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Podstawy lotnictwa — Dr. R. von Mises, w opr ptéciennej 10.50 Obrona przeciwchemiczna miast — Bartel.......... 3.—

w oprawie skoroszytowej 8.50 Zagadnienie Obrony Przeciwlolniczej Panstwa — major

Uszkodzenia oczu przez gazy bojowe—ptk. Karnicki . .. 180 Kedzior 1.10

Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski . . 150 Repetytorjum gazoznawstwa — por. M. Ziembinski. 1 wyd. 1.50

Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych Srodkéw » . 2 wyd. 3.—

bojowych — prof. W. Lindeman 1.80 Propaganda Jej metody i znaczenie) — WA Balinski . 6,—
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MOTORY ELEKTRYCZNE

ZARZAD i FABRYKI:
Warszawa — Okecie

Tel. tel; naczelny dyrektor 315-61 Centrala 21-21, 315-62
administracja 532-74 . 530-49,532-75

Wydziat Zakupow: ul. Ziota 68, tel. 514-28 i 74-84.

Adres telegraficzny: SKODALOT — Warszawa.
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ROZKELAD LOTOW
wazny od dnia 1 listopada 1929 r
Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem

niedziel.

Godzina Kierunek Godzina
12.15 Warszawa 11.45
15.00 Lwow 9.00

12.45*  9.00 Warszawa 15.00 11.00*

14.45  11.00 Katowice 13.00 9.00
13.00 Warszawa 11.00
15.00 Poznan 9.00
12.00 * Warszawa A 12.50
13.45 Bydgoszcz 10.15
14.00 Bydgoszcz 10 00
15.15 Y Gdansk gl 8#5
11.45%* 1 Katowice b 12.30**
13.45 Brno 10.30
14.15 Brno 10.00
15.15 > Wieden K 9.00
11.45* n Katowice ) 12.30*
14.30 f Wieden ol 9.45

11,30 13.15 1 Katowice Y 11.00 12.30

12.15 14.00 n Krakow J 10.15 11.45

Objasnienie znakéw:
samoloty kursujg tylko w poniedziatki, $rody, piatki

, we wtorki, czwartki, soboty.

Migdzynarodone
Towarzystwo Zeglugi Powietrzng)

Compegnie Interationale
e Havigation Herienne

W r. 1928 -samoloty Towarzystwa przeleciaty:

2.190.000 kilometrow.

Tel.

W AWl SZA WA
UL. TOPOLOWA ¢

258-13 i 110-81 “

LOTNISKO CYWILNE
D. N. A.

Adr. teL: C. I

PELNY EKWIPUNEK LOTNICZY

KOMBINEZONY - KURTKI
SPOR TO WKI—KOMINIARKI
REKAWICE-BUTY —SZALE
OKULARY-TORBY BAGAZOWE

it p.
WYROBY 3
ODZNACZONE WEASNE
NA P W. K PATENTY

DOSTARCZA PO CENACH FABR.

KRAJOWA FABRYKA ODZIEjZY SPORTOWE]J

~ARS, VIENNE"

WARSZAWA, Marszatkowska 104

tel. 426-29 i 239-36.

(wprost dworca)

Umieszczong obok ,, Tabele miary" prosimy dokfadnie wypetnié
i wysta¢ pod naszym adresem w kopercie,

TU WYCIAC

TU w

YCIAC

Do Fabryki ,VARSOVIENNE”

Chcac zamoéwié wg.

upraszam o przystanie mi oferty

ze wzorami oraz innych danych pod adresem:
dn.
Podpis:
tabela miary
A-B Dtugos$¢ do talji cm.
A-B-C Cata dtugosé cm.
D-E  Potowa szer. piec. cm.
E-F  * Dtug. rekawow cm.
G-H *) Dhlug. rekaw, cm
J Objetos¢ piersi cm.
K Objetos¢ talji  cm.
L Objeto$¢ bioder cm.

*) miara rekawéw zwyktych.

WARSZAWA

nizej podanej miary

Objetos¢ szyji  cm.

**) miara rekawoéw reglanowych
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Biuro Budowlane
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Bydgoszcz, Jagiellonska 3|4.

KONTO P. K, O. 17300.
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llustrowany miesiecznik

- Organ lotnictwa wojskowego ]

Wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje Lotniczg Towarzystwa
Wiedzy Wojskowej.

Prenumerata: kwartalna — 7,50 z., potroczna 15 z., roczna — 30 zh.
na prowincji roczna — 32 zl., zagranica roczna — 5 doi., pétroczna — 3 doi.
Mumer pojedynczy — 3 zh.

REDAKCJA i ADMINISTRACIJA:

Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko, bud. nr. 39, H. nr. 520-70.
Konto P. K. O. — 17.944,



Najlepsze w Swiecie

silniki lotnicze
chtodzone powietrzem

Najpotezniejsza

produkcja

Febet Foe fuch s Thu, St B, 10, T, Not, 204, 4, @ |

Spoétka akcyjna dla budowy samolotdw i silnikéw lotniczych

J. WALTER 1 S-ka - PRAHA - Jinonice, Czechostowacja.
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NACZELNY ZWIERZCHNIK LOTNICTWA CYWILNEGO,
PAN MINISTER KOMUNIKACJI INZ. ALFONS KUHN,
o lotnictwie sportowem i dziatalnosci klubdéw



Mtody Lotnik staje sie dzi§ wolng trybunag,
z ktérej wypowiadajg sie na temat lotnictwa spor-
towego wszystkie zainteresowane czynniki.

Czytelnik znajdzie w tych artykutach bogaty.
materjat do wyrobienia sobie sgdu o znaczeniu lot-
nictwa sportowego i wartosci prac, podejmowanychy
w tej dziedzinie w Polsce.

Postaramy sie ufatwi¢ Mu to zadanie, sumujac
fakty i wyciggajac wiasne wnioski ogolne.

Jakiez wiec mamy zdanie o dwuletniej dziatal-
nosci Klubéw i okolicznosciach z tern zwigzanych?

Przedewszystkiem, stwierdzamy w zgodzie z opi-
njg najbardziej miarodajng, ze lotnictwo sportowe,
zaledwie po rocznej dziatalnos$ci, stato sie w cato-
ksztatcie lotnictwa polskiego powaznym czynnikiem,
Ze juz w obecnem stadjam rozwoju jest ono w sta-
nie przeja¢ na siebie cze$¢ zadan, spetnianych dotad
przez Panstwo i L. O.P.P.

Wymieniane jest poczgtkowe szkoinictwo w pi-
lotazu. Nietylko - zdaniem naszem _ sport lot-
niczy moze odcigzy¢é wojsko. Jest on réwniez wsta-
nie przeja¢ wiele propagandowych zadan, spetnia-
nych przez komunikacje lotnicza wewnatrz kraju.
Wszak, jesli chodzi o znaczenie propagandowe
i przemystowo -obronne, to sport i komunikacja da-
dza sie sprowadzi¢ do wspdlnego mianownika bar-
dzo tatwo.

Wspétpraca z L. O. P. P.
lotach propagandowych, ktére Kluby tatwo mo-
gg taczy¢ z innemi swojemi zadaniami, a zatem
wykona¢ z wiekszem dla catoSci pozytkiem.

Dziatalnos$¢ Klubéw w r. 1929 mozna uja¢ w kil-
ku nastepujgcych zdaniach:

Wyszkolono 92 pilotow -turystéw, 79 pilo-
tom dano trening, wykonano og6tem przeszto 30
tys. lotbw w czasie 3.800 godz. Zorganizowano
pierwsze zawody klubowe, kilka raidéw w Kkraju
i zagranicg, ustanowiono pierwszy, rekord Swiatowy
Polski, uczyniono bardzo powazny krok w dziedzi-
nie szybownictwa.

Na te prace - jak oblicza strona dajgca -
Panstwo wydato po6t milj. zt. przy og6lnej sumie
swego budzetu na lotnictwo 3812 milj. zt. Wystar-
czy orjentowac sie powierzchownie, by stwierdzic,

nasuwa sie przy

ze za te cene Kluby daly bardzo duzo. Do po-
mocy panstwowej nalezy doliczy¢ pomoc spoteczen-
stwa, zorganizowanego w L. O.P.P., ktérej suma
Swiadczen na rzecz Klubéw w roku 1929 da sie wy-
razi¢ liczbg 70 tys. zi. (w gotéwce i w naturze).

Nalezy dalej skonstatowac, ze opieka Panstwa
byta rozumna i troskliwa. JeSli w pierwszym okre-
sie pomoc materjalna okazata sie zamala, to ra-
czej dlatego, ze dzialalno$¢ Klubow przewyzszyta
oczekiwania naszych Wiadz.

Kluby daty od siebie w gotéwce okoto 32
tys. zt. Jesto to jeszcze niewiele. Oczywiscie, nie
mozna wymagac¢ od studenta, czy innego prole-
tarjusza, szkolgcego sie w Klubie, by ptacit po kil-
kadziesigt ztotych za godzine lotu, ale na optatach
cztonkowskich nie wyczerpujg sie Zrodta wiasnych
dochodéw. Kluby muszg jeszcze bardziej wyzy-
ska¢ atrakcyjng warto$¢ lotnictwa, zdoby¢ Srodki
droga urzadzania popiséw, konkursow, raidow it.p.
Odwotywanie sie bezposrednie do spoteczeinstwa nie
jest wskazane, skoro Kluby korzystaja juz z pomo-
cy L. O.P.P., ale mogg one i powinny zdoby¢ do-
step do szkatut jednostek, ktérych pod mianem ,,me-
cenasOw lotnictwau znajg i eksploatujg aerokluby
wszystkich krajow. Srodowisko zamoznych spotecz-
nikéw, okazujac sie niejednokrotnie gtuche na wo-
tania L. O.P.P., zmieknie pod warkotem sitnika
i widokiem mtodej, tchnagcej tezyzng piersi pilota-
akademika.

Jesli chodzi o system pomocy spotecznej, udzie-
lanej lotnictwu sportowemu przez Panstwo, to
stwierdziliSmy na innem miejscu, ze byt on racjo-
nalny i przewidujgcy. Miejmy nadzieje, ze rosngce
z kazdym miesigcem zaufanie do Klubow u Wtitadz,
ztagodzi zbyt rygorystyczne, wojskowe Kkryterjum
przy szeregowaniu prac Klubow, znajdujgc spraw-
dzian w catoksztatcie dziatalnosci.

Natezaloby jeszcze zwro6ci¢ uwage na strone
organizacyjng Klubéw, w szczegdlnosci zastanowic
sig, czy Aerokluby akademickie byly odpowied-
nig forma organizacji sportowo-lotniczych. Z bra-
ku miejsca w tym dziale, poglad nasz na te kwe-
stje znajdg czytelnicy w jednym z artykutow.



RYSZARD ADAMOWICZ

Czt. Komisji Lotnictwa Sportowego
Zz ramienia M. K.

Znaczenie

Wojna $Swiatowa, ktoéra doko-
nata catego szeregu gruntownych
przegrupowan wielu zasad isyste-
mow, zmienita réwniez gruntownie
poglady na sposdb przygotowania
w czasie pokoju S$rodkéw obrony
panstwa.

Czasy, kiedy obowigzki dane-
go narodu konczyty sie z chwilg
dania rekruta i podatku na woj-
sko, przeszty bezpowrotnie do
przesztosci.

W miejsce tworzenia i utrzy-
mywania licznych i kosztownych
armij zawodowych wchodzi orga-
nizacja nowa, pod hastem narodu
pod bronig, gotowego w kazdej
chwili wystgpi¢ w obronie zagro-
zonych granic panstwa, czy tez
jego niepodlegtosci.

Konsekwencjg tego nowego sy-
stemu jest—miedzy innemi—zwro-
cenie przez powotane czynniki w
panstwie specjalnej uwagi na przy-
gotowanie nie tylko w czasie stuz-
by wojskowej, lecz i poza nig, o-
bywatela do ochrony z bronig w
reku catoSci panstwa, a rowno-
cze$nie daznos$¢ do przeprowadze-
nia jaknajwiekszych mas obywa-
teli przez szkote wojskowg w
ramach kadr armji narodowej, z
rownoczesnem zredukowaniem cza-
su trwania tej stuzby, dzieki wcze-
$niejszemu przygotowaniu do niej
mtodziezy juz w czasie poprzedza-
jacym stuzbe wojskowa.

Sport, wyrabiajacy tak wazng
z punktu widzenia wojskowego te-
zyzne fizyczng, cieszy sie z tych
wzgledéw specjalng uwaga, pomo-
cq 1 opiekg rzadow.

Sport jednakze, grajacy dzi$
olbrzymia role w zyciu codzien-
nem spoteczenstwa, jest rozczton-
kowany na szereg najréznorodniej-
szych gatezi, dostepnych dla kaz-
dego zawodu, wieku i pici, jest w
swych réznorodnych formach mnigj
lub wiecej korzystny i celowy dla
wychowania fizycznego przyszie-
go obronhcy panstwa.

Zaleznie od tego, tworzy sie
kryterjum potrzebne do decyzji w
stosowaniu mniej lub wiecej inten-
sywnej pomocy panstwa dla danej
gatezi sportu.

Niema jednak sportu majgcego
tak stuprocentowe znaczenie dla

sportu lotniczego dla panstwa

obrony panstwa jak sport lotni-
czy!

Sport ten wymaga réwniez i z
tego wzgledu poparcia bardziej in-
tensywnego, ze przy swojem wielo-
stronnem i pierwszorzednem zna-
czeniu, jest rownocze$nie sportem
najdrozszym.

Zwroci¢ uwage na znaczenie
lotnictwa sportowego nalezy prze-
dewszystkiem w trzech Kkierun-
kach: wojskowym, propagandowym
i przemystowym.

Znaczenie wojskowe sportu lo-
tniczego jest juz dzi§ w Polsce
kwestjg znang i omawiang bardzo
wszechstronnie, z punktu widze-
nia techniczno-lotniczego. Poru-
sze tu zagadnienie inne.

Faktem jest, ze uzyskanie pier-
wszego stadjum wyszkolenia pilo-
ta w klubie lotniczym ma przed
szkoleniem w wojsku plusy naste-
pujace:

1) duzo mniejszy koszt tego
wyszkolenia,

2) szkolenie sie jednostek, ma-
jacych prawdziwe zamitowanie do
lotnictwa,

3) mozno$¢  nieprzerywania
przez szkolgcego sie jego zawo-
dowego lub naukowego zajecia, a
zatem nieodrywanie go od war-
sztatu pracy.

Nalezy sobie zatem postawic
pytanie, przy zatozeniu stwierdza-
jacem dobre wyniki dotychczaso-
wej praktyki w tym kierunku, czy
wzgledy te nie sg tak wazkiemi,

ze nalezatoby czes¢ pracy nad
wyszkoleniem pilota dla armji
zdja¢ z bark wojska i przenies¢
na sportowe organizacje lotnicze?

Mimo catg Swiadomos$¢ bardzo
skomplikowanej dzi$ szkoty zot-
nierza, a zotnierzg-lotnika w szcze-
gélnosci, zdaje sie by¢ pewnem,
ze tego rodzaju rozwigzanie—przy
odpowiedniej organizacji i nadzo-
rze szkolenia w lotnictwie spor-
towem—nbedzie celowem.

Bedzie to naturalnie czem$ w
rodzaju szkolnictwa ogoino-ksztat-
cacego, a szkolenie fachowe spe-
cjalne bedzie odbywaé sie w ra-
mach kadr wojskowych, ktére be-
da miaty zadanie bardzo utatwio-
ne. Zrealizowanie tego, bez wat-

pienia dos$¢ trudnego ibardzo waz-
nego, problemu moze da¢ w prak-
tyce dwa rezultaty. Albo zmniej-
szenie czasu stuzby czynnej w
wojskach lotniczych, albo moznosé
poswiecenia wiekszej iloSci czasu
tej stuzby na Ccwiczenia w lotni-
ctwie, jako broni z jej specyficz-
nemi warunkami walki 1 sprzetu.

Sport lotniczy jest tez polem
do tatwego rozwigzania chromaja-
cej dzis, we wszystkich zresztg
panstwach, sprawy utrzymania w
treningu pilotow rezerwy.

Przy rozpatrywaniu tych lo-
gicznych konsekwencyj obecnego
stanu faktycznego, nie nalezy za-
pominaé o pewnych doSwiadcze-
niach wojny Swiatowej i naszej
histrorji wojennej tego okresu.

Okazato sie mianowicie, ze o~
sobnik z zamitowaniem do sztuki
wojennej nabywat, nie w mundu-
rze, a w marynarce i nie w szko-
tach wojskowych, a w organiza-
cjach wojskowych, potrzebne wia-
domosci nie tylko dla dobrego zot-
nierza, ale niejednokrotnie stawat
sie réwniez doskonatym dowddca.

Co do warto$ci propagandowej
sportu lotniczego, to niestychanie
doniostym jest fakt, ze moze on
oprécz spetnienia zadan, ktore po-
rucza sie obecnie pilotom zawo-
dowym, daé jeszcze jeden moment
bardzo wazny.

Widzowie, obserwujacy lot pi-
lota sportowego, lub jego osobe
wraz z maszyng na lotnisku, na-
ocznie sie przekonajg, Ze mozna

sie nauczy¢ lata¢ i lataé samo-
dzielnie nie bedac zawodowym
wojskowym, czy tez zawodowym

pilotem, lecz bedac rdéwnoczesnie
lekarzem, inzynierem, przemystow-
cem, studentem i t. p.

Czyli drogg tg osiagnie sie cen-
ng propagande nie tylko popiera-
nia finansowego lotnictwa, lecz
wzbudza¢ sie bedzie indywidual-
ne zainteresowanie i aspiracje, kto-
re przyczynig sie niewatpliwie do
rozrostu liczebnego naszego spor-
tu lotniczego 1 moze przysporzg
mu jednostek, mogacych pozwoli¢
sobie na optacanie tego kosztow-
nego sportu z wiasnej szkatuty.



SZEFLOTNICTWA WOJSKOWEGO

P. PULK. DRAL INZ.

Opanowanie oceanu powietrznego nad wiasnym krajem jest jednym z

nowoczesnego panstwa.

LUDOMIL RAYSKI

O LOTNICTWIE SPORTOWEM

najwazniejszych zadan

Nietylko dla obrony jego granic, ale i dla rozwoju jego ducha,

Lotnictwo sportowe i Aerokluby poszczegdlnych zrzeszehn powinny wypracowaé w spoteczenstwie

to poczucie, ze cztowiek prawdziwie wspotczesny jest w powietrzu we wiasnym zywiole.

Wreszcie trzecia dziedzina
znaczenia sportu lotniczego —u nas
w zaczatku — ale niemniej wazna.

Lotnictwo sportowe jest drugim
czynnikiem, ktory, obok lotnictwa
komunikacyjnego, ma by¢ odbior-
cg krajowego przemystu lotnicze-
go, tak niezbednego dla panistwa
na wypadek wojny, a pod ktdre-
go ciezarami ugina sie lotnictwo
wojskowe w czasie pokoju.

W dziedzinie tej stan faktycz-
ny jest conajmniej niezadawalnia-
jacy. . ) .
Przemyst lotniczy polski lotni-
ctwem sportowem nie interesuje
sie. Ani jego organizacjg, ani je-
go potrzebami. Kluby przy fabry-
kach sg wprawdzie juz ,,czems$”,
ale to ,,co$” jest wynikiem daze-
nia po linji najmniejszego oporu.

Przyktadem, chyba ujemnym
dla przemystu, jest fakt, ze lotni-
ctwu sportowemu w Polsce naj-
lepszg awjonetke daty nie istnie-
jace fabryki lotnicze, a grupa stu-
dentow; posrdd instytucyj, subwen-
cjonujacych lotnictwo sportowe, fa-
bryk lotniczych nie widzimy.

Omowione powyzej wzgledy sg
temi elementami, ktére skladajg
sie we wszystkich panstwach, a
wiec i w Polsce, na decyzje pono-
szenia przez Rzad lwiej czesSci
kosztéw istnienia lotnictwa spor-
towego, otaczania go specjalng o-
piekg i uzyczania mu wielostron-
nych pomocy.

Nasze mitode lotnictwo sporto-

we ma juz swg piekng karte hi-
storji.

Powstato ono normalng i wta-
$ciwg drogg inicjatywy spotecznej,
zapoczatkowane przez miode spo-
teczenstwo akademickie. Z chwi-
lg objecia nad niem pieczy przez
czynniki rzadowe, nasz sport wy-
magat juz tylko — oprocz pomocy
materjatowej i finansowej — drob-
nych zmian w strukturze organi-
zacyjnej.

Dzi$ lotnictwo sportowe w Pol-
sce jest gotowe w zupetnosci do
spetnienia swych obowigzkow.

Koniecznem jest tylko, by od-
dajacy sie w Polsce sportowi lo-
tniczemu ludzie zdali sobie wy-
raznie sprawe z dwu, moze nie-
przyjemnych, ale istotnych fak-
tow.

Primo — to konieczno$¢ bez-
wzglednego stosowania sie do o-
bowigzujgcych przepisow.

Secundo — to konieczno$¢ po-
noszenia réznych i licznych wy-
datkow z chwilg, gdy sie chce
uprawiaé¢ sport lotniczy nie tylko
w ramach klubow.

Niezaleznie od tego, iz miode
nasze ustawodawstwo lotnicze, w
swych pierwszych krokach, moze
tu lub owdzie mie¢ pewne uster-
ki, nalezy mu sie bezwzglednie
postuszenstwo, choéby tylko dla-
tego, ze brak dyscypliny jest tu
bardzo czesto optacany kosztem
ludzkiego miodego zycia. Koniecz-
nem jest zmuszenie niespokojnego

L. Rayski

nieraz ducha polskiego, nawet wo-
bec nakazow Rzeczypospolitej, do
wttoczenia sie w ramy prawa i do
zzycia sie z tern prawem.

Co do faktu drugiego, to na-
wigzujagc do niedawnego wystagpie-
nia w tej sprawie, stwierdzi¢ na-
lezy, ze niezaprzeczenie posiada-
danie wiasnego, na swoj wytacz-
nie uzytek, samolotu jest istotnie
luksusem.

Nie potrzeba moze ,by¢ na to
Krezusem”, ale trzeba by¢ zamoz-
nym cztowiekiem.

O ile stuszng bedzie rzeczg
domaganie sie od PanAstwa pomo-
cy dla lotniczej organizacji spor-
towej, o tyle niestuszng i niewta-
Sciwg rzecza, przynajmniej w na-
szych dzisiejszych warunkach, jest
domaganie sie tej pomocy dla je-
dnostek.

Panstwo moze popiera¢ spor-
towg organizacje samochodowa,
kolarska, strzelecka i t. p., ale nie
moze popiera¢ poszczegOlnych je-
dnostek, oddajgcych sie temu, czy
innemu sportowi.

Wszelkie optaty na rzecz Pan-
stwa muszg by¢é od takich jedno-
stek pobierane, cho¢by 2z tytutu
czesSciowej rekompensaty za Swiad-
czenia dla tych, ktorzy, bedac w
trudniejszych warunkach finanso-
wych, korzystajg z pomocy tego
Panstwa w organizacjach zwar-
tych, jakotez i z tytutu tych u-
prawnien, z ktorych jednostki te
przeciez korzystaja.
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CzL Komisji Lotnictwa Sportowego
z ramienia M. S. Wojsk., prezes A. A. W.

Pomoc spoteczna dla sportu

Lotnictwo stato sie juz dzis$
Llotnictwem dla wszystkich”, po-
ciggajac za sobg koniecznos$¢ opie-
Ki ze strony panstwa i spoteczen-
stwa. Opieka ta musi opieraC sie
przedewszystkiem na zaufaniu, kté-
re, zresztg, sport lotniczy zdobyt
juz sobie we wszystkich Kkrajach.
Na tem zaufaniu zbudowano gmach
organizacji lotnictwa sportowego
z odrebng juz polityka.

Najwazniejszym ,punktem pro-
gramu w polityce lotniczej w o-
gélnosci jest rownomierny i staly
rozwoj sportu lotniczego. Rozwdj
ten zwigzany jest z systemem po-
mocy, jakg panstwo lub spote-
czenstwo da¢ moze sportowi.

Nie bede szeroko kreslit histo-
rycznego rozwoju systemu tej po-
mocy, lecz odrazu podam, jak ona
przedstawia sie w poszczeg6lnych
krajach.

W Anglji, gdy jeszcze sport
lotniczy nie opierat sie na pier-
wszorzednie zorganizowanych klu-
bach, panstwo starato sie przez
Ministerstwo Lotnictwa stworzyc¢
osrodki silne i state. Od 1925 r.
wspomagano tam sport lotniczy
W nastepujacy sposéb: zgtaszajace
sie do Ministerstwa Lotnictwa gro-
no os6b, chcace uprawia¢ sport
lotniczy, otrzymywato, po spetnie-
niu odpowiednich warunkow, przez
dwa pierwsze lata subwencje rzg-
dowg w wysokosci 1.000 funtéow
szterlingébw oraz dwa samoloty
sportowe (obranego typu). Ten sy-
stem trwat do roku 1928, w kto-
rym to czasie, wobec powieksze-
nia sie ilosci klubow i daznosci
do zwiegkszenia liczby pilotow,
zmieniono go na premjowy, dajgc
50 funtéw za kazdy wydany w
klubie dyplom pilota, oraz 30 szy-
lingdbw za kazdg godzine lotu pi-
lota dyplomowanego. Ogdlna su-
ma za te godziny nie mogia w la-
tach 1928—1929 przekroczy¢ 2.000
funtéw rocznie. Nalezy zauwazy¢,
ze kluby nie miaty zamknietego
dostepu do funduszéw prywat-
nych. Do takich funduszéw nale-
z3 subwencje miast, gmin, hrabstw,
fabryk, poszczeg6lnych oso6b i t.p.
O ogdblnej wysokosci subwencji
miast, hrabstw i t.p. trudno co$
powiedzie¢, wiadomem jest jednak,
ze np. miasto Manchester w 1928

r. wydato 50.000 funt. szterl. na

cele sportu lotniczego.

Obecnie wazng jest
pomoc, udzielana sportowi przez
panstwo za posrednictwem t. zw.
Flying Service oraz przemystu.
Panstwo (od 1929 r.) wydawac be-
dzie w formie pozyczki fabrykom
lotniczym 300.000 funt. szt. rocz-
nie na samoloty sportowe, ktore
majg by¢ dostarczone klubom i
prywatnym wiascicielom na kre-
dyt. Nadto panstwo wydatnie sub-
wencjonuje Flying Service jako
wypozyczalnie samolotow (aero-
taxi). Subwencja dla prywatnych
wiascicieli ze $redniej klasy wyra-
za sie w pozyczce maximum 4-le-
tniej, przyczem panstwo bierze
udziat w czeSci sptaty. Wytwar-
nie, aby nie traci¢ na udzielanym
kredycie przez 3 lata, otrzymywac
bedg statg pozyczke ponad 300.000
funt. szt. w og6lnej sumie rocznie.
Suma ta ma po6js¢ na konstrukcje
nowych typéw sportowych samo-
lotéow. Kluby w sptatach otrzy-
mujg wieksze wulgi niz jednostki,
przyczem Ministerstwo Lotnictwa
partycypuje w kosztach samolotu
od 1/4 do 1/2. Sptaty klubowe sg
tylko do dwdch lat.

W 1929 r. ksigze Walji, sam
oddajacy sie sportowi lotniczemu,
miat zbada¢ osobiscie niedomaga-
nia sportu i przewidzie¢ pewng
nowg forme pomocy, szczegdlnie
dla prywatnych wiascicieli.

Nic tez dziwnego, ze ilos¢ pry-
watnych samolotéw (Light Piane
Clubs, Flying Service i inne Klu-
by, oraz poszczegolni wiasciciele,
wytwaornie i t.p.) dosiega w Wiel-
kiej Brytanji 1.200, przyczem Kko-
biet pilotek jest 113 (a 300 jeszcze
szkoli sie).

Australja posiada ponad 200
samolotow prywatnych, inne ko-
lonje angielskie — drugie tyle.

Ital ja. Tu rzad oraz prze
myst okazaly rowniez bardzo wy-
bitng pomoc. Szkolenie, uskutecz-
niane w centrach lotniczo-spor-
towych, odbywa sie na koszt pan-
stwa. Szkolg sie gtéwnie akade-
micy. Po uzyskaniu dyplomu, kaz
dy pilot sportowy otrzymuje 1000
lirbw oraz zapewnienie treningu.
Centra otrzymuja na szkolenie

rowniez

lotniczego zagranicg i1 u nas

jednego pilota 1.500 liréw, poza
sprzetem i materjatami pednemi.

Centrow sportowo - lotniczych
jest obecnie 8 (wraz z dwoma szy-
bowcowemi). Centrum obliczone
jest na 20 — 35 ucznidw rocznie.
Mussolini, przekonawszy sie w u-
biegtym roku, po krajowym kon-
kursie awjonetek fabrycznych, o
wysokim poziomie sportu lotnicze-
go Italji, zadecydowat subwencjono-
waé¢ budowe 200 awjonetek trzech
typéw. Potowe tej ilosci majg o-
trzyma¢ (w koncu marca r. b.)
oficerowie lotnictwa oraz funkcjo-
nariusze cywilni lotnictwa dla wy-
konywania turystyki, a zarazem jej
propagandy. Samoloty te majg
by¢ sptacane ratami, przyczem
cena ich waha sie w granicach
2 —5 tys. lirbw zaledwie. Druga
potowa samolotéw ma by¢ odda-
na w miesigcach wiosennych b. r.

do uzytku pilotow rezerwy, dla
tych samych zadan (cena okoto
5—8.000 lir6w).

Budzet na lotnictwo sportowe
oraz popieranie przemystu lotni-
czego, majgcego na celu wspoét-
prace z lotnictwem sportowem, wy-
nosi w Italji 8—10 miljonoéw lirow
rocznie, poza udzielanemi mater-
jatami pednemi na lotniskach, han-
garowaniem samolotéw, uzywaniem
lotnisk i t.p. Przemyst lotniczy
wykonuje stale olbrzymig prace
dla sportu i turystyki, usitujac u-
trzymaé¢ wysoki poziom ltalji w
sporcie lotniczym, oraz konku-
rowa¢ swoim sprzetem na rynkach
zagranicznych.

Stany Zjednoczone A-
meryki POtn. Kraj bussines’u
nie potrzebuje sie martwi¢ o sub-
wencje na rozwoj lotnictwa spor-
towego i turystycznego. Przemyst
sam zrozumiat, ze po samochodzie,
ktoéry juz dawno nie jest przed-
miotem zbytku, ale $rodkiem Kko-
niecznym do powszedniego uzyt-
ku, przyjs¢ musi kolej na samolot.
Zjawita sie odrazu cata masa roz-
nych typéw samolotéw sportowych
po cenach minimalnych tak, ze
samolot stat sie dostepnym dla
wszystkich. Wytwadrnie dajg przy-
tem dfugoterminowe kredyty. Ford
w 1928 r. wydat okoto 300 tysie-
cy dolarow na opracowanie Kkilku
typow samolotow sportowo-lury-



stycznych ,,Stouta”, ktére natych-

miast po wyjsciu z warsztatow
znalazty licznych nabywcéw, W
1929 r., z powodu olbrzymiego

zapotrzebowania, zmuszone byty
Stany Zjednoczone zamoOwi¢ 1800
silnikbw matej mocy w Europie
(600 Salmsondéw, 600 Walterow,
200 Cirrus-Mark 1l, 400 Gipsy i
inne w drobnej ilosci). Ceny sa-
molotéw sportowych w Stanach
Zjednoczonych zaczynajg sie od
680 dolaréw (6.000 zt.), a dochodzg
do 90.000 dolarow (komfortowe).

Niemcy. Chcac omdwié nie-
miecki system pomocy dla lotni-
ctwa sportowego, musiatoby sie
bardzo szeroko i rozwlekle opisac
caty rozwdj lotnictwa i panujace
metody w polityce lotniczej Nie-
miec, Ograniczymy sie do stwier-
dzenia, ze lotnictwo powstato tam
wysitkiem catego narodu i dlate-
go nikt w tym kraju nie zapomi-
na o sporcie lotniczym (lotnictwa
wojskowego Niemcy nie posiada-
ja). Budzet Rzeszy jest tylko skrom-
ng czeScig obrazu tego, jakie su-
my ptynag na sport lotniczy, gdyz
Iwig cze$¢ ciezaru finansowania
ponoszg panstwa Rzeszy, miasta,
samorzady i osoby prywatne.

Podam dla zrozumienia tego
tylko pozycje z budzetu 1929/30
na sport lotniczy:

W poz. 2 (wydatki, zwigzane z
technicznemi i og6lnemi zagadnie-
niami lotniczemi) punkt f) przewi-
duje na wystawy, zawody i inne
konkursy lotnicze 358 tys. mk..

W innych pozycjach lotnictwo
sportowe ma nastepujace sumy:

d) z ogdlnej kwoty 7 794 tys.
na przemyst, na budowe samolo-
tow sportowych (dla wytworni, bu-
dujgcych takie ptatowce) przezna-
cza sie 1.800 tys. mk,,

na rozwdj konstrukcji ptatow-
cow, silnikéw, przyrzadow pokta-
dowych i t. p. odpowiednio wy-
dzielona suma dla lotnictwa spor-
towego wyraza sie liczhg 700 tys.
mk.,

w poz, 12 mamy na popiera-
nie zwigzkow lotniczych 90 tys.
mK.,

w poz. 13 na zawody sporto-
we i zwiagzki lotnicze szkét wyz-
szych i technicznych 390 tys. mk.,

na balony kuliste 30 tys. mk.,

na specjalne wydatki w inte-
resie panstwa (p, w. lotn.) 200 tys.
mk,

Z innych pozycyj i dziatéw na-
lezy doliczy¢ na sport lotniczy
(tacznie zprzemystem) 2.800 tys. mk.

Razem wiec okoto 6.363 tys. mk.

Sg to pozycje oficjalne budze-
tu lotnictwa niemieckiego, jednak
nie catkowicie i doktadnie ujete,
gdyz pewne pozycje na popiera-
nie prac miodziezy na polu lotni-
ctwa oraz na doSwiadczenia nau-
kowe w zakresie lotnictwa, prze-
widuje takze Ministerstwo OSwia-

ty, w porozumieniu z Minister-
stwem Przemystu i Handlu, w
swoich budzetach. Sumy te wy-

noszg rocznie okoto 450 do 550
tysiecy marek. Budzet panstwo-
wy niemiecki zatem popiera sport
lotniczy og6lng suma okoto 6x¥2do
7 miljondbw mk. rocznie. Druga
taka samag sume dajg panstwa
Rzeszy, samorzady, przemyst etc.
Dla przyktadu podaje, ze sama
gmina miasta Berlina wydaje na
kluby lotnicze 150.000 marek rocz-
nie, a Stuttgart kwote 350.000 ma-
rek na lotnictwo sportowe. Nie-
ma wiekszego miasteczka, a nawet
wsi, ktéraby nie ztozyla pewnej
daniny nasport lotniczy lub wogdle
lotnictwo.

Innych panstw europejskich nie
omawiam, ograniczajac sie do
stwierdzenia, ze we wszystkich
krajach istnieje pewien system po-
mocy dla sportu lotniczego. Po-
moc ta udzielana jest bezposred-
nio klubom lub przemystowi lotni-
czemu, majgcemu dostarcza¢ 0go-
towi tanie awjonetki.

Uczyniwszy, do$¢ pobiezny zre-
sztg, przeglad pomocy u obcych, po-
zwalam sobie w krétkosci uzupetnié
go warunkami, na ktérych wyrost
sport lotniczy w Polsce. Dgznosci je-
dnostek, skupiajgce sie wokoét idei lo-
tnictwa sportowego, istniaty dosé da-
wno, jednak do realnego istnienia i
faktycznego stworzenia sportu lotni-
czego pobudzity naprawde spote-
czenstwo dopiero Aerokluby Aka-
demickie, Podjeta préba mitodych
sit wypadta z wynikiem dodatnim.
Dwa Aerokluby Akademickie —
Warszawski i Krakowski — w mo-
mencie powstawania nie zastaty
pienieznych s$rodkow; jedynie da-
no im sprzet, by przy pomocy nie-
go zdoby¢ kredyt zaufania od
swych opiekundéw. Najlepiej o war-
tosci naszego sportu lotniczego
zorjentowano sie w Zarzadzie
Gtownym L. O. P. P, w Departa-
mencie Aeronautyki M. S. Wojsk,
i w Wydziale Lotnictwa Cywilne-
go M. K. Musze podnies¢, ze gdy
przed dowodami prac, ztozonemi
przez przysztych adeptow lotni-
ctwa, staty kasy i kieszenie zam-
kniete,—w miare wyczynow srod-
ki z kazdym dniem potezniaty.

Gdy zechcemy poréwnac lata 1928
i 1929, to stwierdzimy, Zze pomoc
materjalna nietylko powiekszata
sie, lecz takze wustalata. W 1928
r. pomoc udzielona lotnictwu spor-
towemu da sie obliczy¢ w przyblize-
niu na 150.000 zt., aw 1929 r. ta su-
ma, po obliczeniu pomocy w samolo-
tach, Srodkach pednych, pienig-
dzach i t. p., grubo przewyzsza
1/2 miljona z. W 193CD roku
troska o fundusze dla sportu
lotniczego zostata ztozona na bar-
ki miedzyministerialnego organu,
powotanego przez p. ministra ko-
munikacji przy A.R.P. — na Ko-
misje Lotnictwa Sportowego. Bu-
dzet opracowany przez te Komi-
sje na rok 1930/31, wykazuje w
gotowce okoto 500.000 zt., nie wli-
czajgc pomocy w naturze (samo-
loty szkolne, materjaty pedne, u-
zywanie lotnisk, hangaréw i t.p.),
Z przykroscig jednak stwierdzi¢mu-
simy,ze aczkolwiek wszeregach,po-
pierajacych sport lotniczy, zauwa-
zy¢ mozemy wiadze panstwowe (De-
partament Aeronautyki Min. Spr,
Wojsk,, Min, Kom., PaAstwowy
Urzagd Wychowania Fizycznego)
oraz organizacje spoteczng—L O.
P. P, — brak dotad samorzaddéw
i przemystu.

W catym naszym systemie po-
mocy panuje obecnie popieranie
grup, ktoremi sa kluby. Ze wzgle-
du na brak srodkéw, tymczasowo
nie przewiduje sie pomocy indy-
widualnej dla jednostek. Komisja
Lotnictwa Sportowego spodziewa
sie rozwigzac i to zagadnienie, po
osiggnieciu pewnej statoSci swego
budzetu i odrebnych pozycyj na
ten cet.

Na zatatwienie tego wplynie
zrozumienie w naszem spoteczen-
stwie zadan sportu lotniczego.
Podkresli¢ wypada na pierwszem
miejscu konieczno$¢ udziatu w tej

akcji miast i samorzgdéw. Rzu-
cone zagranicag hasto ,Lotnictwo
dla wszystkich” musi znalez¢ i u

nas odpowiedni odzwiek, bysmy,
jako naréd o mocarstwowem zna-
czeniu, mogli kroczy¢ wsrod in-
nych w naleznym nam szeregu.
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SZEF LOTNICTWA CYWILNEGO

Nasze lotnictwo sportowe, zapoczgtkowane przez

DO KLUBOW | O KLUBACH

w bistorji lotnictwa cywilnego w Polsce, stwierdzajaca jego zastugi.

fen skiania wiadze panstwowe
goracego

wodzi koniecznos$ci dalszego,

Akademickie Aerokluby,

ma juz swag karta

i organizacje spoteczne do popierania tego lotnictwa i do-
zajecia sie niem tak w kierunku umozliwienia treningu i szkolenia,

jak i pogtebiania i udoskonalenia prac konstruktorskich w zakresie budowy lekkich samolotow,
Mtodym pionierom lotnictwa sportowego nalezy zyczyé¢, by nie ustawali w pracy — niejednokrot-

nie trudnej i napotykajacej wiele przeszk6d — / aby kazdy rok dawatl nowe

organizacyjnej i technicznej.

realne dowody ich zywotnoSci

Wydziat Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji w dalszym ciggu bedzie otaczaé¢ opieka

i pomocg miode organizacje lotnictwa sportowego,

baczac jednak z urzedu,

by dziatalno$¢ tego lotnictwa

szta po linji intereséw catoksztattu lotnictwa polskiego i przynosita korzySci Panstwu.
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WEADYSEAW BALINSKI
Dyrektor Zarzadu Gt L. 0. P. P.

Inz. Cz. Filipowicz
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L. O. P. P. a sport lotniczy

WsSréd celéw Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej, wy-
mienionych w jej statucie, znajdu-
je sie punkt o popieraniu sportu
lotniczego. Zgodnie z tem, Liga
zajmuje sie sprawami sportu lotni-
czego niemal od chwili swego po-
wstania.

L.O.P.P. brata wybitny udziat
w tworzeniu tego sportu i byta
pierwszg jego opiekunka. Totez
w jej stosunku don dawat sie cze-
sto dostrzec pewien sentyment.
Wystgpit on z sitg szczegdlng w
pamietnych okresach: przygotowan
do pierwszego konkursu awjonetek,
a pOzniej — podczas debat, jakie
toczyty sie pomiedzy organizacja-
mi sportowemi i Kilku instytucja-
mi panstwowemi, majacemi nadal
wspolnemi sitami popiera¢ sport
lotniczy, debat, ktére miaty bardzo
zawazy¢ na dalszym losie sportu.

Zdajac sobie sprawe, ze lot-
nictwo nasze rozwija¢ sie powinno
we wszystkich kierunkach i
widzac, ze wysitek wiadz panstwo-
wych skierowany jest ku rozwo-
jowi lotnictwa wojskowego i ko-
munikacyjnego, L.O.P.P., w dziale

tworczosci lotniczej, swodj naj-
wiekszy wysitek zwrocita”™ ku lot-
nictwu sportowemu.

Temu kierunkowi prac Ligi

sprzyjata rowniez $wiadomosc jej
Zarzadu GL, ze sport powietrzny
przyczyni¢ sie musi wydatnie do
wytworzenia w naszym narodzie
»,Zmystu powietrza”.

Liga zaczeta wiec popierac bu-
dowe prototypow awjonetek. Te
prace jej, rozpoczete w 1926 r.
i poprowadzone odrazu z duzg

energja, przyspieszyty narodziny
polskiego sportu lotniczego.

Gdy powstat pierwszy klub
sportowy — Aeroklub Akademicki
w Warszawie — L.O.P.P. bez na-
mystu postanowita przyjs¢ mu z
pomocg. Skromne to byty su-
my, ale brak funduszéw na sport
lotniczy dat sie naprawde odczué
bardzo dotkliwie, gdy wkrotce tu
i tam powstawa¢ zaczety nowe
aerokluby akademickie, a za nimi
inne.

A jednak, chociaz trzeba byto
ogladac¢ sie za pienigdzem, ptatow-
cami, benzyng i t. d., w prasowym
organie urzedowym L.O.P.P, wte-
dy witasnie ukazywaty sie artyku-
ty, uzasadniajgce koniecznos$¢ jak-
najwiekszej popularyzacji sportu
lotniczego i precyzujace liczne a
niezbedne warunki dla rozwoju te-
go sportu. Niektore tezy, wysunie-
te tam, zostaty juz zrealizowane.
Ow okres, mimo zmartwien, prze-
zywanych przez miodych pionie-
row naszego aerosportu, byt okre-
sem radosnym, bo w nowym dziale
naszego lotnictwa powstat ruch
silny, ktorego niktby sie nie po-
wazyt zatrzymac. Niesprzyjajace
okolicznos$ci, albo nieostrozne Ilub
nieumiejetne posuniecia, mogtyby
tenze conajwyzej nieco zwolnic.

Gdy przed aeroklubami stane-
ty powazne zagadnienia organiza-
cyjne, zwigzane S$cisle ze sprawami
pienieznemi, L.O.P.P, brata czynny
udziat w rozwigzywaniu ich. Ob-
darzona tytutem protektorki Ae-
roklubdw Akademickich, Liga trak-
towata kwestje sportu lotniczego

z duzym liberalizmem, jak zreszta
przystato protektorce.

Liga nie potrzebowata wycho-
dzi¢ z zatozen praktycznych na
blizszg mete i pragneta usungc
wszystko, co mogtoby hamowac
sportowy ped i gasi¢ ogien, ktory
sama rozpalata.

Trudno byto pogodzi¢ dazenie
ku jaknajwiekszej popularyzacji
sportu lotniczego z kalkulowanym
na blizsza mete pozytkiem, ktére-
go domagaty sie i domagac sie wi-
docznie musiaty instytucje panstwo-
we, udzielajgce poparcia sportowi
z nader szczuptych funduszow
panstwowych, przeznaczonych na
lotnictwo. A sport lotniczy jest
tak kosztowny, ze bez subwencyj
panstwowych nie moze sie rozwi-
ja¢. Sam ofiarny grosz publiczny,
wpiywajagcy do kas L.O.P.P., nie
datby aeroklubom moznosci zaspo-
kojenia biezacych potrzeb, nie mo-
wigc o stworzeniu trwatych podstaw

dla rozwoju nawet oOwczesnych
placowek sportu, mniej licznych
anizeli dzis.

Obecnie L.O.P.P. wchodzi w

sktad Komisji Lotnictwa Sportowe-
go, centralnego organu, koordynu-
jacego akcje popierania sportu
przez szereg organizacyj. Ma tam
1 delegata na ogdélng liczbe 7.

Popieranie sportu przez Lige
nie wyczerpuje sie atoli tym udzia-
tem i subwencjonowaniem aero-
klubéw. Zrozwojem powietrznego
sportu wigze sie wiele innych prac
L.O.P.P.: wspomniana wyzej twér-
czo$¢, w ktorej dominuje popiera-
nie prac nad stworzeniem polskich



typéw awjonetek, a nastepnie —
silnikbw matej mocy.

Urzadzanie konkurséw awjone-
tek, pierwotnie o charakterze wy-
tacznie zawodoéw konstruktorow,
dlatego witasnie, aby jaknajskutecz-
niej i jaknajpredzej osiggna¢ ich
wielki cel koncowy — otrzymac
doskonaty typ polskiego samolotu
sportowego, Ale, gdy wysitki te
daty juz powazne wyniki, Liga,
stuzac doniostej sprawie i pozba-
wiona nie licujgcych z jej powaga
ambicji, nie zawahata sie zapropo-
nowaé Aeroklubowi Rzeczypospo-
litej przyjecia pod swdj znak na-
stepnych jej konkurséw, w ktérych
element zawoddéw konstruktorow
kojarzy sie juz z zawodami spor-
towcow.

Liga ponosi koszty urzadzenia
konkurséw awjonetek i wyznacza
wysokie nagrody. Suma #gczna jej
nagréd podwyzszona zostata na il
konkurs tegoroczny do 30.000 zi
Poza pomocg pieniezng, L.O.P.P,
zaopatrzyta naszych konstrukto-
row i kluby sportowe w kilkana-
Scie silnikéw, ktorych brak i wy-
soka cena byty wielkim hamulcem
rozwoju dziedziny, o ktérej mowa.

Dalej L.O.P.P. doprowadzita do
porozumienia czynnikéw, zaintere-
sowanych w przysporzeniu Polsce
aparatow stabosilnikowych réznych
kategoryj. Stad pochodzi m. inne-
mi podziat awjonetek w Ill-im kon-
kursie na dwie grupy.

Do popierania sportu
wypada subwencjonowanie Kilku
raidéw, licznych zawodow lotni-
czych, jak rowniez znaczng czes¢
akcji, figurujagcej w programie Ligi

odnies¢

pod nazwa ,popieranie prac mio-
dziezy*“.

Nie zapominajmy wreszcie o pro-
pagandzie lotnictwa sportowego,
ktérg prowadzi L,O0.P,P, Liga jest
wydawcg ,,Mtodego Lotnika“, Refe-
rat prasowy Zarz. G, w pismach,
a jego referat propagandowy przez
radjo — podajg stale wiadomosci
sportowe. Broszury Ligi, jak np,
pogadanka dla mitodziezy Umin-
skiego o sporcie lotniczym, w kto-
rag Liga zaopatruje wszystkie bibljo-
teki szkolne, albumiki dla dzieci
z przygodami naszych matych spor-
towcoéw lotniczych i t, p, sg Swia-
dectwem nie tylko troski o zain-
teresowanie najmtodszych lotnic-
twem, ale w szczegdélnosci, i to
Swiadomie, — sportem lotniczym.
W programie prac dla kot szkol-
nych L.O.P.P, sport lotniczy zaj-
muje dobre miejsce. Prace mode-
larni i konkursy modeli latajgcych
sg w duzej mierze prowadzone
pod hastem zainteresowania spor-
tem. Wreszcie, gdy mowa o0 pro-
pagandzie, zastuguje na podkre-
Slenie decyzja wielu placowek Ligi
skasowania swych eskadr, przeka-
zania sprzetu swego aeroklubom,
pozostawienia im tego $rodka pro-
pagandy, Nikt wszak nie uwierzyt-
by, ze Liga przestata ufa¢ skutecz-
nosci tej postaci propagandy —
przeciwnie; ale w takim razie jest
to dowodem wiary Ligi, ze kluby
lotnicze potrafig juz to zrobié¢ nie
gorzej od L.O.P.P,

Starania Ligi o rozwdj sportu
znajdowaty stale wyraz w stano-
wisku jej delegatow podczas kon-
ferencyj, na ktérych rozwazane by-

ty projekty rozporzadzen wyko-
nawczych do ustawy lotniczej.

Czytelnikéw czasopisma, po-
Swieconego sportowi lotniczemu, z
pewnos$cig zainteresuje i przekona
0 aktualnym stosunku Ligi do spor-
tu lotniczego rowniez fakt naste-
pujacy:

L.O.P.P., ktéra posiadaw swym
budzecie 1930 r. na sport lotniczy
zt, 90.000 (poza pozycjami innemi,
majacemi S$cisty zwigzek z rozwo-
jem sportu), wyasygnowata juz w
b. r. na sport zk 45.000. Jest to,
przedewszystkiem, najwiekszy z
tegorocznych wydatkéw Zarzadu
G, Ligi, a rok ten rozpoczat Za-
rzad Giowny bardzo szczuptemi
zasobami pienieznemi. Ten wyda-
tek stanowi 50% sumy prelimino-
wanej na sport. Taki poS$piech po-
zwala mniemad, ze jesli nadzieje nie
zawiodg i doptyw pieniedzy bedzie
wystarczajacy, sport lotniczy otrzy-
ma od Ligi catg kwote, jakg za-
mierzat mu dac¢ jej Zarzad Gtowny,
sktadajac swoj budzet do zatwier-
dzenia Og6lnemu Zgromadzeniu.
Lecz to nie wszystko. Nastepny
pod wzgledem wysokosci tegorocz-
ny wydatek Zarzadu Gtoéwnego
L.O.P.P. stanowi kwota 32.000 zt.,
wyptacona jako cze$¢ naleznosci,
za silniki do awjonetek, budowa-
nych na najblizszy konkurs.

Wszystko wyzej powiedziane
dos¢ wyraznie Swiadczy nietylko
0 wielkiem zainteresowaniu, oka-
zywanem przez Lige powietrzne-
mu sportowi. Liga jest sprzymie-
rzenicem organizacyj sportowych
1 troskliwg opiekunkag sportu lot-
niczego.
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INZ. ZBIGNIEW ARND

Sekretarz Zrzeszenia Przemystowcéw Lotniczych

Przemyst a sport

Celem kazdego przemystu, a
tern samem i lotniczego, jest, oczy-
wiscie, jaknajszerszy zbyt wytwa-
rzanych przez niego przedmio-
tow.

Zasadniczym znOw warunkiem
istnienia tego zbytu jest popyt na
dany przedmiot. Wszelkie zjawiska
W Zyciu spotecznem, mnozace po-
pyt na wyroby przemystowe, lub
stwarzajagce nowe mozliwosci pro-
dukcyjne dla przemystu, sa dlan
zawsze niezmiernie sympatyczne
i godne poparcia. Istnienie i roz-
woj sportu lotniczego w Polsce
jest takiem witasnie zjawiskiem.

Jezeli zwiekszenie pojemnosci
rynku zbytu dla kazdej, nawet
najbardziej prosperujacej gatezi

przemystu jest zawsze najwazniej-
szem jej dazeniem, to c6z dopiero
dla naszego przemystu lotniczego,
ktorego obszar zbytu jest tak bar-
dzo ograniczony i ktoérego przy-
gotowanie produkcyjne jedynie w
czesci tylko wyzyskane.

Szybki rozwdj sportu’ lotnicze-
go, otwierajgcego ludziom oczy na
praktyczng uzyteczno$¢ samolotu,
powinien w duzej mierze przyczy-
ni¢ sie do stworzenia tej zdrowej
podstawy egzystencji i rentowno-

lotniczy

Sci przemystu lotniczego, jaka jest

zawsze oparcie o szeroki rynek
prywatny.
Oblicze tego przemystu jest

dzisiaj ciggle jeszcze zwr6cone w
strone Panstwa, ktére, ze wzgledu
na swojg obrone, bez ][tego prze-
mystu obej$¢ sie nie moze, a dla
zapewnienia mu zdrowego bytu
nie posiada dostatecznych $rod-
kow.

Sport lotniczy sitg rzeczy pra-
cuje nad polepszeniem tej .nietatwej
sytuacji przemystu i dlatego ma
po swojej stronie wszystkie jego
sympatje. Dowodem tego jest sta-



ta pomoc techniczna i materjatowa,
udzielana od szeregu lat przez
nasze wytwornie wszystkim zgla-
szajgcym sie miodym konstrukto-
rom iorganizacjom lotniczym. Przy
tej pomocy powstat juz nie jeden
prototyp awjonetki.

Jezeli przemyst nasz w swych
poczatkach nie poswiecat wiele
uwagi temu typowi samolotu, sa-
molotu lekkiego, to dlatego, ze z
jednej strony pochtoniety byt w
znacznym stopniu tworzeniem pol-
skich samolotéw wojskowych na
zamoOwienie Panstwa, swego jedy-
nego Kklijenta, z drugiej za$, ze
sport lotniczy — odbiorca na sa-
moloty lekkie, wyklut sie znacznie
pézniej.

Dzisiaj rzeczy majg sie inaczej.
Szybki rozwdj aeroklubéw i sku-
teczna ich praca zwraca na siebie
uwage przemystu lotniczego i to
tembardziej, im mocniejsze sg da-
zenia do ujecia pradu sportowego
w pewien nurt organizacyjny. Na-
lezy sie bowiem spodziewaé, ze
jednym z dodatnich przejawéw or-
ganicacji sportu lotniczego bedzie
dazenie do produkcji seryjnej samo-
lotow stabosilnikowych w/g typow
najcelniejszych, zamiast popierania
produkcji zbyt wielkiej ilosci pro-
totypéw o mniej wiecej jednako-
wych i mato wybitnych wiasno-
Sciach. Popieranie takiej witasnie
tworczosci niezorganizowanej mia-
to swojg racje w okresie kietko-
wania polskiego samolotu stabo-
silnikowego, dzisiaj natomiast, wo-
bec wyraznego krystalizowania sie
polskiej mysli konstrukcyjnej, opar-
tej na studjach i badaniach nau-
kowych, gtéwny wysitek finanso-
wy winien sie ujawni¢ w popiera-
niu tej wiadnie naukowej tworczo-
§ci konstrukcyjnej, oraz umozliwio-
nej przez nig produkcji seryjnej.
Oczywiscie tg jedynie droga be-
dziemy mogli da¢ polskiemu od-
biorcy prywatnemu samolot dobry
i tani, tg tez drogg przysporzymy
pracy polskiemu przemystowi lot-
niczemu, tak niezbednej dla ugrun-
towania jego bytu i zapewnienia
mu postepu.

Kto bedzie tym polskim od-
biorcg prywatnym na samoloty
stabosilnikowe? Przedewszystkiem
sport, a dalej ewentualnie przemyst
i handel.

Odbiorca — sportowiec, naby-
wajgc swoj samolot, zaspokaja swoje
pragnienie. Odbiorca — przemy-
stowiec lub handlowiec natomiast
szuka w tym wypadku zaspokoje-
nia swej potrzeby. Przy dzisiejszym
rozwoju konstrukcyj ptatowcowych,

bez poréwnania tatwiejszem jest
zaspokojenie sportowca, niz potrze-
by cztowieka interesu. Dlatego
tez produkcja seryjna samolotu
sportowego winna zaja¢ miejsce
w programie wytwaérczosci samo-
lotdbw stabosilnikowych dla klijen-
teli prywatnej.

Rozpowszechnienie samolotu
wsérdéd naszych ludzi interesu wy-
daje sie byc¢ wiecej oddalone. Naj-
tanszy w cenie i w uzyciu samo-
lot nie zastgpi dzi§ samochodu,
docierajgcego znacznie blizej do
miejsca przeznaczenia, tak jak sa-
mochéd pod tym wgledem nie za-
stapi nam nigdy naszych wiasnych
ndg. Przyktad Stanéw Zjednoczo-
nych A. P., gdzie liczba prywat-
nych wiascicieli samolotéw siega
dzisiaj juz Kkilku tysiecy, nie moze
by¢ przyktadem dla nas, zyjacych
w odmiennych warunkach. Te
kilka tysiecy wtascicieli amerykan-
skich ilustruje nietylko znaczny
rozw6j ich zmystu lotniczego, ale
przedewszystkiem zamozno$¢ spor-
towcdw, nastepnie znang rozlegtos¢
snobizmu amerykanskiego i wre-
szcie rzeczywistg potrzebe szyb-
kiej komunikacji na dalekich prze-
strzeniach, dzielgcych liczne za-
ktady przemystowe, zwigzane ze
sobg gesta siecig intereséw. Zadna
z tych trzech kategoryj nabywczych
U nas prawie nie istnieje.

Juz we Francji, do ktérej wa-
runkami wiecej jesteSmy zblizeni,
apel do uzywania samolotu przez
zaktady przemystowe, handlowe,
banki, izby przemystowo-handlowe

i t. p. nie wywotuje wiasciwego
echa. Na trzy tysigce zapytan,
rozestanych do tych instytucyj

przez aeroklub francuski, ktora to
akcja miata na celu umozliwienie
seryjnej budowy samolotéw lekkich,
zaledwie 72 odpowiedzi gtosity za-
sadnicza zgode na nabycie seryj-
nej awjonetki, o ile ona odpowie
praktycznym wymaganiom.

A jakiez sg te wymagania?
Bezpieczenstwo w locie, tatwos$¢
pilotowania, mozno$¢  kroétkiego
startu, mata szybko$¢ lgdowania
na dowolnym kawatku pola, szyb-
kos¢ i tanio$¢ wyszkolenia, wre-
szcie niska cena i maty koszt
eksploatacji. Jezeli te warunki be-
da osiggniete, to ludzie interesu
we Francji nabedg 72 awjonetki.
Nie bedziemy szukali polskiego od-
powiednika tej cyfry.

A wiec narazie jedynie S$wiat
sportu lotniczego wydaje sie by¢
powaznym klijentem produkcji se-
ryjnej samolotow Jekkich na ryn-
ku prywatnym. Swiat ten powi-

nienby wciggnag¢ w orbite swej
akcji te zamozniejsze sfery zie-
mianskie, ktére, ze wzgledu na
znaczne ich oddalenie od centréow
zycia Swiatowego i ekonomicznego,
przy braku dogodnej komunikaciji,
moga stanowi¢ element podatny
dla propagandy lotniczej.

Roczne zapotrzebowanie aero-
klub6w mozna narazie okres$li¢ na
okoto 30 sztuk samolotéw. W na-
szych stosunkach  wytworczych
stanowi to juz powazng serje pta-
towcow nawet dla dwu wytwarni,
a nalezy sie spodziewaé, ze dalszy
rozrost sportu cyfre te pomnozy.
Winno sie przytem unikaé zbytnie-
go rozdrabniania tych seryj, bo-
wiem i tanio$¢ samolotu i jego
odrobienie techniczne mogtoby na
tern ucierpiec.

Produkcja seryjna samolotow
lekkich nie odbiega w niczem od
produkcji samolotéw innych typéw
i skutkiem tego nie stwarza ko-
niecznosci budowy w tym celu
specjalnej wytwdrni.  Wytwornie
nasze, majace dzi§ juz tradycje
i dobrg stawe swej pracy, majace
odpowiednie nowoczesne wyposa-
zenie techniczne, oraz wyprdbo-
wang organizacje produkcji seryj-
nej, odpowiedzag tu catkowicie za-
daniu, bez potrzeby inwestowania
nowych kapitatow.

Te ostatnie, jezeli sg w rozpo-
rzadzeniu czynnikéw, Kkierujgcych
rozwojem sportu lotniczego, mo-
gtyby byé raczej uzyte na zorga-
nizowanie taniego kredytu, uta-
twiajgcego nabywanie awjonetek
seryjnych, jezeli juz proste sub-
wencjonowanie nabywcéw nie da-
toby sie osiggng¢. Ten tani kre-
dyt wszedzie, a w naszych warun-
kach w szczegdlnosci, bytby gtow-
nym motorem rozwoju sportu lot-
niczego. Przyktadem Anglji, przy-
ktadem Italji winniSmy dotrze¢ do
odpowiednich czynnikéw i insty-
tucyj, by stworzy¢ fundusz kredy-
towy dla sprzedazy awjonetek se-
ryjnych.

Majac tak zdolnych i z umito-
waniem przedmiotu pracujgcych
miodych konstruktoréw awjonetek,
bogatych w znakomite wyniki, ma-
jac dostateczng ilos¢ doswiadczo-
nych w seryjnej produkcji wytwar-
ni, mogacych z nadmiarem pokry¢
zapotrzebowanie polskiego lotnic-
twa i tworzgc specjalny fundusz
kredytowy dla produkcji seryjnej
awjonetek, mozemy by¢ pewni, ze
rozwéj sportu lotniczego potoczy
sie szybko po wilasciwej drodze.



JERZY OSINSKI

Sekretarz Zrzeszenia Klubéw Lotniczych
Prezes Zarzadu Giéwnego A. A.

Geneza i organizacja klubow lotniczych w Polsce

Sport lotniczy narodzit sie w
Polsce niemal rownoczes$nie z pier-
wszemi formacjami wojsk lotni-
czych, w ktorych przez dtuzszy
czas byt wytacznie uprawiany. Pi-
loci wyszkoleni w wojsku byli
jeszcze doniedawna jedynymi w
Polsce lotnikami i oni tylko re-
prezentowali ,ludzi powietrza”.
W roku 1919 grono ich powotato
do zycia Aeroklub Polski jednak—
zapewne wskutek niedostatecznego
zainteresowania spoteczenstwa —
organizacja ta szybko swoj zywot
zakonczyta.

Do roku 1923 mieliSmy Kkilka
imprez o charakterze sportowo-lot-
niczym, w nastepnych latach, w
ktorych A.P. juz nie funkcjonowat,
byliSmy Swiadkamikilkupowaznych
raidow oraz pierwszych sukcesow
polskich lotnikéw na terenie zagra-
nicy. Byty tojednak imprezy (nie-
watpliwie bardzo powazne, majgce
duze znaczenie) na ptatowcach woj-
skowych, z udziatem tylko lotnikow
wojskowych, organizowane przez
wojsko, ktdre — jak to wspomnie-
lisSmy — reprezentujgc wytacznie
lotnictwo polskie, starato sie i w
dziedzinie sportu lotniczego pol-
skie walory $wiatu pokazac.

Z chwilg powstania L. O. P. P.
stosunki sie nieco zmieniajg. Liga,
majac za jeden ze swoich celéw
popieranie sportu lotniczego, wspo-
maga pojedyncze, jeszcze poddw-
czas nieSmiate usitowania poszcze-
golnych os6b i stowarzyszen i sa-
ma, przedewszystkiem przez orga-
nizowanie konkurséw awjonetek,
do pracy w dziedzinie sportu lot-
niczego bezposrednio pobudza. Z
posréd imprez, organizowanych z
pomocg Ligi, jesli chodzi o okres
pierwszych lat, na szczegdlne pod-
kreSlenie zastugujag dwa konkursy
szybowcéw, z ktérych drugi, w
Gdyni w r. 1925, zorganizowat
ruchliwy podoéwczas Zwigzek Lot-
nikébw  Polskich ~ w  Poznaniu.
Wszelkie  powazniejsze zadania
uniemozliwia jednak brak odpo-
wiedniej organizacji. Nie byto
promotora sportu lotniczego. Zad-
ne z istniejgcych stowarzyszen nie
zdotato skupi¢ wiekszej ilosci pra-
cownikdw T zyska¢ dla lotnictwa
sportowego nalezytego zrozumie-
nia i poparcia. Zresztg, trzeba
przyzna¢, byty to czasy, w ktod-

rych zagadnienie sportu lotnicze-
go musiato ustgpi¢ miejsca wielu
innym, wazniejszym kwestjom lot-
niczym.

Sytuacja zmienita sie radykal-
nie w r. 1927. Pod wplywem sta-
le wzrastajacego w spoteczenstwie
zainteresowania lotnictwem, wia-
dze, wspolnie z L. O. P. P., wskrze-
szajg dziatalno$¢ Aeroklubu Rze-
czypospolitej. ROwnoczes$nie zy-
wiotowy ped do lotnictwa, obja-
wiajacy sie wsrdd akademikow,
ktorych nie mogty pomiesci¢ w
swych ramach ani L. O.P.P., ani
powstajacy gtownie dla reprezen-
tacji A.R.P., dal nam pierwsza
aktywng placowke sportu lotnicze-
go — Aeroklub Akademicki w
Warszawie.

Data powstania A. A. W. —
19.X.1927 — otwiera wiasciwe
dzieje lotnictwa sportowego w
Polsce, gdyz dopiero od tej chwili
uprawianie sportu lotniczego u
nas stato sie dostepne dla szer-
szego ogotu.

Hasto ,,Akademicy, na lotni-
sko!” poprzedzity — jak zazna-
czyliSmy — pierwsze imprezy lot-

nicze i szerzona na wielu frontach
przez L. O.P.P. propaganda. Temu
wiasnie nalezy zawdzieczaé ostre
tempo, jakie przyjmowatly powsta-
jace kluby. Iskra trafita na przy-
gotowany lont. Organizatorzy
pierwszego klubu lotniczego po-
stawili sobie odrazu za gtéwny
cel szkolenie. Te szerokie plany
usprawiedliwiaty  dwa powody:
przywilej miodosci mierzenia sit
na zamiary i drugi, bardziej real-
ny, to okoliczno$¢ przekazania w
tym czasie Lidze przez wojsko
starych, wycofanych ze szkét woj-
skowych, Caudronéw. Chciwa lo-
tu bra¢ akademicka rzucita sie,
rzecz prosta, na te ,druciarnie”.
L. O.P. P., doceniajac jej zapat i
sna¢ orjentujac sie juz wtedy w
rozmiarach podejmowanej pracy,
oddata nietylko samoloty, lecz
réwniez przyznata subsydjum, dzie-
ki ktoremu mozna byto samoloty
wyremontowac i rozpocza¢ na nich
szkolenie. Z ufnoscig do zamie-
rzenn akademikéw odniosty sie
rowniez wiladze panstwowe, prze-
dewszystkiem szef lotnictwa woj-
skowego, p. putk. Rayski, ktory
od samego poczatku powstania

klubu osobiscie opiekowat sie nim
i — w miare mozno$ci — udzie-
lat mu pomocy wojskowej.
Wkrotce po powstaniu A. A.
w Warszawie stangt do apelu
Krakéw. Przy udziale A. A. W,
kpt. Halewski zorganizowat drugi
Aeroklub Akademicki. Tu wojsko
pociggneto akademikdw.

Trzeci A. A., we Lwowie, miat
geneze podobng do A. A. W.
Zorganizowali go akademicy, z p.
Grzeszczykiem na czele, majac
grunt przygotowany przez dtugo-
letnig dziatalno$¢ Zwigzku Awia-
tycznego stud. Politechniki Lwow-
skiej.

A. A. w Poznaniu stworzy-
li akademicy (p. Rosinski) wspdl-
nie z wojskiem, Kktére wydatnie
poparto pierwsze usitowania mio-
dych organizatoréw.

Powstate znacznie pozniej, bo w
roku zesztym, dwa ostatnie Aero-
kluby Akademickie — w Wilnie i
Gdansku—sg owocem staran i wy-
ktadnikiem zainteresowan akade-
mikéw — w 100 procentach.

Po akademikach odezwali sie
pracownicy naszych wytwérni lot-
niczych, ktéorym zawdzieczamy
dwa kluby: Lubelski i Podlaskiej
Wytwérni Samolotéw. Klub Lu-
belski powstat z istniejgcego od
r. 1927 kota lotniczego pracowni-
kéw Zaktadow ,Plage i Laskie-
wicz”, wyprzedzajac dazenie
Zwigzku Aeroklubow Akademic-
kich do zorganizowania w Lubli-
nie klubu akademickiego.

~ Klub  Pilotow  Wojewodztwa
Slaskiego, obecnie klgski Klub
Lotniczy, zorganizowany zostat w
r. 1928.

W  roku zesztym  powstaty
jeszcze kluby nastepujace: Wiel-
kopolski Klub Lotnikéw, jako na-
stepca réwnoczes$nie zlikwidowa-
nego Zwigzku Lotnikéw Polskich,
Stoteczny Klub Lotniczy, stworzo-
ny przez grupe pilotow rezerwy,
oraz to6dzki Klub Lotniczy.

Dziatalno$¢ klubow w r. 1928,
ktéra zostata przedstawiona szcze-
gétowo w roku zesztym*), miata
na celu gtéwnie zjednanie sobie
zaufania i trwatego poparcia oraz

*) N-ry lutowy i marcowy
Lotnika”.

»,Mtodego



konsolidacje podjetego ruchu spor-
towo-lotniczego.

Oba zadania
spetnione*

W koncu roku 1928 Aerokluby
Akademickie tgczg sie w Zwigzek,
ktéry w ich imieniu zabiega o pod-
stawowe $rodki do dalszego roz-
woju sportu lotniczego w Polsce*
Gdy w r* 1928 kazdy z klubow
uzyskiwat pomoc od panstwa indy-
widualnie, teraz zostaty ustalone
normy jednakowe dla wszystkich
A. A., ktdre wkrétce ogarnety
takze i pozostate kluby. Zunifiko-
wane Aerokluby Akademickie zwo-
taty we wrzesdniur. z*zjazd wszyst-
kich klubow, na ktérym zatozono
Zrzeszenie KlubowLotniczych,obej-
mujace Zwigzek Aeroklubow Aka-
demickich i kluby pozostate*

Rdédwnoczesnie z dazeniami A*
A. do unifikacji klubéw szty usi-
towania naszych witadz do skoor-
dynowania wszelkich prac, podej-
mowanych w dziedzinie lotnictwa
sportowego,

Owocem tego byto

zostaly szybko

powota nie

przez Pana Ministra Komunikacji
Komisji Lotnictwa Sportowego.
Wymienione dgzenia wiadz i
klubéw, zmierzajagce do tego sa-
mego celu nieco odmiennemi dro-
gami, spotkaty sie ze sobg, uzgod-
nity i zespolity ostatecznie na zje-

MJR. DYPL. OBSERW. B. J. KWIECINSKI
Cztonek Komisji Lotnictwa Sportowego z ramienia A. R. P.

Sekretarz Generalny A. R. P.

zdzie klubéw w dn. 7 grudnia
1929 r*
Odtad lotnictwo sportowe w

Polsce jest catkowicie skonsolido-
wane, a jego organizacje mozna
wyrazi¢ w nastgpujagcym wykre-
sie:

Komisja Lotnictwa Sportowego

Szybki i wspaniaty rozwoj lo-
tnictwa sportowego w Polsce, kto-
ry znalazt swoj wyraz przez fakt
powstania w latach 1927 — 1929
wielu kluboéw sportowo-lotniczych
na obszarze R. P., zmusit zainte-
resowane wiadze do stworzenia
organu, ktéryby regulowat wszyst-
kie sprawy dotyczgce sportu lo-
tniczego w Polsce, a ktoryby gtow-
nie czuwal nad nalezytym roz-
dziatem i zuzyciem funduszow,
wyasygnowanych na cele sportu
lotniczego badz przez witadze pan-
stwowe, badz przez instytucje
spoteczne i t. p*

Tak wiec z inicjatywy Pana Mi-
nistra Komunikacji, ktéremu z u-
rzedu przypada opieka nad lotni-
ctwem cywilnem, powotana zosta-
ta do zycia przy Aeroklubie R*P*
Komisja Lotnictwa Sportowego,
jako regulator sportu lotniczego*

Komisja ta, ktorej regulamin
zatwierdzony zostal przez Pana
Ministra Komunikacji, otrzymata
jako zadanie ,czuwa¢ nad nale-
zytym rozwojem sportu lotnicze-
go w Polsce” (art. 2)*

Komisja spetnia¢ ma swoje za-
danie przez:

»,a) opracowanie planu finanso-
wego sportu lotniczego, celem u-
zyskania u wiasciwych wiladz i
instytucyj subsydjéw na ten cel,

b) opracowanie programu roz-
dziatu subsydjow miedzy Kkluby i
stowarzyszenia stuzgce celom spor-
tu lotniczego,

c) kontrolowanie  wykonania
programu i celowosci zuzycia roz-
dzielonych subsydjow” (art* 3).

By Komisja Lotnictwa Sporto-
wego mogta catkowicie podotac
swemu zadaniu, sktad Komisji u-
stalony zostat nastepujaco:

1 delegat Ministerstwa Komu-
nikacji (Wydz. Lotn. Cyw*),

2 delegatéw Ministerstwa Spraw
Wojskowych, a mianowicie: 1 de-
legat Departamentu Aeronautyki
i 1 delegat Panstw* Urz. Wych.
Fiz* i Przyspos. Wojsk*,

1 delegat Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych,

1 delegat Zarzadu
L. O. P. P

2 delegatow Aeroklubu

Gtoéwnego

R. P.

Précz tych cztonkéw z urzedu*
Komisja moze kooptowac 3 czton-
kéw* Komisja dotychczas z tego
przystugujacego jej prawa nie ko-
rzystata.

Na czele Komisji L. S. stoi od
chwili jej ukonstytuowania wice-
prezes A. R. P* p* Stanistaw br.
Rosenwerth,

Posiedzenia Komisji Lotnictwa
Sportowego odbywajg sie w loka-
lu Aeroklubu R* P*

Komisja Lotnictwa Sportowego
od czasu swego istnienia odbyta sze-
reg zebran, na ktérych, wobec prze-
sgdzenia juz spraw budzetu na
rok 1930/31, jedynie zastanawiala
sie nad sprawg racjonalnego po-
dziatu bedacych w dyspozycji fun-
duszow*

Wobec tego, ze regulamin Ko-
misji przewiduje, ze z pomocy K*
L. S* korzystaé moga tylko kluby,
afiljowane do Aeroklubu R. P*
Komisja opracowata warunki afil-
jacji i rozestata je w styczniu b*r.
do wszystkich Klubéw* Umowy
afiljacyjne po podpisaniu ich przez



kluby wejdg w zycie z dniem 1
kwietnia b. r.

Dla zapewnienia nalezytej t3cz-
noSci miedzy Komisjg a klubami
afiljowanemi, powstanie z termi-
nem LIV b. r. Rada Klubow Afil-
iowanych, w ktorej zasigda przed-
stawiciele wszystkich klubow afil-
iowanych.

Dalej Komisja L. S. powzieta
ostatnio bardzo wazng uchwate co
do warunkéw, na jakich nowo-
powstajagce kluby beda mogty ko-
rzysta¢ z pomocy K L. S. Wa-
runki te, dos¢ ostre, majg na celu
zapobieganie rozdrobnieniu sit i
Srodkéw, przez niepopieranie klu-
béw, nieposiadajacych dostatecz-
nych $rodkdw, uzasadniajgcych
powstanie nowej placoéwki sportu
lotniczego, przyczem Komisja L. S.
staneta na stanowisku, ze kazdy
klub powinien mieé¢ dostatecznie

duzy ,obszar wptywow”; unikac
wiec nalezy istnienia dwdch klu-
béw w tern samem S$rodowisku.

Warunki te ogtoszone sg w ni-
niejszym numerze w komunikatach
K. L. S.

Précz powyzszego, K. L. S.
uchwalita ostatnio warunki, na ja-
kich beda mogli w przysztosci ko-

rzysta¢ z pomocy Komisji kon-
struktorzy.
Warunki te, po zatwierdzeniu

ich przez Pana Ministra Komuni-
kacji, beda podane do wiadomosci
publicznej.

Wkoécu, K. L. S. uzyskala
fundusze, zapewniajgce udziat Pol-
ski w miedzynarodowym konkur-
sie awjonetek, organizowanym w
lipcu b. r. przez Aeroklub Nie-
miecki. Udziat Polski w tej naj-
wiekszej imprezie sportowo-lotni-

czej na kontynencie europejskim
ma pierwszorzedne znaczenie.

Poraz pierwszy tak konstruk-
torzy, jak i piloci polscy zmierzg
swoje sity z konstruktorami i pi-
lotami zagranicznymi.

Dobre dotychczasowe wyniki,
osiggniete u nas, pozwalajg ocze-
kiwac tej proby ze spokojem.

Polska w tych zawodach re-
prezentowana bedzie dos$¢ licznie,
a mianowicie Aeroklub R. P. (K.
L. S) zgtosi 6 awjonetek typu
RWD, inne kluby prawdopodobnie
6 — 9 awjonetek, réznej kon-
strukcji.

Jak wynika z tych kilku stow,
sprawa sportu lotniczego skiero-
wana zostata w kazdej dziedzinie
na nalezyte tory irozwojowi spor-
tu lotniczego w Polsce wrdézyé
mozna — bez przesady — jaknaj-
Swietniejszg przysztosc.
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BOHDAN KWIECINSKI

Aeroklub Rzeczypospolite] Polskiej

Aeroklub Rzeczypospolitej Pol-
skiej zorganizowany zostat w dniu
15 grudnia 1927 roku.

Powstanie jego miato na celu
wypetnienie  powaznego braku,
jaki dawat sie odczuwa¢ z powo-
du nieistnienia u nas komorki, ma-
jacej reprezentowac¢ Polske w Mie-
dzynarodowym Zwigzku Lotniczym
(F. A L.

Zwigzek ten, majacy swojg sie-
dzibe w Paryzu, zorganizowany
zostat w roku 1905 i jest najwyz-
szg miedzynarodowg witadzg w za-
kresie sportu lotniczego.

Nalezg do niego 33 panistwa
europejskie i pozaeuropejskie.

Udziat wiec Polski w tym zwigz-
ku miat ogromne znaczenie.

cztonkéw i Zarzad Gtéwny, wybie-
rany z posrod cztonkéw Rady, a
sktadajgcy sie z cztonkdw 9-ciu.

Procz tego, istnieje przy Aero-
klubie szereg Komisyj, jak naukowa,
sportowa, regulaminowa i t. p., a
ostatnio — Komisja Lotnictwa
Sportowego.

Prezesem Rady Naczelnej jest
I Wiceminister Spraw Wojskowych,
gen. dyw. Daniel Konarzewski,
prezesem Zarzadu Gt od chwili
zatozenia A.R.P. —Janusz ks. Ra-
dziwih.

Aeroklub R. P. organizowat,
wzglednie przeprowadzit, kontrole
sportowg Sszeregu imprez sporto-
wych, a mianowicie:

A. R. P., przystepujac do F.A.l.,

wzigt tern samem na siebie obo-

wigzek:

a) czuwania nad rozwojem spor-
tu lotniczego,

b) organizowaniazawodowspor-
towo-lotniczych,

c) zatwierdzania rekordéw lo-
tniczych tak krajowych, jak i swia-
towych,

d) wydawania dyploméw
cencyj sportowych.

Wiadzami A. R. P. s3: Rada
Naczelna, sktadajgca sie z 30

W roku 1928:

a) Lot Matej Ententy i Polski,
organizowany przez Aeroklub Cze-
ski, a odbywajacy sie czeSciowo
nad Polska,

b) I Krajowy Konkurs Awjo-
netek, organizowany przez L.O.P.P.

W roku 1929:

a) Miedzynarodowe Zawody Ba-
lonébw Wolnych, zorganizowane
przez A. R. P. w Poznaniu,

b) Lot Matej Ententy i Polski
1929, organizowany przez Aero-
klub Rumunski, a prowadzacy cze-
Sciowo przez Polske,

c) Miedzynarodowy Konkurs A-
wjonetek, organizowany przez Ae-
roklub Francuski, ktoérego trasa
czesciowo biegta nad Polska.

W roku 1930 przewidziana jest
organizacja Lotu Matej Ententy i
Polski oraz kontrola Ill Krajowego
Konkursu Awjonetek, urzadzane-
go przez L.O.P.P. oraz kontrola od-
cinku polskiego Il Miedzynarodowe-
go Konkursu Awjonetek organizo-
wanego przez Aeroklub Niemiecki.

Aeroklub R. P. w czasie swe-
go istnienia miat moznos$¢ zatwier-
dzenia jednego rekordu Swiatowego,
a mianowicie rekordu por. Zwirki.
Aeroklub R. P, posiada wiasny
lokal przy ul. Krakowskie Przed-
miescie 11.
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Sport, ten potezny czynnik
najwybitniejszym objawem wspotpracy i kolezeristwa narodow.

INZ. JULJAN EBERHARDT

O SPORCIE LOTNICZYM

rozwoju nowych sposobow komunikacji, stat sie w czasach naszych
Dlatego pracujac

z miodym zapatem i po-

mystem w dziedzinie sportu lotniczego, akademicy polscy dobrze stuzg Ojczyznie i LudzkoSci.

Poparcie Spoteczenstwa i Rzadu powinno by¢ dla tej pracy zaptata,

nagroda.
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a powszechne uznanie —

Inz. J. Eberhardt.
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DziatalnoS¢ Klubow Lotniczych w roku 1929

Istniejgce w r. 1929 w Polsce
kluby lotnicze moznaby podzieli¢
na trzy grupy:

Grupa A: Kluby najstarsze, kt6-
re w r.z. zamykaly juz drugi
petny sezon swej dziatalno$ci, cha-
rakteryzujacej sie prowadzeniem
kursu pilotazu. Do tej kategorji
klubow nalezg nastepujace trzy
Aerokluby Akademickie: A. A. w
Warszawie, A. A. w Krakowie i
A. A. we Lwowie, uzyskujgce rocz-
nie 32—44 tys. zt. wplywow.

Grupa B: Kluby miodsze, kté-
re w r. z. prowadzity szkolenie
pierwszy rok. Do nich naleza:
Klub Lubelski, Slgski, A. A, w
Wilnie oraz Klub P. W. S. Spra-
wozdania finansowe tych Klubow
za r. 1929 wykazuja we wptywach
i wydatkach od 4 do 15 tys, zi.

Na przejsciu z grupy A do B
stoi Aeroklub Akademicki w Po-
znaniu z 27 tysigcami, ktory acz-
kolwiek szkolit rok pierwszy, wy-
nikami swej pracy skfania sie wy-
bitnie ku grupie Klubéw najstar-
szych.

Grupa C: Do tej klasy nalezg
pozostate Kluby, ktére w r. z. u
siebie nie szkolity. Sa to, prze-
waznie, Kluby najmtodsze, znajdu-
jace sie w r. 1929 jeszcze w sta-
djum organizacji.

Sprawozdanie Zrzeszenia Klu-
béw Lotniczych omawia szczegd-
towo dziatalnos¢ Klubéw naleza-
cych do dwdch pierwszych grup
(A i B), wspominajgc tylko ogol-
nie o istnieniu pozostatych. Opie-
rajac sie scisle na tern sprawoz-
daniu, i my rdwniez ograniczymy
sie do zestawienia prac tylko tych
8-miu Klubdéw, ktére w ub.r. prze-
jawiaty petng dziatalnos¢.

Jak mozna wnioskowaé, juz
choéby tylko z przeprowadzonej
na wstepie klasyfikacji, zakres
prac naszych Klubéw byt niejedna-

kowy. RoOznica budzetu klubu naj-
mniejszego i najwiekszego jest dzie-
sieciokrotna. ROwniez efekty dzia-
falnosci wykazujg wahania bardzo
znaczne; mimo to, z naciskiem
trzeba stwierdzi¢, ze miedzy osmio-
ma omawianemi Klubami niema
prawie zadnych réznic, jesli cho-
dzi o wysitki. Kazdy w swych
granicach robit wszystko. Totez
czytelnik, ktoryby przez automa-
tyczne zestawienie cyfr poszcze-
go6lnych Klubéw chciat wyrobi¢ so-
bie zdanie o intensywnosSci pracy
danego Klubu, mylitby sie, wyrzg-
dzajac krzywde ludziom, ktérzy
majac grunt trudny i $rodki szczu-
pte, osiggneli niegorsze niz inni
owoce. Ta uwaga tyczy sie gtow-
nie A. A. w Wilnie.

Jesli chodzi o catoksztatt dzia-
talnosci Klubéw, niezbedng podsta-
wg do wyrobienia sobie o nim po®
gladu jest znajomo$¢ warunkow,
w jakich sport lotniczy w Klubach
sie rozwijat. Totez wiasciwe spra-

POMOC SP

Opierajac sie na wynikach dzia-
talnosci Klubéw w r. 1928, wtadze
panstwowe i L. O. P. P. okres$lity
swojg pomoc na r. 1929 w naste-
pujacy sposéb:

MSWojsk. Departament Aero-
nautyki, uznajac prace Klubow ja-
ko p. w. lotn., zapewnit im:

a) uzytkowanie w
szkolenia (I1.V.—30.X1) po 3 samo-
loty Hanriot XIV, przyczem samo-
loty podlegajagce powazniejszym
remontom i kasacji byty wymie-
niane na nowe. Pozatem Kluby
najstarsze otrzymaty w sumie 4
samoloty tego samego typu do
treningu pilotéw, wyszkolonych w
r. 1928,—na tych samych warun-
kach,

wozdanie poprzedzimy wymienie-
niem rozmiaru i systemu pomocy
spotecznej udzielonej Klubom przez
witadze panstwowe, samorzad i in-
stytucje spoteczne.

Jeszcze jedno. Sprawozdanie
obejmie tylko rok 1929. Dla ca-
toSci obrazu rozwoju naszych Klu-
béw, nalezatoby uzupeini¢ je da-
nemi z lat 1927-28. Wymienimy
tu najwazniejsze cyfry, charakte-
ryzujace te dziatalno$¢, odsytajac
Czytelnikéw do numerow ,,Miode-
go Lotnika” z r. z. (lutowy i mar-
cowy), w ktérych podobne do ni-
niejszego sprawozdanie za r. 1928
zostato zamieszczone.

W r. 1928 pracowaty 3 Aero-
kluby Akademickie (Warszawski,
Krakowski i Lwowski).

W Klubach tych wykonano
5.009 lotow w czasie 529 godz.
11 min.

Szkolono 30 os6b; szkolenia

nie zakonczono zupetnie, dopro-
wadzajgc do warunkéw 9 oséb.

OLECZNA

b) zaopatrywanie sie w mater-
jaly pedne do szkolenia itreningu,

c) bezptatne wstepne badania
lekarskie oraz pomoc wrazie wy-
padku, tacznie z leczeniem w szpi-
talach wojskowych na warunkach
rodzin wojskowych,

d) korzystanie z lotnisk i urza-

okresiizern portowych. (3 kluby uzytko-

waty ptdécienne hangary syst. Be-
ssoneaux, 1-ptotniaki).
, "Departament wyznaczyt ofice-
réw tacznikowych, ktdrzy wspélnie
z zarzadami Klubow ustalali spo-
s6b  wykorzystania wymienionej
pomocy oraz kierowali gospodarka
materiatowg.

Wzamian za powyzsze, Dep.
Aeron. zobowigzat Kluby do wy-



szkolenia wg. programu przez sie-
bie zatwierdzonego 42 pilotéw z
posréd kandydatéw przedpoboro-
wych i poborowych, uznanych za
catkowicie zdolnych do stuzby w
powietrzu przez wojskowe Cent-
rum Badan Lotniczo-Lekarskich.

Na "materjale wojskowym Kluby
mogty szkoli¢ i innych cztonkow,
lecz w ograniczonej liczbie, mia-
nowicie maksymalnie 30% ilosci
kandydatow z p. w.

Warunki lokalne spowodowaty,
ze Kluby z peinej ilosci samolotéw
prawie nigdy nie korzystaty. Ilos¢
wyszkolonych pilotéw kontygenso-

wych zostata, mimo to, znacznie
przekroczona.
Jak wida¢, umowa z Departa-

mentem byta liberalna, a zarazem
dostatecznie uwzgledniata inte-
resy wojska. Wzamian za prace i
koszty, witozone w podstawowe
wyszkolenie przysztych ucznidéw
wojskowych szkét pilotow (w r. z
wydano w Klubach na szkolenie
i trening pilotbw okoto 80 tys.
zt*), Kluby otrzymaty moznos¢ wy-
zyskania (w pewnym procencie)
samolotow do swoich celéw. Po-
zytek stad ptynacy ograniczat sie
jednak tylko do szkolenia i tre-
ningu. Do sportu i turystyki Klu-
by samolotow od Panstwa nie otrzy-
maty. CzeSciowo uzyskaty je od
L.O.P.P., reszte kupity.

Po zakonczeniu szkolenia, wa-
runki ulegty pogorszeniu, gdyz do
treningu Kluby otrzymaty zaledwie
po 1 samolocie na 5-u pilotow z p.
w., a wiec na Klub przypadto po
1—2 samoloty. Inni piloci nie zo-
stali wzieci pod uwage zupetnie.

Ministerstwo Komunikacji opar-
to swojg pomoc na subwencjach
za godziny lotu i za wyszkolonych
pilotéw, ustanawiajgc nastepujace
stawki: za godzine lotu samodziel-
nego — 25 zk, z instruktorem —
30 z.**),za wylaszowanego ucznia—
325 zt., iokreSlajgc réwnoczes$nie
maksymalng ilos¢ subsydjowanych
godzin dla wszystkich Klubéw na
1600, za$ liczbe premjowanych
pilotbw na 75.

Wobec osiggniecia ilosci godzin
subsydjowanych juz po 3-ch mie-
sigcach, czego M. K. zapewne nie
przewidywato, Wydziat Lotnictwa
Cywilnego ograniczyt subwencje
jedynie do lotéw, wykonywanych

*) Suma niescista z powodu braku
sprawozdania finansowego jednego Klubu,
0 czem nizej.

**) Godzina lotu szkolnego kosztowata
Kutby okoto 65 zt,

przez pilotébw z p. w. Pozatem, do
czasu ostatecznego rozliczenia, kto-
re nastgpi w marcu r. b.,, Zzaden
z Klubéw nie mogt otrzymaé z ty-
tutu subwencji M. K. wiecej, jak
15 tys. zt. RoOwniez nie zostata
wyptacona premja za pilotow.
Znowu wiec wnioskujemy, ze sy-
stem pomocy M.K. byt w zasadzie
racjonalny, lecz—podobnie jak woj-
skowy — przy koncu wykluczyt
premjowanie lotéw okoto 30 pilo-
téw, ktérym drobne r6znice zdro-
wia, czy odbyta stuzba wojskowa
nie pozwalata zalicza¢ sie do kon-
tygensowych. Piloci ci wraz z ko-
bietami i innymi, pozbawionymi
zupetnie walorow wojskowych, ob-
cigzali fundusze Klubu oraz trze-
cie zrédto pomocy — L.O.P.P.

L.O.P.P. (Zarzad Gt i Komite-
ty) data Klubom w r. 1929 sub-
sydjow w ogdlnej sumie okoto 40
tys. z+.*), oraz ofiarowata 3 silniki
»2Anzani” i finansowata zagranicz-
ny raid por. /.wirki. Procz tego,

OGOLNE

Cztonkowie. W dniu 31 grud-
nia 1929 r. omawiane 8 Klubdéw
liczyto cztonkéw czynnych 878
(z czego na A. A. przypada 626),
oraz 318 wspierajgcych.

Cztonkow-pilotow byto 143.

Wiascicieli samolotow do pry-
watnego uzytku—a~.

Oficeréw i podoficerow W. P.
w stuzbie czynnej—47.

Z posrod cztonkéw czynnych
miato wyksztatcenie:

Aer. Akad. Pozostate Kluby
wyzsze 15% 18%
Srednie 73% 30%
nizsze 12% 52%
Sprzet. Sprzet lotniczy, z kto-

rego korzystaty Kluby stanowity:

a) samoloty oddane do uzytku
Klubom przez Wojsko (szkolne
Hanrioty) na okresSlony czas i do
okre$lonego celu (szkolenie i tre-

ning),

b) samoloty bedace wiasno-
$cig Klubu,

c) prywatne samoloty czton-
kow.

Samolotéw wojskowych miaty
Kluby w okresie szkolenia po 2,
niekiedy 3. Srednio wiec podczas
szkolenia uzytkowaty 20 samolo-

*) Suma nieScista z powodu braku
sprawozdania finansowego Slaskiego Klu-
bu Lotniczego. Poza nim, Kluby otrzy-
maty od L. O. P. P. zt. 37.797.

ZESTAWIENIE

L. O. P. P. udzielata Klubom bez-
ptatnej gosciny w swych lokalach
biurowych i hangarach. (Z han-
garow korzystaty 2 kluby: Wilno
i Katowice).

Miedzy instytucjami popieraja-
cemi Kluby materjalnie trzeba je-
szcze wymieni¢ samorzady i dwie
wytwornie lotnicze.

Od samorzadow otrzymaty sub-
wencje dwa Kluby: jeden 4 tys.
zt., drugi—200 zt.

Wytwaérniami, ktore popieraty
znajdujace sie na ich terenach
Kluby byty: Wytwérnia Podlaska
i Zaktady ,Plage i LaSkiewicz”.
Udzielity one swoim Klubom miej-
sca w hangarach, oraz zezwolity
na korzystanie z lotnisk fabrycz-
nych i przeprowadzanie w swoich
warsztatach drobnych napraw.

Po przedstawieniu rozmiaru i
systemu pomocy spotecznej, przej-
dziemy do omdwienia dziatalnoSci
Klubow w r. 1929.

DZIALALNOSCI

tow wojskowych. Po6zniej, do tre-
ningu, otrzymaty po 1 na 5-ciu
pilotow z p. w.

Wiasnych samolotéw Kluby po-
siadaty 9. Byly to w wiekszosci
awjonetki krajowe.

Samolotéw cztonkowskich uzyt-
kowaty 3. A. A. W. Kkorzystat,
pozatem, z piatowcdw Sekcji Lo-
tniczej S. P. W.

Loty. W r. 1929 wykonano w
Klubach 25.270 lotéw (a wiec S$re-

dnio 70 dziennie), ktore trwaty
3.278 godz. 48 min.

Z tego:

A. A. lotbw 20.372 w czasie

2.678 g. 43 m.

Pozostate Kluby 4.898 w cza-
sie 600 g. 05 m.

Lotéw szkolnych byto 19.825

Innych 5.445

Zadnego wypadku z ludzmi nie
byto.

Wypadkdw rozbicia ptatowcow
byto 12 (w A. A. 9), powaznych
uszkodzen 11. Miedzy ptatowca-
mi rozbitemi byty 2 ptatowce klu-
bowe.

Szkolenie w pilotazu. W ciggu
roku 1929 szkolito sie w Klubach
144 cztonkéw (za szkolong uwaza
sie osobe, ktéra w nieprzerywa-
nym okresie 1 miesigca wykonata
przynajmniej 30 lotow szkolnych).

Ukonczyto szkolenie w r. 1929



ZESTAWIENIE WAZNIEJSZYCH DANYCH Z DZIALALNOSCI KLLBOW W R. 1929

Liczba
cztonkéw

NAZWA KLUBU (Stan

w dn.

31.XH.

1929)

Aerokluby Akademickie.

A. A. w Warszawie 211
, Krakowie. . . . 93

, we Lwowie 129

w Poznaniu. 127

» Wilnie..oiiee, 66

Pozostate Kluby.

Lubelski Klub Lotniczy . 121
Slaski Klub Lotniczy |, 95%)
Klub Lotniczy P. W. S. . . 36

*) Razem z cztonkami wspierajacymi, ktérych inne

cztonkéw 92, z posréd ktoérych 15
rozpoczeto loty szkolne w r. 1929.
Na A. A. przypada szkolonych
102, wyszkolonych 78.
Na pozostate Kluby szkolonych
42, wyszkolonych 14.

W dniu 31 grudnia 1929 r. z
posrdd cztonkéw, ktdrzy szkolenia
nie zakonczyli, 27 oséb latato sa-
modzielnie, w tem 8 wykonywato
warunki, tak, ze liczbe wyszkolo-
nych w r. z. pilotéw datoby sie
powiekszy¢ do 100, gdyby nie o-
bowigzek zwrotu samolotéw z dn.
1.XW.

Szkolenie praktyczne poprze-
dzity we wszystkich Klubach wy-
ktady z nastepujagcych dziedzin:
a) teorji lotu, b) budowy ptatow-
cow, c) silnikéw lotniczych, d) ae-
ronawigacji, €) aerologji, f) prawa
lotniczego. W niektérych Klubach
na kursach teoretycznych wykita-
dano ponadto: materjaty lotnicze,
spadochrony i t. p. Przecietna
ilos¢ godzin kursu, uzupeiniane-
go zajeciami warsztatowemi, wy-
nosita 50.

Szczegbty tyczace dziatalnosci
szkolnej wymienione sg w o0sob-
nym artykule.

Trening pilotbw. W roku spra-
wozdawczym trening odbywatl sie
gtéwnie na ptatowcach tych sa-
mych, co szkolenie, majac na celu
danie pilotowi moznosci osiggnie-
cia 25 godzin lotu, wymaganych
do uzyskania od M. K. dyplomu
pilota-turysty I kl. Kluby posia-
dajgce inne ptatowce przeszkolity

czeniach wojskowych jako podcho-
rgzowie.

Procent pilotéw wyszkolonych
w Klubach, Kktoérzy poza Hanrio-
tem XIV latajg na innym typie
(wzgl. typach) ptatowcow mozna
okresli¢ na okoto 50.

Z treningu klubowego korzy-
stato ogotem 79 pilotéw (wliczeni
sg takze piloci wyszkoleni poza
Klubem, ktdérzy trenowali na pta-
towcach uzytkowanych przez Klu-

by).

Sport i turystyka. Ta cze$¢
sprawozdania wyodrebniona zosta-
ta w osobny artykut. Sumujgc
dane tam wymienione, otrzymamy

nastepujace efekty dziatalnosci
sportowej i turystycznej Klubow
w r. 1929:

Zawody p. n. ,Lot potudniowo-

zachodniej Polski“ z udziatem 10
pilotéw klubowych, w tem 5-ciu
mtodych.

Swiatowy rekord wysokos$ci w
klasie awjonetek,

Loty pokazowe w Zakopanem
przy okoto 40° mrozu. _

Raidy zagraniczne: por. Zwirki
(5 tys. km), oraz pp. Widawskiego
i Pruszkowskiego (1500 km).

Trzy raidy po Polsce, dokona-
ne przez pilotéw: Drzewieckiego,
Grzeszczyka i Szulczewskiego.

Dwa loty po Matopolsce na tra-
sie okoto 900 km kazdy, wykona-

. © G S o X ) 51
lose MOS0 §N5E ENSg  Hoge  Liczba ooha
czton- p_OS'ada' wiasnych ;E S8 2393 c?zoknoklgw wyszko-  tow wy-  Czas
kow Jacyeh  camolot. §-f 2 EZx«w lonych Kkonanych .
pilotow wasne Klubu gL % ‘g%% 2 ni):g?aiwu iloté wKlubie e
samoloty a ;_% 2 0 §-§: P pilotow . 1929
44 5 2 9.742 7.249 24 20 5741 890 g.51m.
16 — 3 11765 5.596 23 13 4.066 524,51,
21 — 1 6.919 2.718 21 19 3.729 405 ,, 16,
16 — 2 1.475 1.985 19 15 4212 560,53,
12 — — — 545 15 n 2.624 296,52,
13 1 4.154 1.205 18 9 2577 353,58,
? 1 — ? ? 14 4 1293 149 ,17,,
1 — — — 2.726 10 1 1028 9,50,
Kluby nie posiadajg — 413.
na nich wiekszo$¢ swoich pilotbw. ne przez pilotéw: Grzeszczyka i
Kilku mtodych pilotow przeszto Sido.
maszyny wojskowe bedac na Cwi- Kilkanascie innych, krotszych

lotéw turystycznych.

Poza temi, najwazniejszemi lo-
tami klubowemi, dokonali szeregu
raidow i przelotow cztonkowie
Klubéw posiadajacy samoloty do
prywatnego uzytku (pp. Skoérzew-

ski, kpt. Babinski, dyr. Pawtoski,
prof. Pruszkowski) pod swoimi
imionami.

Piloci klubowi
1929 w lotach turystycznych,

przelecieli w .
do-

konanych na samolotach klubo-
wych i wiasnych, okoto 48 tys.
km. %)

Pierwsze miejsca zajmujg pilo-
ci: Skorzewski (okoto 15 tys. km),
Babinski (13 tys.), Zwirko (7 tys.).
Nastepnie: Grzeszczyk, Szulczew-
ski, Pruszkowski —od 2 do 3 tys.
km, oraz Drzewiecki, Pawioski,
Rosinski—od 1 do 2 tys. km,

Szybownictwo« Poza ptatowco-
wym, uprawiany byt sport szybow-
cowy.

Jeden z Klubdw (A. A. L) zaj-
mowat sie poszukiwaniem i bada-
niem terendéw do lotéw szybowych.
Prace te doprowadzity do bardzo
pomysinych rezultatéw. W czasie
jesiennej wyprawy szybowcowej
tego Klubu, wykonano og6tem 52
loty w czasie 3 godz. 22 min.,

*) Do samolotéw cztonkowskich zali-
czone zostaly przez analogje i te awjo-
netki Sekcji Lotniczej, ktdére, nie stano-
wigc wiasnosci Klubu, lataty pod jego
barwami.



ustanawiajac polski rekord dtugo-
trwatosci lotu bez silnika—2 godz.
11 min. 5 sek.

Dziatalno$¢ w dziedzinie lotni-
ctwa bezsilnikowego zastuguje na
szczeg6lng uwage tak ze wzgledu
na wybitnie sportowy charakter
lotow szybowych, jak i wielkie
znaczenie, jakie one maja dla dal-
szego rozwoju lotnictwa sportowe-
go w Polsce.

Modelarstwo. Jeden z Klubdw
zorganizowat wojewddzki konkurs
modeli latajgcych, dwa inne Klu-
by wspoétpracowaty przy zorgani-
zowaniu takich konkurséw z L.
O. P. P.

Budowa ptatowcéw, Dwa Klu-
by (Lubelski i Krakowski) posia-
daty sekcje warsztatowe, Kktore
w r. 1929 przystgpity do budowy

FINANSE

Sprawozdanie finansowe, ze-
stawione przez Zrzeszenie Klu-
béw Lotniczych, obejmuje tylko 7,
nie za$, jak ogdlne, 8 Klubow.
Brak jest sprawozdania Klubu
Slaskiego, ktory z powodu niezam-
kniecia ksiag za r. 1929 sprawoz-
dania finansowego Zrzeszeniu do
dn. 20J1 r. b. nie nadestat.

Na wptywy tych 7-miu Klubow
w r. 1929 ztozyty sie;

1) Subwencje panstwowe zi
89.163,05,

2) Subsydja L.O.P.P. zt. 37.797,

3) Subwencje samorzadowe zi.
4.200,

4) Wpisowe, skiadki i inne o-
ptaty cztonkowskie zt 22.026,28,

2) Imprezy, drobne ofiary ora

saldo kasowe z r. 1928 zt. 17.817,29
Razem zt. 171.003,62.

Subwencje wyniosty wiec zi.
131.160,05; wptywy wiasne, po od-
liczeniu 7 tys. zt, Kktore przy-
puszczalnie stanowig cze$¢ salda
kasowego z r. 1928 osiaggnietg z
subwencyj, — 32.843,57, czyli ca
19% wszystkich wplywodw.

Wysokosé wpisowego jest réz-
na. Waha sie w granicach 5— 30
zt.  Sktadka cztonkowska jest do-
wolna, wynoszac od 1 do 100 zh
miesiecznie. Przy koncu roku by-
ta tendencja do podniesienia sktad-
ki. W wiekszosci Klubéw czton-
kowie ptacg minimalnie 2 zt., przy-
czem piloci dodatkowe optaty sek-
cyjne.

Za szkolenie pobieraty A. A
jednorazowo 100 zt. od osoby, za$
Klub P. W. S. 1—m15 zt od lotu
trwajgcego 10 min.

ptatowcéw  stabosilnikowych wg
witasnych planéw, zatwierdzonych
przez I. B. T. L.

W dniu 31 grudnia 1929 r.
Kluby budowaty u siebie 4 egz.
tych ptatowcow.

Propaganda. Kluby zorgani-
zowaty Kkilka lotéw propagando-
wych do pobliskich miejscowosci,
gdzie organizowane byty okolicz-
nosciowe odczyty i t. p. akcja na
rzecz L. O. P. P. Pozatem nie-
ktdre Kluby wspotdziataty z L. O.
P. P. w czasie ,Tygodnia Lotni-
czego”. Jeden z Klubow prowa-
dzit wspoélnie z L. O. P. P. pro-
pagande lotnictwa przez radjo.

Dziatalno$¢ towarzyska objawi-
ta sie w organizowanych czesto
»herbatkach*, balach, wycieczkach
etc.

KLUBOW

Wydatki stanowity:

1) Szkolenie i trening pilotéw*)
zt. 69.119,13,

2) Samoloty i
we * z}. 34.056,88,

3) Konkursy i raidy zt. 7.237,74,

4) Administracja zt. 17,876,14,

5) Propaganda zt. 2.027,63,

6) Wydatki na cele towarzy-
skie zt. 2.003,43,

7) Rozne zi. 8.042,58.

Razem zt. 140.363,53.

Roznica wpltywow i wydatkow
daje stan kasy. Nie nalezy jednak
sadzi¢, ze Kluby tak wiele miaty
wptywow, ze az 30 tys. zt. zosta-

czesci zapaso-

to im na 31.XIl. To sg zbierane
irzez caty rok i dzi§ juz wydat-
owane sumy na zakup awjone-

tek.

W pozycji wydatkow: ,,R6zne“
miesci sie okoto 4 tys. zt. na szybow-
nictwo oraz suma 1600 zi., stano-
wigca sktadki Klubéw do Z.P.A.A.,
czyli wydatki naczelnych wiadz
Klubdow.

Zestawiajgc dziatalnos¢ Klubéw,
staraliSmy sie uczyni¢ to jaknaj-
bardziej doktadnie i przejrzyscie,
Dopomogta nam do tego bardzo
bliska wspotpraca Redakcji z Klu-

*) Wliczone wszelkie wydatki na kurs
praktyczny i teoretyczny pilotazu oraz
trening, tacznie z konserwacjg szkolnych
Hanriotéw (drobne naprawy przeprowa-
dzane w Klubach).

**) Zakup awjonetek oraz
wszystkich, poza wojskowemi
Hanriotami, samolotéw Klubu.

utrzymanie
szkolnemi

bami. Ten wzglad jednak kazat
nam ograniczy¢ sie do podania
samych faktow i wykluczy¢ wnio-
ski, ktore mogtyby sie wydac¢ su-
bjektywnemi, Bedg je musieli wy-
ciggna¢ sami Czytelnicy.

Pragniemy tu tylko na jedng
sprawe zwroci¢ uwage. Jak wi-
dzimy, w rodzinie Klubéw wiek-
szo$¢ stanowig Aerokluby Aka-
demickie. Nasuwa sie przeto
pytanie, czy one, jako grupujace
przedewszystkiem studentéow, nie
zmniejszaty zasiegu sportu lotni-
czego, nie krzywdzity innych grup
spoteczenstwa, ktére na réwni z
akademikami maja prawo korzy-
sta¢ z ustug Panstwa.

Co do nas, to spogladajagc na
dwuletnig dziatalno$¢ A. A., utwier-
dzamy sie tylko w przekonaniu, ze
organizowanie klubéw akademic-
kich przed innemi i wyodrebnia-
nie akademikéw w osobne stowa-
rzyszenia byto mys$la szczesliwg,
dajacg duze korzysci.

Pomijajac znane a wazne wzgle-
dy na wiekszg wartos¢ pilotow
mtodych i brak posad w lotnict-
wie (akademicy traktujgc sport po
dzentelmensku, na posady pilotéw
nie liczg), trzeba sobie usSwiado-
mi¢ sytuacje, w jakiej one powsta-
waty i powody wielu niepowodzen
podobnej akcji przedtem podej-
mowanej. Pozatem trzeba stwier-
dzi¢, ze gdyby Kluby odrazu obje-
ty ogot spoteczenstwa i ogét za-
dan lotnictwa sportowego, napew-
noby ich dziatalno$¢ wydata owo-
ce stabsze. Zresztg A. A. mialy
w swem gronie zaledwie okoto
70% akademikow, a miedzy wy-
szkolonymi w A. A, pilotami jest
wielu niestudentow.

Dzi$§, gdy A. A. zdobyly zau-
fanie Wtadz i Spoteczenstwa, ma-
jg program i ideologje, mozna i
trzeba mysle¢ o ich upowszech-
nieniu, ale tylko w miare istot-
nych potrzeb danych Srodowisk i
w imie dalszego rozwoju A. A.

Trzeba tez pamieta¢, ze szyld
akademicki znaczy u nas wiele,
ze przy nim Kluby zdobedg wie-
cej przyjaciot, omijajac niejedng
przeszkode.

J. O



JERZY WEDRYCHOWSKI

Czt. Zarz. Zrzeszenia Klub6éw Lotniczych
Prezes Sekcji Lotniczej S. P. W.

Sport i turystyka powietrzna w Klubach

Po zakonczeniu sezonu 1929, w
ktorym polskie lotnictwo sportowe
nietylko dato o sobie zna¢ w kra-
ju, lecz wystapito poraz pierwszy
na terenie zagranicznym, nalezato-
by zestawi¢ warunki, w jakich sie
ono dotychczas znajdowato i wy-
snu¢ ze stanu obecnego pewne
wnioski na przysztosc.

Na wstepie wypada mi zazna-
czy€, iz bede rozwazac SciSle za-
kres lotnictwa sportowego, w gra-
nicach, przewidzianych przezF.A.l.,
uwazajgc za wskazane juz od pierw-
szych poczynanh w naszym sporcie
lotniczym przestrzega¢ $ciSle nor-
my miedzynarodowe, obowigzujace
wobec nalezenia A.R.P.doF. A. I

Wobec tego musze pomingé
takie wyczyny sportowe naszego
lotnictwa wojskowego, jak piekne
raidy putk. Rayskiego, kpt. Orlin-
skiego, por. Kaliny i mjra Ma-
kowskiego. Podobnie nie bede pi-
sa¢ o udziale naszych pilotow woj-
skowych w licznych zawodach, w
Locie Malej Ententy i Polski etc.,
mimo, iz miaty one zupetnie oczy-
wisty wptyw na rozw6j ducha
sportowego.

Lotnictwo sportowe ma za
sobg trzy sezony sportowe, z
ktérych dwa pierwsze nie wniosty
naog6t do sportu lotniczego wiele
nowego; dopiero sezon ostatni, a
wiec ubiegtego roku, zaznaczyt sie
swoistym i wifasciwym charakte-
rem i poczytywa¢ ¢go mozna za
pierwsze, ciekawe stadjum rozwoju
naszego sportu.

W roku 1927 i 1928 odbyty sie
dwa krajowe konkursy awjonetek,
zorganizowane przez Lige Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej. By-
ty one nadzwyczaj waznem wyda-
rzeniem w dziedzinie popierania
polskiej twdrczosci lotniczej, nie by-
ty jednak imprezami o charakterze
zawodow sportowych, gdyz regula-
miny ich byty skonstruowane spec-
jalnie dla wysuniecia najlepszego
uzytkowego ptatowca turystyczne-
go; brak byto np. raidu, a wiec
préby, w ktoérej graja role nietyl-
ko wiasnosci techniczne ptatowca,
lecz takze, i to w duzej mierze,
wyrobienie turystyczne pilota.

Poza temi dwoma konkursami,
esteSmy Swiadkami pierwszego
aidu po Polsce, dokonanego przez

kpt. Z. Babinskiego w czerwcu
1928 r. na oryginalnej awjonetce
»Kogucie* konstr. inz. Zalewskiego,
zaopatrzonej w silnik jego kon-

strukcji i whasnemi jego rekami
zbudowany.
Nie jest to raid na wielkiej

trasie, gdyz wynosi ona okoto 400
km (Warszawa — Deblin — Biata
Podlaska—Warszawa), jednak god-
ny jest ze wszechmiar uwagi ze
wzgledu na aparat, na jakim sie
odbywat, wykazat on tez wielkie za-
lety kpt. Babinskiego jako pilota
sportowego, stabo - (nawet bardzo
stabo) silnikowego. Ciekawem jest,
iz kpt. Babinski podczas swego
raidu odbyt 25 lgdowan (a wiec
$rednio co 16 km) i uzyskat S$red-
nig szybkos¢ 66km/godz., zas$ ilos¢
godzin wylatanych przez niego na
tym aparacie wynosi 1912-

Pozatem, nie mamy juz wiecej
raidow w ciggu tych dwdch sezo-
now, gdyz za takie nie mozemy
uznaé¢ paru przelotbw miedzymia-
stowych, lub tez przylot awjone-
tek na konkursy.

Sezon 1929 juz od samego po-
czatku zapowiadat sie zupetnie
inaczej.

Brak konkursu w tym roku,
ktéry, jak dotad, absorbowat kon-
struktorow w zupetnos$ci, zachecit
ich do porozumienia sie z klubami.
Z ich pomocg, a czesto wrecz je-
dynie dzieki nim, zaczeto organi-
zowa¢ imprezy o charakterze czy-
sto sportowym.

Pierwszym na starcie i tym,
ktory otworzyt sezon zesztoroczny
byt Aeroklub Akademicki w Kra-
kowie.

Klub ten, bedacy wiascicielem
awjonetki konstr. braci Dziatow-
skich, ktéra na Il-im konkursie
zdobyta pierwszg nagrode, orga-
nizuje pierwszy zimowy przelot
do Zakopanego w czasie Miedzy-
narodowych Zawodéw Narciar-
skich. Mimo 40 stopni mrozu i cig-
gtych defektow silnika, (ma sie
rozumieé¢ Anzani 45 KM.), lot ten
byt bardzo dobrg propagandg po-
wstajgcego sportu lotniczego, pro-
pagandg tern lepsza, iz przypadia
ona akurat w czasie najwiekszego
zjazdu w stolicy sportow zimo-
wych. Awjonetke pilotowat cztonek
i instruktor A.A.K., p. Bargiel, ma-

jac za pasazerow miodych pilotow
Klubu, ktdrzy niewatpliwie wiele
skorzystali podczas lotéw, biorac
pod uwage specjalne warunki, w
jakich sie on odbywat.

Drugim wielkim sukcesem Ae-
roklubu Krakowskiego jest bez-
watpienia ,,Lot Potudniowo-Zachod-
niej Polski“, zorganizowany w
pazdzierniku roku zesziego.

Impreze te poprzedzit
dtugi okres wahania.

Kluby, ktére pragnety juz wcze-
$niej zorganizowaé tego rodzaju
zawody, nie sg pewne, czy wezmie
w nich udzial wystarczajgca ilos¢
ptatowcow. Zarazem sg one w
trakcie prowadzenia szk6t pilota-
zu, ktore absorbowaty wszystkie
kluby w znacznej mierze. Aero-
klub Krakowski bierze pod uwa-
ge te obydwie okolicznosci i urzg-
dza zawody, jak widzimy, dosy¢
pézno; umozliwia to jednak wzie-
cie udziatu w ,Locie”“ nawet mio-
dym pilotom, ktorzy ukonczyli
szkote zaledwie przed paroma
miesigcami (na 19 pilotow biorg-
cych udziat mamy 5-iu  pilotow
miodych); obawiajac sie za$ dru-
giej ewentualnosci, ustanawia re-
gulamin, ktéry pozwala bra¢ udziat
w zawodach ptatowcom z silnika-
mi nawet do 300 KM, dzielagc je
na 3 klasy i handicapujgc (zresztg
niewiele) awjonetki o stabszych
silnikach.

Impreza spetnita swoj cel, bedac
zarazem Swietng propagandg i za-
poznaniem zbliska spoteczenstwa
naszego ze stanem lotnictwa pol-
skiego. Nie watpimy jednak, iz w
przysztosci zawody tego rodzaju
beda miaty charakter czysto spor-
towy.

Nalezy jeszcze zaznaczy¢, iz
trasa wybrana na raid byta “dosy¢
trudna, nadajagc zawodom charak-
ter wybitnie sportowy, oparty w
gtownej mierze na rywalizacji mie-
dzy lepszymi pilotami, gdy od ma-
szyn wymagato sie jedynie szyb-
kosci.

Z Aeroklubu Krakowskiego
udziat w Locie p.—z. P. brali: p.
dr. Piotrowski, prezes Klubu i p,
Sido — obaj na awjonetkach br.
Dziatowskich, obaj Swiezo wyszko-
leni piloci w Klubie, przyczem p.
Piotrowski uzyskat nagrode Depar-

dos¢



tamentu Aeronautyki dla najlepsze-
go pilota wyszkolonego w klubach.

Zwyciezca tego lotu byt jak
wiemy, por. F. Zwirko z Aeroklu-
bu Akademickiego w Warszawie.

Przejdzmy teraz do Warszawy.

Przypomnie¢ tu musimy jeszcze
raz pierwszy polski (na ptatowcu
polskiej konstrukcji) raid zagranicz-
ny na przestrzeni 5.000 km (War-
szawa— Berlin — Paryz —Barcelo-
wa —Wenecja—Wieden—Warsza-
wa) oraz ustanowienie pierwszego
polskiego rekordu Swiatowego w
klasie awjonetek (waga wt#asna
ptatowca dwumiejsc. do 280 Kg).

Gdy do tych nieprzecietnych
wyczynow por. Zwirki dotgczymy
jeszcze jego ,spacery”, jak np.
maty raidzik na przestrzeni 800
km (Warszawa —Bydgoszcz — Po-
znan—Warszawa), bedziemy mogli
zamkng¢ jego sportowg dziatal-
nos¢ w ub. sezonie 8000 km prze-
lecianych, ustanowieniem rekordu
Swiatowego i zajeciem pierwszego
miejsca w zawodach klubowych.

Nalezy zaznaczy¢, iz Aeroklub
Warszawski pochwali¢ sie moze
najwiekszg iloscig raidéw, doko-
nanych przez jego cztonkéw.

Do cztonkéw jego nalezy, mie-
dzy innymi, p. B. Skorzewski, kto-
ry w koncu 1928 i poczatku 1929
r. dokonal na swym Moth’cie rai-
du na przestrzeni 11.433 km (Lon-
dyn — Paryz — Barcelona — Afry-
ka—Rzym — Wenecja—Wieden —
Zhaszyn), a oprocz tego zajat dru-
gie miejsce w Locie potudniowo-
zachodniej Polski i znany jest z
korzystania jedynie z komunikacji
powietrznej, do czego, jak wiemy,
Moth nadaje sie wys$mienicie.

Trzecim bardzo popularnym pi-
lotem turystycznym w A. A. W.
jest bezwatpienia kpt. Babinski,
ktdry, bedac wiascicielem awjonet-
ki JD 2 (znanej z l-go konkursu
awjonetek, na ktérym zdobyta I-3
nagrode), wylatat w sezonie 1929
r. tgcznie 110 g. 25 min. i brat
na niej udziat w Locie potudnio-
wo-zachodniej Polski. Nalezy za-
znaczy¢, iz kpt. Babinski przele-
ciat razem okoto 13.250 km i do-
konat 280 lotow, w tern 236 prze-
lotbw miedzy 108 lotniskami i la-
dowiskami przez niego samego od-
krytemi.

Wspomnie¢ tez nalezy o rai-
dzie po Polsce na przestrzeni 1500
km (Warszawa — Lublin — Kra-
kéw — Katowice —Poznan — War-
szawa), dokonanym przez inz. J.
Drzewieckiego w czerwcu 1929 r.
na awjonetce RWD 2 — jest to

pierwszy sukces awjonetki, ktdia
niejednokrotnie $wiecita triumfy.

Z posrod miodych pilotéw, wy-
szkolonych w Aeroklubie War-
szawskim, nalezy nam na pierw-
szem miejscu postawi¢ prof. Prusz-
kowskiego, wtasciciela pieknego
Moth’a. Swa karjere lotniczg ja-
ko pilot rozpoczagt Profesor po-
dr6zg z Anglji, poczem nastapit
okres treningu i rozpoczecie se-
zonu, dos¢ krotkiego, lecz obfitego
w przeloty, jesli chodzi o tak mio-
dego pilota. Prof. Pruszkowski bie-
rze takze udziat w Locie potudnio-
wo-zachodniej Polski, gdzie, jakkol-
wiek nie dopisuje mu szczescie,
o ile chodzi o raid, jednak w kla-
syfikacji og6lnej przy locie na
wysoko$¢ zajmuje ll-e miejsce.

Nastepnie lot do Poznania przez
Sieradz i powr6t przez Wiocta-
wek i liczne dalsze przeloty w o-
kolicach Warszawy. Nie watpie,
ze Moth wylatatby grubo wie-
cej, gdyby nie ta nieszczesna pla-
za w Kazimierzu.

Pozatem nalezy wspomnie¢ o
dwoch, Swiezo wyszkolonych w
Aeroklubie Warszawskim, pilotach:
p. J. Pawtoskim i p. W. Korblu.

P. J. Pawtoski, ktory wyszkolit
sie na awjonetce JD 2 bis, bedga-
cej jego wiasnosScia, uczestniczyt

w Locie potudniowo - zachodnigj
Polski i, mimo zmylenia trasy,
zakonczyt raid catkowicie. Poza-

tem dokonat pare dalszych prze-
lotow, przyczem ilo$¢ godzin sa-
modzielnych, wylatanych przez
niego w ciagu sezonu, wynosi oko-
to 70, co jak na pilota, ktory w lip-
cu ukonczyt szkote, jest wynikiem
nieprzecietnym, S$wiadczacym do-
bitnie o wielkim jego zapale, kté-
rego nie zmniejszylty ani pierwsza
kraksa (zawadzenie o hangar),
ani ostatni nieszczesliwy wypadek
w Lublinie, P. Pawtoski, ktory
obok wielkiego zamitowania do lo-
tnictwa posiada juz duzy zaséb
praktyki i wiedzy fachowej, taczy
w sobie wszelkie dane na dobre-
go pilota turystycznego.

P. W. Korbel, ktéry miat braé
udziat w L. p. —z. P. i wystarto-
wat w tym celu na awjonetce PS 1
(konstrukcji inz. St. Praussa) z War-
szawy, miat widocznego pecha,
gdyz, mimo szcze$liwego do-
tarcia do Czestochowy, silny wiatr
przewrécit mu na lotnisku awjo-
netke, stojacg przed hangarem, tfa-
migc $migto i uniemozliwiajac wzie-
cie udziatlu w zawodach. Zmie-
niwszy $migto, p. Korbel wrocit
do Warszawy, spotykajac po dro-

dze wiele przygdd, jak: biadzenie,
przymusowe lgdowanie i ,nawa-
lenie® kiszki. Powrotem swym do
Warszawy i wielkg zaradnoscia,
jaka okazat w tych opresjach (la-
dowanie w Warszawie odbyto sie
na kole, okreconem stomg; z zapa-
sowg $migg przymocowang do ka-
diuba) wykazat p. Korbel wiele
zalet pilota-turysty.

Aeroklub Akademicki we Lwo-
wie, mimo, iz opr6cz normalnych
zaje¢ szkolnych, byt zaabsorbowa-
ny w znacznym stopniu sportem
szybowcowym, o0siggajac w tej
dziedzinie nieprzecietne sukcesy,
nie pozostal w tyle za innemi klu-
bami i w dziedzinie sportu awjo-
netkowego.

Prezes Aeroklubu Lwowskiego,
na klubowej awjonetce typu JD 2
bis, dokonuje raidu na przestrze-
ni 1500 km na trasie: Warszawa—
Lublin —Deblin — Warszawa—To-
run—Poznan—kL0dz —Warszawa —
Deblin—Lublin — Lwéw, nastepnie
bierze na niej udziat w L. p.—z.
P. oraz odbywa loty propagando-
we w Borystawiu, JedliczachiZa-
rzeczu, wylatujgc w ciggu sezonu
okoto 40 godzin.

Wreszcie Lubelski Klub Lotni-
czy moze sie pochwali¢ dziatalno-
Scig sportowg juz w pierwszym
roku swego istnienia. Na jego a-
wjonetce, typu D. U. S. lll z sil-
nikiem Walter 60 KM, dokonuje
wiele lotow propagandowych oraz
bierze udziat w L. p,-z. P. czlo-
nek i instruktor klubu, p. W. Szul-
czewski, otrzymujagc wyrdznienie
za akrobacje. Klub Lubelski przy-
gotowywat sie do pobicia $wiato-
wego rekordu dtugosci w klasie
awjonetek jednomiejscowych o wa-
dze wiasnej do 350 kg. P6zna pora i
koniecznos$¢ dokonania przerébek w
konstrukcji ptatowca uniemozliwi-
ty dokonanie lotu w jesieni ze-
sztego roku. P. Szulczewski, tre-
nujac sie do niego, dokonat piek-
nego raidu na przestrzeni 1200
km, z czego przestrzen Lublin —
Lwéw—Krakéw —Poznan przebyt
bez lagdowania (820 km) w ciggu
8 godzin, wykazujac, iz ptatowiec
nie zawiddt przewidywan konstru-
ktorow.

Tak przedstawia sie dziatal-
no$¢ sportowa klubdw, przyczem
nalezy zaznaczy¢, iz na 8 klubow
lotniczych, ktére wykazaty sie in-
tensywng pracg, jedynie 4 po-
siadaty witasne awjonetki.

Nie znaczy to, aby kluby nie-
posiadajgce ptatowcoéw sportowych



nie uprawiaty turystyki powie-
trznej.

Owszem, wiemy np., iz czton-
kowie Aeroklubu Akademickiego
w Poznaniu, ktory jest wiascicielem
ptatowca szkolnego Albatros B I,
wykonali wiele lotéw propagan-
dowych do miast i majgtkow woj.
Poznanskiego, Pomorskiego i War-
szawskiego (Gniezno, Kalisz, Byd-
goszcz, Chetmno, Torun, Obory,
Pleszew, maj. Lubin, maj. Skape i
inne). Loty te, trwajgce #3cznie
12V2 godzin, dokonane przez p. p.
Rosinskiego, Moscickiego i inn., sg
niewatpliwie bardzo dobrem przy-
gotowaniem do tej turystyki, kto-
rg Klub zacznie prowadzi¢ z chwi-
lg uzyskania ptatowca sportowe-
0.
’ Taksamo i kluby, ktore posia-
daty w ubiegtym sezonie ptatow-
ce sportowe, staraty sie takze o

przygotowanie  turystyczne dla
mtodych pilotéw, umozliwiajac im
dokonywanie dalszych lotow lub

raidbw na ptatowcach szkolnych.

Aeroklub Akademicki w Kra-
kowie zorganizowat raid po $rod-
kowej Matopolsce na trasie 900
km. Lot ten byt dokonany na
Hanriofcie XIV przez pp. J. Sido
i J. Zatlokala, na trasie: Krakow—
Mielec — Jasto — Krosno— Jedli-
cze— Jarostaw — Krakéw. Aero-
klub Akademicki w Warszawie
wprowadzit dla Swiezo wyszkolo-
nych pilotow obowigzkowy tre-
ning na awjonetce PS 1 z silni-
kiem Anzani 45 KM.

To krotkie zestawienie dzia-
talnosci sportowej klubow lotni-
czych wykazuje nam dobitnie, iz
sezon ubiegty byt przetomowym
dla sportu lotniczego i pozwala
nam wysnu¢ wnioski co do sezo-
nu nadchodzacego.

O ile w zesztym roku wtasci-
wa dziatalno$¢ sportowag prowa-
dzi¢ mogly tylko 4 Kkluby, o tyle
w roku biezacym i pozostate 4,
ktére, jak wykazatem, przygoto-
wywaty sie do turystyki lotniczej,
beda mogty wykaza¢ sie czyn-
nym udziatem i wynikami tem
lepszemi, iz opartemi na powaz-
nem przygotowaniu wiasnem i do-
Swiadczeniu klubow innych.

Totez sezon tegoroczny zapo-
wiada sie nadzwyczaj bogato.

Zwyczajem innych  dziedzin
sportbw motorowych, winnismy
i my mie¢ swo6j kalendarz spor-
towy.

Nie mamy go jeszcze, lecz
wiemy dobrze, co sie dzieje w
tej wielkiej rodzime lotniczej, kto-

rg tworzg kluby, zgrupowane w
Zrzeszeniu Klubéw Lotniczych.

Wiemy pozatem, iz gdy nadej-
dzie odpowiednia pora, ktdra po-
zwoli narozciez otworzy¢ podwo-
je hangaréw, powstanie wtedy je-
szcze wiecej projektéw: dalekich
przelotéw, raidow, prob bicia re-
kordéw, zawodow i t. d.

Gdy inne gatezie sportow co
roku, przy zamknieciu dziatalno-

Sci za sezon ubiegly, sumujg wy-
niki dodatnie klubéw i poszcze-
gélnych zawodnikéw, by ustali¢

najlepszy klub lub ogtosi¢ mistrza
Polski, czyz sport lotniczy nie ma
do tego prawa, czyz wsrod pilo-
téw sportowych niema tego jednego,
ktéremu przy koncu sezonu spor-
towego nalezatoby przypig¢ Orta
Biatego — odznake mistrza Polski?

Zastanowi¢ sie wiec musimy
nad ustaleniem planu zawoddéw
i mistrzostw lotniczych na r. 1930.

Pierwszem zagadnieniem, ktére
nalezy poruszyé¢, jest kwestja za-
woddw wewnetrznych, ktéreby
wysunety pilotow danego klubu na
oficjalnych jego reprezentantéw.

Mysle, iz o regulowaniu zawo-
déw wewnetrznych  decydowac
powinien sam klub, stosownie do
warunkoéw lokalnych; jest jednak
rzeczg pewng, iz 0 wysunieciu
czotowych pilotéw danego klubu
decydowa¢ winny: precyzja w lg-
dowaniach polowych, dobra orjen-
tacja przy dalekich przelotach i
umiejetnos¢ latania na busole, wy-
trzymatos¢ na diuzsze przebywa-
nie w powietrzu (minimum okoto
3-ech godzin przy rozmaitych wa-
runkach meteorologicznych), odby-
cie pewnej ilosci dalszych przelo-
tow poza lotniskiem macierzystem,
gruntowna znajomo$¢ techniczna
ptatowca i silnika, na ktéorym da-
ny pilot bedzie stawa¢ do zawo-
déw, no i ten najwazniejszy wa-
runek—zytka sportowa.

Nalezy przypuszczac, iz z kaz-
dego klubu wyjdzie po paru pilo-
téw, ktorzy w miare moznosci lub
tez stosownie do ich specjalnych
uzdolnienn stawa¢ bedg do zawo-
déw miedzyklubowych tego Ilub
innego typu.

Bioragc pod uwage 6 klubow,
ktére na poczatku nadchodzacego
sezonu dysponowaé bedag ptatow-
cami sportowemi (okoto 12-u sztuk),
da nam to od 18 do 24 pilotow —
zawodnikow.

Nalezatoby teraz stwierdzic,
jakie imprezy uwazamy za decy-
dujace przy eliminacji klubow i
pilotéw.

Sadze, iz przedewszystkiem
wskazanem jest na sezon biezacy
potgczy¢ pewne Srodowiska spor-
tu lotniczego dla przeprowadzenia
imprez lotniczych na wspdlnym
terenie, co wptynie dodatnio na
dobre zorganizowanie zawoddéw i

nie stworzy zbyt duzej ich ilosci,
a pozatem przyniesie to jeszcze
te znaczng korzys¢, iz kluby

wspdlnie organizujgc prace spor-
towg zblizg sie ku sobie.
Moznaby stworzy¢ centra na-

stepujace:

Warszawa

Krakow—Katowice

Lwéow

Lublin—Biata Podl.

Poznan.

Pozostate cztery Srodowiska
majg do wyboru: zawody o cha-
rakterze zlotdbw gwiazdzistych,
raidy #acznie z innemi proba-

mi eliminacyjnemi, lub tez zawo-
dy na szybko$¢ na trasie zgory
okreslonej.

Zresztag nie watpie, iz pomy-
stowos$¢ przyniesie wiele innych
propozycyj. W podanem wyzej
projekcie niektére imprezy wyda-
ja mi sie zgoéry przywigzane do
pewnego S$rodowiska.

Tak wiec trasa Lublin —Biata
wydaje sie bardzo odpowiednig do
zawodow o charakterze wyscigow,
przyczem moznaby byto, przy za-
projektowaniu trasy o ksztatcie
trojkata, stworzy¢ warunki po-
trzebne do ustanowienia rekordu
szybkosci, co winno zarazem by¢
eliminacjg do dalszych prob bicia
rekordow $wiatowych tego samego
rodzaju, w tej samej kategorji.

Lwow znowu nadaje sie wy-
Smienicie do zlotu gwiazdzistego,
jako Kklub, lezgcy na dalszych ru-
biezach Polski, przyczem zlot taki
mogtby trwa¢ 2—3 dni.

Pozostaje wiec Warszawa i Po-
znan, lecz mozliwosci mamy jeszcze
wiele.

Poznan jest otoczony wieloma
lotniskami, Pomorze blisko, czyz
nie nalezatoby zorganizowac raidu
Pomorskiego?

Nie przesgdzamy, z czem w
biezagcym sezonie sportowym wy-
stapi Warszawa, gdyz przekonani
jestesmy, iz klub ten, ktéry w ro-
ku zesztym byt przodujgcym w
turystyce powietrznej, nie pozo-
stanie i w biezacym roku w tyle.

Mozliwe, iz zadna z zaprojekto-

wanych przezemnie imprez nie
bedzie zrealizowana, lub tez od-
bedzie sie w innem S$rodowisku,

lecz chodzito mi jedynie o przy-



ktad, jak moznaby sobie utozy¢
catoksztatt zawodow.

Zajecie odpowiednich miejsc,
lub tez chociazby sam udziat w

zawodach zaprojektowanych wy-
zej, przynies¢ winny tak klubowi,
jak i zawodnikowi pewng ilos¢
punktéw.

Lecz nie jest to jeszcze wszyst-
ko, od czego ostateczna eliminacja
bedzie zalezed.

Wiemy bowiem, iz we wrzes$niu
biezagcego roku odbedzie sie IH-ci
konkurs awjonetek, przyczem cha-
rakter jego zostat znacznie zmie-
niony, ze wzgledu na wprowadze-
nie raidu.

Dzieki temu raidowi, LLU-ci kon-
kurs awjonetek staje sie imprezg
o0 charakterze sportowym i nie-
watpliwie udziat w nim pilota klu-
bowego powinien wptyngé w znacz-
nym stopniu na wysuniecie sie jego
na czoto innych wspdtzawodnikow.

Lecz i to nie jest jeszcze
wszystko, o ile chodzi o dziatal-
no$¢ sportowg na terenie Polski,
gdyz na og6lng punktacje winny
wptyna€ jeszcze i takie rzeczy,
jak ustanowienie rekordu polskie-
go w ktorejkolwiek z klas awjo-
netek, odbycie raidu po Polsce,
przyczem w tym wypadku punkta-

cja winna by¢ uzalezniona od ilo-
Sci przelecianych km facznie, oraz
od innych cech charakterystycz-
nych danego raidu, jak: dtugosc
etapow dziennych, miejsca lgdo-
wania (lotniska czy lgdowiska) i t. p.

Nie nalezy wreszcie zapomniec,
iz posiadamy pilotow turystycznych,
ktérzy rozumiejg sport lotniczy we
wiasciwy sobie sposob i niewatpli-
wie dziatalno$¢ ich zastuguje tez
na wyréznienie, tembardziej, iz
musi ona pociggaé za sobg wyso-
kg klase pilota.

Moéwie tu o turystyce powie-
trznej, polegajacej na licznych lo-
tach po Polsce, czesto w niedale-
kiej odlegtoSci od lotniska macie-
rzystego, lecz odbywajgcych sie
stale i planowo, o pewnym cha-
rakterze odkrywczym nowych te-
rendw do lagdowania i uniezalez-
nienia sie od lotniska oficjalnego.

Idealnym reprezentantem tego
kierunku turystyki jest kpt. Ba-
binski, ktérego wyniki, wyzej prze-
zemnie umieszczone, mowig naj-
lepiej same za siebie.

Tego rodzaju dziatalno$¢ spor-
towa nalezatoby punktowaé w za-
leznosci od godzin wylatanych i
odkrytych nowych ladowisk,
jako rzeczy majgcej wielkie zna-

czenie dla rozwoju turystyki lot-
niczej.
Sg takze piloci — akrobaci —

i tym nalezatoby sie pewne wy-

Tyle, o ile chodzi o dziatalno$¢
sportowg na terenie Polski, Wiemy
dobrze z roku zesziego, iz miode
nasze lotnictwo sportowe siega tez
i zagranice.

Niewatpliwem jest, iz raidy za-
graniczne winny by¢ punktowane
o wiele sowiciej niz krajowe, po-
dobnie jak ustanowienie rekordu
Swiatowego wysunie znacznie na-
przod tak klub jak i pilotaw osta-
tecznej eliminacji.

Nie mowie juz o udziale w Kon-
kursie Miedzynarodowym Awjone-
tek, gdyz wydaje sie rzeczg stusz-
na, iz do nich winni stawaé¢ wia-
$nie ci piloci, ktérych dotychcza-
sowa dziatalno$¢ sportowa wysu-
neta na czotowe miejsce.

Konczac szkic projektu organi-
zacji dziatalnoSci sportowej klubdw,
pragngtbym, aby nad moim arty-
kutem wytonita sie dyskusja, kté-
raby skonkretyzowata poglady lu-
dzi zainteresowanych i wptyneta
na utozenie szczeg6towego pro-
jektu zawoddéw na sezon obecny,

TR i et e (O i e e e e e e e | i e LR O G L EEn i R R M EE e A e e i LR R S M e EEEEE T ML i U iiH =

WITOLD RYCHTER
Kierownik Szkoty Lotniczej A. A. W.

Klubowe szkolenie w pilotazu

W roku 1929 Kluby wyszkolity
92 pilotow. Nie dokonczyto szko-
lenia, latajgc samodzielnie, 27 0s6b,
z czego 8 w dn. 31 grudnia szko-
lenie juz konczyto.

Mezczyzn wyszkolono 87, ko-
biet 5, Wszystkie panie wyszko-
lity sie w A. A., a mianowicie: 2
w Poznaniu, 2 we Lwowie i 1w
Wilnie.

Statystyka wyszkolonych pilo-
tow wedtug wieku przedstawia sie
nastepujgco:

Aer. Akad. Inne Kluby
Do 21 lat 16 9
Od 22 do25 33 2
Od 26 do30 22 —
Powyzej 30 lat 7 3

Na poszczeg6lne zawody przy-
pada:

AA. Inne
Inzynierowie i technicy 9 3
Inne wolne zawody 2 —
Urzednicy i nauczycielowie 6 1
Handlowcy i przemystowcy 3 —
Oficerowie st cz. 3 —
Rzemieslnicy 3 6
Studenci 48% 2
Uczn. szk. $r. 4 2

78 14

*) W tern stud, politechnik — 22.

Sprébuje teraz przeprowadzic
kalkulacje szkolenia nadmieniajac,
ze bedzie to tylko préba, gdyz
posiadam do dyspozycji materjat
szczupty i niejednakowo doktadny.

Obliczy¢ koszt szkolenia mo-
zemy w dwojaki sposob: albo sza-
cujagc Swiadczenia wojska w natu-
rze (sprzet i srodki pedne) i doli-
czajagc don rzeczywiste wydatki
Klubow, albo tez biorgc na szko-
lenie pewien procent og6tu wydat-
kow na Kluby, poniesionych przez
Panstwo, L, O.P,P. i same Kluby.
Przyjmujemy pierwszy sposob obli-
czenia, korygowany przez drugi.

Rozbiciu przy szkoleniu
ulegto w Klubach 8 Hanriotow,
do gruntownego remontu poszto
ptatowcow szkolnych 10. Lotow
szkolnych byto 19.825 w czasie
okoto 2.700 godz.

Obliczamy warto$¢ zuzytego
sprzetu (facznie z zuzyciem ma-
szyn, ktére w chwili zwracania ich
wojsku byly zdatne do lotu) na
250 tys, z4,; koszt zuzytych Srodkdéw
pednych szacujemy na 114 tys, zi

Doliczajgc  do tego rzeczywiste
wydatki na szkolenie (instrukto-
rzy, mechanicy, administracja
szkolna etc.) — okoto 60 tys. zi,
otrzymujemy ogdlng sume wydat-
kéw na wyszkolenie 92 pilotow-
turystow — okoto 424 tys. zt., czyli
1 pilot kosztowatby ok, 4.608 zt.

Mniej wiecej zgadza to sie z
drugim sposobem obliczania:

Okoto 70°/0 (tyle na szkolenie)
wszystkich $rodkéw materjalnych
Klubéw w r. 1929, szacowanych
na 600 tys. zi, wynosi 420 tys. zh

Sa to obliczenia wprawdzie
przyblizone, ale dostatecznie wy-
starczajagce do wyrobienia sobie
zdania o gospodarce Klubéw w
dziedzinie  szkolenia.

Mozemy jeszcze nadmieni¢, ze
kalkulacja szkolenia przeprowa-
dzona w A. A. W, okreslita kom-
pletny koszt wyszkolenia 1 pilo-
ta-turysty na zi, 4.800,
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Prof. TADEUSZ PRUSZKOWSKI
Prezes Zrzeszenia Klubéw Lotniczych

Kluby jako korporacje mitodej lotniczej Polski

Niejednemu z pewnos$cig zwigz-
ki i korporacje lotnicze wydajg sie
»latajacym nonsensem*®. Postaram
sie uzasadni¢ przeciwny poglad,
Kwestja lotnictwa narodowego, w
krajach realnie mys$lacych, a ma-
jacych wielkie tradycje w syste-
mie  budowania sit obronnych,
wykluczajgcych u przeciwnika mysl
zawojowania, zostata juz dosta-
tecznie zrozumiana.

W krajach tych — mam prze-
dewszystkiem na mysli Anglje i
Ameryke - wielka propaganda da-
zy do przeniesienia obywateli w
powietrze.

W Anglji, ksiecia Walji, przy-
sztego kréla, wsadzono na samo-
lot jako ucznia-pilota i stworzono
w ten sposéb potezny, zastosowa-
ny do psychologji Anglika atut
propagandowy, ktory kaze catej
mtodziezy angielskiej marzy¢é o u-
zyskaniu patentu pilota. Anglicy
wiedzg, ze potega lotnicza zabez-
piecza ich kraj od niespodzianki
odciecia od S$wiata, ze utrzymuje
i wzmacnia potege na morzu oraz
hartuje psychike miodziezy w stop-
niu jeszcze wyzszym, niz stawne
angielskie zeglarstwo.

Dlaczego powtarzam te znane
kazdemu fakty? My, Polacy, oto-
czeni ze wszystkich stron, nara-
zeni jesteSmy rowniez na izolacje—
i to w stopniu najwyzszym. Przy
dzisiejszym stanie techniki lotni-

dra Macedonskiego zorganizowac
moze mate panstewko jako potege
grozacag Swiatu, o ile, oczywiscie,
nie znajdzie u przeciwnika odpo-
wiedniej kontrakcji.

Jestem zwolennikiem organiza-
cji sportowo-lotniczych jako kor-

poracji, kultywujgcych najwyz-
sze poczucie honoru i odpowie-
dzialnosci dlatego, ze na wypa-

dek wojny musimy posiada¢ ka-
dry, i to bardzo duze kadry, lu-
dzi gotowych na wszystko, z o-
gromnem poczuciem odpowiedzial-
nosci  obywatelskiej. Lotnictwo
jest bronig, w ktorej kazdy zawo-
dowy pilot jest witasciwie ochotni-
kiem. Stuzba par exelence rycer-
ska, polegajagca przewaznie na wy-
sokim poswieceniu pilota, nie da
sie zatatwi¢ zwyklym rozkazem.
W lotnictwie pilot nieposiadajgcy
wymienionych zalet zawsze moze
nie spetni¢ swego obowigzku zot-
nierskiego  ,,dekujac” sie  pod
mnostwem pozordw.

Wspbtzycie korporacyjne klu-

béw lotniczych ma za zadanie
rozwijanie cnét wspomnianej ka-
tegorji ws$rod miodziezy, gotowej

stang¢ na kazde zawotanie w o-
bronie zagrozonego bytu panstwo-
wego, oraz — potegowanie ducha
sportowego.

Pomijam wszystkie inne wzgle-
dy przemawiajace za korporacja-
mi, jako niewigzgce sie scisle z lotni-
czemi zadaniami Klubdéw. Wspom-

Kpt. pil. Z BABINSKI

Sztuka latania z punktu widzenia pewnosci

Poniewaz poglady moje, doty-
czace umiejetnosci latania, ucho-
dza w sferach fachowych za nie-
co oryginalne, a metody doskona-
lenia, stosowane w praktyce co-
dziennej, niezawsze sg zalecane
przez regulamin i instrukcje chce
na tamach prasy poddac¢ dyskusji
stuszno$¢ teoryj, ktérych jestem
wyznawcg, a niekiedy dopiero
twdrcg i zarazem, niestety, ofiarg
z powodu niezrozumienia przez
otoczenie pobudek, ktére mng kie-
ruja.

Po zainteresowaniu, jakie wy-
wotaty parokrotne moje zwierze-
nia w prasie, Smiem ufa¢, ze na-
wet w wypadku, jezeli nie uda
mi sie zjednaé w ten spos6b no-
wych zwolennikéw swych zasad, to

jednak przyczynie sie do przyspie-
szenia rozwiktania spraw niezmier-
nej wagi, bo traktujgcych o bez-
pieczenstwie latania, o zaufaniu
publicznosci do  powietrznych
srodkéw lokomocji, a zatem —o
catoksztatcie rozwoju lotnictwa.

Postaram sie dowie$¢, co na-
stepuje:

1. Najwazniejszym czynnikiem
rozwoju lotnictwa cywilnego przy-
sztosci bedzie bezgraniczne zaufa-
nie do tego nowego S$rodka loko-
mocji,

2. Pilot-rzemie$lnik nie da ni-
gdy wystarczajgcej gwarancji bez-
pieczenstwa,

3. Podstawg rozwoju lotnictwa
przysztosci bedzie pilot ,idealny”.

ne tylko, ze braterstwo, krzewie-
nie cnét obywatelskich, duze po-
czucie odpowiedzialno$ci, honoru
i t. p. — te najistotniejsze cechy
wszelkich  korporacyj, zwitaszcza
akademickich, —powinny by¢ i sg
kultywowane w aeroklubach.

Zabawne obrzadki, ktére wpro-
wadzit Aeroklub Akademicki w
Warszawie przy pasowaniu wy-
szkolonych pilotow, stanowig jak-
by ornament, zdobigcy wspomnie-
nia. Nadawane, $mieszne herby,
wynikajgce z podpatrzenia witasci-
wosci danego pilota, podkres$laja
typ. Wszystko razem przyczynia
sie do zespolenia korporantéw.

Formy regulujgce zycie korpo-
ranckie nie sg jeszcze ostatecznie
ustalone.  Zbiorowem dazeniem
wszystkich klubow mogtyby i po-
winny by¢ uzupetnione i udosko-
nalone.

Tak powstate z drobiazgéw i

rzeczy wiekszych zwycza-
je utworzg tradycje, ktora dla
przysztych pokolerr klubowych be-
dzie stylem epoki niezwykiej,

w jakiej mamy szczeScie bytowac.

P. S. W feljetonie p. prof. Pruszkow-
skiego, zamieszczonym w poprzednim nu-
merze, wkradt sie chochlik drukarski.
W wierszu pigtym zamiast ,,posiada lite-
racka” winno by¢, oczywiscie, ,przesada
literacka®, w czwartym za$ od dotu miast
»pachodna samolot™ — ,pochodna sa-
mo lot".

Za przeoczenie to Szanownego Auto-
ra i Czytelnikéw przeprasza Redakcja

L URCDEEEEE Ve EEETEL DD CELLATIVA TNV L 200D DL E T 0T 0 e M

a nie pieknosci lotu

Bedzie on tym fundamentem, na
ktorym oprze sie zaufanie klienta.

4, Tylko drogag intensywnego
treningu, opartego na nowych,
zdrowych  zasadach, stworzymy
typ pilota ,idealnego”.

5. W nasladownictwie ptakéw
szukajmy rozwigzania problematu
stworzenia lotnictwa bezpieczne-
go, praktycznego, uzytecznego w
zyciu codziennem,

Czas spedzony, przez pilota w
powietrzu, da sie podzieli¢ na dwie
klasy: A i 6, z ktérych druga B
jest przewaznie znikomo mata w
poréwnaniu z pierwszg A

»A” — to godziny spokojnej
pracy, zgodnie z powzietym zglry
planem, ,,6” — chwile krytyczne



Najczesciej, w przyjaznych wa-
runkach lotu, klasa B sprowadza
sie do zera. Czas odpowiadajacy
klasie A nazwe okresem zupetne-
go spokoju, jakgdyby $piaczki, w
przeciwstawieniu do okresu walki,
intensywnej pracy, napiecia ner-
wowego, niepokoju, a nawet pa-

nicznego strachu 6. Chwile kry-
tyczne sg, i diugo jeszcze beda,
»ztem koniecznem”, zjawiskiem

nieuniknionem, towarzyszem nie-
odtgcznym zjawiska ruchu wogdle,
a lotu tembardziej.

Szerokie sfery spoteczne nie da-
rza dzi$ jeszcze zaufaniem samo-
lotu-wagonu, samolotu-dorozki it.d.

Aczkolwiek  pieknie brzmig
oficjalne komunikaty o miljonach,
przelecianych bez wypadku Kilo-
metrow i tysigcach przewiezio-
nych bez wypadku ton towaréw,
wystarczy jedna jedyna katastro-
fa ze Smiertelnym skutkiem, aby
z trudem zbudowany gmach zaufa-
nia rungt, jak domek z kart.

Podkresli¢ nalezy, ze prasa co-
dzienna dostarcza swym czytelni-
kom, wprost dla sensacyj, nierow-
nie wiecej informacji, dotyczacych
wypadkéw i niepowodzen lotni-
czych niz danych, $wiadczacych
0 olbrzymich juz ilosciach godzin
spokojnej i wydajnej pracy w po-

wietrzu. Ameryka i ekran na$la-
duja prase. Dzieje sie tak, po-
wtarzam, gwoli sensacji, pomimo

skrytosci komunikatéw oficjalnych
1 specjalnych zarzadzen, majacych
na celu zachowanie tajemnicy z
fatwo zrozumiatych wzgleddow.

Jak wida¢, uwaga tych warstw
spotecznych, ktore z tych czy in-
nych wzgledéw interesujg sie roz-
wojem lotnictwa, skierowana jest
raczej na chwile krytyczne ,,67,
niz ,godziny spokoju” — ,LA”.

Nawet w wojsku, gdzie, naogét
biorgc, kwestje bezpieczenstwa
odsunieto na plan drugi, docenia-
ja kolosalne znaczenie latania bez
wypadku. W Sowietach np. de-
korujg specjalng honorowa odzna-
kg zastugi personel eskadrowy,
ktdory w okresie rocznym wykonat
w 100% wyznaczone zadania, jed-
nakze bez uszkodzenia ptatowca.
Od tego, jak najblizsza przysztosc
rozwigze problemat walki pilota
z niebezpieczenstwem w momen-
tach, nazwanych przeze mnie, w
braku lepszego terminu, ,chwila-
mi krytycznemi” bedzie zalezat w
znacznym stopniu stopien zaufa-
nia klienta.

Mojem zdaniem, najprostsza,
wskazang tu dzi§ drogg bedzie

dazenie do stworzenia typu pilota
»~idealnego”, wzamian pilota rze-
mie$lnika, a nawet pilota-automa-
tu, ktory dzi$ szkoli wojsko. Nie
wierze w automaty, ktére dosko-
nale moga opanowaé platowiec w
godzinach spokoju, jednak okaza
sie bezwartoSciowe w chwilach
krytycznych. Podobniez pilot-rze-
mie$lnik bedzie ,do niczego” w
takich chwilach.

»ldealnym” pilotem nazwe te-
go, ktéory jednoczy w sobie do-
ktadng znajomos$¢ rzemiosta z du-
7z dozg artyzmu, pozwalajagca mu
zawsze i wszedzie, w chwilach
kiedy sytuacja zmienia sie i kom-
plikuje nagle i niespodziewanie,
znalez¢  instynktownie wiasciwy
spos6b dziatania.

Artyzm, o ktérym mowie, nie
jest zadnym talentem wrodzonym,
lecz zdoby¢ sie da drogg syste-
matycznej, celowej i wytrwatej
pracy.

Najzdolniejszy z pilotow jest
dalekim od ideatu, chocby dlate-
go, ze:

1 ma poza

~krakse”,

2. nie moze zareczy¢, czy ich

nie bedzie miat w przy-
sztosci (a klient wiasnie te-

sobg niejedng

go zada...),
3. nieraz byt, a prawdopo-
dobnie i bedzie, ,0 wtos”

od katastrofy, podczas kie-
dy, stosujgc inne metody po-
stepowania, nie ocieratby
sie tak czesto o niebezpie-
czenstwo.

Doskonalenie sie w sztuce la-
tania w mysl chwalebnej dewizy: —
Dos$¢ juz ,kraks”, dos¢ krwi, precz
z niebezpieczenstwem — jest na-
ukg pozyteczng, jak wiele innych,
poparcia godnem zdobywaniem
wiedzy.

Nalezatoby zachecaé¢ jednostki,
szukajagce nowych drdég rozwoju
sztuki lotniczej, zamiast krytyko-
wacé ich zapatrywania dlatego wy-
tacznie, ze regulamin obowigzuja-
cy mowi co innego. Nalezy pa-
mietaé, ze 20 lat istnienia lotnic-
twa, to dopiero okres wczesnej
jego miodosSci. Zresztg zadaniem
regulaminu jest tylko normowanie
sposobdwwykony wania, usprawnie-
nia rzemiosta lotniczego. Zdoby-
wanie wiedzy przez pilotow-pio-
nierow, podobnie jak doskonalenie
sie wybitnych jednostek badZz to
na wyzszych uczelniach, badz tez
poza niemi, powinno podlegaé je-
dynemu prawu — swobody bez-
granicznej — o ile nikomu przy-

tem krzywda sie nie dzieje. Po-
wiem wiecej: polityka stypendjow
bytaby wskazana w tym wypadku.

Wykonywanie bez zarzutu rze
miosta lotniczego niezawsze idzie
w parze z doskonaleniem sie. In-
tensywnos$¢ pracy bezwatpienia
wptywa dodatnio na podniesienie
poziomu zdolnoSci rzemiesinika.
Jednak odwrotna strona medalu
i warto$¢ artysty stoi pod znakiem
zapytania.

| dopiero zreczne opanowanie
sytuacji zawiktanej, przez natych-
miastowe zastosowanie jedynej w
tym wypadku nakazanej metody
postepowania, wystawia pochlebne
lub liche $wiadectwo pilotowi jako
artyscie.

W wiekszosci wypadkow tylko
wewnetrzne zadowolenie jest mu
nagrodg za przytomno$¢ umystu i
wprawe. Brak $swiadkow lub nie-
Swiadomos¢ grozy potozenia ze
strony przygodnych Swiadkéw nie
pozwala im oceni¢ whasciwosci lub
niewtasciwosci zachowania sie pi-
lota, zarowno kiedy udaje mu sie
ocali¢ maszyne, jak i podczas ka-
tastrofy.

W 99-iu procentach wypadkow
zachowanie sie pilota wptywa na
przebieg procesu katastrofy nieza-
leznie od tego, gdzie lezata jej
przyczyna pierwotna.

W przeciwienstwie do oficjal-
nych raportéw na protokoétach ko-
misyjnych, ktore stale uniewinniajg
pilota (odpowiedzialno$¢ pienieznal)
ten ostatni, w kazdym prawie wy-
padku, ponosi jezeli nie catkowi-
tg, to w kazdym razie cze$¢ winy.
Dowodem, ze tak jest w istocie,
bedzie niezbity fakt, ze obecnos$¢
innego pilota w identycznej sy-
tuacji zmodyfikowataby przebieg
wydarzenia i, by¢ moze, do kata-
strofy nie dosztoby. Obecnosc
»idealnego” pilota (dzi§ jeszcze
fikcja) z pewnoscig zapobiegtaby
katastrofie nawet z przyczyn de-
fektow materjatowych, ,sity wyz-
szej” i t. d.

Logicznem nastepstwem studio-
wania sytuacyj krytycznych powin-
no byé sztuczne ich stwarzanie
celem wypracowania srodkéw wal
ki z niemi. Pieknym przyktadem
sztucznego stwarzania takich sy-
tuacyj sa tak juz rozpowszechnio-
ne w szkotach ,Slepe loty”.

To samo da sie powiedzie¢ o
najnowszych doswiadczeniach Mag-

nard'a, wykonywanych z pomocg
kinematografu. (Patrz: ,Illlustra-
tion” ostatni numer z 1929 r.).
Sytuacje  krytyczne, S$wiadomie



stwarzane, nie sg tak niebezpiecz-
ne, jakby to sie pozornie zdawac
mogto.

Z posrod wielu dziatow naj-
piekniejszej i jednocze$nie naj-
zdradliwszej ze ,sztuk” — sztuki

latania — na specjalng uwage za-
stuguje bezwatpienia sztuka lgdo-
wania.

Te wiasnie wazkga specjalnosé—
¢wiczenia sie w sztuce lgdowania
i to lagdowania wszedzie, wybratem
sobie za cel do osiagniecia.

Nauczy¢ sie lata¢ jest wzgled-
nie tatwo. Totez szkoty pilotow
po macoszemu traktujg te umie-
jetnos¢: ,runda” ma trwaé jak
najkrdcej i grunt—to odlot i prze-
dewszystkiem lgdowanie. Uczen
umiejacy juz prawie lagdowaé bez
podskokow jest, jak sie to mowi,
na wylaszowaniu. Przypomnijmy
sobie pierwszy nasz lot samodziel-
ny: kilka ostatnich sekund tego
lotu przyczynity najwiecej zdener-
wowania instruktorowi, dozoruja-
cemu ten lot, nic go tak nie ucie-
szyto jak ‘tagodne, prawidtowe
muséniecie kodtek o ziemie. Jezeli
zatem zwykte lgdowanie jest rze-
czg trudng, wymagajaca ciagtego
treningu i decydujacg o udaniu
sie lub nieudaniu catego lotu, to
o ilez trudniejszem i ciekawszem
zagadnieniem bedzie nieprzewi-
dziane, niekiedy raptowne lgdo-
wanie przymusowe?

Zagadnienie to stanie sie palg-
cem, jezeli zajrzymy do oficjalnych
statystyk i zbadamy stosy proto-
kétow ,,zmiany kategorji” platow-
cow wychodzacych z obiegu, to
znaczy zakwalifikowanych do re-
montu lub kasacji.

Niewtajemniczony ze zgroza
bedzie musiat stwierdzi¢, ze ka-
potaz, ,pop”, lub, w najlepszym

razie, lagdowanie ,a la hydro” sg
pozycjami zg6ry przewidzianemi
dla ptatowcow, ktorym silniki w
podrozy odmowity postuszenstwa
lub mgta nie pozwolita na konty-
nuowanie podrézy. Powrot na wias-
ne lotnisko, albo rozbicie maszy-

ny w polu — oto dwie koszmar-
ne mozliwosci, o ktérych styszy
mtody adept lotnictwa, zamierza-

jacy i$¢ sladami Lindbergh’a, Co-
stesa i innych. Spokojnego, nor-
malnego szybowania ku ziemi i

gtadkiego zetkniecia sie z nig bez
uszkodzenia”maszynyjl nie przewi-
duje sie zupetnie, a jezeli przy-
padkiem tak sie stanie, ze maszy-
na wyjdzie z opresji cato, uwaza

sie pilota za cudownie ocalonego
od katastrofy.

Jest to zapatrywanie catkiem
stuszne, jezeli uwzglednimy, ze pi-
lot przecietny nie ma dzi§ zupet-
nie moznosci ¢wiczy¢ sie w lado-
waniu poza lotniskiem, a, co za
tern idzie, z chwilg, kiedy oko-
licznosci nieprzewidziane zmuszg
go niespodziewanie do poszukiwa-
nia lagdowiska i stosowania jedno-
cze$nie calego szeregu ruchow i
ewolucyj, nieodzownych w takich
chwilach, traci odrazu panowanie
nad sobg i styka sie z powierzch-
nig ziemi w warunkach przewaz-
nie najmniej wygodnych z tych,
jakie sobie tylko wyobrazi¢ mozna.

Regulamin pozwala dzi$ wytgcz-
nie na rzeczywiscie przymusowe
ladowanie poza lotniskiem. Lado-
wanie dobrowolne, w celach tre-
ningu, jest zakazane. Jezeli wez-
miemy pod uwage pilotow starych,
to niejednokrotny przymus lgdo-
wania dat im cokolwiek doswiad-
czenia, zahartowat troche nerwy,
stowem oswoit nieco z tern waz-
nem zagadnieniem. Zaden z nich
jednak nie moze sie nazwac¢ mi-
strzem w tym fachu.

Oczywistem jest, ze tylko tre-
ning: codzienny, intensywny, bez
wytchnienia, w lgdowaniach wsze-
dzie, moze nam dac typ pilota nie-
obawiajgcego sie przymusowego
ladowania, gotowego startowaé w
podréz w kazda pogode bez wspét-
dziatania meteorologji, na kazdym,
najgorszym nawet, silniku.

Tylko taki trening pozwoli nam
zaoszczedzi¢ setki i tysigce pta-
towcow od zguby nieuniknionej.
0 tern, ze trening ten musi by¢
ujety w karby, celem poskromie-
nia zuchwalcdw i unikniecia na-
duzy¢, zbytecznem chyba wspomi-
na¢. Ameryka stosuje juz oddawna
loty grupowe na poszukiwanie la-
dowisk i, zdaje sie, ze system ten
daje doskonate wyniki. Stopniowa-
nie, jak w kazdem zresztg éwicze-
niu, jest tutaj wiecej niz pozada-
ne i zargczam, ze da¢ noze wy-
niki nieprawdopodobne.

Znaczenie propagandowe wido-
wiska, jakiem bedzie dla thumu
laikéw dobrowolne lagdowanie pta-
towcow po wsiach, miasteczkach
1 osadach, bedzie kolosalne. Aby
przekona¢ sie, co dzi$§ ten thum
laikébw sadzi o bezpieczenstwie
komunikacji lotniczej, wystarczy
zaohserwowac te ttumy ciekawych,
jakie zbiegajg sie do samolotu, kto-
ry niespodziewanie obnizyt lot,
dotkngt ziemi i zatrzymat sie np.

przed podjazdem malowniczo po-
tozonego dworku wiejskiego. Z
zasady ludzie ci weszg katastrofe,
zapytuja o rodzaj defektéw i usz-
kodzen i dziwi ich niepomiernie
widok zatogi zdrowej i catej, szy-
kujgcej sie spokojnie do dalszego
lotu. Ludziom w gtowie sie jeszcze
pomiesci¢ nie moze, ze samolot
wspotczesny, juz przy dzisiejszym
stanie techniki lotniczej i przy po-
stawieniu na odpowiedniej stopie
treningu pilota, jest zdolny obywac
sie bez lotniska. Mnostwo terenow
naturalnych zastagpi mu lgdowisko
w zupetnosci. Wynalazki w rodza-
ju ,La Cierva” stang sie zby-
teczne.

O ile mamy zapewni¢ rozwoj
lotnictwu jako $rodkowi lokomocji,
musimy uczyni¢ je praktycznem,
pozytecznem w zyciu codziennem.
Inaczej pozostanie ono dostepnem
i zrozumiatem tylko dla nielicznej
rzeszy lotnikéw, latajgcych prze-
waznie z zamitowania lub z natogu,
nigdy dla potrzeby. Lotnictwo
praktyczne — to swobodne przeno-
szenie sie z miejsca na miejsce na
wzor ptakéw. Uprzytomnijmy so-
bie, do jakiego stopnia spadtaby
warto$¢ skrzydet dla ptaka, gdyby
pod grozbag katastrofy dozwolone
mu byto lagdowanie wytacznie w
pewnych odlegtych od siebie punk-
tach, Zapamietajmy sobie, ze ptak
jest krélem przestworzy nie dla-
tego, ze lata, lecz tylko dzieki te-
mu, ze moze w dowolnej chwili i
w dowolnem miejscu lot rozpo-
cza€ i przerwa¢ go. Czlowiek, o
ile chce mu berto krolewskie wy-
drze¢, musi ten ideat osiggnac.
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AEROKLUBOWE KUJAWIAKI

K. L. S. juz program swdj opracowata.
Do wspotpracy z rzadem kluby powotata,
Ale w sejmie moéwig, ze wspoOtpraca tyczy,
Kiedy 1z rzadem w zgodzie idg —
putkownicy.

Warszawa prezesa nowego dostata,
Moéwiono godzing, teraz — sze$¢ bez mata.
Wiceprezes czasem ster dyskusji schwyci,
Lecz ze sam gaduta, z obrad — czasto
nici.

W Krakowie mineta wymowy obawa,
Gdy lekarz zastapit tam doktora prawa.
Bo, zresztg, w lotnictwie tak juz sie po-
czyna:
Gdy ustgpi prawo, wchodzi — medycyna.
Sekcja sna¢ zamoéwien nie pragnie juz
wiecej,
Bo RWD robi¢ chce — dziewie¢ miesiecy.
Ludek sig oburza, kazdy wszak pamigta,
Ze w tym czasie winny byé juz —
RWDzietc.
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W czasie od 10—13 lutego odbyta sie
w  Warszawie konferencja Aeroklubdéw
Panstw Matej Ententy i Polski.

Na Konferencje te przybyli:

Z ramienia Aeroklubu Jugostawji:

mjr -pilot D. Radowitch.
Z ramienia Aeroklubu Czechostowacji:
inz. F. Stoces,
dr. E. Hof,
inz. B. Feigl,
mjr. J. Jiront.
Z ramienia Aeroklubu Rumunji:
putk.-pilot G. Negreskou,
kpt.-pil. G. Bauciulesco.
mjr.-pil. G. Marinesco.

Z ramienia Aeroklubu Rzeczypospoli-
tej Polskiej udziat brali:

wiceprezes St. br. Rosenwerth,
mjr.-pil. W. Makowski,

mjr. dypl. B. Kwiecinski,

inz. M. Kurman.

Obowiazki sekretarza konferencji pet-
nit por. pil. St. Micewski.

Konferencja miata na celu ustalenie
Regulaminu Zasadniczego Lotéw Matlej
Ententy i Polski, aby w ten sposéb uni-
kna¢ przypadkowosci przy uktadaniu co-
rocznego regulaminu.

Whniosek polski Regulaminu Zasadni-
czego zostat z matemi zmianami przyjety,
przyczem przedstawiciele czescy, z braku
nieograniczonych petnomocnictw, podpi-
sali regulamin ten tylko warunkowo.

Regulamin okresla rodzaj samolotow,
mogacych wzigé udziat w tych zawodach
(tylko dwusiedzeniowe), reguluje jaki per-
sonel moze wzigé udziat i, wkoncu, jako
zupetng nowos$¢, wprowadza zasade, ze
rozgrywka odbywa sie miedzy ekipami
poszczeg6lnych panstw, a nagrody hono-
rowe w ten sposéb zdobyte przypadaja
Aeroklubowi danego Panstwa. Nie prze-
sagdza to jednak o moznos$ci ufundowania
nagrod indywidualnych dla poszczego6l-
nych zatdg.

Ostatnia strona regulaminu z podpisami
uczestnikéw konferencji.

POLSKI

Dalej regulamin okre$la termin zawo-
déw corocznych (miedzy 15.VII. a 1.1X)
oraz kolejno$¢ organizowania ich przez
aerokluby poszczegélnych panstw.

Korzystajac z obecnosci delegatéw za-
interesowanych klubéw, A.R.P. przedsta-
wit do dyskusji projekt szczegdtowego

1930

wanego, jak wiadomo, przez Aeroklub
R. P.
Regulamin ten nie spotkat sie z zadne-
mi sprzeciwami.
Obrady toczyly sie w nadzwyczaj mi-
tej atmosferze, szereg przyje¢ i zwiedzan

uprzyjemnit mitym gosciom pobyt w War-

regulaminu tegorocznego Lotu, organizo- szawie. B. J K
Uczestnicy konferencji w lokalu A. R. P.
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REWELACYJNE SPRAWOZDANIE

Wedtug wykazow, ktore sie ukazaty
obecnie, powyzsze towarzystwo, grupu-
jace koto 120 klubéw szybowcowych, wy-
dato 1700 dyplomoéw pilotow, w czem
200 wyzszych. Wozrastajagca wcigz liczba
kandydatéow ttumaczy sie miedzy innemi
wy$mienitemi metodami szkolenia, stoso-
wanemi na Wasserkuppe. Po odbyciu
pierwszych lotéw na szybowcu Zvegling
i uzyskaniu Swiadectwa A, uczen prze-
chodzi na szybowiec typu bardziej do-
skonatego ,,Prufling” celem nabycia $wia-
dectwa B.

Dla wytrawnych pilotéw oraz kandy-
datéw do najwyzszego dyplomu C istnieja
szybowce ,,Professor', nadajace sie juz
do lotéw rekordowych.

Szkolenie odbywa sie gtéwnie miedzy
kwietniem a pazdziernikiem i w roku
1929 prowadzone byto pod wytrawnym
kierunkiem Steammer'a, Groenhofa, Krebsa
i Kronfelda.

Wiekszo$¢ z posréd 269 ucznidw, byli
to studenci politechnik, akademij sporto-
wych, nauczyciele gimnastyki oraz artysci.
Nalezy réowniez nadmieni¢, iz poraz pierw-
szy zapisaty sie do szkoty dwie Kkobiety,
kilku Holendréw, Francuzéw, Belgdéw,
Amerykanow oraz oficer grecki. Ogolna
liczba wzlotéw 4 505, a dyploméw wedtug
kategorji A — 138, B — 121, C — 30.

Instytut w Rossitten (nad Battykiem),
terenowo lepiej potozony dla nowicjuszy,

RHON-ROSITTEN GESELSCHAFT

wykazat réwniez wzrost frekwencji (176
uczniow w r. 1928, 303 —w 1929). Lotéw
dokonano 5818, dyploméw wydano: A —
159, B — 89, C — 32. Rossitten posiada
te wyzszo$¢ nad Rhon, iz loty moga sie
odbywaé¢ przy wszystkich kierunkach wia-
tru.

Wielki naptyw uczniéw spowodowat
powiekszenie liczby miesiecy szkolnych
przez wigczenie zimy. Ostatni kurs roz-
poczat sie na Boze Narodzenie.
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OD REDAKCIJI

Niniejszy numer powstat przy wspoét-
pracy Komisji Lotnictwa Sportowego i
Klubéw. Za te pomoc pozwalamy sobie
wyrazi¢ Komisji i Klubom podziekowanie.

Nadmiar materjatlu specjalnego unie-
mozliwit uwzglednienie w tym numerze
tematéw aktualnych, oraz omoéwienie z
wszechmiar interesujgcego  artykutu p.
kpt. Babinskiego. Polecamy go uwadze
pilotow, majac nadzieje, ze zechca zapo-
czatkowac¢ dyskusje.

W artykule wstepnym wkradta si¢ po-
mytka. Podano tam ogélng ilo$¢ lotow
(30 tys.) wykonanych w Klubach, a nie
ilos¢ z r. 1929 (25 tys. w 3278 godz.).
W innych artykutach omyiki tej niema.
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Udziat [Polski w Jfmiedzynarodo-
wym konkursie awjonetek. Wobec po-
jawienia sie komunikatu, informujacego
mylnie o uchwale K.L.S. i A.R.P. co do
polskiej ekipy, majacej wzig¢ udziat w te-
gorocznym miedzynarodowym konkursie
awjonetek, nalezy pamietaé, ze poza 6 pta-
towcami R\X D, ktére bedg stanowi¢ pol-
ska ekipe oficjalng, moga bra¢ udziat
w wymienionym konkursie takze inne pol-
skie awjonetki, zgtoszone w dowolnej licz-
bie przed 15.111. r. b. do Aeroklubu R. P.
O dopuszczeniu awjonetki decydowac be-
dzie K.L.S., ktora, liczac sie z mozliwos-
cig udziatu innych, poza ekipa oficjalna,
maszyn, zastrzegta u organizatorow cha-
lenge’u udziat narazie 10-ciu ptatowcow
polskich.

Odznaka pilotéw-turystéw. W swo-
im czasie Kkluby zgtosity do Zwigzku Ae-
roklubéw Akademickich projekty na od-
znake pilota-turysty. Zarzad Gt A. A., po
zapoznaniu opinji zainteresowanych czyn-
nikow, doszedt do wniosku, ze ustana-
wianie odznaki dla pilotéw nie nalezy do
jego kompetencji i jest narazie zbyteczne.

Obecnie sprawa odznak staje sie po-
nownie aktualna Godzi sie wiec zauwa-
zy¢, ze chcac wyodrebni¢ naszych pilo-
tow klubowych niekoniecznie trzeba sie
ucieka¢ do ustanawiania nowych odznak;
istnieje bowiem miedzynarodowa odznaka
pilota F. A, I, ktéra nasi piloci-turysci
z chwilg uzyskania Swiadectw uzdolnie-
nia od M. K i licencji A.R.P. bedg mo-
gli nosi¢, Odznaka ta powinna wystar-
czy¢ do chwili, kiedy powotane czynniki
zdecyduja wprowadzenie odznaki jedna-
kowej dla wszystkich pilotow cywilnych,
nietylko turystéw, lecz i pilotéw komuni-
kacyjnych.

TECHSIIfA

Konkursowy silnik
partament Aeronautyki Min. Spr. Wojsk,
rozpisat przed kilku miesigcami konkurs
na krajowy silnik lotniczy o mocy 80
koni.

Jakkolwiek termin konkursu uptywa
dopiero 20 lutego, fatwo juz teraz zorien-
towaé¢ sie w jego wyniku, Inz. major
F. Peter skonstruowat silnik, ktéry odpo-
wiada wszystkim warunkom konkursu.
Silnik ten byt juz w ruchu 250 godz., przy-
czem nie wymieniano w nim zadnych cze-
$ci, mimo, ze warunki konkursu zezwa-
lajg nawet na dwukrotng zmiane niekt6-
rych czesci podczas proby. Konstruktor

lotniczy. De-

KBONIKA

osiggnat znaczng oszczedno$é paliwa, sil-
nik jest niskoobrotowy, daje moc 80 MK.
przy 1500 obrotach na minute, waga wy-
nosi zaledwie 127 kg. i wykonany jest
catkowicie z krajowych materjatéw, z wy-
jatkiem iskrownika i gaznika,
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Lublin R XI. W dniu 8 lutego r. b.
w zaktadach Plage i Laskiewicz w Lubli-
nie dokonano préb w locie nowego pta-
towca, zbudowanego catkowicie z krajo-
wych surowcéow — Lublin R XI.

Samolot ten, zaprojektowany jest przez
inz. Jerzego Rudlickiego, opracowany jest
na podstawie wymagan Ministerstwa Ko-
munikacji i danych, jakie zebraty Polskie
Linje Lotnicze ,Lot*“ oraz Wojskowy Za-
ktad Zaopatrzenia Aeronautyki, jak réow-
niez Biuro ,Veritas“ w Warszawie.

Rwjonetki PZL W P.Z.L.-u zamé-
wiono prywatnie dwa egz. budujacej sie
tam awjonetki.

Polski ,,Moth“, budowany w Podla-
skiej Wytwdrni Samolotéw />dbyt pierw-
sze proby.

Rozszerzenie dziatalno$ci Polskich
Linij Lotniczych. Z dniem 1 lutego r. b.
P.L.L. ,Lot*“ uruchomity specjalny oddziat,
poswiecony sprawom aerofotogrametrji,
ktérego zadaniem bedzie wykonywanie
wszelkiego rodzaju pomiaréw geodezyj-
nych przy pomocy zdjeé, robionych z sa-
molotéw na obszarze catej Polski.

Podjecie tej pracy przez P.L.L. ,Lot“
powita¢ nalezy z peinem uznaniem, gdyz
niewatpliwie odda ona ogromne ustugi
naszemu zyciu gospodarczemu

Dokonywanie pomiaréw geodezyjnych
przy pomocy fotografji lotniczej stoso-
wane jest oddawna z wielkiem powodze-
niem zagranica, a we Francji niemal
wszystkie miasta przy sporzgadzaniu pla-
noéw regulacyjnych korzystajg z pomocy
lotnictwa.

Plany lotniczo-fotograficzne oddajg nie-
ocenione ustugi szczeg6lniej przy zdje-
ciach terenow trudno dostepnych, zabyt-
kéw architektonicznych, objektéow prze-
mystowych i t p. oraz przy pomiarach
lasow, ustalaniu ich wielkosci i oszaco-
wywaniu drzewostanu. W Niemczech na-
przyktad, wszystkie lasy panstwowe po-
mierzone zostaty przy pomocy lotnictwa,
a uzyskane plany daly podstawe do opra-
cowania szczegotowych wytycznych go-
spodarki lesnej.

Kierownictwo dziatu aerofotogrametrj
P. L L. ,Lot" objagt inz. miernictwa, pilot
i obserwator p. Tadeusz Wereszczynski,
ktéry od wielu lat pracy tej poswieca sie
praktycznie oraz ukonczyt studja specjal-
ne zagranicg. P.L.L. ,Lot* ponadto Kko-
rzysta¢ beda z pomocy najwybitniejszych
sfer naukowych i fachowych.

Metoda dokonywania pomiaréw uzgo-
dniona zostata z Wydziatem Miernictwa
Ministerstwa Rob6t Publicznych, ktéry
ja poleca stosowac.

W roku biezgcym P. L. L, ,Lot“ przyj-
mowac beda zamoéwienia na przeprowa-
dzanie pomiaréw gruntéw prywatnych dla
celéw gospodarczych i ewidencyjnych
oraz zajmg sie pomiarami miast i osiedli,
dla dokonania planéw orjentacyjnych, kto-
re bedg stanowi¢ podstawe przy ich re-
gulacji.

Obecnie wustala sie szczegétowy plan
pracy, aby z wczesng wiosng rozpoczac
dokonywanie zdjec.

Nowy miedzynarodowy szlak lot-
niczy. Umowa lotnicza, zawarta ostatnio
miedzy Polskg a Rumunjg, stwarza statg
komunikacje lotniczg, ktéra tgczy Polske
z Rumunjg i umozliwia réwnocze$nie po-
taczenie lotnicze morza Baittyckiego z mo-
rzem Czarnem. Umowa ta wejdzie w zy-
cie po jej podpisaniu i zaratyfikowaniu
przez wiladze ustawodawcze obydwu
panstw. Prawdopodobnie juz z konfcem
pierwszej potowy biezagcego roku odnos-
na komunikacja bedzie uruchomiona.

Nowa linja lotnicza prowadzi¢ bedzie
przez Lwoéw, Czerniowce i Galatz do
Bukaresztu, z lgdowaniem w powyzszych
miejscowosciach. Komunikacja odbywac
sie bedzie na 3-motorowych, luksusowo
wyekwipowanych samolotach typu Fok-
ker.

Zalety tej komunikacji wykazujg naj-
lepiej nastepujgce cyfry: catkowita odle-
gtos¢ Gdansk—Stambut wynosi 1990 km.
Powyzszg przestrzen samolot przelatywac
bedzie w czasie 14 godzin, a wiec bedzie
mozna odby¢ te podréz w ciggu jednego
dnia w lecie, a w ciggu 2 dni w zimie,
az do czasu urzadzenia osSwietlenia noc-
nego na tej linji, co jeszcze skréci czas
podrézy w porze zimowej.

O rentowno$¢ komunikacji po-
wietrznej. Wydziat Lotnictwa Cywilne-
go Min. Komunikacji zwrécit sie do po-
czty gtownej w Warszawie z zapytaniem,
jak sie przedstawia cyfrowo Kkorespon-
dencja pocztowa miedzy Warszawg a Po-
znaniem; sprawa ta pozostaje w zwigzku
z zamiarem utworzenia specjalnej lotni-
czej stuzby pocztowej na linji Warsza-
wa—Poznan.

Eksploatacja zeglugi powietrznej przy-
nosi deficyty. Jedynie poczta lotnicza w



zasadzie utrzymuje Kkalkulacje. Na na-
szych linjach lotniczych pasazer, wazgcy
wraz z bagazem okoto 100 kg., ptaci za prze-
lot na trasie Warszawa—Poznan okoto 70
ztotych; jezeli uwzglednimy, ze zwykly
list wazy przecigtnie 20 gr., to liczac o-
ptate pocztowa 30 gr., okaze sie, ze prze-
woéz 100 kg. poczty przyniesie 1500 zto-
tych.

Obliczenie wykazato, ze uruchomienie
specjalnej lotniczej stuzby pocztowej na
linji Warszawa — Poznan optacatoby sie
przy dziennej wysytce 10 tysiecy listow.

Grudzien w komunikacji powietrz-
nej. W ostatnim miesigcu ub. r. frek-
wencja na naszych linjach powietrznych
utrymywata sie na wysokim poziomie.

W miesigcu tym samoloty P.L.L. ,Lot”
dokonaty 402 lotow wedtug rozkiadu lo-
téw i dodatkowych, przelatujac przestrzen
91,949 km. i przewiozty 704 pasazerdw,
2968 kg poczty i 37.989 kg. frachtu
(1.382 kg. gazet, 11.044 kg. bagazu pa-
sazerskiego i 25.563 kg. towarow).

W biezacym miesigcu samoloty kur-
sujg codziennie na wszystkich szlakach.

EtP I >

Otwarcie miesiecznego kursu o-
brony przeciwgazowej. W dniu 20
stycznia odbyto sie w Szkole Gazowej, na
Marymoncie w Warszawie, uroczyste o-
twarcie miesiecznego kursu obrony prze-
ciwgazowej dla"delegatéw wszystkich wo-
jewoddzkich okregéw Federacji Zwiazku
Obroncéw Ojczyzny.

Kurs ten zostat zorganizowany stara-
niem i na koszt Zarzadu Gtéwnego LOPP.

W otwarciu kursu wzieli udziat przed-
stawiciele wtadz wojskowych, policji pan-

stwowej, Czerwonego Krzyza, Zarzadu
Gtoéwnego F.Z.0.0., oraz Zarzadu Gtow-
nego L.O.P.P.

Przemowienie powitalne wygtosit Pre-
zes Zarzadu Gitownego L.O.P.P., inz. Eber-
hardt, podkreslajgc donioste znaczenie
kursu dla obrony Panstwa, poczem w imie-
niu Federacji przemoéwit gen. Gorecki,
ktéory kurs ten uwaza jako pierwszy re-
alny krok tej poteznej organizacji, jaka
jest Federacja, w dziedzinie obrony prze-
ciwgazowej ludnosci cywilnej.

Nastepnie, jako gospodarz, zabrat gtos
Komendant Szkoly Gazowej ptk. dypl.
M. Jasinski i w koncu delegat Zarzadu
Gt. Czerwonego Krzyza, dr. Wroczynski.

Zgromadzenie programowo-budze-
towe Komitetu Stotecznego. Dnia
30 stycznia odbyto sie Zgromadzenie pro-
gramowo-budzetowe Komitetu Stotecznego
L.O.P.P.

Obrady, na ktére przybyto okoto 100
delegatow kot, zagait prezes Komitetu,
radca Floryanowicz, zapraszajac na prze-
wodniczacego p. St. Bobinskiego, na ase-
sorow pp. Mierzejewskg i Koztowskiego,
za$ na sekretarza p. Baranowskiego.

Po przyjeciu protokutu z poprzednie-
go zgromadzenia, cztonek zarzadu Kom
Stot., p. lllinicz - Zeydel, ztozyt krotkie
sprawozdanie z wykonania budzetu za rok
1929 i z dziatalnosci Komitetu w oma-
wianym okresie.

Nastepnie p. Illinicz - Zeydel referowat
preliminarz budzetowy i program dziatal-
nosci Komitetu na rok 1930.

Preliminarz ten zamyka sie w docho-
dach i wydatkach sumg 700.000 zt. Do-
chody oparte sg na skitadkach cztonkow-

skich, wptywach z ,,Tygodnia Lotniczo-Ga-
zowego" oraz funduszach, zbieranych na
cele specjalne. Najpowazniejsze pozycje
w wydatkach stanowig sumy, przeznaczo-
ne na: budowe Cywilnej Szkoty Obrony
Przeciwgazowej — 270,000 zt, dokoncze-
nie budowy warsztatow lotniczych na
Okeciu — 100.000 zt., wyszkolenie i sprzet
przeciwgazowy—41.000 zt., stypendja nau-
kowe — 25.000 zt, popieranie twoérczosci
technicznej — 25.000 zi, propagande —
18.000 zt., modelarnie lotnicze — 8.000 zi.
Statutowa wptata do Kasy Zarzadu Gtow-
nego wynosi 137.500 zi.

Po dtuzszej dyskusji preliminarz bud-
zetowy i program dziatalno$ci zatwier-
dzono, polecajac zarzadowi przeznaczyé
ewentualng nadwyzke wptywéw z "Tygo-
dnia Lotniczego™ na powiekszenie budze-
tu propagandy.

Sktadnica Modelarska, prowadzona
do tej pory przez Zarzad Gtéwny L. O.
P. P., przeszta ostatnio pod kierownictwo
Komitetu Stotecznego. Skitadnica miesci
sie w tym samym lokalu co i dawniej,
przy Szkole Rzemie$lniczej im. Konarskie-
go (Leszno 72) i posiada duzy wybor ma-

terjatbw modelarskich, ksigzek i rysun-
kéw z dziedziny modelarstwa. Otwarta
we $rody od godz. 5-ej do 8-ej i w so-

boty od 3-ej do 5-ej pp.

Koto L.O.P.P. Nr. 13 ,Start" w War-
szawie nalezy do nielicznych két Ligi,
posiadajacych specjalne cele: prace w za-
kresie techniki lotniczej i propagande lo-
tnictwa ws$réd miodziezy szkolnej, czem
w ,,Starcie™ zajmuja sie dwie sekcje: war-
sztatowa i propagandowa.

Cztonkowie ,,Startu” rekrutujg sie z
po$rod miodziezy akademickiej i szk6t Sre-
dnich (uczniowie wyzszych klas gimna-
zjow i szkot technicznych).

Sekcja warsztatowa posiada wiasny
warsztat, wybudowany i zaopatrzony w
narzedzia i materjaty dzieki pomocy fi-
nansowej Kom. Stot, L. O. P.P., ktory, w
miare potrzeby, wyznacza odpowiednie
subsydja. Po wybudowaniu szybowca

konstr. Uszackiego, rozpoczeto budowe
nastepnego samolotu bezsilnikowego oraz
awjonetki sportowo-"zkolnej (silnik ,,Wal-
ter* 85 KM.) wiasnej konstrukcji (typ
W. K. 2), ktéra ma wzig¢ udziat w Il
krajowym konkursie awjonetek, przyczem
budowe szybowca finansuje Kom. Stot.
L.O.P.P., awjonetka za$ powstaje bez tej
pomocy. W warsztacie pracujg jedynie
sami cztonkowie ,Startu’, zdobywajac
tem praktyke i doSwiadczenie z zakresu
konstrukcyj lotniczych.

Sekcja propagandowa, powotana do
zycia w koncu ubiegtego roku, pracujaca
pod bezposredniem Kkierownictwem Za-
rzadu Kota, rozwija dziatalno$¢ tak na
terenie witasnej organizacji, jak i wsrod
mitodziezy warszawskich szko6t $rednich.
Wynikiem tego sa dwa ,Wieczory lolni-
cze", zorganizowane w sali odczytowej
Kom. Stot. L.O.P.P., majace na celu roz-
winiecie propagandy lotniczej oraz zycia
towarzyskiego ws$réd wiasnych cztonkow
i powstanie 2 nowych Koét Szkolnych L.
O. P.P., posiadajacych w chwili obecnej
okoto 200 cztonkéw. Dla blizszego po-
znania teorji konstrukcyj lotniczych, zor-
ganizowano, przy uzyciu wytacznie sit
wiasnych, cykl wyktadéw, noszacych
nazwe: ,Aerodynamika i wytrzymatos¢
materjatbw w projektowaniu samolotow*.

KUHT/

Nowy klub. Przy Kole Sportowem
pracownikéw Polskich Zaktadéw Skody
w Warszawie utworzona zostata sekcja
lotnicza, ktéra ma sie wyodrebni¢ w klub
lotniczy.

Subwencje M. K Wydziat Lotnic-
twa Cywilnego M. K. zawiadomit kluby,
ze od dn. LIl. r. b. dotychczasowych sub-
wencyj za loty (25 i 30 zt za godz.)
Ministerstwo Komunikacji wyptaca¢ nie
bedzie. Nowe normy subwencyj M. K. na
rok budzetowy 1930/31 ma opracowac
Komisja Lotnictwa Sportowego,

L. O. P. P. wznosi gmach Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej.



R. A. K w roéku przysztym zamierza
posSwieci¢ sie w wiekszej mierze dziatal-
nosci sportowej i propagandowej. Lot
potudniowo-zachodniej Polski” urzadzany
bedzie jako doroczna impreza na trasie
prawdopodobnie zmienionej, obejmujacej
takze Kielce.

Pozatem Klub projektuje szereg lotow
w ramach propagandy L. O.P.P. do roz-
maitych miejscowosci na terenie woje-
wodztw Krakowskiego, Kieleckiego i Sla-
skiego, oraz lot zimowy do Zakopanego,
podobnie jak w roku zesztym.

Dzieki ofiarnosci p. mjr. Gilewicza,
wzbogacit sie majatek Klubu o samolot
typu ,,Nieuport A.B.XV”.

Czterech pilotéw klubowych przeszto
wyszkolenie na samolocie treningowym
»Ansaldo A.300” oraz na awjonetce Dzia-
towskiego.

Pozatem dwoch pilotéw klubowych
lata na samolocie ,,Nieuport XV", co jest
dowodem dobrego poziomu ich wyszko-
lenia w ciggu zaledwie jednego roku.

A. R Wil. rozpoczat w potowie stycz-
nia teoretyczny kurs pilotazu. Kurs do-
stepny jest rowniez dla niecztonkow, za
optatg 35 zi. od osoby.

Wyktadane sg nastepujace przedmioty:
teorja lotu, budowa ptatowcéw oraz ma-
terjaty uzywane w lotnictwie (por. Olesz-
kiewicz), aeronawigacja i przepisy lotnicze
(por. Leszczynski), aerologja (prof. Jan-
tzen) i silniki lotnicze (inz. Janowicz).

Samoloty L.O.P.P. dla klubow. Za-
rzad Gt L.O.P.P. powzigt uchwate, zale-
cajaca komitetom likwidowanie witasnych
eskadr i przekazywanie ptatowcow Kklu-
bom, ktére w zamian za to nalezy zobo-
wigzywa¢ do wykonywania propagandy
ptatowcowej na rzecz Ligi.

KOZSE

Przeloty granicy polsko -czesko-
stowackiej. ¢Na podstawie umowy pol-
sko - czeskostowackiej zostat wyznaczony
odcinek przelotowy na granicy polsko-
czeskostowackiej. Odcinek ten zawarty
jest: na poéinocy gming Horni Sucha po
stronie czeskiej, z gming Préchno po stro-
nie polskiej; na potudniu—gming Bystrice

po stronie czeskiej z gming Ustron po
stronie polskiej.

Samoloty Curtiss w Polsce. W
kwietniu r. b. zamierza amerykanskie to-
warzystwo Curtiss'a zaprodukowa¢ w Pol-
sce swe typy samolotéw: Curtiss Con-
aueror 620 KM. oraz Curtiss Chaleenger
170 KM.

Spadochrony — opis oraz proby.
W ub. mies. wyszedt listopadowy zeszyt
»Sprawozdan i Prac Instytutu Badan Tech-
nicznych Lotnictwa*, wydawanych przez
I. B. T. L. Zeszyt ten zawiera opis oraz
proby spadochrondéw piéra kpt. - pil. inz.
A. Senkowskiego i kpt.-pil. inz. Z. Hergeta.

Pozatem w ub. mies. I. B. T. L. wydat
Uzupetnienie opisu samoloiu Potez XXV
(regulacja), ,,Opis iskrownika Scintilla“,
,Samolot mys$liwski Spad. 57—C. 7. —
opis szczeg6towy z wykresami, oraz po-
prawki i uzupetnienia do wydawnictwa
W. C. B. L. Nr. 22. — ,,Warunki technicz-
ne — Drzewo",

OCZEH PIlIZAIHHI

INTERESUJACA ANKIETA.

Nr. lutowy ,Lotu Polskiego"™ zawieia
wiele ciekawego materjatu dla laikéw.
Szczeg6lnie interesujgca jest ankieta o lot-
nictwie, przeprowadzona z wybitnymi
polskimi wtadcami piéra. Postuchajmy, co
moéwig nasi literaci o lotnictwie:

Strug kocha, czuje i Ilubi lotnictwo,
uwazajac je za rewelacyjne zjawisko dla
artysty.

Goetel uznaje
zek, ale nie widzi
artystycznych i uwaza,
propagowane.

Ossendowski jest zdania, ze lotnictwo
dostarcza zbyt mato emocji pisarzowi.

lotnictwo jako wynala-
w niem momentow
ze jest zbyt mato

Kleszczynski nie lubi lata¢. (Autor
»Benzynowej eskapady“ chyba zartuje.
Taki przeciez nowoczesny gentleman!).

Gotéw jest wsigé¢ na samolot, gdy... ,,nie
bedzie dolnego miejsca w sleepingu”.

Szpyrkoéwna jest upojona szybkoscig
komunikacji powietrznej.
Choynowski przypuszcza, iz lotnictwo

jest jedynym tematem na Swiecie, ktory
sie jako-tako broni przed grafomanami ze
w_zkgledu na konieczno$¢ znajomosci tech-
niki.

Najkapitalniej jednak okres$la swoj sto-
sunek do lotnictwa Wactaw Sieroszewski
Twierdzi on, ze aby pisa¢ o lotnictwie,

trzeba by¢é miodym i mie¢ narzeczong,
ktéraby réwniez latata.

Czcigodny nestor pisarzy zmartwit
wielu cztonkéw naszej Redakcji. Miodzi

jestesmy, ale z tym drugim warunkiem
jest zupetnie Zle.

Nasze panie - pilotki, ktére mialy za-
miar wyj$¢ zamaz, dawno to uczynity,
pozostate za$ sa tak bardzo lotnictwem
zaabsorbowane, ze nietylko nie chcag sty-
sze¢ o0 propozycji porzucenia wolnego
stanu, lecz na lotnisku przestaja dostrze-
ga¢ nas, jako mezczyzn. Tak jest, bez
przesady.

Bytaby, wprawdzie, na to rada—szko-
li¢ narzeczone, ale o tem znowu wtadze
wojskowe stysze¢ nie chca...

WROGOWIE LOTNICTWA.

Pod tym tytutem ,,Autolot” zamieszcza
dtuzszy artykut, omawiajgcy echa wypad-
ku lubelskiego.

»Wrogami lotnictwa“ nazwana jest pra-
sa, ktora ,,potrafi czesto sptata¢ lotnictwu
psiego figla przez dawanie na swych fa-
mach postuchu szkodnikom lotnictwa, lu-
dziom zupetnie niefachowym, ktérych u-
lubionem zajeciem jest objawianie uraz
osobistych z wielka krzywda dla ogdétu®.
Tym razem zawinita ,niepodpisana, lecz
znana lotnikom autorka® piszac w ,,Polsce
Zbrojnej” i ,,Mysli Niepodlegtej” wybitnie
wrogo i tendencyjnie, ,,postugujac sie in-
formacjami o0s6b trzecich i niefachowych,
oraz opatrujac je komentarzami, do kto-
rych proécz zdolnos$ci dziennikarskich, po-
trzebna jest przedewszystkiem wiedza fa-
chowa”.

»Autorka zwraca uwage wiadzom, ze
dyr. Pawtowski nie miat prawa wiez¢ pa-
sazera, gdz nie posiada dyplomu Mini-
sterstwa Komunikacji. Jest to sprzeczne z

prawda, gdyz ukonczyt on szkote pilotow
i otrzymat dyplom klubowy, potwierdzo-
ny przez wiadze wojskowe, a do tej chwili
zaden z pilotébw nie posiada dyplo-
mu Min. Komunikacji, gdyz pierwsza Ko-
misja egzaminacyjna zbierze sie dopiero
w kwietniu r. b.

»W dalszym ciggu autorka przypisuje
wine dyr. Pawtowskiemu, ze spowodowat
wypadek. A gdyby poinformowata sie
u naocznych $wiadkéw, to dowiedziataby
sie, ze witasnie pilot chciat unikngé¢ wy-
padku, gdyz nie ryzykujac przejscia nad
drutami telegrafu na szosie z powodu
krotkiego lotniska starat sie zrobi¢ przed
niemi wiraz, w Kktérym utracit szybkos¢
i panowanie nad samolotem.

,»Dalej czytamy, ze awjonetka inz. Drze-
wieckiego typ JD2-bis jest wybitnie nie-
stateczna, posiada zbyt staby silnik i wy-
maga niezwyktej zrecznosci w pilotowa-
niu (!). Powtérze: zapytajcie o zdanie fa-
chowcéw, ktérzy wam powiedzg wrecz
odwrotnie, ze jest to idealna maszyna
sportowa, postuszna jak dziecko i wyba-
czajaca wiele btedow*.

Autolot konczy zdaniem: ,,0 lotnictwie
nie nalezy rozprawia¢ systemem kuchen-
nym... ze szkodg dla catego spoteczenstwa
polskiego”.

Cieszy nas bardzo, ze ,,Autolot”, ktéry
niedawno nie wiedziat, ,,czego chcag Aero-
kluby Akademickie™, dzi§ juz tak bardzo
do nich sie przekonatl, Zze wystapit z go-
ragca, niemal ptomienng obrong przed
»wrogami“. Niewatpliwie i sport lotniczy
cieszytby sie z tego nawrocenia, gdyby
przystuga mu oddana byla przejawiona
cokolwiek w powazniejszy sposéb, z wy-
kluczeniem organizacyj niezainteresowa-
nych oraz kwestyj osobistych.

ZAWODY, KTORE ZROBIA ZAWOD.

Niedzwiedzig przystuge wyswiadczyt
Aeroklubom Akademickim kto$ blizej nie-
znany wydajagc komunikat o projektach
zawodow sportowych A. A. na rok 1930.

Komunikat ten, ktory ukazat sie w
prasie lotniczej i codziennej, podaje:

»Prawdopodobnie w roku biezagcym
Zwigzek Aeroklubéw Akademickich wez-
mie udzial w miedzynarodowym raidzie
awjonetek dokota Europy. Précz tego
Zwiazek projektuje zorganizowanie:

1° propagandowego raidu na awjonet-
kach R. W. D. do panstw potudniowo-
stowianskich, Grecji i Turcji; 2° takiegoz
raidu do panstw skandynawskich, Nie-
miec i Czechostowacji; 3° raidu awjone-
tek dokota Polski, oraz 4° raidu potudnio-
wo-zachodniej Polski, w zakresie szerszym
niz w roku ubiegtym™.

Tymczasem Zwigzek, jako taki, za-
dnych zawodéw organizowaé nie zamie-
rzat i organizowaé¢ nie bedzie. Nalezy to
do A.R.P. i Klubéw. Zrzeszenie Klubéw
Lotniczych pracuje obecnie nad utoze-
niem programu zawodéw, ale dotychczas
nic konkretnego nie zdecydowano.

Ogtaszanie mato realnych zamierzen
moze stusznie wywotaé zle wrazenie w
spoteczenstwie, ktore dotychczas darzy
Kluby zaufaniem gtéwnie dlatego, ze pra-
cujg bez szumnych zapowiedzi i reklamy.
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Lotnictwo bezmotorowe. Pomimo
wielkiej obojetnosci Aeroklubu dla spraw
szybownictwa, towarzystwo Royal Aero-
nautical Society prowadzi zacietg propa-
gande tegoz. W ostatnich czasach, dzie-
ki ogdlnoswiatowemu zwrotowi w strone
lotnictwa bezmotorowego, propaganda ta
zaczeta wreszcie wydawac rezultaty. Wy-
daje sie rzecza napozor dziwna, iz zgro-
madzenie uczonych chce stwarza¢ Kota
sportowe mtodziezy, jednak jest to zro-
zumiate ze wzgledu na wielkie zastugi
lotnictwa bezmotorowego w jego wspot-
pracy z aerodynamikag teoretyczng. Dnia
4 grudnia putk. Sempill na zebraniu R.
Aer. Soc. ogtosit, iz kluby szybownicze
moga liczy¢ na poparcie finansowe towa-
rzystwa, ktore zreszta zaprosito na okres
organizacyjny fachowca niemieckiego, dr.
Georgi. Inny cztonek, p. Dagnell, ofiaro-
wat trzy szybowce, oraz przeprowadzit
uchwate przeciw zakupowi szybowcow
niemieckich. Utworzony komitet otrzy-
mat umowe Britisch Gliding Association.
Jego zebranie programowe odbyto sie 30
stycznia b. r. Z powodu ozywionej dzia-
talnosci zwolennikéw szybownictwa, Kroé-
lewski Aeroklub za posrednictwem orga-
nu urzedowego ,Flight* ogtasza duzo kry-
tyki i zastrzezen w stosunku do tych,
jakoby bezcelowych, zamierzen.

Przygotowanie do zawoddéw o0 pu-
har Schneidera. Pomimo, ze Minister-
stwo Lotnictwa angielskie postanowito o-
ficjalnie nie bra¢ udziatu w zawodach
o0 puhar Schneidera, zatoga angielska pod
kierunkiem Orlebara robi juz przygoto-
wania do przysztych zawodéw i opraco-
wuje ulepszenia natury technicznej, pra-
gnac je zastosowaé¢ do zesztorocznych a-
paratow.

Nowa proba pobicia rekordu odle-
gtosci. Z Anglji donosza, ze prdéba po-
bicia rekordu lotu na odlegto$¢ zostanie
ponownie podjeta po ustaleniu przyczyn,
ktére spowodowaly katastrofe Williamsa i
Jenkinsa.

Wykonczenie budowy R—100. Wy-
konczony zostat drugi olbrzymi sterowiec
angielski R—100, skonstruowany przez
LAirship  Guarantee Co*“; zostanie on
przetransportowany do Cardington iprzy-
mocowany do masztu, skoro tylko stero-
wiec R—101, ktéry juz odbyt swe préb-
ne loty, powréci do wielkich hangaréw
»Royal Airship Works*.

Helikozyro. Gaunders i Roe wykon-
czyli pierwsze helikozyro, zbudowane we-
dtug planéw inz. Isacco, na koszt Min.
Lotnictwa.

H CO |
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W najblizszym czasie inz. Isacco, daw-
ny wspotpracownik Pescary, ma zamiar
wyprobowaé maszyne na lotnisku w Far-
neborouhg.

AUSTRALJA

Zakupy w Rnglji. Towarzystwo Au-
straliam National Airways zamoéwito w
zaktadach A. V. Roe and Co Ltd. 5 sa-
molotéw transportowych Avro Ten.

Typ Avro-Ten zaopatrzony jest w 3
motory Armstrong ,,Lynx“ i jest prawie
identyczny z budowanym przez te fa-
bryke z licencji Fokkerem F VII 3 m.

BOLIWJA

Projekt nowego lotu transocea-
nicznego. Lotnicy boliwijscy, Lucio Lui-
zago i Haracio Vasquez, projektujacy
przelot nad potudniowym Atlantykiem na
aparacie Junkers typ. Bremen (motor
Hornet) .przybyli do Bourget 24 stycznia.
Jest to pierwszy etap ich podrdézy Des-
sau—Sewilla, z ktérej to majg startowac
do przelotu.

BELGJA

Rada Naczelna Lotnicza. Minister
Komunikacji Lippens przedtozyt do pod-
pisu krélowi dekret, powotujacy do zycia
Rade Naczelng Lotnicza.

Zadaniem Rady, ztozonej z 20 czton-
kéw, bedzie rozpatrywanie wszelkich
spraw technicznych, prawnych i przemy-
stowych z dziedziny lotnictwa.

FRANCJA

Budzet lotniczy Francji. Tegorocz-
ny budzet Francji przeznaczony na lo-
tnictwo wskazuje wyraznie, jak dalece
panstwo tam ocenia lotnictwo jako czyn-
nik swej mocarstwowej potegi. Konsek-
wentnie po utworzeniu Ministerstwa Lot-
nictwa zwiekszono okazale budzet, prze-
znaczony na cele lotnicze. W ten sposéb
wyrazita sie w mozliwie doskonaly spo-
s6b koordynacja wysitkéw nad rozbudo-
wa sit lotniczych panstwa — najpierw
przez stworzenie nowych form organiza-
cyjnych, a nastgpnie przez wydatne za-

silenie lotnictwa $rodkami materjalnemi,
dzieki rozszerzeniu jego ram budzeto-
wych.

To ostatnie mozemy zilustrowaé na-

stepujacemi cyframi:
Budzet lotniczy Francji
przewiduje ogdlnie:
na lotnictwo wojskowe—1.624 milj. fr.
" . cywilne — 459 .
W zestawieniu z rokiem ubiegtym, kre-
dyty, przeznaczone na lotnictwo wojsko-

na 1930 rok

we, wzrosty o 94 milj. fr., a kredyty na
lotnictwo komunikacyjne—o 84 milj. fr.

Ciekawsze pozycje budzetu stanowig:

a) rozbudowa lotnisk 180 milj. fr.,

b) subwencje na komunikacje lotniczg
210 milj. fr., .

¢) materjaty pedne 102 milj. fr.,

d) ptatowce i silniki szkolne 23 milj. fr.,

e) konstrukcja prototypéw ptatowcow
i silnikéw 100 milj. fr.,

f) kupno seryjnego materjatu lotnicze-
go 563 milj. fr.

Najbardziej charakterystycznie przed-
stawia sie stosunek budzetu wojskowego
lotnictwa do budzetu armji lgdowej, wy-
noszac 30% (we Francji Europejskiej) ca-
fosci wydatkéw na armje.

Stosunek staje sie specjalnie godnym
uwagi, gdy poréwnamy go z nasza Sytu-
acja, gdzie kredyty dla lotnictwa nie do-
siegajg nawet 10% budzetu, przeznaczone-
go dla wojska.

740 km. w balonie sferycznym. Ba-
lon Auvergne o pojemnosci 1,200 m3, pi-
lotowany przez Jana Delpuech i Raula
Monpert, wystartowat w dn. 30 grudnia
ze stokéw St-Claud o g. 16 m. 40 i, po
przebyciu 740 km, wylagdowat w Oberro-
blingen koto Halle (na zachdd od Lipska)
0 godz. 3 min. 15 w dn, 31 tegoz mie-
sigca.

Za przelot ten, najdtuzszy z odbytych
w ciggu roku, piloci zdobyli puhary
Leon Maison i Georges Juchmes—Mauri-
ce Melchior.

Pilot Delpuech znany jest z przelotu
Wimereux—Witcham Ely (Cambridge) nad
kanatem La Manche, za ktéry uzyskat pu-
har Wimereux.

Nowa linja lotnicza. Towarzystwo
LAIr Asie” uruchamia w najblizszym cza-

sie linje do Kantonu przez Kalkutte, A-
kyah, Rangoon, Honghai, Paksane, Vinh,
Haiphong, Fort Bayard i Szanghaj. Od-

powiednie kroki zostaty juz poczynione
przez min. Eynac a u lorda Thomsona.

tadny prezent. Syn stawnego kon-
struktora i pioniera lotnictwa, Henryka
Farmana, bedacy, pomimo mtodego wie-
ku i nieukonczenia jeszcze szkoty Sred-
niej, wytrawnym pilotem, otrzymat obec-
nie w prezencie od ojca aparat tury-
styczny, opatrzony w najnowsze urza-
dzenia. Miody Farman w udzielonym
prasie wywiadzie o$wiadcza, iz podczas
pierwszych wakacyj szkolnych uda sie
samolotem do Fayet (Alpy) i stamtad
bedzie robit wycieczki, gdyz jest, jak oj-
ciec, zapalonym wielbicielem Alp.



1TALJA

Faszysci buduja bezmotorowce.
Studenci rzymscy, zgromadzeni w tow.
Studentéw Faszystow (O.U.F.), rozpoczeli
budowe kilku nowych szybowcéw. Pierw-
szy, zbudowany jako wzorzec, odbyt pare
udatnych lotéw i byt osrodkiem zacieka-

wien na ostatniej wystawie faszystow-
skiej.
Nowe rekordy $wiatowe awjone-

tek. Italski as lotnictwa, Renato Donati,
ktéry juz w 1927 r. zdobyt dla Italji je-
den z najtrudniejszych rekordéw—rekord
wysokos$ci, pobity przez amerykanina
Champion’a, osiggajac na samolocie ,,Ac. 3”
putap 11.200 m., 20 stycznia osiggnat re-
kord Swiatowy odlegtosci w obwodzie
zamknietym, oraz zdobyt rekord Swiatowy
dtugotrwatosci lotu dla aparatéw tury-
stycznych pierwszej kategorji.

Rekord dtugosci lotu w obwodzie zam-
knietym nalezal do Niemiec i byt pobity
w sierpniu 1929 r. na diugosci 1.601 km.
przez pilota Corneliusa, na samolocie
Focke Wulf, poruszanym silnikiem Sie-
mens 72-80 KM.

Rekord diugotrwatosci natomiast nie
byt przyznany jeszcze nikomu, gdyz zo-
stal wprowadzony dopiero od biezgcego
roku, ltalja wiec jest pierwsza, ktora ten
rekord zdobyta.

Donati pobit rekord dtugosci lotu w
obwodzie zamknietym na przestrzeni 2.800
km,, oraz rekord dtugotrwatosci, lecac
przez 29 godzin. Samolotem uzytym do
tego celu byt aparat Fiat A.S.l turystycz-
ny, zaopatrzony w silnik Fiat A.50 o mo-
cy 85-95 KM.

Taksowki powietrzne wTrypolisie.
Podczas sezonu sportowego w Trypolisie,
rozpoczetego w styczniu, uruchomiono
znaczng ilo$¢ ptatowcow, majacych dowo-
zi¢ turystéow w giab kraju.

Nalezy zaznaczy¢, iz wielka ilos¢ piek-
nych miejscowosci oraz ruin, dotychczas
prawie niedostepnych, stata sie celem
licznych wycieczek powietrznych.

Caproni 100T zdobywa wielkg na-

grodg. Miedzynarodowa Komisja Ba-
dawcza przyznata znanemu z ostatniej
wystawy Swiatowej w Barcelonie apara-

towi turystycznemu Caproni 100T Wielkg
Nagrode Zeglugi Powietrznej.

Srédziemnomorski lot Mario Ro-
sini. Pilot Mario Rosini z mechanikiem
Giorgetti zakonczyli obecnie swdj lot
$rodziemnomorski, odbyty na aparacie
Breda 15 z mot. Isotta Fraschini 80T.

Pomimo ztych warunkéw meteorolo-
gicznych, zachowano $cisle planowane
daty i miejsca lgdowan na trasie Medjo-
lan, Rzym, Sycylja, Tunis, Tripolis, Syrta,
Tobruk, Abukir z powrotem do Tunisu i
dalej Algier, Rabat, Tanger, Malaga, Ali-
cante, Barcelona, Marsylja, Noli, gdzie
zakonczono lot wuszkodzeniem maszyny,
majacej za sobg 10688 kim., pokrytych w
93 godziny lotu na_31 etapach.

Dwa wielkie dni lotnicze w Rzymie
z okazji za$lubin ksiecia Humberta.
Lotnictwo italskie wzieto udziat w dn. 9
i 10 stycznia 1930 r. w uroczystosciach,
ktére odbyly sie w Rzymie z okazji za-
$lubin Nastepcy Tronu. Odbyly sie dwa
wielkie pokazy: pierwszy podczas uroczy-
stej rewji wojskowej przed Krolem Italji,
w ktérej wziety udziat wszystkie rodzaje
broni. Lotnictwo wystgpito z wielkim prze-

Awjonetka Fiat AS-1 i pilot R, Donati, ktéry ustanowit na niej $wiatowy rekord
dtugosci lotu w obwodzie zamknigtym.

gladem, polegajacym na karuzelu powie-
trznym, ztozonym z sze$ciu wielkich kot
samolotéow krazacych na roéznych wyso-
kosciach nad Rzymem. Potem nastgpita
defilada zespotami. W tym pokazie lotni-
czym, bedacym nowoscig w przegladach
wojskowych catego Swiata, wzieto udziat
okoto 300 samolotéw, tworzacych dywizje
lotnicza, skiladajaca sie z dwu brygad.

Samoloty pochodzity z gtéwnych lot-
nisk wojskowych Italji, a byty to samo-
loty do bombardowania (Caproni), wy-
wiadowcze (A.120 i Ro.l), oraz mysliw-
skie (Ac.3 i Cr.20).

Karuzel powietrzny trwat 30 minut.

Defilada odbyta sie przed trybunami
krolewskiemi, przed ktéremi przeleciaty
na matej wysokosci zespoty samolotow
wywiadowczych i mysliwskich, w zwar-
tych szeregach, zachowujac doskonaty po-
rzadek i wielkg szybkosc.

Nastepnego dnia, 10 stycznia, na lot-
nisku Ciampino pod Rzymem odbyta sie
w obecnos$ci Pary Krélewskiej Italskiej,
krola Borysa butgarskiego, szwedzkiego
nastepcy tronu, ministra lotnictwa Balbo
i innych najwyzszych dostojnikéw pan-
stwowych, istna manifestacja lotnicza. Po
dokonaniu przez monarchéw przegladu

300 samolotéow dywizji lotniczej, ustawio-
nych z dwu stron lotniska, samoloty my-
Sliwskie i wywiadowcze wzniosty sie w
gore catemi eskadrami.

Eskadry, rozluzniwszy szyk, zmienity
potem formacje; jeden zesp6t utworzyt
nowg grupe, ustawiajac sie tak, iz samo-
loty nakre$lity na niebie stowo ltalia

i przeleciaty w takim porzadku nad miej-
scem, gdzie znajdowali sie monarchowie.

Inne samoloty kreslity w locie litery
U i M, oraz przy pomocy aparatow dy-
mowych rysowaly w powietrzu herb Sa-
baudji.

Rekord Orlebara zagrozony. Pul-
kownik Ferrarin zamierza pobi¢ rekord
szybkosci dla wodno-samolotéw, ustano
wiony przez Orlebara. Prébne loty pozwo
lity mu osiggna¢ szybkos$¢ bardzo zblizo
ng do rekordowej, ktora, jak wiadomo
wynosi 575 km/g.

Stata pomoc dla wodnoptatowcéw.
Rzad wtoski wydat nowe zarzadzenia w

sprawie niesienia pomocy zagrozonym
wodno-samolotom na obszarze morza
Sréodziemnego. Liczne katastrofy, ktore

zdarzyty sie w ostatnich czasach na linjach
lotniczych, przebiegajagcych nad tern mo-

Loty grupowe podczas rzymskich uroczystosci zaslubin ks. Humberta.



rzem, wykazaty konieczno$¢ szybkiego
przeprowadzenia wyzej wspomnianych
zarzadzen. Utworzono 10 sekcyj ratunko-
wych na odcinkach najbardziej interesu-
jacych Italje. Statki 1 wodno-samoloty
witoskie beda zaopatrzone w niezbedne
$rodki ratownicze, wyszczegélnione w prze-
pisach.

JUGOSLAWIA

Lotnictwo cywilne i przemyst lo-
tniczy. W Jugostawji istnieje towarzystwo
komunikacji lotniczej od 1927 r. pod na-
zwg ,,Drustwo za Vazdusni Saobracaj A.
D.” Otworzyto ono dnia 15 lutego 1928
r. pierwszg linje Biatogrod — Zagrzeb, a
1.VII11.1929 r. przedtuzono jg do Skoplje. Ka-
pitat zaktadowy towarzystwa—9 miljonéw
dinaréw (okoto 1,5 milj. zt). 1lo$¢ posia-
danych samolotéw 6, typu Potez 29—2
Lorraine 450 KM. Dotychczas zadnego
ruchu sportowego w lotnictwie cywilnem
nie ujawniano. Istniejgcy Aeroklub jest
jedynie reprezentacyjnym a postuguje sie
tylko lotnictwem wojskowem przy mie-

dzynarodowych imprezach (loty Matej
Ententy i Polski).

Istniejg dwie wytwornie samolotéw
»Zmaj, lkarus, Rogozarski" i ,Wytwor-

nia Panstwowa“, budujgce nastepujace ty-
py: Devoitine 27, Potez 25, Breguet 19,
Gourdon-Lesseur, Hanriot XIV, Branden-
burg, Ikarus, Fizir (ostatnie konstrukcji
jugostowianskiej).

Wytwérnie silnikéw dwie: ,,Industria
Aeroplanskich Motora” i ,Vlajkovic —
Valter”. Pierwsza remontuje i wytwarza
z licencji silniki Jupiter i tylko remon-
tuje Lorraine—Dietrich, druga za$ silniki
Valter 85 i 120 KM.

KANADA
Sport lotniczy. Sport lotniczy po-
czynit w Kanadzie, w ostatnich czasach,

wielkie postepy.

Wedtug oficjalnych danych, istniejg o-
becnie 23 aerokluby, liczace 4840 czton-
kéw. Najwiekszym jest klub w Cal-
gary, liczagcy 1060 cztonkdw, nastepnemi, co
do wielkosci, Saskatoor z 603 i Regina
z 399 cztonkami.

NIEMCY

Nowa szkota szybownictwa. Gru-
pa Saksonska Niemieckiego Zjednoczenia
Lotniczego otworzyta, w poblizu stacji
kolejowej Pohla—Schwar, nowg szkote
szybownictwa.

Kongres lotnictwa bezmotorowe-
go. Tow. Rhén — Rositten, w ktérem
zcentralizowane jest cate lotnictwo bez-
motorowe Niemiec, organizuje miedzy 8
a 10 marca miedzynarodowy kongres lotu
bezmotorowego. Kongres odbedzie sie
w Darmstadfcie i zajmie sie zaréwno
stronami teoretycznemi, jak i praktyczne-
mi zagadnieniami. Nalezy przypomnie¢,
iz owocem analogicznego konkursu w Pa-
ryzu w 1921 r., zorganizowanego przez
Association Franeaise Aerienne, byty za-
wody w Combegrasse.

ROSJA

Przelot nad Pamirem. ,Dach Swia-
ta“, jak nazywajg Pamir, zostal przebyty
przez pilota Baranowa. Podczas lotu Ba-
ranow musial wznie$¢ sie na wysokos¢
5180 m.

Lotnictwo bezmotorowe. W dniu
29 pazdziernika odbyly sie zawody szy-
bowcowe w Koktebel na Krymie. Udziat
wzieto ponad 20 szybowcow, z ktorych
jeden przebyt bez lgdowania przestrzen
Koktebel—Teodozja i z powrotem, drugi
za$ unosit sie w przeciggu 1IT) godz. 22 m,
osiggnawszy 506 m. ponad miejscem startu.

Protest Ossoawiachimu. Ossoawja-
chim ogtosit i rozestat do wszystkich or-
ganizacyj lotniczych Europy protest prze-
ciw postepkowi pilotow francuskich Co-
stes i Bellonte.

Ci ostatni uzyskali za posrednictwem
ambasady francuskiej w Moskwie pozwo-
lenie na przelot nad Rosjg, celem
ustalenia nowego rekordu diugodystanso-
wego, z zastrzezeniem, iz trasa prowa-
dzi¢ bedzie na Irkuck, z pominieciem te-
rendw. zajetych przez czerwong armje

w  okolicach granic chinskich. Po-
mimo to, Costes i Bellonte, po przelocie
nad Irkuckiem, kontynuowali swoj lot az

do Mandzurji, gdzie wylgdowali.

STANY ZJEDNOCZONE

Brawo Rockefeller!  Najbogatszy
cztowiek S$wiata, John Rockefeller, uzy-
skat w 91 roku zycia chrzest powietrzny,
odbywajac 15-minutowg przejazdzke sa-
molotem.

Jest to jednym z powodéw domino-
wania Ameryki nad $wiatem, iz tam star-

cy maja, jak wida¢ z powyzszego, miod-
sze usposobienie od wielu mitodych
europejczykéw.

Thompson Trophy. National Aero-
nautic  Association ufundowato puhar

szybkosci dla ptatowcéw lgdowych pod
nazwg Thompson Trophy Race, z regula-
minem podobnym do Coupe Schneider.
Nagroda pieniezna wynosi 10000 dolarow.

Zeppelin Transport Co. Prezes to-
warzystwa, majacego koncesje na transpa-
cyficzng komunikacje sterowcowa, p. Licht-
field, zawiadamia o definitywnem ukon-
stytuowaniu sie zarzadu i przyjeciu na-
zwy Zeppelin Transport Co.

Po uruchomieniu sterowcéw, droga ze
Stanéw Zjednoczonych do Manilli na Fi-
lipinach skréci sie do dni trzech.

Katastrofa podczas filmowania.
Podczas dokonywania zdje¢ do filméw
tow. Fox-Film, dwa samoloty, majace

obsade, ztozong z 10 aktoréw kinowych,
zderzyly sie na wysokosci 2000 m. koto
Santa—Monica w Kalifornji.

Samoloty i zatogi zatonety.

Uznanie dla Byrda. Senat amery-
kanski uchwalit ustawe, mocg ktérej ko-
mendant Byrd zostat mianowany kontr-
admiratem w uznaniu zastug, potozonych
przez niego. Jak wiadomo, komendant
Byrd odbyt kilkakrotnie lot do bieguna
Potudniowego i zorganizowat ekspedycje
naukowg dla zbadania okolic podbiegu-
nowych, o czem piszemy na innem miej-
scu.

Maszt dla sterowcéw na dachu
»drapacza nieba“. Konstruktorzy 85-pie-
trowego drapacza nieba w New-Yorku
powzieli projekt umieszczenia na szczy-
cie budowy masztu wysokosci 65 mitr.
Ma on stuzy¢ jako miejsce zakotwiczenia
dla sterowcéw, kursujgcych na iinjach lo-

tniczych transatlantyckich. Pozwoli to
pasazerom ladowaé¢ w $rodku miasta, za-
miast na jego peryferjach.

SZWAJCARIJA

Na polowanie samolotem. Miljo-
ner baron Rothschild z Wiednia zaanga-
zowal stawnego lotnika szwajcarskiego
Mittelholzera do kierownictwa wyprawy
mysliwskiej naFokkerze ,,Switzerland 1117
w gtgb Afryki.

W dn. 15 grudnia wyruszono z Zu-
rychu, lgdujgc w Catanie na Sycylji 16
t. m. Po przerwie wyruszono 5 stycznia
z Assuanu i, po osiggnieciu w 3r/2 godzi-
ny Chartumu, udano sie ponad goérami
Kinia (5500) wgtab kraju. Odwaznym my-
Sliwym nalezy zyczy¢ powodzenia.

TURCJA

Obecny stan lotnictwa. Na czele
lotnictwa wojskowego, bo o cywilnem na-
razie trudno mowi¢, stoi wiceminister
Obrony Narodowej, do niedawna generat
Kenan-pasza. Czynnik spoteczny, powota-
ny do rozbudowy floty powietrznej, repre-
zentuje stowarzyszenie pod nazwg , Tay-
gare cemieti, ktérego honorowe prezy-
djum stanowi premjer Ismet-pasza, prezy-
dent Kemal-pasza i szef sztabu general-
nego feldmarszatek Ferosi-pasza.

Scista tacznos$¢ z kierowniczemi czyn-
nikami panstwa konieczna jest ze wzgle-
du na wielkie uprawnienie instytucji w
dziedzinie polityki lotniczej. Jednocze-
$nie niepokoje graniczne ze strony prze-
dewszystkiem Syrji, Iraku i Persji wyma-
gaja jaknajszybszego uruchomienia armji
powietrznej. Nie majac narazie moznosci
uruchomienia swemi $rodkami linij we-
wnatrz kraju, Turcy wolg zrezygnowac ra-
czej z ich posiadania, a nie wpusci¢ obcych
do obsadzenia. Zreszta dla najwazniej-
szego szlaku anatolijskiego przewidziane
jest zakupienie i uruchomienie, w najbliz-
szej przysztosci, kilku ptatowcéw poczto-
wych.

Linie europejskie dochodzg z jednej
strony do Bosforu od strony Italji, po
przez Brindisi-Ateny, za posrednictwem
wodnoptatowcow (gtéwnie Dornier'a) i la-
dem z Paryza (przez CIDNA‘e).

Ministerjum Obrony Narodowej rok
rocznie otrzymuje pewne sumy, ktorych
wielkos¢ okresla Sztab Generalny, od
~raygare cemieti“. Sumy te wyniosty na
1929 rok 1,8 milj. funtéw tureckich.

Centrala tej tureckiej ,,L.O.P.P.* znaj-
duje sie w Angorze, oddzialy za$ we
wszystkich miastach i miasteczkach. Do-
chody jej sktadaja sie gtownie ze sktadek
cztonkow (koto 14.000 funt. tur.), dorocz-
nej loterji, ktéra przynosi okoto 2 milj.
funtéw, oraz monopoli na gilette'ki, bale,
pewne produkty mineralne i t. d. co daje
2 milj. funt. tur.

Istnieje réwniez bardzo znaczna ilos¢
fundacyj samorzadowych, z ktérych zaku-

piono np. ostatnio dwie todzie latajgce
Rohrbacha ,,Robbe*.
Dotychczasowe natomiast usitowanie

kreowania przemystu lotniczego w Turcji
wesp6t z zaktadami Junkers'a, pomimo
zatozenia w Kaisarije fabryki aeroplandw,
zawiodty.
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LEKTURA LOTNICZA

Poznajmy doktadnie to wszystko, co
tworzy naszg literature lotnicza, a prze-
konamy sie niewatpliwie, ze posiadamy
prawdziwie wartoSciowe dzieta i dzietka
z zakresu propagandy, historji, teorji i tech-
niki lotnictwa.

Zdanie: ,,dobra ksigzka — to najlepszy

przyjaciel” nabiera w stosunku do mio-
dego a nawet i starego lotnika specjalne
znaczenie, potegujace tysigckrotnie za-

warty w tem przystowiu ,,sens moralny";
ktéryz z najlepszych przyjaciét da nam
tyle pieknych przemoéwien dla wygto-
szenia na ,Wieczorze Lotniczym", Ilub
nauczy nas tak pieknych wierszy do
deklamacji, co np. broszura ks. Makto-
wicza; kt6z, jak nie ksigzka J. Misesa da
nam tyle elementarnych, a niezbednych
dla kazdego miodego konstruktora, wia-
domosci z zakresu aerodynamiki, teorji
lotnictwa, konstrukcji i zasad dziatania
silnikow lotniczych, oraz wielu, wielu
innych, bezcennych wprost prawd lotni-
czych?

Jedyng w swoim rodzaju jest niewiel-
ka ksigzeczka, napisana przez ks. J. M a-
ktowicza p,t ,O lotnictwie
i obronie przed gazami'. Tres¢
jej sktada sie z bardzo zajmujaco na-
pisanego ,,Wykfadu", przedstawiajgcego
w krétkich, barwnych stowach historje
lotnictwa od czaséw legendarnych do dni
ostatnich, ,,Przeméwienia do miodziezy",
przeplatanego poezja, ktérego tres¢ wska-
zuje na cele i zadania naszych miodych
lotnikoéw, oraz 9 wierszy i piesni, osnutych
na, prawie niewykorzystanych dotychczas
przez poezje, motywach lotniczych. Ksig-
zeczke ks. Maktowicza czyta sie z zajeciem,
a tre$¢ jei stanowi wspaniaty materjat dla
niejednej imprezy propagandowej, organi-
zowanej na terenie szkét Srednich. Cena
ksigzeczki odpowiada $cisle jej wymiarom
i wynosi zaledwie 1zt 20 gr. Naby¢ ja
mozna w ksiegarniach lub wprost w Ad-
ministracji ,,Notatek wychowawczych"
w Kotomyi (Matopolska).

Dr, Misesa: ,,Podstawy lotni-
ctwa" w tlumaczeniu z jez. niemieckie-
go inz. S. Neumarka.

»Podstawy Lotnictwa” — to ksigzka,
ktérg bezwglednie kazdy lotnik powinien
przeczyta¢, a kazda bibljoteczka lotnicza
w kilku egzemplarzach nabyé¢, ku po-
zytkowi i zadowoleniu cztonkéw kota lot-
niczego. ,,Podstawy lotnictwa™ w sposob
ciekawy, prosty i dla kazdego przystepny
obznajamiajg swego czytelnika z kardynal-
nemi wiadomosciami z zakresu aerody-
namiki, zasad lotu, budowy i dziatania
silnikéw lotniczych, dajcc gruntowne wia-

domosci we wszystkich poruszanych sze-
rzej dziedzinach lotnictwa. Omawiang
ksigzke mozna sprowadzi¢ wprost od jej
wydawcy, Zarzadu Gt L.O.P.P. (Warsza-
wa, ul. Diuga 50). Cena 8 zi, 50 gr. bez
oprawy.

Nie wart nosi¢ pieknej nazwy ,,mtodego
lotnika"™ ten, kto nie przeczytat przynaj-
mniej dwa razy ksigzki ,,Co o lotnic-
twie kazdy wiedzieé¢ powi-
nien?"™ Jest to, jak moéwi w przedmo-
wie J. Grzedzinski, ,,minimum bagazu in-
formacyjnego o lotnictwie, jaki jest po-
trzebny tym wspoétpracownikom L.O.P.P.,
ktérzy szerza w najszerszych kotach na-
rodu naszego S$wiadomo$¢ o konieczno-
Sciach, jakie dla nas z rozwoju lotnictwa
wynikaja". Wszyscy jesteSmy wspdipra-
cownikami w szerzeniu idei L O. P. P,
a wiec wszyscy powinnismy zna¢ na wy-
rywki tres¢ ksigzki ,,Co o lotnictwie i t.d.”.
Ksigzke te mozna sprowadzi¢ bezposre-
dnio z L.O.P.P. w Warszawie.

Do kategorji polskich ksigzek lotni-
czych, ktére, niewiadomo dlaczego, sg
naog6t mato znane, a jednak bardzo po-
zyteczne i ciekawe, mozna zaliczy¢ Kksigz-

ke obecnego pputk. inz. pil. St Sar-
nowskiego p t ,Zegluga po-
wietrzna" (Wydana przez Gtdwna

Ksiegarnie Wojskowa w Warszawie w ro-
ku 1922; cena ksigzki nieoprawionej 3 zi.
75 grJ. Ksigzka ta, chociaz nie jest ani
podrecznikiem, stuzgcym do konstrukcji
samolotéw i nauki latania, ani nie wska-
zuje drogi do nowych wynalazkéw, jest
czem$ bardzo ciekawem i przyjemnem
w czytaniu dla kazdego, kto w nig wzrok
wbije, gdyz w sposéb prosty i zajmujacy
przedstawia catg historje lotnictwa, od
czasobw najdawniejszych (mity, podania,
legendy), ,,ikarowskich™, do roku 1922,
wyjasnia przystepnie naukowe zasady lo-
tu, oraz technike maszyny do Ilatania.
Cato$¢, zawarta na 355 stronach druku,
nadzwyczaj bogato wyposazona w ilustra-
cje (228 fotografij i rysunkéw najrozmait-
szych typow samolotéw i silnikéw!) jest
naprawde ksigzka, ktéra w czytelniku,
a szczeg6lnie w miodziezy, dla ktérej spe-
cjalnie zostata napisana, wzbudza szczere
zainteresowanie.

Do szeregu ksigzek, réwniez bardzo
ciekawych i pouczajgcych, nalezy ksigzka,
wydana przez L. O. P. P,, putk. pi 1l
S. Abzo6ttowskiego p.t. ,Lotnic-
two w wojnie wspo6tczesnej™.
Przedstawia ona w sposob subjektywny
zmiany, zaszte w ciggu ostatniego stulecia
w sposobach prowadzenia walk miedzy-
narodowych oraz, popierajac to nie czcze-
mi frazesami, a wszystkim dobrze zna-
nemi faktami z wojny ubiegtej, podkresla

przodujgce stanowisko lotnictwa jako naj-
skuteczniejszego czynnika bojowego. Na-
stepnie autor w krotkich stowach omawia
organizacje i cechy lotnictwa, poréwny-
wujac je z innemi $rodkami walki, oraz
zajmuje sie do$¢ obszernie tem wszyst-
kiem, co w skiad lotnictwa bojowego
wchodzi. Kazda bibljoteczka Kota Szkol-
nego L. O.P.P. bezwzglednie musi posia-
da¢ ksigzke putk. S. Abzoéttowskiego.

Kt6z z nas nie czytat ksigzki T. Gar-
czynskiego ,O wtadze nad bte-
kitami™? Zdaje sie, ze wszyscy juz
mieliSmy ja w swych rekach, wiec nie
bede tu snué¢ uzasadnionych zachwytéw
nad pieknem jej formy, tresci i wytwor-
noscig jej szaty zewnetrznej. Powiem tyl-
ko od siebie, ze i ,,O wtadze nad bieki-
tami* nalezy zwraca¢ sie do L. O. P. P,
ktéra juz tylu niezastapionym i jedynym
w swojej wartosci lotniczej ksigzkom
pozwolita ujrze¢ $wiatto dzienne. L.O.P.P.
réwniez wydata pierwszy poemat lotni-
czy ,Na gwiezdnym szlaku™
E. Stonskiego,

Znajac dobrze marzenie miodziezy lot-
niczej, krazace w obrebie ,,nalewania ben-
zyny i czyszczenia maszyny', Stonski w
pieknych rymach opisat przezycia mio-
dego szczesliwca, ktéry juz nie w snach,
lecz w najrzeczywistszej rzeczywistosci
moégt osobiscie opiekowaé sie chiodnica
silnika i zbiornikiem benzyny, by pdzniej

spetni¢ to, o czem $ni¢ nie Smiat, by
uczu¢ calg niewypowiedziang rozkosz
lotu.

Nie chcac zbytnio zanudzaé¢ cierpli-
wych i wyrozumiatych czytelnikéw dal-
szem nieudolnem wyliczaniem niezliczo-
nych wprost zalet pozostatych (w wiel-
kiej jeszcze liczbie!) ksigzek, stawiam te-
raz kropke, pozostawiajac krotkie omo-
wienie kazdej z nich na poézniej, do na-
stepnego numeru ,,Mtodego Lotnika".

Z KOL SZKOLNYCH

Nowe koto w Kowlu. Ilos¢ kot
szkolnych L.O.P.P. powiekszyto ostatnio
grono miodych lotnikéw gimn. im. J. Sto-
wackiego w Kowlu. Dotychczas istniata
tam jedynie modelarnia lotnicza, teraz zas,
gdy liczba jej cztonkéw wzrosta do 69
0s6b, modelarnie przeksztatcono na Szkol-
ne Koto L. O.P.P. o bardziej rozszerzo-
nym programie dziatalnosci, Praca idzie
obecnie w dwoch kierunkach: propagan-

dy lotniczej i prac modelarskich. Mury
gimnazjalne im. J. Stowackiego wystu-
chujg (i Sciany majg uszy!) wespo6t ze

swojg ludzka zawartoscig wyktadéw i od-
czytow tresci lotniczej i z zakresu obrony



przeciwgazowej, organizowanych przez Ko-
to przy pomocy wiasnych prelegentow.
Modelarnia wypuscita 31 minjatur maszyn
latajgcych, w liczbie ktérych znajdujg sie
réwniez i dwa hydroplany. Dzieki wybit-
nej pomocy opiekuna swego, p. prof. Jac-
kiewicza, Koto rokuje jaknajwieksze na-
dzieje na przyszto$¢, w ktérej rowniez
znalazt miejsce projekt urzadzenia aka-
demji lotniczej i szkolnego balu. Na wio-
sne ma sie odby¢ wycieczka na lotnisko
w tucku,

Koto L.O.P.P. przy koeduka-
cyjnej Szkole Handl owej w Par-
czewie, istniejgce od 26 maja r. z., z po-
czatkiem biezgcego roku szkolnego rozpo-
czeto energiczng prace pod wodzg dziel-
nego Zarzadu, w ktérego skiad wchodzi
jako prezes p. Jadwiga Ostrowska, jako
yice prezes p. C. Raczynski, sekretarz p. E.
Jasinski oraz p. M. Gotawska w charak-
terze skarbnika. W dniu 13 pazdziernika
urzadzono obchéd , Tygodnia L O.P.P.“,

préznuja, czego dowodem jest nowopo-
wstate Koto Szkolne L.OPP. przy
panstw. Seminarjum nauczy-
cielskiem meskiem w Chetmie.
Dzieki przychylnemu stanowisku p dyr.
Makarewicza, ktéry osobiscie zachecat
swoich wychowankéw do wstgpienia w po-
czet cztonkéw organizujgcego sie Kota,
liczy ono obecnie 68 rozmitowanych w lot-
nictwie seminarzystow. W skiad Zarzadu
weszli pp.: A. Filipp (gtéwny inicjator)
jako prezes, A. Kaznowski — sekretarz,
J Wygackiewicz — skarbnik, A. Laskow-
ski — bibljotekarz. Czlonkéw Kota roz-
dzielono na 2 sekcje: propagandowg i tech-
niczng. Pierwsza z nich zajeta sie przy-
gotowaniem referatow i pogadanek z za-
kresu propagandy i popularyzacji lotnic-
twa, opracowujac je dla wygtaszania w
chetmskich szkotach powszechnych; ze-
brania jej odbywajag sie* raz na tydzien,
majac za kierownika i opiekuna prof.
J. Perzyne. Prof. A. Skorupa zajat sie

Z KOLA SZKOLNEGO L. O. P. P. PRZY GIMN. ZIEMI$OJIJAWSKIEJ
WE WEOCLAWKU

od lewej ku prawej stojg: 1— p. Karol Zabtocki” inslr. modelarstwajotn., 2— p. dyr.

gimn. Wencel, 3 —uczen Dzigciotowski,

prezes

Kota oraz 4 — p. prof. Skrobanski,

opiekun Kota.

w czasie ktérego na specjalnem zebraniu
opiekun Kota, p. St. Lubinkowski, wygto-
sit wszechstronnie interesujagcy odczyt o
znaczeniu lotnictwa w zyciu panstwa po-
litycznem, gospodarczem i kulturalnem,
przyczem zwiekszono ilos¢ cztonkow Kota,

Opracowany program prac na b. r.
szkolny ustalit perjodyczne pogadanki lot-
nicze co 2 tygodnie na terenie szkoty,
opracowywane i wygtaszane wytacznie
sitami wtasnemi, przewidziat koniecznos$¢
uruchomienia wiasnej modelarni lotniczej,
uznat za niezbedne zaprenumerowanie
pism lotniczych oraz powiekszenie bibljo-
teki. Ustalony program zostat doktadnie
wprowadzony w zycie: otwarto modelar-
nie, zaprenumerowano ,,M{ Lotnika“, roz-
poczeto wygtaszanie projektowanych po-
gadanek, bibljoteka zostata dokompleto-
wana.

| seminarzysci chetmscy roéwniez nie

kierowaniem pracami sekcji technicznej,
pracujacej w zakresie modelarstwa. Bi-
bljoteka. zawierajaca juz 20 toméw z dzie-
dziny literatury lotniczej, oraz state pre-
numerowanie ,,Mi Lotnika“ i innych pism
dajg mozno$¢ cztonkom Kota glebszego
poznawania zasad lotnictwa i zaspakajaja
ich pragnienie, dotyczace S$wiezych wia-
domosci ze $wiata lotniczego.

Do liczby Két, posiadajgcych wtasne-
go fachowca-instruktora modelarstwa na-
lezy Koto L.O.P.P. przy Gimn. Zie-
mi Kujawskiej we Witoctawku.
Na modelarnie zostata przeznaczona spe-
cjalna sala szkolna, zaopatrzona w nie-
zbedne materjaly i narzedzia. Prezesem
Kota jest p. Dzieciotowski, instruktorem—
p K. Zabtocki. Dzieki serdecznej sym-
patji, jaka darzy swoich ,,mtodych lotni-
kow* p. dyr. Wencel, przyszto$¢ Kota
rokuje wielkie nadzieje.

NASZA POCZTA

D. R. w Piotrkowie Tryb. Cieszy nas
niezmiernie zaufanie, jakiem darzy nas
Pan, piszac o swoich pomystach z zakre-
su projektowania nowych konstrukcyj lot-
niczych. Poniewaz pragnelibySmy da¢ Pa-
nu jaka$ wartosciowa rade, oraz wskazaé
droge, po jakiej i$¢ nalezy, by zamierzo-
ny cel osiggnaé¢, prosimy o nadestanie
bardziej szczegétowych danych o panskim
projekcie, ktére pozwolg nam zdaé¢ sobie
sprawe z jego realnosci. Odpowiedzi na
pierwszy list panski nie mogliSmy zamies-
ci¢ w ,,Naszej poczcie” w styczniowym
numerze z powodu braku miejsca.

»Mtb lotnik z Olkusza™ niech nie wpa-
da w czarng rozpacz z powodu takiej
»btahostki", jak konieczno$¢ korygowania
swego wzroku szkiami. Wprawdzie pilo-
tem mysliwskim* prawdopodobnie nie be-
dzie Pan mogt ~zosta¢, ale czyz celem
panskiego zycia jest strgcanie innych”sa-
molotéw? Wzrok, korygowany szkiami,
stanowi w istocie powazng przeszkode dla
tych, ktérzy chca pracowaé¢ zawodowo
w lotnictwie tak wojskowem jak i cywil-
nem, ale przeciez Pan prawdopodobnie
dazy do tego tylko, by zosta¢ pilotem
turystycznym, sportsmenem, wiec wzrok
korygowany szkiami nie powinien stano-
wié¢ nieprzebytej przeszkody w uzyskaniu
Swiadectwa pilota cywilnego. — Szkoly,
ksztatcacej ,,inzynieréw - pilotéw” Polska
nie posiada. Jedyng droga do otrzymania
wyzszego wyksztatcenia w zakresie lot-
nictwa jest studiowanie na sekcji lotniczej
Wydz. Mechanicznego Polit. Warsz., ktéra
jednak nie szkoli pilotéw. Zostawszy stu-
dentem Pol. Warsz.,, moze Pan wstgpi¢ do
Aeroklubu Akademickiego i tam starac
sie 0 wyszkolenie w pilotazu. — Ponie-
waz pragnatby Pan zamiesci¢ w ,,Miodym
Lotniku” opis i plany konstrukcyjne mo-
deli latajgcych witasnego pomystu, prosi-
my o ,,probke”.

W. P. w Kaliszu. Do wojskowych
szk6t pilotow zostajg przyjmowani tylko
wojskowi, ktérzy opuscili stan cywilny
badz dobrowolnie (ochotnicy), przed ukon-
czeniem lat 21, badZz z musu, jako pobo-
rowi. Aby moéc wstgpi¢ do wojskowej
szkoty pilotéw trzeba posiada¢, oproécz
wielu innych warunkéw, minimum 20 lat
oraz Swiadectwo wyksztatcenia w zakre-
sie 4-ch kl. szkoty s$redniej. Oficerami
mogg zosta¢ w lotnictwie wojskowem tyl-
ko maturzysci.

T. T. w Grudzigdzu. Podrecznika bu-
dowy awjonetek w polskim jezyku niema.

J. M. w ltowie. OdpowiedZz na inte-
resujace Pana pytanie zamiescilismy w
drugiej 1 trzeciej odpowiedzi ,Naszej
poczty*.



MINISTER KOMUNIKACII

Okolnik Nr. L/73/30H
Do stowarzyszen lotniczych w
sprawie przestrzegania przepisow.

j Ministerstwo Komunikacji stwierdzito, ze
zaréwno zarzady, jak i poszczegdlni czton-
kowie stowarzyszen lotniczych nie sto-
suja sie do rozporzadzen i obowigzuja-
cych przepiséw Ministerstwa Komunikacji,
dotyczacych zeglugi powietrznej i do u-
wag | zarzadzen zawiadowcéw portow,
ktérzy z ramienia Ministerstwa Komuni-
kacji sg uprawnieni do nadzoru nad prze-
strzeganiem bezpieczenstwa i porzadku
na lotniskach.

Szereg faktéw, ktore juz mialy miej-
sce, a ostatnio zdarzajg sie coraz czesciej,
dowodzi o lekkomys$inem nerazaniu zdro-
wia i zycia cztonkéw zatogi i oséb trze-
cich oraz przyczynia sie do niszczenia
kosztownego sprzetu.

Fakty te zmuszajg Ministerstwo Komu-
nikacji do ostrzezenia, ze bedg one z calg
surowoscig karane, jako niedopuszczalne
wykroczenie przeciwko bezpieczenstwu
i porzadkowi publicznemu.

Kary, niezaleznie od dochodzen i wy-
rokéw sadowych, wyrazg sie ze strony
Ministerstwa Komunikacji w cofnieciu
subwencyj i przyznanych ulg stowarzy-
szeniom i w odebraniu, wzglednie nie-
przyznaniu S$wiadectwa uzdolnienia (dy-
plomu) i upowaznienia (licencji) osobom,
wykraczajacym przeciwko obowigzujacym
przepisom i rozporzadzeniom.

Przy niniejszem zatgcza sie¢ jednocze-
$nie wykaz numeréw Dziennikéw Ustaw
i Monitora Polskiego,,i pozycje, zawiera-
jace obowigzujgce obecnie ustawy i roz-
porzadzenia, dotyczace zeglugi powietrz-
nej.

Za Ministra (—) Czapski,

Zatgcznik do okdlnika Nr. L/73/30A

1) Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o pra-
wie lotniczem (Dz. Ustaw R. P. Nr. 31
z dn. 17 marca 1928 r., poz. 294).

2t Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji z dn. 20 czerwca 1929 r. o ksiegach
poktadowych (Dz. Ust. R. P. Nr. 77 z dn.
20 czerwca 1928 r. poz. 688).

3) Rozporzadzenie Ministréow Spraw
Wewnetrznych i Komunikacji z dn. 30 paz-
dziernika 1928 r. o przepisach sanitarnych,
higienicznych i ratowniczych (Dz, Ust. R.P.
Nr. 95 z dn. 22 listopada 1928 r. poz. 842).

4) Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji z dn. 26 listopada 1928 r. (Dz. Ust.
R. P. Nr. 1 z dn. 8 stycznia 1929 r.)

a) o skladzie zatogi statku powietrz-
nego poz. 6.

b) o przyrzadach i znakach sygnaliza-
cyjnych poz. 7.

c) o publicznych wzlotach pokazowych
poz. 8.

d) o sygnalizacji lotniczej poz. 9.

e) o przepisach bezpieczenstwa ruchu
statkbw powietrznych poz. 10.

5) Konwencja, urzgdzajaca zegluge po-
wietrzng, podpisana w Paryzu dn. 13 paz-
dziernika 1919 r. (Dz. Cist. R. P. Nr. 6 z dn.
29 stycznia 1929 r. poz. 54)

6) Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji z dn. 8 lutego 1929 r. o badaniach
lekarskich, egzaminach, Swiadectwach
uzdolnienia (dyplomach) i upowaznieniach
(licencjach) (Dz. Ust. R. P. Nr. 35 z dn.
25 maja 1929 r. poz. 323).

7) Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji z dn. 15 lipca 1929 r. o zarzadzeniu
wyladowania i wstrzymania odlotu stat-
kéw powietrznych (Dz. Ust. R. P. Nr. 56
z dn. 1 sierpnia 1929 r. poz. 445).

8) Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji (Dz. Ust. R. P, Nr. 59 z dn. 23 sierp-
nia 1929 r)

a) z dn. 11 kwietnia 1929 r. o lotni-
czej stuzbie tgcznosci i meteorologicznej
poz. 459.

b) z dn. 8 maja 1929 r. o lotniczej
stuzbie radioelektrycznej poz. 460.

c) z dn. 8 maja 1929 r. o korzystaniu
z lotnisk, hangaréw i urzadzen poz. 461.

d) z dn. 11 maja 1929 r. o systemie
znaczenia statkéw powietrznych poz. 462.

e) z dn. 15 maja 1929 r. o przylocie
i przelocie obcych statkéw powietrznych
poz. 463.

9) Rozporzadzenie Ministra Komuni-
kacji z dn. 27 czerwca 1929 r. w sprawie
zmiany rozporzadzenia z dn. 26 listopada
1928 r. o publicznych wzlotach pokazo-
wych (Dz. Ust. R. P. z dn, 16 pazdzier-
nika 1929 r. poz. 536).

10) Rozporzadzenie Ministréow Komu-
nikacji i Spraw Wojskowych z dn. 25
kwietnia 1929 r. o szlakach powietrznych,
wyznaczonych do lotu ponad obszarem
Panstwa oraz o lotniskach otwartych do
zeglugi powietrznej. (Monitor Polski Nr. 220
z dn 24 wrze$nia 1929 r. poz. 514).

11) Rozporzadzenie Ministra Skarbu
o0 utworzeniu ekspozytur celnych na lot-
niskach w Katowicach, Krakowie i Po-
znaniu, (Monitor Polski Nr. 231 z dn. 7 paz-
dziernika 1929 r. poz. 514).

Uwaga. Poszczegélne Nr. Nr. Dzien-
nika Ustaw R.P. i Monitora Polskiego sa
do nabycia w Administracji Dziennika
Ustaw, Warszawa, ul. Diuga 50.
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WARUNKI POWSTAWANIA KLUBOW

Powstajgce kluby sportowo - lotnicze,
majace zamiar ubiega¢ sie o pomoc z fun-
duszéw, na ktérych rozdziat ma wplyw
Komisja Lotnictwa Sportowego, powinny
uczyni¢ zado$¢ nastepujacym warunkom:

1 Klub musi posiada¢ 30.000 zt, Ilub
dwie awjonetki (ewentualnie inne samolo-
ty) oraz w gotowce nie mniej jak 10.000 zt.

2. Klub musi posiada¢ zapewnienie, ze
roczny budzet z wiasnych dochodoéw sta-
tych, t j. sktadek cztonkowskich, sub-
wencyj wiadz lokalnych (Komitety LOPP.,
Samorzady, fabryki i t. p.) wynosi¢ bedzie
nie mniej, jak 12000 zi. Zapewnienie
to musi by¢ przedtozone w formie uwie-
rzytelnionych uchwat lub zaswiadczen od-
nosnych instytucyj.

3. llos¢ cztonkéw nie moze by¢é mniej-
sza niz 60.

4. W miejscu powstania klubu musi
istnie¢ lotnisko lub lgdowisko ukornczone
lub budujace sie (L.O.P.P., Min. Kom.,
wojskowe), wzglednie nalezy przediozy¢
zasSwiadczenie urzedowe gminy, miasta lub
podobnej instytucji, ze w ciggu najbliz-
szego roku, lotnisko z potrzebnemi zabu-
dowantami, t. zn. conajmniej 1 hangarem
z ubikacjg warsztatowg, zostanie zbudo-
wane.

5. Klub musi ztozy¢ proshe do Aero-
klubu Rzeczypospolitej Polskiej o afiljo-
wanie go.

Klub odpowiadajacy powyzszym wy-
maganiom moze sie ubiega¢ o pomoc ma-
terjalng z funduszéw, na ktorych podziat

tnictna Sportoweqo

ma wptyw Komisja Lotnictwa Sportowego,
nie wczesniej jak od poczatku nowego
roku budzetowego i to tyko o ile wyko-
nanie wyzej wymienionych warunkéw
i zgtoszenie nastgpito przed 1-ym maja.

Za K. L. S:
(—) Kwiecinski (—) Dr. Halewski

MIEDZYNARODOWY RAID
AWJONETEK

W drugiej potowie lipca odbedzie sie
Il miedzynarodowy raid awjonetek.

Aeroklub R. P., po porozumieniu sie
z odpowiedniemi wiadzami panstwowemi,
zgtosit swéj udziat w tym locie.

Komisja Lotnictwa Sportowego zajeta
sie wystawieniem oficjalnej ekipy polskiej,
ktora sktadac sie bedzie z sze$ciu awjone-
tek R W. D,

Niezaleznie od tych awjonetek wzigc
udziat moga inne awjonetki.

Zgtoszenie udziatu nastgpi¢ moze tylko
za posrednictwem Aeroklubu R. P.

O dopuszczeniu awjonetki decydowac
bedzie Komisja Lotnictwa Sportowego.

Termin lotu nie bedzie kolidowa¢ z Il
krajowym konkursem awjonetek.

Kluby, stowarzyszenia, fabryki i t. p.,
zyczace wcigé udziat w tych zawodach,
winny do dnia 151l. b. r. dla celéw in-
formacyjnych zgtosi¢ do Aeroklubu R. P.
ilos¢ i typ awjonetek. Ostateczny termin
zgtoszen uptywa dla Aeroklubu 15 IlI. b.r,

(—) B. Kwiecinski



Warunki konkursu,

Dopuszczone awjonetki. Awjonetki

conajmniej dwuosobowe o ciezarze wta-
snym, mieszczacym sie w granicach, usta-
lonych przez regulamin sportowy F. A. L
1 kategorja do 400 kg. c. wt, Il kategorja
do 280 kg. c. wk., tolerancja 10 %.
1 Termin konkursu Konkurs odbedzie
sie w czasie od 20 lipca do 7 sierpnia
b. r, przyczem kontrola przydatnosci
awjonetki (walory techniczne) odbedzie
sie po locie okreznym. Start w Berlinie.
Przestrzen okoto 7.000 km.

Zakazane naprawy. W czasie catego
konkursu niedozwolone sg nastepujace
naprawy: zmiana skrzydet, steréw, stabi-
lizatorow, kadtuba, podwozia, cylindrow,
silnika i karteru. Smigto moze by¢ zmie-
nione raz, o ile zapasowe $migto znajduje
sie w czasie catego konkursu na pokia-
dzie samolotu.

Klasyfikacja. Za regularno$é¢ w czasie
lotu okreznego 75 punktéw, za szybkos$¢
w czasie lotu okreznego — 195 punkt.,
za praktyczng przydatno$¢ awjonetki—140
punkt., za start i lgdowanie (po 30 p.) —
60 punkt., za zuzycie materjatéw ped-
nych — 30 punkt. Razem 500 punktéw.
Zwyciezcg zostaje awjonetka, uzyskujaca
najwiekszg ilos¢ punktow, nie mniej je-
dnak jak 300.

Lot okrezny prowadzi przez Niemcy,
Anglje, Francje, Hiszpanje, Szwajcarje,
Czechostowacje, Polske i z powrotem do
Berlina.

Regularno$¢ w czasie lotu. Kazdy
uczestnik otrzyma w chwili startu w Ber-
linie 75 punktéw. Z tych punktéw
bedzie potragcone: 15 punkt, za jedng noc
spedzong poza lotniskiem, 30 punkt, za
drugag noc, 10 punkt, za niewykonanie
w ciggu jednego dnia zadnego etapu, 20
punkt, za niewykonanie po raz drugi za-
dnego etapu, Spedzenie trzeciej nocy po-
za lotniskiem lub niewykonanie poraz
trzeci zadnego etapu w ciagu jednego dnia
powoduje dyskwalifikacje.

Szybko$¢ na trasie.
Awjonetki | kat.:

3 punkty za kazdy km. szybk. 91—135

2 . " " 136— 155

1 pKteeicee " . 156—175
Awjonetki Il kat,:

3 punkty za kazdy km. szybk. 71—115

2, 116-135

1 pkt. 136-155

Osiggniecie szybkos$ci przecietnej po-
nizej 80 km/godz. dla I-ej kategorji, a po-
nizej 60 km/godz., dla li-ej kategorji po-
woduje dyskwalifikacje.

Walory techniczne.

a) Wygody do 45 punktéw (normalne
wygody 6, siedzenia obok siebie 6, tele-
fon przy siedzeniach jeden za drugim 3,
trzecie wygodne siedzenie pod warun-
kiem obsadzenia przez czas catego kon-
kursu 9, kryte przedzialty dla zatogi 9,
dla kazdego cztonka zatogi obowigzkowo
kuferek o rozmiarach 50X30X12—9, spe-
cjalne wygody 6).

b) Podwozie do 15 punktéw (za pod-
wozie bez osi 6, urzadzenia specjalne
przy podwoziu, jak hamulec i t. p. 9). Ty

¢) Rozrusznik do 12 punktéw (wyso-
ko$¢ przyznanych punktéw uzalezniona
bedzie od rodzaju i czasu potrzebnego
dla zapuszczenia).

d) Gasnica do 9 punktow.

e) Ster podwojny do 6 punktéw.

f) Instrumenty pokitadowe do 15 punk-
tow (Gyroskopy do 9, przejrzystos¢ urza-
dzen 6).

g) Przyrzady ratownicze do 14 punk-
tow (za pasy ratunkowe 6, spadochrony 8).

h) Demontaz do 24 punktéw (za skrzy-
dfa zdejmowane 6, za skrzydta sktadane 9,
za szybko$¢ montazu i demontazu 9, za
konstrukcje cato - metalowe 6. za sprzet
umozliwiajacy zakotwiczenie u samolotow
metalowych, ktére zdemontowac sie nie
dadzg 6). Czas na demontaz i montaz 20
minut,

Wszystkie wyzej wymienione punkty
beda zaliczone, o ile przedmioty wymie-
nione zabierane bedg w czasie catego
konkursu na poktad samolotu.

Préba krotkos$ci startu maks. 30
punktow.

Préba krotkosci
30 punktow.

Zuzycie materjatow pednych. Proé-
ba odbedzie sie na przestrzeni okoto
300 km. Dla awjonetek I-ej kategorji ma-
ksymalne zuzycie materjatéw pednych
okres$la sie na 19 kg/I00 km. Za kazda
oszczedno$¢ petnych 400 gr. — 1 punkt
(maks. 30).

Dla awjonetek li-ej kategorji maksy-
malne zuzycie materjatéw pednych 14
kg/100 km. Za kazda oszczedno$¢ pet-
nych 300 gr. — 1 punkt (maks. 30).

W pisowe 1.000 fr. fr. od awjonetki.

Koszty utrzymania i materjatow
pednych ponosi wtasciciel awjonetki.

lgdowania maks.

REGULAMIN
RADY KLUBOW AFILJOWANYCH
DO A. R. P.

Hrt. 1. Celem zapewnienia nalezytej
wspotpracy i tgcznesci miedzy A. R. P.
a afiljowanemi klubami, stwarza sie insty-
tucje pod nazwa: ,,Rada Klubéw Afiliowa-
nych do A. R. P/l

Hrt. 22 R. K. A. skitada sie z przed-
stawicieli wszystkich afiljowanych Klu-
béw, po jednym na klub oraz z wybra-
nych w mys$l art. 3. 3 cztonkow,

Hrt. 3. R. K. A. ma swdj organ wy-
konawczy w postaci prezydjum, sktadaja-
cego sie z trzech cztonkéw klubdéw afiljo-
wanych z posréd wszystkich cztonkéow
klubéw afiljowanych. Wybo6r delegatéow
do Prezydjum iest dopuszczalny,

Wybrani cztonkowie prezydjum, o ile
nie sg delegatami, stajg sie tern samem
cztonkami Rady.

JU Z

Sktadnica

Cztonkowie prezydjum winni zamieszki-
wac¢ w Warszawie.

Hrt. 4. Przedstawiciele poszczegol-
nych klubéw delegowani sa przez Zarzad
danego klubu z posrod cztonkéw Zarzadu
na przeciag jednego roku od dn. LIV do
31.11 roku nastepnego.

Hrt. 5. Przedstawiciele majag nieogra-
niczone petnomocnictwa do wystepowa-
nia na zebraniu Rady w imieniu repre-
zentowanego klubu.

Hrt. 6. Petlna Rada K. A. zbieraé¢ sie
winna conajmniej raz na kwartat w War-
szawie lub w innem miescie, bedacem
siedzibg jednego =z afiljowanych klubdw,
précz tego kazdorazowo na zadanie Pre-
zydjum Rady lub — A. R, P; w tym wy-
padku nie p6zniej jak w dwa tygodnie od
daty wezwania.

Hrt. 7. R. K. A. (wzglednie jej pre-
zydjum) zobowigzana jest:

a) dostarczy¢ wszelkich wymaganych
przez A. R. P. (K.L.S.) danych o dziatal-
nosci klubéw afiljowanych;

b) zawiadomi¢ A. R. P.
sie odby¢ zebraniach Rady,

c) przesyta¢ w odpisie protokélty ze-
bran Rady,

d) zwraca¢ sie we wszelkich sprawach,
dotyczacych udzielenia pomocy klubom
przez sie reprezentowanym wytgcznie do
A R.P. (K. L S)

e) zgtasza¢ udziat klubéw przez sie
reprezentowanych w zawodach miedzy-
narodowych tylko przez A. R. P.

0 majacych

Hrt. 8. Radzie K. A. przystuguje pra-
wo wypowiadania swej opinji:

a) co do wnioskow klubéw, dotycza-
cych udzielenia pomocy;

b) co do programu lotnictwa sporto-
wego, jego wykonania i kontroli w formie
konkretnych wnioskow;

¢) co do udziatu lotnictwa sportowego
polskiego w zawodach krajowych i mie-
dzynarodowych.

Hrt. 9. Aeroklub R. P. ma prawo
delegowac¢ na zebranie Rady, wzglednie
jej Prezydjum jednego lub wiecej dele-
gatéw badz z Zarzadu Giéwnego A. R. P,
badz z K.L.S., jednak bez prawa gtosu
decydujacego.

Hrt. 10. Uchwaly Rady i jej Prezy-
djum zapadaja zwykta wiekszoscig gto-
sow, przy obecnosci w pierwszym wy-
padku 23 delegatéw, wzglednie w drugim
wypadku wszystkich cztonkéw Prezydjum.

OTWARTA
Modelarska

Komitetu Stotecznego L. 0. P. P.

Gmach l-ej Miejskiej Szkoty RzemiesdIniczej, ul.

Leszno 72.

Na sktadzie duzy wybor materjatdw po bardzo niskich cenach.

Sktadnica czynna:
we $rody od 5 do 8 i w soboty od 3 do 5 pp.



BIULETYN KLUBOW LOTNICZYCH

W Polsce istniejg nastepujace kluby lotnicze: WARSZAWA — Aeroklub Akademicki w Warszawie. — Stoteczny Klub Lotniczy.—
Klub Lotniczy Panstwowych Zaktadéw Lotniczych. — KRAKOW — Aeroklub Akademicki w Krakowie. — POZNAN — Aeroklub

Akademicki

w Poznaniu. — Wi ielkopolski

Klub Lotnikéw. — LWOW — Aeroklub Akademicki
Slaski Klub Lotniczy. — WILNO — Aeroklub Akademicki w W ilnie.— LUBLIN — Lubelski

we Lwowie. — KATOWICE —
Klub Lotniczy. — £ODZ — t.6dzki

Klub Lotniczy. — BIALA PODLASKA — Klub Lotniczy Podlaskiej Wytwo6rni Samolotow.
Pozatem istnieje polski klub lotniczy na terenie Wolnego Miasta Gdanska — Aeroklub Akademicki w Gdansku.

AEROKLUB AKADEMICKI

W WARS Z NIW IE
CHMVIELNA 27-7*m 410-01
i 54— 76

Loty w styczniu. W styczniu wyko-
nano w Klubie lotéw 466 w czasie 71 g.
09 m.

Kurs teoretyczny pilotazu rozpoczat
sie w dn. 7 lutego r. b. Zapisato sie oko-
to 50 os6b.

Wyktady odbywajg sie we wtorki i
pigtki od 18 do 21 w Szkole Lotniczo-Sa-
mochodowej, Hoza 88.

16.11 odbedzie sie wycieczka do Insty-
tutu Aerodynamicznego; 2311 — odczyt
inz. Jakimiuka ,,O0 mozliwosciach lotow
miedzyplanetarnych”; 2.1l — odczyt put-
kownika Kossowskiego Loty akrobacyj-
ne”; 9.1l — odczyt p. K. Lisowskiego
,»Meteorologja a lotnictwo”.

Zajecia praktyczne obejma: 1) montaz
i demontaz silnikéw lotniczych, 2) regu-
lacje zaptonu i gaznikéw silnikéw lotni-
czych, 3) regulacje ptatowcéw, 4) regula-
cje busoli.

Loty w r. 4929. W ubiegtym roku wy-
konano w Klubie lotéw 5741 w czasie
890 godz. 51 min. Na poszczegblne okre-
sy przypada lotow:

Od 11 do 31.V — 542 w czasie 101 h.
43", Od 1.Vl do 31.VIII — 2.958 w czasie
451 h. 33", Od 11X do 31.X — 1.298 w
czasie 199 h. 38'. Od 1X1 do 31,XIl —
943 w czasie 137 h. 57,

(—) 7/. Orgelbrandéwna.
Zast. Sekretarza.

AEROKLUB AKADEMICKI
W KRAK OWIE

R Y N EK G LOWNYG®
TEL--22-78

Dn. 7.11.1930 r.

Ptatowce. Okres zmniejszonej inten-
sywnos$ci latania podczas miesiecy zimo-
wych zuzytkowany zostat przez Aeroklub
Akademicki w Krakowie na przygotowa-
nie sie do prac konstrukcyjnych nad awjo-
netka ,,S—1% projektu cztonka A. A. K,
p. Joézefa Sidy, ktéry to projekt zostat
nagrodzony na konkursie A.A.K., oraz na
czesSciowe podjecie budowy tego ptatowca.

W warsztacie A. A. K. montowane sg
kadtuby dla trzech ptatowcéw, réwno-
cze$nie stolarze pracujg nad budowg skrzy-
det. Ukonczenie montowania ptatowcow
spodziewane jest na potowe maja b. r.

A K.K. zamoéwit pozatem w Wytwoérni
Sekcji Lotniczej Studentéw Politechniki
Warszawskiej ptatowiec ,,R.W.D.—3*, kt6-
ry dostarczony bedzie Aeroklubowi, sto-
sownie do umowy, do konca czerwca b. r.

Powyzsze trzy nowe ptatowce zape-
wniajg A. A. K mozno$¢ przelotéw tury-
stycznych, udzialu w raidach i konkur-
sach, oraz propagandy dla L.O.P.P.

Loty treningowe w A. A. K. odby-
wajg sie dwa razy na tydzien, w godzi-

nach przedpotudniowych. Odbyto jeden
lot turystyczny do Gumnisk pod Tarno-
wem, Jeden z miodych pilotéw, wyszko-
lonych w A. A. K, p. Jan Sottykowski,
przeleciat podczas lotu treningowego na
awjonetce ,,D.K.D." pod przestami mostu
na Wisle pod Debnikami. Trzykrotny
przelot odbyt sie przy tlumnym udziale
publicznosci, ktéra podziwiata $miatos¢ i
pewnos$¢ przelatujacego, nie szczedzac
dowodéw swego uznania zaréwno w li-
stach, nadsytanych do A.A.K., jakiw spora-
dycznych notatkach dziennikarskich. Nie-
mniej jednak Zarzad A. A. K. widziat sie
zmuszonym ukara¢ surowo pilota za wy-
kroczenie przeciwko regulaminowi lotéw
i niepotrzebne przedsiebranie ryzykow-
nych wyczynéw sportowych.

Zycie towarzyskie Klubu jest w o-
kresie karnawatowym bardzo ozywione.—
Sekcja Dziatalnosci Ogdlnej urzadza od
czasu do cz~su ,herbatki tancujgce“, cie-
szgce si¢ duzem powodzeniem.

Krakoéw, 7 lutego 1930 r.
Za Zarzad:
Prezes (—) Dr. K. Piotrowski.
Sekretarz (—) E. Ekielski.

HJEELKEKLIUBLOTNICY
L U BLIN
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SPRAWOZDANIE SZKOLNE

za rok 1929.
o
L L
Wyszczeg6lnienie =
S
= 5
= S
1lo$¢ latajacych .. 4 26

1lo$§¢ wuczniéow latajacych z
instruktorem-........cccceoee.e. _ 23

1lo$¢ uczniow latajacych sa-
modzielnie ... 3
1lo$¢ lotéw z instruktorem . — 592
llo$¢ lotéw samodzielnych . - -
llos¢ lotéw treningowych 5 32
Ogolna ilos¢ lotow . . . . 5 624
Czas dub i, — 67,15

lotéw samodzielnych i
treningowych 3,36 11,49
Czas 0g0INY e 3,36 78,54
llo$¢ ptatowcow szkolnych . 3 3
Zuzycie benzyny kg. . . . 72 1473
- rycyny kg 212 2898

Przecietna ilo$¢ dubli na ucznia 128.

Przecietna ilo$¢ samodzielnych na
ucznia 56.

Przecietna ilo$¢ godz. dubli na ucznia
14,16.

Przecietna ilos¢ czasu lotow
dzielnych i treningowych 15,36.

Zuzyto benzyny w 1929 roku 6762 kg.

Zuzyto oleju rycynowego w 1929 ro-
ku 1426.

Podczas catego Kkursu praktycznego
pilotazu wypadkoéw z ludzmi nie byto,

Powazniejszych uszkodzen samolotow
byto 9, z czego byto 2 kasacje.

Instruktorami  byli p. p. pilot sierz.
Joézef Zuromski i Wiadystaw Szulczewski.

samo-

Kurs teoretyczny rozpoczat sie 11 ma-
ja 1929 r. Zapisanych na kurs przy roz-
poczeciu byto os6b 34, w tern okoto 15
cztonkéw  Klubu, niemajacych zamiaru
szkolenia praktycznego. Wyktadano na-
stepujace przedmioty: 1) Aerodynamika—
30 godz., 2) Silniki — 50 godz., 3) Aero-
nawigacja — 15 godz., 4) Budowa pta-
towcéw — 32 godz., 5) Meteorologja —
10 godz., 6) Prawo lotnicze — 5 godz.,
7) Materiatloznawstwo — 10 godz. 0Ogo-
tem 152 godz.

Przy silnikach przepracowali ucznio-
wie 36 godz., przy ptatowcach — 20,
przy obstudze samolotéw — 60 godz.

Egzaminy ostateczne z kursu teore-
tycznego odbeda sie w marcu 1930 roku.

. |
s = & T %
g = & = 5 =
o @ = © > o
= > 2 a = =)
17 20 20 21 18 9
15 10 9 12 9 2
5 10 1 9 9 9
508 206 83 250 292 2
42 184 28 69 153 30
— — 44 46 53 —
550 390 155 365 498 32
55,35 24,22 1756 22,18 26,17 0,28
1836 29,1 7,23 3658 2933 3,35
74,1 53,15 25,19 59,16 55,50 43
3 3 3 3 3 2
1418 1019 497 1162 1041 80
288 219 123 249 220 16



AEROKLUB AKADEMICKI
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Kurs teoretyczny pilotazu. Dnia
17 stycznia rozpoczat sie teoretyczny
kurs pilotazu.  Zapisato sie 61 czton-

kow.
i budowa ptatowcow (kol.
ny) i aeronawigacja (kol
chat Blaicher).

Trening. W styczniu z treningu Kko-
rzystato 14 cztonkéw.

Walne zgromadzenie. Dnia 29 sty-
cznia odbyto sie doroczne walne zgro-
madzenie  programowo - budzetowe pod
przewodnictwem kol. Stanistawa Gadom-
skiego. Uchwalono przedstawiony przez
Zarzad, w osobie kol. v.-prezesa Bole-
stawa topatniuka, program pracy i budzet
na rok biezacy. Nadto zaakceptowano
poczynione przez Zarzad kroki w spra-
wie afiliacji Klubu do A. R. P. i poru-
czono Zarzadowi doprowadzenie tei spra-
wy do konca. Uchwalono podniesienie
sktadki cztonkowskie do wysokos$ci 2 zi

Narazie wyktadana jest teorja lotu
Adam Nowot-
por.—pil. Mi-

oraz przyjeto — miedzy innemi — przez
aklamacje wniosek wyrazenia podzieko-
wania kol. Szczepanowi Grzeszczykowi

za jego dziatalnos$¢, ktéra przyczynita sie
do rozstawienia imienia A. A. L.

Dnia 25 stycznia
lokalu klubo-

Zycie towarzyskie.
odbyta sie ,herbatka” w
wym.

(—) Czestaw Jerzy Kaczkowski
Kierownik Sekcji
Propag.-Pras.
Lwoéw, d. 8.11.1930.

AEROKLUB AKADEMICKI
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Nowy zarzad. Na Walnem Zgroma-
dzeniu cztonkéw A A. Wil, odbytem w
dniu 29.1 r. b. zostat wybrany nowy za-
rzad na rok 1930 w sktadzie nastepuja-

cym:
Prezes — kol. A. Rojecki
Vice-prezesi — kol. kol. H. Kwiatkow-

ski i A. Jankowski
Skarbnik — kol.
Sekretarz — kol. N. Ktoséwna
Zastgpca sekretarza — |. Bajkowska
Gospodarz lokalu — kol. T. Zeligowski.
Za Zarzad:
Prezes (—) A. Rojecki.
Sekretarz (—) N. Kiloséwna.
Dn. 6.11.1930 r.

M. Masalski

SPRAWOZDANIE AEROKLUBU AKADEMICKIEGO W KRAKOWIE
za rok 1929

Dziatalnos¢ A. A. K. w roku 1929 po-
Swiecona byta w przewaznej czesci szko-
leniu teoretycznemu i praktycznemu pi-
lotow.

W jesieni r. 1928 otwarto drugi z ko-
lei kurs teoretyczny, obejmujacy naste-
pujace przedmioty: silniki lotnicze, aero-
nawigacja, budowa ptatowcéw, prawo lot-
nicze i teorja lotu, oraz technologia lot-
nicza. Wyktadowcami byli: §.p. por. Hahn,
kpt. Hale wski, p. Mosiewicz i
p. Edward Data.

W dniu 27.1V. 1929 r, odbyty sie egza-
miny. Z postepem dobrym ukonczyto
kurs 19-tu uczniéw. tacznie z absolwen-
tami kursu teoretycznego z roku 1927/28,
przedstawiono do badan w C.B.L.L. 28-miu
kandydatéow, w tem 5 kobiet. C. B. L. L.
uznato za zdolnych do stuzby w powie-
trzu w charakterze pilotéw (bez ograni-
czen) 11-tu kandydatéw, zdolnych do
stuzby w powietrzu w charakterze pilo-
tow niezawodowych 7-miu (w tem 3 ko-
biety). za zupetnie niezdolnych 10-ciu.

Na zasadzie ..Postanowiern odnos$nie po-
mocy klubom lotniczych*“wyd. przez Dep.
Aeron., Aeroklub Akademicki w Krako-
wie zorganizowat szkote lotnicza, w ktorej
wzieto udziat w charakterze uczniéw 8-miu
cztonkow A.A.K., podlegajacych przepisom
wojskowym w ramach P. W., oraz 9-ciu
cztonkéw Klubu Pilotéw Wojew. Slgskie-
go. Poza powyzszym kontyngensem, 5-ciu
cztonkéow A.A K, ktérzy odbyli juz stuz-
be wojskowa, wzglednie jej nie podlegaja.

Szkolenie w pilotazu ukonczyto: 7-miu
kontyngensowych cztonkéw A. A. K. oraz
3-ch cztonkéw Klubu Pilotéw,— pozatem
4-ch cztonkéw A.A.K. pozakontyngento-
wych.— Niedokonczyto szkolenia: 1 czto-
nek A.A.K., nalezacy do kontyngensu P.W.,
ktéorego doszkoli¢ zamierzamy w roku
przysztym, 1 cztonek A. A. K., pozakon-
tyngensowy, oraz 6 cztonkéw Klubu Pi-
otéw, szkolonych w ramach kontyngen-
u P. W.

Z posréd wymienionych wyzej 4-ch
cztonkéw A. A. K pozakontyngenso-
wych, 2-ch latato juz samodzielnie, wyko-
nujgc warunki, kiedy nadeszto negatywne
co do nich orzeczenie C.B. L. L Decyzja
Dowoédcy 2-go putku lotn., m jra Weresz-
czynskiego, zezwolono im na ukonczenie
warunkéw, poczem wstrzymano im loty
samodzielne az do definitywnej decyzji
kompetentnych witadz.

Réwniez decyzjg Dowddcy 2 go putku
zostato na miesigc pazdziernik b. r. prze-
niesione szkolenie do putkowej eskadry
treningowej.

W  roku 1929 wykonano w A AK.
(do 11-go grudnia) 4 006 lotéw w czasie
524 godzin 51 minut.

Wobec zupetnego zaabsorbowania przez
dziatalno$¢, zwigzang z prowadzeniem
szkoty lotniczej, nie madgt Aeroklub Aka-
demicki w Krakowie poswieci¢ tyle czasu
i energji dziatalnosci sportowej, ile za-
mierzat. Niemniej i na tem polu moze
A. A. K. poszczyci¢ sie powaznemi wyni-
nami. Z chwilg, gdy dziatalno$¢ szkoty
lotniczej byta na ukonczeniu, przystapit
A A. K do zorganizowania ,,Lotu potu-
dniowo-zachodniej Polski”, ktory byt pierw-
szg impreza lotnictwa sportowego w Pol-
sce Rezultaty tego konkursu sg powszech-
nie znane, dlatego tez nie podajemy ich
na tem miejscu.

Aeroklub Akademicki w Krakowie
liczy zaledwie trzeci rok istnienia. Nie
rozporzadzat wiec dotychczas taka iloScig
wyszkolonych pilotéw, ktéra umozliwitaby
mu szerszg dziatalno$¢ sportowa .i pro-
pagandowg, Mimo to w tej dziedzinie
Klub moze powota¢ sie na dwa loty pro-
pagandowe, wykonane przez swych czton-
kéw. Jeden z tych lotéw odbyt sie w na-
der trudnych warunkach atmosferycznych,
(przy 40° mrozu) do Zakopanego, podczas
miedzynarodowych zawod6éw narciarskich.

Drugi lot propagandowy wykonali
dwaj piloci, wyszkoleni w A. A. K,, na

samolocie typu ,Hanriot XIV*, uzyczo-
nym prz Dow. Ill-ciej Grupy Aeronau-
tycznej, do Mielca, Jasta, Jedlicza, Mo-
Scisk, réwniez wsréd niekorzystnej, je-
siennej pogody. Podczas lotu tego wyko-
nali szereg lotéw pasazerskich i wygtosili
pare okolicznosciowych odczytéw o lot-
nictwie, w ramach propagandy L. O. P. P.

Straty w sprzecie lotniczym, poniesio-
ne przez Aeroklub na maszynach wia-
snych, jakotez na uzyczonych przez Wia-
dze wojskowe, przedstawiajg sie j. n.

W czasie, kiedy szkota pilotazu pozo-
stawata pod zarzadem A.A.K., a wiec od
5-go kwietnia do 1-go pazdziernika z. r.,
uszkodzone zostaty 2 ptatowce typu ,,Han-
riot XIV". Ponadto rozbity zostat ptato-
wiec ..Ansaldo A—300—IV*, podczas za-
mierzonego lotu do Brna- Morawskiego
(ladowanie na niekorzystnym terenie z po-
wodu defektu silnika), oraz awjonetka
Dziatowskiego D.K.D.IV/3 (na lotnisku —
btad pilotazu). Podczas przeniesienia szko-
ty do Eskadry Treningowej 2-go Putku
(na skutek rozkazu Dow Puiku), a wiec
w czasie od 1-go do 31 go pazdziernika b.r.,
uszkpdzone zostaty trzy ptatowce typu
»Hanriot XIV", oraz ptatowiec Ansaldo
A—300%, rozbity przez samolot Eskadry
Treningowe;j.

Zadnego wypadku z ludZzmi nie byto,

W zakresie dziatalnosci konstrukcyjnej
podjat Klub nastepujace prace: w lutym
z. r. ogtosit Zarzad A.A.K. konkurs na pta-
towiec sportowy. Z nadestanych 4-ch pro-

jektoéw, nagrodzita Komisja Konkursowa,
ztozona z oficeréw 2-go p. lotn, projekt
cztonka A.A.K . p, Jézefa Sidy. Instytut

Badan Technicznych Lotnictwa projekt
ten zaakceptowat. Zarzad A. A. K. przy-
stepuje do wykonania, zamierzajagc budo-
waé réwnoczes$nie 2 ptatowce tego same-
go typu, ktére mogtyby wzig¢ udziatw wio-
sennym konkursie awjonetek. Zarzad
A.A.K zamierza wbudowa¢ w te ptatow-
ce silniki ,,Walter - Vega" 85 KM, ktore na
dogodnych warunkach sptaty, ustalonych
miedzy fabryka Waltera a Komisjg Lotni-
ctwa Sportowego, moze uzyskac.

Réwniez poparcia moralnego, a w mia-
re moznosci takze materjalnego, zamierza
Klub udzieli¢ awjonetce budowanej przez
p. Tyrale, ktoérej projekty roéwniez za-
twierdzone zostaty przez 1.B.T.L.

W roku 1929 wykonczyt A. A. K war-
sztat na lotnisku i zaopatrzyt go w ko-
nieczne narzedzia i stoty do budowy pta-
towcow.

W listopadzie b. r. A. A. K. otworzyt
3-ci kurs teoretyczny pilotazu, ktéry od-
bywa sie przy bardzo licznej frekwencji

stuchaczow.
Podnie$¢ tu nalezy, ze poraZ pierwszy
wyktadowcami na kursie teoretycznym

nie sa, jak to bywato dawniej, oficerowie
lotnictwa, lecz wyszkoleni juz przez A.A.K.
piloci, ktérzy z funkcji swych jako wy-
ktadowcy wywiazujg sie zupetnie dobrze.

Po ukonczeniu kursu teoretycznego,
przeprowadzone zostang egzaminy, a ab-
solwenci ich wystani zostang do badan
w CB.L.L.

A.A.K. posiada uzyczony przez Depar-
tament Aeronautyki hangar Bessoneaux,
ktéry nie bedzie mégt juz diugo dostar-
cza¢ ptatowcom ochrony, z powodu licz-
nych uszkodzen. W roku najblizszym sta-
nie wobec tego Aeroklub w koniecznosci
poszukania funduszéw na nowy hangar,
o ile Ministerstwo Komunikacji, wzgl. De-
partament Aeronautyki nie zechcag udzie-
lic opieki ptatowcom klubowym.
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WYKONUJA

Samoloty wojskowe
transportowe i sportowe

Biuro Warszaws kie Tel. 325-11 Smolna 36



Hon! WioaDitia ,BId

w Warszawie,

Gerfrart Hauptman: W anda ....cceeeene. 0.—
H. G. Wells: Strajk . . 9.—
. , Ludzie jak bogowm .o 8.—
., Ojciec Krystyny Alberty 11—
,oooSen ... L L 0L 8.50

Teodor Dreiser: Tragedja Amerykanska:

tom 1 ,Tesknota“ 8.—
tom Il ,Zbrodnia* 8.—
tom Il ,,Kara* 8.—
Bruno Winawer: Boczna Antena . 6.50
f . Dodatek nadzwyczajny . 4.—
T. E. Lawrence: Bunt Arabéw 7.—
" Burza nad Azja 7.—
Tomasz Hardy: Szafirowe oczy . 10 —
. Biekitne niziny . . 12.—
W. SomersetMaugham Samotne dusze 8.—
R H. Benson'. Czarownicy . . . . . 7.—
H. tubienski. Btedne Kolo...coveiiiiiiiiiiiiennas 7.—
J. Karczewski Bakcyl o 7.—
J. Komorowska: Biedne dusze . 6.—
M. Ogniew: Pamietniki Kosti Rlabcewa 6.50
; . Riabcew w uniwersytecie 6.50

G. Bietych i L.Pantelejew: Republika Szkid 8.50

T. Mann: Niebieski ptak ... 5—
G. K. Chbesterton: O madrosci ojca
Browna « . . 6.50

TOWARZYSTWO  ZAKUPOW
ma PRZEMYSLU GRAFICZNEGO

DOSTARCZA:

wszelkie gatunki papieru

dla drukarni i czasopism

—— po cenach konkurencyjnych.

Warszawa, Krolewska 10,

tel. tel. 87-67, 16-66.

otek] Orowiur

Moniuszki 11

D. Juzyn: S.O0.S. Nobile ... 2.90
1 Eljaszberg: Rabin i kokota . 6.50
M. Bulgakow: Biata gwardja............ 650
B. Tarkington: Plutokrata 2 tomy, razem 13.—
Kobiety. . 8.—
5 Anderson Zty Smiech:.i, 7.—
Lewis Sinclair: Babbitt......ccoeinne 4.35
O. Henry: Rewolucja i mitosé 6.50
Warner Fabian: Stomiani wdowcy . 450
F. Salten: Jerzy Erbacher......... 5—
L. Zuccoli: Dziedzictwo krwi . 6.50
V. Blasco-lbanez: W krainie sztuki 7.—
M. Kennedy: Wierna nimfa.......... 10.—
Zane Grey: Gwiazdy Zachodu S 8.—
H. Melwille:Bestja m orska ...oooceeeeiinnnn 8.50
Rose Macaulay: Dwa oblicza............... 8.—
E. Wallace: Dolina duchow ...ccoovveee. 6.—
R. Hicbens: Bachantka ... 12—
W. Niezabitowski: Skarb Aarona . * . 7.—
W. Scboene: Szlakiem krwi i szatu 7.50
H. Zakrzewska: Ptomien na S$niegu 4.—
Ostatnia nowosc¢:
; Andre Maurois: Oddech wojny 7.—

Od Administracji

Prenumeratorzy zalegajacy w optacie
prenumeraty winni skorzysta¢ z zatlgczonych
do niniejszego numeru blankietow P. K. O.
i wnieS¢ nalezno$¢ w urzedzie pocztowym.
Cena prenumeraty ulegta zwyzce i wynosi na
r. 1930: rocznie z. 10.— (dawniej z. 9.—),
potrocznie z. 5.50 (4.50), kwartalnie z. 3.—
(2.40).

Przyjaciele naszego miesiecznika pamietajg
zawsze o tern, ze zaleganie w optacie prenu-
meraty podcina egzystencje pisma. Wnosza
tedy nalezno$¢ zgory i zjednuja Wydawnictwu
nowych czytelnikdw i prenumeratoréw.



SLIZGOWCE

systemu Panstwowych Zaktaddéw Lotniczych

do sportu, turystyki i1 komunikacji

SZYBKIE - ZWROTNE - EKONOMICZNE - BEZPIECZNE

Informacje: Panstwowe Zaktady Lotnicze
WFfIRSZRWfl, MOKOTOW — LOTNISKO TEL. 528-24.

Tyn Cnnrinwv — otwarte, na 2—6 os6b. Szybkos$¢ 60— 100 kim/godz.
™ ~ * Zanurzenie w ruchu 10—12 cm.

Tyn T|IrVQtVP7NVY — 2z karoserM ,conduite interieure” lub dachem ame-
J J rykanskim na 4— 12 oséb. Szybkos¢ 65— 90 kim/godz.

Zanurzenie w ruchu 12— 18 cm.

A
Tun KSUBdS — Slizgowa sportowa i spacerowa ze Srubg wodna,
n na 2—4 o0s6b. Szybkos¢ 45— 70 kim/godz.

M (1* nlwvi — 100— 180 KM dla typow sportowego i turystycznego,
*! 15—30 KM dla typu ,Kanada“.

Fachowa pomoc i opieka Wytwoérni ...

— Dogodne warunki kredytowe.



Strzelnica (stand) Z. A. , B'5. A, w

Mstrzostwa strzeleckie tylko ten zoobywa
Ko stde | wemie ,POCIST uzywa



