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Wydawnictwa Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe|

MIESIECZNIK LOTNICZY
POSWIECONY WSZCZEGOLNOSCI
Zalecony przez Min. W. R. i O. P. dla szkét $rednich, zawodowych i sem. naucz. SPORTOWI | PRACY MLODZIEZY

Zatlozony i redagowany przez JERZEGO OSINSKIEGO.

Wychodzi rok siodmy w Warszawie.

Prenumerata w kraju: rocznie — 10 zt, poétrocznie — 5 zt. 50 gr., kwartalnie — 3 zi
zagranica: . — 8 fr. szw. . — 4 fr. szw. Numer pojedynczy 1 zt
Ogtoszenia: 1 str. — 300 zt, J2 str. — 180 zt, It str. — 100 zt, V8 str. — 70 zh
Godziny dla interesantéw Administracji — 10-15 codziennie, Redaktora — 13-15 codziennie.

ADRES REDAKCJI | ADMINISTRACJI:

Warszawa, Chmielna 27 m 7, Tel. 54-75.
Konto czekowe Administracji w P. K 0. Ne 9511.
Rekopiséw i fotografij niezastrzezonych nie zwraca sie. Artykuty i notatki do diuku muszg by¢ pisane czytelnie, na jednej
stronie kartki, z marginesem. Na odpowiedz listowa nalezy zatgczyé¢ znaczek za 25 gr. Prenumerate przyjmuje sie na okres ka-
lendarzowy. Prenumerate nalezy wymawia¢ przed uptywem jej okresu, gdyz inaczej pismo bedzie wysytane nadal, a prenume-

rator zaciggnie wobec wydawnictwa dlug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynhczych nalezy zalacza¢ znaczki pocztowe na
porto, lub wptaca¢ dodatkowo: przy 1 egz. 15 gr, 2 — 3 egz. — 25 gr.,, 4 — 7 egz. — 50 gr.,, 8 — 12 egz. — 60 gr.

ORGAN OFICJALNY L O. P P
L O T P O L S K I i AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ
Miesiecznik redagowany przez JERZEGO WITKOWSKIEGO.
Prenumerata w kraju: rocznie — 12 z}, podtrocznie — 6 zt, kwartalnie — 3 zt
zagranicg . — 12 fr. szw., » — 6 fr. szw. Nr. pojed.1 zt. 20 gr.

Adres Redakcji i Administracji:

WARSZAWA, DtLUGA 50, Il PIETRO. TEL. 3I1-48.

Miesiecznik bogato ilustrowany, informujacy doktadnie o zyciu lotniczem w Polsce i zagranica. Daje co
miesigc 6 premij swoim prenumeratorom rocznym w postaci bezptatnych przelotéw na linjach L. L. ,Lot”
w dowolnym kierunku iz powrotem do miejsca odlotu.

K Q (| ~7 V | 1 INNE WYDAWNICTWA Z DZIEDZINY LOTNICTWA | GAzZOW,
0 i r\ L- 1\ o KTORE NABYWAC MOZNA W SKEADNICY ZARZADU GL. L.O.P.P.
Ceny Ceny
Obrona ludnos$ci cywilnej — por. Z. Marynowski .. 190 Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec . .. . 44—
Samoobrona kraju — pptk. Z Wojnicz-Sianozecki . . . 3.— Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi
W alka chemiczna w przyrodzie—prof. Wt Lindeman . . . 1— — kpt. dr. Dekanski 4.50
Podstawy ratownictwa zatrutych gazami—prof. Lindeman . 2.50 Chemja na ustugach ochrony ro$lin—dr. Strawinski 6.—
Krotki zarys chemji, gazéw i dyméw bojowych O wtitadze nad btekitami — T. Garczynski . . . . 1—
kpt. Kalusinski 2 — Lotnictwo w wojnie wspoétczesnej — S. Abzo6ttowski 1—
Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk. Jasinski . . . 1— Koleje awojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko —.30
Wskazéwki meteorologiczne — Stefan Hiasek-Htasko, . . 4.— Modelarstwo lotnicze — Wojciech Woyna . . . 2.80
Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — Fotografja i Aerofotografja — A. Gosiewski . . 16.—
prof. W. Lindeman 13 — Teorja i budowa samolotéw 3t — Mokrzycki . 15.—
Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach —por. Z. Marynowski 5.— Iperyt — prof Wi Lindeman P 15—
Podstawy lotnictwa — Dr. R von Mises, w opr ptociennej 10.50 Obrona przeciwchemiczna miast — Bartel . . 3—
w oprawie skoroszytowej 8.50  Zagadnienie Obrony Przeciwlotniczej Panstwa — major
Uszkodzenia oczu przez gazy bojowe—ptk. Karnicki . . . 1.80 Kedzior 1.10
Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski . . . 1.50 Repetytorjum gazoznawstwa — por. M. Ziembinski. 1 wyd. 1.50
Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkoéw » 2 wyd. 3.—
bojowych — prof. W. Lindeman 180 Propaganda Jej metody i znaczenie) — Wk Balinski . . 6.—

Wszystkie wymienione wydawnictwa nabywa¢ mozna w skiladnicy Zarzagdu Gt L. O. P. P.
Diuga 50, tel. 2-04. (Administracja ,Mtodego Lotnika” ksigzek powyzszych nie wysyia).



[ Gapdnkov Vo Lanka

Komitet Budowy Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej, istniejacy przy Komitecie Stotecznym
L. O, P. P, przystapit w roku biezacym do budowy gmachu Szkoty na Zoliborzu pod Warszawsa.

Cywilna Szkota Obrony Przeciwgazowej jest niezbednie potrzebna. Musimy us$wiadomié¢ sobie, iz
przyszta wojna, ktéra moze by¢ Polsce narzucona, bedzie przedewszystkiem wojng lotniczo-gazowa. Napa-
dy lotniczo-gazowe, majace na celu zniszczenie wnetrza Kraju, skierowane beda przedewszystkiem przeciw
wszelkim osrodkom przemystowo-handlowym, oraz wielkim skupieniom ludnosci cywilnej.

Z powyzszych wzgledéw w organizowaniu akcji obrony przeciwgazowej zainteresowany jest kazdy
obywatel Rzeczypospolitej bez réznicy narodowoséci, wyznania, czy przynaleznoséci partyjnej. Smieré groza-
ca obywatelom nieprzygotowanym do obrony lotniczo-gazowej jest tym argumentem, wobec ktérego znik-
ng¢ musi obojetnos¢ dyktowana jakiemikolwiek wzgledami.

Zatem we wiasnym dobrze zrozumiatym interesie, wszyscy musimy subsydj owaé¢ Budowe Cy-
wilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej. Zitozone ofiary beda nie datkami na cele spoteczno-filantropijne,
lecz naszemi premjami ubezpieczeniowemi przed gazami bojowemi.

Catkowity koszt budowy i urzadzenia wyniesie okoto 1.500.000 zi. Teren na Zoliborzu o powierz-
chni 18.000 m. Komitet Budowy otrzymal od Ministerstwa Robd6t Publicznych. Rozpoczeta w roku 1929
budowe po wykonaniu b. kosztownych piwnic doprowadzono do patreru kosztem 400.000 zt. Suma ta
sktada sie wytgcznie z ofiar i subsydjow nadestanych Komitetowi przez instytucje, firmy i osoby prywatne,
wsérod ktérych wymieni¢é musimy F-me ,Centrocement”, ktéra ofiarowata potrzebng do budowy ilos¢ ce-
mentu wartosci 45.000 zi.

Wierzymy gteboko, ze i Czytelnicy Mtodego Lotnika uznajgc potrzebe poparcia przez spoteczenstwo
prac organizacyjnych, wchodzgcych w zakres obrony Kraju, popra nasza akcje.

taskawe ofiary prosimy kierowa¢ na konto w P. K. O. Nr. 17.300, stosownie do zataczonego blan-
kietu nadawczego.

Za Komitet Budowy Cywilnej Szkoty Obrony Przeciwgazowej
(—) E. Kuczynski (—j Dr. Z. Martynowicz (—) F. Karpinski
Sekretarz Komitetu Bud. Prezes Komitetu Bud. Prezes Komisji Finans.

Svaze MadovREd | ik
Spotka Akcyjna w Warszawie, Marszatkowska 46
Wytwornie: Pruszkow, Poreba

e AL

szyn inarzedzi

DUfUSIEDZENIOWA AWJONETKA

Obrabiarki do me- Catkowicie metalowa
tali
Obrabiarki do
drzewa Bezpieczenstwo: Komfort: Niska cena

Narzedzia Mate koszty eksploatacyjne.

Precyzyjna tokarka narzedziowa
jednopasowa, typ 2THA.

Nie wymaga hangarowania.
Odlewnia zeliwa

Odlewy maszynowe, Cylindry

parowozowe, Wlewnice, Rury, Hzedsta/\[ngw) ”E Xl M |A“

Odlewy ogrzewalne, Naczynia BIURO TECHNICZNO-HRNDLOWE

kuchenne (surowe i emaljowa-  Erezarka uniwersalna

WARSZAWA, Al Jerozolimska 25
typ 2 FC.

ne), Odlewy sanitarne emaljo-
Gwozdziarnia tel. 294-98.

wane. Gwozdzie. Drut



Inz. ANTONI

KIELBASINSKI

Biuro Budowlane

Warszawa, Ztota 30.

POLSKIE LINJE LOTMI1CZE

.L OT?7”
ROZKEAD LOTOW

Wazny od 1 marca do 30 kwietnia 1930 r.
Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem

niedziel.

Godzina Kierunek Godzina
14.00 . Warszawa 11.30
16.45 | Lwoéw 8.45

8.30 ~ Warszawa 15.15
10.30 | Katowice 13.15
14.30 . Warszawa 10.45
16.45 | Poznan 8.30
13.00 a Warszawa XK 12.15
15.00 Bydgoszcz 10.15
15.30 Bydgoszcz 945
16.45 f Gdansk N 8.30
11.15%* 1 Katowice *K 12.30**
13.15 Brno 10.30
13.45 Brno 10.00
14.45 > Wieden 8 9.00
11.15* 1 Katowice *k 12.30*
14.00 n Wieden g8 9.45
11,00 13.00 1 Katowice K 10.45 12.45
11.45 1345 f Krakow r 10.00 12.00

Objasnienie znakow:

samoloty kursuja tylko w poniedziatki, $rody, pigtki
we wtorki, czwartki, soboty.

” ”» ”»

fosfombron 2.

WOJEWODZKA 42

R D E S

KATOWICE
Sp. z ogr. odp.

wykonuje jako specjalnosé

oryginalny bronz fosforowy Dr- Kiinzia dla

Zaktadoéw maszynowych: diawiki, cylindry, nurniki, zawory,
prasy hydrauliczne.

Walcowni: tozyska do maszyn walcowych, mutry dla walcow
cisngcych, kota, tryby, diawiki.

Zaktadoéw Gorniczych: zawory tloczaco-ssgce, zawory dzwo-
nowo-pyramidalne, nurniki.

Kolei zelaznych: tozyska osiowe parowozowe, trzony mimo-
Srodowe, tozyska dla czopéw korbowych.

Zaktadow okretowych: tozyska watéw Srubowych, rury watéw
Smigtowych.

Fabryk celulozy i papieru: uzbrojenia kottéw, zawory kottéw
suwaki, tozyska.

Fabryk prochu: matryce, stemple, kule, ptyty pras,, tozyska.

0 E

TELEFON NR. 50

—eeee. = Tel. 284-67.

Ryszard Elsass

Bielsko, RzeZnicza 10
Tel. Ne 15-17.

SKEAD DRZEWA BUDOWLANEGO
oraz wszelki towar stolarski
migkki i twardy

P. KOKOSZKR

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWY PIECOW

Sktad wszelkich materjatow do budowy i naprawy piecow
kaflowych w réznych kolorach - Budowa kominkéw, pie-
cow z majoliki, porcelany, piecéw wedtug podanych wzo-
row do przenoszenia- Dostawa wszystkiclTczesci i wbudowa
réznych grzejnikéw patent, do piecow kaflow, oraz wykta-
danie piecow zelaznych materjatem ogniotrwatym itd.

UL MARJRCKA 18a
TELEFON 1243

KATOWICE,

Marszatkowska 64



Najlepsze w Swiecie

silniki lotnicze
chtodzone powietrzem

Najpotezniejsza

produkcja

Najoardzie] kompletny tancuch typow: ., &, v, 10 -, T8, M, 2k, ARkw, €D

Spotka akcyjna dla budowy samochodoéw i silnikéw lotniczych

J. WALTER i1 S-ka - PRAHA - Jinonice, Czechostowacija.



PELNY EKWIPUNEK LOTNICZY

KOMBINEZONY - KURTKI
SPORTOWKI—KOMINIARKI
REKAWICE-BUTY —SZALE
OKULARY-TORBY BAGAZOWE

it P.
WYROBY 3
ODZNACZONE WEASNE
NA P. W. K. PATENTY

DOSTARCZA PO CENACH FABR.

KRAJOWA FABRYKA ODZIEZY SPORTOWE]

sV ARSOVIENNE"®

WARSZAWA, Marszatkowska 104 (wprost dworca)
tel. 426-29 i 239-36.

Umieszczong obok ,Tabele miary” prosimy dokiadnie wypeinié
i wysta¢ pod naszym adresem w kopercie,

wWyYClAC

TU

TU WYCIAC
Do Fabryki ,VARSOVIENNE”
WARSZAWA
Chcac zamoéwi¢ wg. nizej podanej miary
upraszam o przystanie mi oferty
ze wzorami oraz innych danych pod adresem:

TABELA MIARY
A-B  Dtugos¢ do talji cm.
A-B-C Cata dtugosé cm.
D-E  Potowa szer. piec. cm.
E-F  * Dhug. rekawoéw cm.
G-H  *) Diug. rekaw, cm
J Objetos¢ piersi cm.
K Objetos¢ talji cm.
L Objeto$¢ bioder cm.
Objetos¢ szyji  cm.

*) miara rekawoéw zwyktych. **) miara rekawéw reglanowych

000000000000000®®RE®®

®

e Ln i Di

o Dawniej ®
0

0

0

0

1 I E I C I S E 1 ®
Sp. Ake. w Sosnowcu. 8

Liny stalowe dla lotnictwa:
MamOSfC gietkie z rdzeniem konopnym

oraz sztywne, kable bez rdzenia konop-
nego, druty stalowe o wielkiej i bardzo
wielkiej wytrzymatosci, polerowane, ocyn-
kowane i cynowane. Liny konopne, siatki
wszelkich rodzajéw, drut kolczasty.

ololooololele)

Telefon 77 i 4-77.

B

OO

BIELSKO, UL. CIESZYNSKA 79

LIKIERY, WODKI, RUMY
KONIAKI, ORAZ SOKI

lelsko-Bialski

elgl=lol=l=

owar fikeyjny

Spotka Akcyjna

poleca swe znakomite

W —O0EO000000

OWOCOWE.
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NOWE PROTOTYPY PLATOWCOW KRAJOWYCH

SAMOLOT POSCIGOWY PZL 1, KOMUNIKACYJNY — LUBLIN R XI
ORAZ LACZNIKOWY — PZL 2 (opis na str. 8 3- 84).



Co nowego w naszem lotnictwie sportowem?

Ubiegty miesigc sprawozdawczy rzeczy nad-
zwyczajnych nie zanotowat. Szykujemy sie do se-
zonu, ktéry — jak to sie méwi — jest juz za pa-
sem — to wszystko. Jest jednak kilka spraw bie-
zacych, zastugujacych na omdwienie na tern miej-
scu. Podkres$li¢c wiec nalezy przedewszystkiem ol-
brzymie zainteresowanie, jakie budza oba omawiane
w dzisiejszym numerze konkursy samolotow stabo-
silnikowych: krajowy i miedzynarodowy. Miarg te-
go zainteresowania moze by¢ ilos¢ prototypow, bu-
dowanych na konkurs krajowy, ktéra okreSlaja na
przeszto 30. Sg to tylko prototypy, liczha zgto-
szonych maszyn moze okaza¢ sie 2—3 razy wieksza.
Aerokluby Akademickie starajg sie wysia¢ wilasng
ekipe na raid miedzynarodowy. Wzietyby w nigj
udziat przypuszczalnie awjonetki Aeroklubu Krakow-
skiego i Lwowskiego. Aeroklubom chodzi o za-
demonstrowanie wobec zagranicy wybitnego zainte-
resowania, jakie budzi w Polsce lotnictwo wsrod
akademikow. Odpowiednia obsada oraz uzycie ma-
szyn, zbudowanych przez organizacje studencka
(Sekcja Lotnicza) pozwolitoby zamierzony cel
osiagnac.

Nastepnie nalezy podkresli¢ powazny krok na-
przéd w organizacji centrum pilotazu sportowego
w todzi. Ten fakt pozwala nam nareszcie powie-
dzie¢ co$ konkretnego na temat tegorocznego szko-
lenia cztonkéw Klubdw.

Z programu centrum, jakotez innych, wiaza-
cych sie z jego powstaniem faktéw, mozna juz
zupetnie scisle wywnioskowaé, ze szkolenie pilotow-
turystébw bedzie musiato byé w tym, roku znacznie
ograniczone, sprowadzajac sie do jednej jedynej
szkoty i tylko trzeciej czesci kandydatéw, szkolo-
nych w roku zesztym. Centum #tddzkie ma bowiem
przyjac zaledwie 50 oséb ze wszystkich klubdéw (121),
z zamiarem wyszkolenia 45-ciu pilotow, gdy w roku

zesztym wyszkolono w klubach pilotéw 92. A wiec
ograniczenia beda duze, zwihaszcza, ze kluby beda
mogty postaé¢ do todzi tylko pewng grupe swoich
cztonkéw, mianowicie tych, ktoérzy odpowiedzg cat-
kowicie wymaganiom, stawianym przez wojsko. In-
nym pozostanie jedynie mozno$¢ szkolenia sie wklu-
bach. Ale tutaj perspektywy sa o wiele stabsze,
niz w dostaniu sie do centrum, gdyz w roku bieza-
cym szczupty kontyngens maszyn, jaki wojsko prze-
widziato w swojej dotacji dla sportu lotniczego,
pochtonie, zapewne, w caloici centrum, pozostawia-
jac kluby bez zadnej pomocy ptatowcowej ze stro-
ny wojska. W tych warunkach, zaledwie 2—3 klu-
by beda mogly zdoby¢ sie na szkolenie u siebie,
i to na specjalnych warunkach.

Musimy sobie z tej sytuacji wpore zdac sprawe,
aby naprézno nie tudzi¢ sie.

Poza temi dwiema sprawami (centrum i kon-
kurs awjonetek) na warsztacie Komisji Lotnictwa.
Sportowego znajdowat sie w ub. mie$. regulamin,
okreslajacy warunki pomocy materjalnej, udzielanej
poszczegblnym konstruktorom samolotéw. Warun-
kéw tych nie mozemy poda¢ w niniejszym nume-
rze, gdyz nie zostaly jeszcze oficjalnie zaakcepto-
wane.

Opinja powita zawarte tam ograniczenia z za-
dowoleniem, bowiem przyczynig sie one do wzmoze-
nia wiasciwej tworczosci lotniczej kosztem prac dy-
letanckich, bez znaczenia, znajdujacych czestokro¢
swoje zrodto w lokalnej ambicji lub niewtasciwem
zrozumieniu potrzeb lotnictwa.

Czytelnicy pragnacy budowaé szybowiec, do-
czekali sie w tym numerze pierwszej czesci opisu
szczegbtowego. W nastepnym numerze podamy dal-
szy cigg opisu oraz warunki, na jakich bedzie mozna
nabywaé rysunki warsztatowe. Osoby, pragnace
wczesniej rozpoczgé budowe, mogg juz teraz poro-
zumiewac sie w tej sprawie ze Zwigzkiem Awia-
tycznym.



Rok ubieglty w rozwoju lotnictwa

Przeglad rekordéw i wyczynow
lotniczych z roku 1929 raz jeszcze
udawadnia te prawde, ze lotnictwo
w swoim postepie kroczy olbrzy-
miemi krokami naprzéd, uzysku-
jac z dnia na dzien coraz to do-
nioslejsze wyniki.

Jest cos$ oszatamiajacego w tych
wykazach cyfrowych, ilustrujgcych
fakt, ze to, co wczoraj wydawato
sie mitem nie do osiggniecia, dzi$
staje sie rzeczywistoscig, a jutro
bedzie rzeczg zwykty; jest co$ po-
rywajacego w ogolnym pedzie
miodego pokolenia, ktére, nie ba-
czac na ,trzezwe” rady i prze-
strogi, rwie sie pod niebo, opasu-
jac kule ziemskg tysigcem powie-
trznych szlakoéw.

W dziedzinie $miatych wyczy-
néw, majacych w sobie miodzien-
czy rozmach, brawure i wykazu-
jacych nieustraszong odwage, przo-
duje Ameryka; w dziedzinie zmu-
dnej, konstrukcyjnej pracy i efek-
tow o zasadniczem znaczeniu wy-
sunety sie na czoto obecnie —
Niemcy.

Wielkiem zdarzeniem roku u-
biegtego, Kktore poruszyto caly
Swiat lotniczy, byt udany lot nie-
mieckiego sterowca ,Graff Zeppe-
lin” dookota ziemi, wykonany w
czasie od dnia 15 sierpnia do 4
wrzesnia. W problemacie komu-
nikacji transatlantyckiej lot ten
stworzyt duze szanse dla sterow-
cow. ,Graf Zeppelin”, poruszany
piecioma motorami po 500 KM
kazdy, przebyt 32 tysigce kilome-
trow w 302 godziny czterema eta-

pami, z ktérych najdiuzszy, Frie-
drichshafen—Tokio, wynosit 9700
km.

W potowie lipca nad jeziorem
Bodenskiem zawarczato 12 silni-
kéw o takiej samej mocy, unoszgc
w powietrze najwiekszy wodno-
ptatowiec sSwiata, Do X. Jednak
zasigg tego ptatowca przewidywa-
ny jest tylko na 1000 km. U nie-
mieckich konstruktoréw przoduje,
jak wida¢, mysl, ze w dziedzinie
komunikacji powietrznej na wiel-
kie odlegtosci pierwszenstwo przy-
padnie sterowcom.

Jezeli juz mowa o motorach,
nie od rzeczy bedzie uprzytomnicé
sobie wyniki, tyczace sie zalezno-
Sci ciezaru od mocy. Gdy w 1910
r.na 1KM przypadato 100 kg. wa-
gi silnika, w 1927 juz tylko 10
kg., awl929 zaktady Junkersa zbu-

dowaty silnik lotniczy typu Die-
sel'a, w ktéorym zredukowano wa-
ge do 1,1 kg. na 1 KM.

Rekordy  ditugotrwatosci lotu
bez lgdowania przy zasilaniu sa-
molotéw w materjaty pedne w po-
wietrzu, ustalone w roku 1929, wy-
kazujg tak olbrzymie postepy, ze
nalezy je zaliczy¢ do najbardziej
wyrazistych faktoéw, ilustrujgcych
rozwo6j lotnictwa. W maju 1929
Robins i Kelly ustanowili rekord
174 godz. 54 min., w lipcu Mit-
schall i Newcomb latajg bez przer-
wy 246 godz. 42 min., a w pare
dni pbézniej Jackson i Forest
0 'Brien ustalajg wspaniaty czas
420 godz. 17 minut nieprzerwane-
go lotu na samolocie Saint-Luis-
Robin z motorem Wright o mocy
220 KM. Lot swoj przerwali na
skutek alarmoéw, podawanych z zie-
mi o0 nadciggajacej burzy. Pod-
czas lotu byli oni zaopatrywani
17 razy w benzyne i oliwe oraz
w zywnos$¢, a nawet bielizne. Je-
zeli przyjmiemy S$rednia szybkos¢
samolotu na 100 km., otrzymamy,
ze samolot przeleciat przeszto
42000 km. Jest to wiecej, niz wy-
nosi obwdéd ziemi. Przestrzen te
przebyto w niespetna 18 dni.
(O wielki proroku zdobyczy tech-
nicznych, Juljuszu Verne, nie prze-
wroécisz sie w grobie?).

Rekord lotu na odlegtos¢ w
prostej linji bez lagdowania ustalili
lotnicy francuscy Costes i Bellon-
te; wystartowawszy z Bourget dnia
27 wrzesnia, wyladowali w Man-
dzurji, obok Cziczikar, przelatujgc
8100 km. w przeciggu 51 godzin.

Rok 1929 przyniést roéwniez
wielkie zdobycze w dziedzinie
szybkosci. Vogham w zawodach

0 puhar Schneidera osigga 528,8
krn./godz. Orlebar, wprawdzie na
niewielkiej przestrzeni, osigga naj-
wyzszg szybko$¢ do jakiej czio-
wiek doszedt — 575,7 km./godz.,
czyli 160 metréw na sekunde.

Do niedawna objasniano do-
brotliwie zapalencéw, ze niema
cztowieka o tak silnem sercu, kto-
reby wytrzymato szybkos$¢ 500
km./godz. Stanowi to doskonate
~pendent” z protestem, ztozonym
swojego czasu przez grono oby-
wateli angielskich przeciw wpro-
dzeniu komunikacji kolejowej. W
protescie tym poczciwi Anglicy,
powotujgc sie na powagi lekarskie
catego Swiata, udowadniali, ze ko-

losalna szybkos¢, jaka projektujg in-
zynierowie, wynoszgca 30 km/godz.,
bezwzglednie wywota natychmia-
stowe i ogb6lne pomieszanie zmy-
stbw u pasazerow.

Rekord wysokosci, ustalony w
czerwcu 1927 r. przez ameryka-
nina Championa, wynoszacy 11753
m., zostal pobity przez Soucek’a
w dniu 8.¥.29. Lotnik ten osigg-
nat 12680 m. W pare dni potem
lotnik niemiecki Neuenhofer wzbit
sie na wysokos¢ 12739 m.

Z dziedziny wielkich raidow
nalezy na pierwszem miejscu wy-
mieni¢ lot kapitana Smitha z Au-
stralji do Anglji w przeciagu dni
13. W marcu dwaj lotnicy hisz-
pancy dokonali raidu nad potud-
niowym Atlantykiem, z Sewilli do
Bahia (Brazylja), przebywajac 6546
km. w 43 godz. 48 min. W Kkie-
runku Ameryka—Europa dokona-
no dwoéch przelotéw: 13 czerwca
Assolant, Lefevre i Lotti przebyli
przestrzen z Old-Orchard do Ca-
millas (Hiszpanja), wynoszacag 5800
km., w 28 godz. 52 min., w lipcu
Wiliams i Yancey, lotnicy U.S.A.,
przelecieli podobng trase w 31
godz. 30 min.

Tylko préby zwyciezenia po6t-
nocnego Atlantyku, w Kkierunku
ze wschodu na zachdd, nie udaty
sie. Zginat major ldzikowski, zgi-
neli dwaj lotnicy szwajcarscy, za-
wrdcili po paru godzinach lotu lo-
tnicy francuscy. Burzliwa, wy-
petniona przeciwnemi wiatrami tra-
sa nad potnocnym Atlantykiem
wcigz czeka na $miatka, Kktoryby
ja zdobyt.

Rok ubiegty przeszedt pod zna-
kiem budowy podstaw do regular-
nej komunikacji na odlegtych prze-
strzeniach. Préby dtugich prze-
lotbw prowadzone bylty zardéwno
za pomocg sterowcoéw, jak i sa-
molotéw. Obie koncepcje posia-
daja swoje za i przeciw i dzis za-
wczesnie jest jeszcze przesadzac
kwestje, ktora z nich zwyciezy.
Wprawdzie lot Zeppelina wykazat
pod wzgledem zasiegu wyzszosc¢
sterowca nad samolotem, jednak
olbrzymie koszty budowy sterow-
cow i wielkie hangary stawiajg
komunikacje sterowcowag pod zna-
kiem zapytania.

Niezaleznie od tego zagadnie-
nia, ktérego rozstrzygniecie przy-
niosg zapewne najblizsze lata, mysl
ludzka pracuje bezustanku, aby u-



niezaleznie pilota od warunkéw
atmosferycznych i da¢ moznosé
zupetnie pewnej komunikacji noc-
nej.

W catej petni sg proby lotow
nocnych, podczas ktorych pilot
kieruje sie lampkami sygnatowe-
mi, umieszczonemi w samolocie,
gasnacemi momentalnie, gdy tylko
samolot wyjdzie z Kkierunku za-
sadniczego, wytyczonego przez fa-
le radjowe. Pare miesiecy temu
zaczeto loty na aparatach, w kto-

rych pilot, znajdujgacy sie w zu-
petnie zakrytej kabinie, nie widzi
ziemi, a orjentuje sie wytacznie
dzieki wskazéwkom nadzwyczaj
czutych instrumentéw. Préby star-
towania i ladowania wypadty zu-
petnie pomyslnie.

Pomyst budowy sztucznych
wysp, umieszczonych na wielkich
przestrzeniach wodnych, ktére by-
tyby miejscem zaopatrywania sa-
molotu w materjaty pedne, przy-
biera coraz bardziej istotne formy

i nalezy sie spodziewad, ze rychito
bedzie zrealizowany.

Rozwdj lotnictwa idzie naprzéd
tak olbrzymiemi skokami, ze jest
zupetnie mozliwe, iz wszystkie te
zagadnienia beda rozwigzane cho-
ciazby w biezacym roku.

Nalezy wiec pracowac, ufacé
najsprawniejszemu z motoréw, ja-
ka jest wiecznie pracujgca i nie-
zmeczona mys$l ludzka.

Tadeusz Krdlikiewicz.
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Umiejetnos¢ ladowania wszedzie

Umiejetnos¢ ta polega nietyle
na zrecznem wykonaniu manewru
Sciggania steru na siebie, ile na
wyrobieniu w sobie:

1) talentu wyszukiwania
wisk naturalnych w locie,

2) niezawodnej oceny stopnia
ich dobroci i wystarczalnosci ich
wymiarow,

3) stanowczej i szybkiej decy-
zji, czy stopien ryzyka, jakie grozi
przy ladowaniu na odnalezionem
lotnisku naturalnem, jest wspo6t-
mierny z korzyscig, wynikajaca z
lgdowania na niem,

4) umiejetnosci pos$piesznego
zastosowania wszelkich Srodkéw
ratunku w razie niezrecznego ze-
tkniecia z powierzchnia ziemi na
obranem lgdowisku.

Jest rzeczag jasnag, ze umiejet-
nosci takiej nie mozna bedzie ni-
gdy wymaga¢ od pilota mtodego.

Tylko wieloletnia rutyna i wy-
tezona praca w tym wiasnie Kie-
runku stworzy¢ moga typ pilota
przysztosci, pracujgcego w mysl
hasta; ,precz z lotniskiem sztucz-
nem, laduje wszedzie”.

Bezustanne lgdowanie na wiel-
kich, centralnych lotniskach demo-
ralizuje pilotéw, pozwalajac im
rozpedza¢ maszyny przed lado-
waniem. Nalezy pamietaé¢, ze ma-
te lotnisko polowe wystarczy tyl-
ko w tym wypadku, jezeli piloci
umieja poprowadzi¢ ptatowiec na
catkiem matej szybkosci i dotykac
kotami tuz za brézdg graniczna.

Aby utatwi¢ im trening, nalezy
jaskrawag farbg (biata na zielonym,
czarna na $niegu) zaznaczaé¢ te
granice, pamietajgc, ze ptatowce
nowoczesne o wielkiej lotnosci (fi-
nesse) zblizajag sie do ladowania
pod bardzo matltym katem plano-
wania, co ogromnie poteguje trud-
nosci wzrokowe, a nawet, przy

lgdo-

mglistym stanie atmosfery, czy tez
0 zmroku uniemozliwia zupetnie
pilotowi odszukanie zdata tej gra-
nicy i powoduje katastrofe z po-
wodu dotkniecia terenu koétkami
zbyt wczesdnie na gruncie nie zdat-

nym do lgdowania — kapotaz w
bagnie. Bezustanny trening w
krotkich i celnych ladowaniach

uwazam za konieczny. Najtatwiej
zorganizowaé c¢wiczenia tego ro-
dzaju, malujac wapnem na zwy-
ktem lotnisku prostokagt o wymia-
rach np. 20 X 200 m i zaleci¢ pi-
lotom tak regulowa¢ kat i szyb-
kos¢ podejscia, aby caty wybieg
ptatowca zamkna¢ w ramach tego
prostokata. Ladowanie obok cho-
ragiewki startowej nie stwarza
bynajmniej warunkéw analogicz-
nych do tych, jakie spotyka sie
na matych lgdowiskach.

Im doskonalszych ptatowcoéw
bedziemy uzywaé¢, tembardziej
ptasko podchodzi¢ beda one do
ladowania i tern wiekszy nacisk
trzeba bedzie potozy¢ na dobre
przejscia. Celem stworzenia takich
podejs¢ nie zawahamy sie nigdy
po ladowaniu przed oczekujacym
nas odlotem wycia¢ drzewa i krze-
wy, obnizy¢ poziom drutéw tele-
graficznych i t d. Pamietajmy
bezustanku, ze najtatwiejszym spo-
sobem celnego podejscia na mate
ladowisko bedzie zawsze symulo-
wanie lgdowania jeszcze przed
brézdg graniczng samego ladowi-
ska i delikatne przekroczenie tej
brézdy na mniej niz pétmetrowej
wysokosci przez lekkie dodanie ga-
zu z nastepujacem potem zamknie-
ciem gazu, a nawet wylgczeniem
kontaktu. Przy organizowaniu lot-
niska polowego nalezy mie¢ réw-
niez zawsze na widoku nieudane
ladowanie, wskutek nadmiernego
rozpedzenia maszyny przez pilota

i stwarza¢ mu zawsze mozliwosc¢
ratowania sie petnym gazem przez
usuwanie przeszkdéd, potozonych
na przeciwlegtym skraju lotniska.

Ladowisko powinno by¢ rowne
i posiada¢ twarda powierzchnie.
Co do réwnosci, to zadnych za-
strzezen by¢ nie moze. Lotnisko
powinno przypominac¢ bilard. Nie-
tylko broézdy, ale i $lady starych
brézd, czy zagondw z przed lat
paru na stwardniatych ugorach sag
nadzwyczaj niebezpieczne, o ile nie
zgadzajg sie doktadnie z Kierun-
kiem jazdy przy rozbiegu i wy-
biegu. Niegtebokie i wazkie bro-
zdy mozna tolerowa¢ na terenach
cokolwiek grzgskich, o ile zwal-
czamy je naukos, t. zn. tak, zeby
kotka prawe i lewe kolejno uderzaty
w brézde. Zagonéw o profilu ko-
towym nigdy naukos zwalczaé¢ nie
nalezy. Zmarzte kretowiska gro-
za pekaniem detek i opon.

Co sie tyczy twardosci tere-
nu, to zaznaczam, ze aczkolwiek
przyczynia sie ona do skrécenia
startu ptatowca, to jednak wydtu-
za jego wybieg po lgdowaniu i po-
wieksza prace amortyzatorow, na-
razajac je przy minimalnych nie-
réwnosciach na uszkodzenie. Twar-
dos¢ kamienia, jaka posiadajg nie-
zasniezone lotniska zimg, jest bar-
dzo szkodliwag i lgdowanie na nich
zamieni sie nieraz na skakanie.
Ideatem lotniska-bilardu bytaby,
oczywiscie, zawsze twarda, poro-
sta krotka trawa tagka, gdyby nie
fakt, ze taki tego rodzaju posiada-
ja prawie zawsze stabo zgoéry wi-
doczne, lecz bardzo niebezpieczne
nieréwnosci w formie wezowatych
zagtebien, wymytych kiedy$ przez
wode. Pozatem twardy grunt 13-
ki przechodzi czesto zupeinie nie-
spostrzezenie w grzazki, a nawet
w bagno.



O wiele pewniej laduje sie na
ugorach i S$cierniskach, ktoérych
prostokatne ksztatty wyraznie ry-
suja sie na otaczajacej je szachow-
nicy po6l, a niegtebokie i dobrze
widoczne (szczegdlnie w stoncu)
brézdy sygnalizuja, jaki kierunek
nalezy nada¢ osi ptatowca przy
lgdowaniu. Przy wiatrach stabych
i srednich lgdujemy zawsze wzdtuz
brézd. Dopiero przy wiatrach sil-
niejszych ustawiamy sie pod wiatr,
zwalczajagc brézdy naukos, pamie-
tajac jednak, ze zagonéw o pro-
filu wypukltym w ten sposéb zwal-
czy¢ sie nie da.

Miekka, mokra taka, piaski
lotne, Swiezo zorana, obsiana i
walcowana ziemia nie nadaje sie

oponach i silny wiatr hamujacy,
to nawet na tak niebezpieczne
ladowiska mozna opuszczaé¢ sie

spokojnie, bez strachu o kapotaz.

Koniczyniska i pola obsiane
mioda saradelg uchodzg za dogod-
ne do ladowania, pomimo iz wy-
soka roslinno$¢ moze kry¢ przed
wzrokiem pilota niebezpieczne dla
ptatowca putapki. Niebezpieczen-
stwo ladowania na piaskach kry-
je sie nietyle w ich grzazkosci,
ile w nieréwnosciach, jakie two-
rza sie na ich powierzchni.

Specjalng sztukg, w ktorej row-
niez wydoskonali¢ sie mozna, po-
zostanie zawsze ladowanie na lg-
dowiskach, potozonych na terenie

niezawsze zgodnym z Kierunkiem
wiejacego w danej chwili wiatru.

Poniewaz nieréwnosci tego ro-
dzaju z wysokosci sa kompletnie
niewidoczne, ladowanie na tere-
nach takich wymaga skrupulatne-
go ogladania ich przez pilota
przez przelatywanie na zupeinie
matej wysokosci, najlepiej przez
symulowanie checi Ilgdowania i
dawanie gazu w chwili, gdy ptato-
wiec ma zamiar zetknac¢ sie z zie-
mig. W wypadku ladowania w
goérach nalezy nietyle liczy¢ sie
z kierunkiem wiatru, ile z kierun-
kiem pochytosci (spadku), pamie-
tajgc stale o zasadzie: start zgory
na doét, Ilgdowanie zdotu na gore.
Inaczej wybieg przy ladowaniu

do lagdowania ptatowcow ciezkich. gorskim o powierzchni sfatdowa- bedzie nieskonczenie diugi i ka-
Jezeli jednak posiadamy ptatowiec nej lub wyraznie nachylonej w tastrofa nieunikniona.
bardzo lekki, kota na szerokich pewnym okreslonym kierunku, Z. Babinski.
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Ostatnie krajowe prototypy ptatowcow

P. Z L t. Konstr. inz. pil. Pu- nowa, siedzenie i orczyk regulo- kers’a umieszczone w kadtubie
tawski. Ptatowiec poscigowy cal- wane w locie. Podwozie specjal- i strzelajgce przez $migto, po 800
kowicie metalowy. Skrzydto o ne, bez osi, duralowe, o amorty- ‘tadunkéw na karabin.

zmiennym profilu co do grubosci
i gtebokosci, z duza czescig wol-
nonosna, z krotkiemi zastrzatami
dwudzwigarowemi. Dzwigary w
formie |, potaczone poprzecznica-
mi tak, ze tworzg jedna belke.
Pokrycie blachg o matych falach,
syst. Wibault. Profil dwuwypu-
kly, dobry do duzych szybkosci.
Lotki ze szczeling skompensowa-
ng. Kadtub 2z katownikéw dura-
lowych, pokryty blachg elektro-

zatorachVickersa oleo-pneumatycz-
nych. Stery bez kompensacji, na
tozyskach kulkowych; lotki oraz
sterownia rowniez na tozyskach
kulkowych. Sterowanie sztywne.
Widocznos¢ nadzwyczaj dobra.
Specjalne zagiecie skrzydta, ktore
zezwala na widzialnos¢ nad skrzyd-
tem, w okolicach kadtuba i pod
skrzydtem w dolnych czesciach.
Statecznik poziomy regulowany
w locie. Uzbrojenie 2 k. m. Vic-

P. Z L 1

Zbiorniki oraz komunikacje, oliw-
na i benzynowa— z duralu; chtod-
nica wodna i oliwna pod kadtu-
bem. Zbiorniki benzynowe w
skrzydtach.

Zwrotnos¢ i czutos¢ ptatowca
b. dobra. Start 65 metrow, lado-
wanie 200 m. Oficjalnych préb
ptatowiec jeszcze nie odbyt.

Cechy charakterystyczne:

Szybkosc¢ okoto 300 km/godz.
Waga ptatowca w locie 550 kg.
Ciezar uzyteczny 533 kg.
Wznoszenie 5000 m. okoto 9'
Powierzchnia 19,5 m2
Rozpietosé¢ 10.85 m.
Dtugosc 7 m.
Wsp. préby stat. 125
Silnik H. S. 600 KM.
P. Z. L 2 Konstruktorzy:!-Da-
browski i inz Koft. Ptatowiec tacz-

nikowy o konstrukcji metalowej.
Skrzydto o profilu ze szczeling z
przodu i zaginang tylng czescia
skrzydta do ladowania, co zezwa-
la na zmniejszenie szybkosci la-
dowania do 63 km/godz. Skrzyd-
to o dwu dzwigarach formy 1| z
katownikéw duralowych. Zastrza-
ty skrzyditowe schodzg sie w jed
nym wezle kadtuba.

Kadtub z rur duralowych, z
okuciami spawanemi ze stali. Pod-



wozie 3-goleniowe, bez osi, z amor-
tyzatorami oleo-pneumatycznemi.
Ptoza z amortyzatorem gumowym.
Sterowanie drgzkiem; potaczenia
sztywne do lotek, linkowe do ste-
row wysokosci i Kkierunkowego,

Sterowanie podwodjne.  Zbiorniki
duralowe, Komunikacje: oliwna i
benzynowa — réwniez.

Bardzo dobre wyniki w locie,

zarowno szybkos¢, jak i wznosze-
nie. Platowiec uznany za najlep-
szy 1z trzech przedstawionych do
konkursu ptatowcéw tacznikowych
(PZL 2, R 10 oraz PWS 5).

Cechy charakterystyczne:

Rozpietosc 13,4 m.
Dtugosé 7,8 m.
Wysokos¢ 2,7 m.
Powierzchnia 25,8 m2
Wydtuzenie skrzydia 6,9 m.
Waga w locie 1250 kg.
Rozstawienie kot 2,4 m.
Ciezar uzyteczny 375 kg.
Szybko$¢é max. 186 km/godz,

. min, 63 km/godz.
Wznoszenie na 5200 m, — 43’

" na 1000 m. — 4’5~

Putap jeszcze nieokreslony.

Lublin R XI. Konstruktor inz.

Rudlicki. Ptatowiec komunikacyj-
ny, 5-osobowy plus pilot. Jedno-
ptat wolnonosny z duzg, bardzo

Drugi

Po ogromnem zainteresowa-
niu, jakie w roku ubiegtym w
Swiecie lotniczym wzbudzit miedzy-

narodowy raid samolotéw tury-
stycznych (awjonetek), organizo-
wany pod egidg F. A. I. przez

Aeroklub francuski, powtdrzenie
tej imprezy w roku biezgcym nie
ulegato juz najmniejszej watpli-
wosci.

Organizacjg tego lotu w tym
roku zajat sie zkolei Aeroklub
niemiecki, jako posiadacz na rok
1929/30 puharu, ufundowanego na

ten lot, a zdobytego w ub. .
przez p. Morzika na awjonetce
B. F, W.

Regulamin tegorocznego lotu,
aczkolwiek oparty na tych sa-
mych zasadach co zesztoroczny,
wykazuje pewne zmiany tak, ze
ciekawem jest poréwnanie postano-
wien tych dwoéch regulaminow.

W roku biezacym udziat w lo-
cie précz Niemcow zgtosity: An-
glja, Czechostowacja, Francja, Hi-
szpanja, Polska, Szwajcarja.

Lublin R XI.

tadnie urzadzong, luksusowg Kka-
bing. Silnik  Wright 200 KM.
Skrzydto o trzech podtuznicach,
catkowicie drewniane, kryte sklej-
ka brzozowa. Zbiorniki umiesz-
czone w skrzydle. Skrzydio o
formie eliptycznej i grubym profilu.
Kadtub z rur stalowych, spa-
wanych. toze silnikowe na 4
sworzniach, odczepiane. Ostona
silnikowa pokrywa catkowicie sil-
nik, zostawiajac pierscienie dla
przeptywu powietrza. (Typ zbli-
zony do oston amerykanskich).
Podwozie szeroko rozstawione,
trzygoleniowe, 2z amortyzatorami
oleopneumatycznemi i hamulcami.

miedzynarodowy raid samolotow

Jak z tego wynika,
w stosunku do

przybyty
roku zesztego —

Anglja, Hiszpanja i Polska, nato-
miast z zesztorocznych uczestni-
kéw nie biorg wudziatu: Italja i

Rumunja. Poniewaz w r. b. przyjeto
jako zasade, ze lot prowadzi¢ be-
dzie wytgcznie przez terytorja
panstw uczestniczacych w locie,
trasa tegoroczna przesuneta sie
bardziej na zachéd i ustalona zo-
stata ostatecznie jak nastepuje:

Berlin — Brunswik 202 km,
Brunswik — Frankfurt n/M 273

Frankfurt n/M — Reims 349 ,,
Reims — St. Inglevert 240 ,,
St. Inglevert — Bristol 310 ,,
Bristol — Londyn 174
Londyn — St, Inglevert 137 ,,
St. Inglevert — Paryz 241
Paryz — Poitiers 289
Poitiers — Pau 366 ,,
Pau — Saragossa 193
Saragossa — Madryt 280 ,,
Madryt — Sewilla 387 ,,
Sewilla — Albacete 411
Albacete — Barcelona 420 ,,

Cechy charakterystyczne*):

Rozpietosé¢ 15 m.
Dtugosé 9,8 m.
Wysokosc¢ 2,4 m.
Powierzchnia nosna 30 m2
Waga pustego samolotu 1200 Kkag.
Ciezar unoszony 743 kg.
Ciezar optacany 400 kg.
Obc. na 1 m2 65 kg.
Szybkos$¢ max, 210 km/godz.

. podrézna 188 .

" ladowania 90 .
Wznoszenie na 4000 22’
Silnik Wright 220 KM.

*) Dane dostarczone taskawie przez
wytwarnie.

turystycznych 1930

Barcelona — Nimes 339 km.
Nimes — Lion 216
Lion — Lozanna 158 ,,

Lozanna — Berno Szw. 80 ,,
Berno bzw. — Monachium 338 ,,

Monachium — Wieden 368
Wieden — Praga 260
Praga— Wroctaw 205 ,,
Wroctaw — Poznan 145 ,,
Poznan — Warszawa 283 ,,
Warszawa—Kroélewiec 281 ,,
Kroélewiec — Gdansk 133 ,,
Gdansk — Berlin 406 ,,
7.484 km.

Lot ten musi by¢ dokonany
w ciggu najwyzej 12 dni, co row-
na sie 624 km. przecietnie dzien-
nie (w foku ubiegtym 449 km.
dziennie).

Do lotu tegorocznego dopusz-
czone sg, tak samo jak w zesztym
roku, awjonetki kat. 1-szej (dwu-
osobowe do 400 kg. wagi wt) i
kat. 2-giej (dwuosobowe do 280 kg.
wagi wt.).

Jednak sam sposoéb klasyfikacji
wykazuje zasadnicze zmiany. N.



Krzywa obliczenia za zuzyta benzyne.

p, oile w roku 1929 za szyb-
kos¢ na trasie stosowana byita
progresja, to tego roku stosowa-
na jest od pewnej szybkosci po-
czgwszy — degresja (patrz szkic).

Ttumaczy sie to tern, ze w
roku biezacym ktadzie sie gto-
wnie nacisk na regularnosé¢, gdy
natomiast szybkos$¢ ma tylko do
pewnych granic praktyczne zna-
czenie.

Z drugiej strony w roku bie-
zacym znacznie podwyzszona zo-
stata maksymalna szybkos$¢ klasy-
fikowana, a mianowicie ze 143
km/godz, w 1-szej kat. w roku
ub. do 175 km/godz., a w drugiej
kat. ze 125 km/godz. na 155
km/godz.

Wielki nacisk w tym roku poto-
zony zostat na wyekwipowanie.
Swiadczy to dobitnie, ze organi-
zatorzy lotu staneli na stanowisku,
iz lotnictwo stabosilnikowe wy-
szto juz ze stadjum préb i ekspe-
rymentoéw i ze czas mysle¢ o wy-
godzie i pewnym luksusie przy
wyekwipowaniu awjonetkKi.

Sprawa ta zostata tak daleko
posunieta, ze, $miato rzec mozna,
iz tylko awjonetki pierwszorzed-
nie wyposazone maja w roku bie-
zacym szanse zdobycia powazniej-
szych miejsc.

W roku biezgcym uwzglednia-
ne sa nastepujgce punkty za wy-
posazenie:

za wyekwipowanie zapewniajgce

wygode do 42 pkt.
za konstrukcje podwo-

zia (famane osie, ha-

mulec) » 15
za starter . 12,

za ochrone przeciwog-
niowa M 6 ,

za podwdjny ster

za dodatkowe instru-
menty . 15
za przyrzady ratowni-
cze (pasy ratunko-
we, spadochrony) . 30
za moznos$¢ tatwego
demontazu i montazu , 30
za specjalne zalety
(konstr. metal, it,d) ,, 6
Razem 140 pkt.
RODZAJ PROBY
Za za szybko$¢ na trasie .
Raid { regularno$¢.......
za przydatno$¢ prakt,
Za J ekwipowanie)
proby za zuzycie paliwa

6 pkt.

1 za start i ladowanie

Nagrody tegorocznego konkur-
su sa niemniejsze od nagréd ze-

sztorocznych.

llos¢ zgtoszen nie da sie jesz-

(wy-

Précz wiasciwego przelotu i
kontroli wyekwipowania, regula-
min przewiduje jeszcze probe krot-
kosci startu i lgdowania i proébe
zuzycia paliwa.

Stosunek, jaki istnieje miedzy
obliczeniem punktacji za poszcze-
gblne préby w pierwszym i dru-
gim konkursie podaje nastepuja-
ca tabela poréwnawcza:

19 29 19 30
1los¢ co oznacza Ilo$¢ co oznacza
punkt. w % punkt. w %

70 P u « 195 o 9
35 Si“}«to 75 3B )B4%
40 24% 140 28%
200 12% 30 6%

60 12%
165 100% 500 100%

Wykres szybkos$ci na trasie.

cze przewidzied,

w kazdym razie

przewyzszy ona znacznie cyfre
100.

Polska w tym najciekawszym



Trasa miedzynarodowego raidu samolotéw turystycznych 1930.

z konkurséw reprezentowana be- mi dodatkowemi. 1— 7VIIl préby na lotnisku fw
dzie oficjalnie przez 6 awjonetek Konkurs rozegrany bedzie w Berlinie,

RWD. Procz tego nalezy sie li- czasie od 20.VII do 8.VIIl a mia-

czy¢ jeszcze z 8 — 10 zgtoszenia- nowicie 20 — 31.VII przelot, a od B. J. Kwiecinski.
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Opis szybowca szkolnego Zwigzku Awiatycznego

Sprawa lotnictwa szybowego
w Polsce zostata w roku ubiegtym
przez nas i A. A. L. rozwigzana i
pchnieta na realne tory. Uwaza-
liSmy ja za rozwigzang z tg chwi-
lg gdy zostaty znalezione tereny
i wykonany lot, trwajacy ponad
dwie godziny.

Poza terenami, najbardziej za-
sadnicza rzecza jest odpowiedni
szybowiec. Wobec szerokiego za-
interesowania sie naszemi wynika-
mi ws$réd amatoréw, a szczegol-
niej ws$réd miodziezy, postanowi-
liSmy uprzystepni¢ kazdemu wy-

konanie szybowca takiego typu,

jaki w danej chwili jest dla

wszystkich najpotrzebniejszy.
Jest nim bezsprzecznie typ

szybowca szkolnego. Kurs pilota-
zu na takim szybowcu nie przed-
stawia duzych trudnosci. Maszy-

na jest bardzo stateczna i tatwa
do prowadzenia. Z powodu ma-
tego obcigzenia powierzchniowego,
predkos¢ jej jest dos¢ mata tak,
ze wszystkie btedy przez ucznia
popetnione moga byc¢ jeszcze przez
niego poprawione, nie pociggajac
za sobg powaznych nastepstw, o
ile, oczywiscie, uczen ma choc
teoretyczne pojecie o lataniu. Na
typy nastepne, t. j. przejsciowy i
rekordowy, bedzie jeszcze duzo
czasu. Przypuszczamy, ze prawo
ewolucji jak wszedzie, tak i tu
musi by¢ uwzglednione. Powta-
rzamy dlatego rade: budowac¢ naj-
pierw szybowce tatwe, t. j. takie,
na ktorych kazdy moze zaczgé
nauke latania od poczatku.

Szkic i opis techniczny po-
wyzszego szybowca zostat za-
mieszczony w jednym z poprzed-

nich numeréw , Mtodego Lotnika?
Rysunki techniczne bedg do na-
bycia w redakcji ,Miodego Lot-
nika”, w ktérego najblizszym nu-
merze bedzie réwniez drukowany
szczeg6towy opis techniczny. Ze
wzgledu na konieczno$¢ bardzo
doktadnego opisu czesci konstruk-
cyjnych, oraz sposobu i kolejnos-
ci wykonania, aby budujacych,
ktorzy moga niezbyt biegle orjen-
towac¢ sie w rysunkach technicz-
nych, nie naraza¢ na przykre za-
wody, opis musi by¢ dos¢ dtugi, a wo-
bec tego w niniejszym numerze
umieszczamy tylko opis materja-
6w, jakie moga by¢ uzyte do bu-
dowy, co jest rzecza niemniej waz-
na jak samo wykonanie.

Drzewo. Na podtuznice skrzy-
det, na zeberka i konstrukcje ka-



dtuba, oraz innych czesci z wy-
jatkiem ptozy, uzyto drzewa sosno-
wego. Nalezy tu zaznaczyé¢, ze
do konstrukcji nadajg sie tylko
skrajne czesci deski, majace geste
stoje, natomiast czes$¢ Srodkowa,
posiadajgca stoje rzadkie, do kon-
strukcyj lotniczych nie nadaje sie
z powodu matej wytrzymatosci.
Mozna jej uzy¢ tylko np. na opa-
kowanie skrzydet celem ochrony
przed mogacemi sie zdarzy¢ uszko-
dzeniami przy transporcie. Nadto
uzyte do konstrukcji drzewo nie
moze posiada¢ sekéw, nagtych
skretow stojow, wystepujacych
czesto wpoblizu seka, zadnych
zasinien, Swiadczacych o dtuzszem
dziataniu wilgoci na materjat, a,
w nastepstwie, o0 obnizeniu wy-
trzymatosci wskutek zmian che-
micznych w materjale. Wazng
rzecza réwniez jest dokladne za-
obserwowanie przebiegu stojow, z
czego wywnioskowaé¢ mozna, czy
wewnatrz drzewa nie wystepuja
puste miejsca wypetnione zywica,
powodujace niebezpieczne zmniej-
szenia przekroju w danem miejscu.

Najodpowiedniejsza grubos¢ de-
sek jest 2 cale.

Dychta. Dychta wuzywana do
budowy musi by¢ najlepszego ga-
tunku, to znaczy — lotnicza. Prze-
strzegamy przed uzywaniem dycht
gorszego gatunku, stosowanych
np. w meblarstwie, ktére sg za-
stabe, a czesto zbutwiate po brze-
gach, co, zresztg, w meblach nie
jest grozne, lecz w lotnictwie nie-
dopuszczalne. Do budowy tego
typu szybowca uzyto dycht o gru-
bosci 15 mm, 2 mm i 3 mm.
Naby¢ je mozna w jakimkolwiek
wiekszym skiadzie dycht, nalezy
jednak wyraznie zgadac¢ dychty lot-
niczej, o podanych wyzej wymia-
rach. Wystarcza 12 —13 m2dych-

ty 3 mm grubosci, okoto 11 m2
dychty 1,5 mm grubosci i okoto
5 m2 dychty 2 mm. llo$¢ po-

trzebnej dychty zalezna jest, zre-
szta, w znacznej mierze od for-
matu, jaki sie dostanie w handlu.
Wskazane jest zaopatrzenie sie w
format wiekszy, poniewaz w tym
wypadku mniej materjatu traci sie
na nieuzyteczne odpadki przy wy-
krawaniu potrzebnych do kon-
strukcji czesci.

Klej. Do klejenia czesci skita-
dowej konstrukcyj drzewnych nie
mozna uzywac¢ zwyktego kleju sto-
larskiego, poniewaz ulega on dzia-
taniu wilgoci, a nadto musiatby

by¢ uzywany tylko na goraco, ce-
lem zapewnienia pewnego ztgcze-
nia czesci sklejanych, co przy
drobiazgowej robocie, jakag jest
wykonywanie szybowca, bytoby
nader klopotliwe. Nadaje sie tu
natomiast tylko klej kazeinowy
»Certus”, nieposiadajgcy dwodch
wyzej wspomnianych wad, a uzy-
wany w stanie zimnym. Jedyna
trudnoscia jest nalezyte jego przy-
gotowanie do uzycia, czem uwa-
runkowana jest pewnos¢ potaczen.
Wprawdzie na puszkach Kkleju,
ktére sie dostaje w handlu, jest
podany spos6b uzycia, jednak tak
niejasno, ze uwazamy za koniecz-
ne poda¢ praktyczny i prosty
przepis: klej miesza sie z wodg w
stosunku wagowym 1.1 i po do-
ktadnem roztarciu zostawia sie w
przykrytem naczyniu mniejwiecej
przez 15 minut. Klej, ktéry bezpo-
Srednio po zmieszaniu przedstawia
mase ciastowatg, po uptywie tego
czasu, wskutek reakcji chemicznej z
woda, staje sie wiecej ptynny i
dopiero w tym stanie jest gotow
do wuzycia. Naczynie uzyte na
klej nie moze by¢ metalowe, po-
niewaz klej, wchodzac w reakcje
z metalem, wytwarza zwiagzki, o-
stabiajgce pobzniejsze potaczenie
drzewa. Najodpowiedniejszem na-
czyniem jest naczynie drewniane,
W braku takiego moze by¢ uzyte
z powodzeniem naczynie szklane,
np. szklanka. Niezmiernie wazna
rzeczg jest nieuzywanie kleju, przy-
gotowanego poprzedniego dnia,
poniewaz wskutek ciggle postepu-
jacej reakcji chemicznej klej prze-
chodzi zkolei w mase galareto-
watg, ktora traci wiasnosci kle-
jace. Sa wprawdzie sposoby za-
bezpieczenia niezuzytej czesci kle-
ju przed dalszym postepem reakcji
chemicznej przez nakrycie Kkleju
w naczyniu warstwg wody, jednak
poniewaz spos6b ten nie daje bez-
wzglednej pewnosci, lepiej jest
przygotowywac¢ tylko tyle Kkleju,
ile sie moze w tym samym dniu
przy robocie zuzy€.

Zelazo. Wszystkie okucia, opi-
sywane w szybowcu szkolnym, sa
wykonane z blachy zelaznej. Bla-
cha zelazna jest uzyta specjalnie
w celu utatwienia amatorom wy-
konania okuc¢, poniewaz, jak wia-
domo, obrébka blachy zelaznej
jest tatwiejsza, niz stalowej, a, co
najwazniejsze, zelazo pozwala na
troche mniej umiejetng obrobke,
czegp nie mozna powiedzie¢ o sta-
li. Zeby jednak i zelaza zbytnio

nie ostabia¢ nieostrozng obroébka,
podamy kilka uwag: oku¢ nie
mozna wielokrotnie zgina¢ i pro-
stowaé, poniewaz moga wskutek
tego wystgpi¢ w miejscach zgina-
nych niedostrzegalne pekniecia,
ktére przenoszac sie dalej ,dzia-
taniem karbu”, mogg spowodowac
pekniecie okucia w locie. Jezeli
po zgieciu okucia okazato sie, ze
zostato niedoktadnie zagiete, ra-
czej nalezy zrobi¢ nowe, niz sta-
ra¢ sie przez wyprostowanie i po-
wtérne zgiecie btad naprawic.
Nie nalezy okué¢ w miejscu zgina-
nem udeiza¢ miotkiem, poniewaz
wystepujace wskutek tego objawy
zgniotu, spowodowane obrébka na
zimno, bardzo powaznie ostabiaja
i tak juz stabszy przekréj w miej-
scu zgiecia. Przy lutowaniu okué
mosigdzem nalezy uwaza¢, aby nie
spali¢ materjatu. Specjalnie nale-
zy na to zwraca¢ uwage przy lu-
towaniu w zwyczajnem ognisku
kowalskiem, gdzie ponadto zacho-
dzi niebezpieczenstwo naweglenia,
a — co zatem idzie — spowodowa-
nia kruchosci. Wszelkie sposoby
unikniecia tego, jak np. oblepia-
nie gling czesci nielutowanej, nie
prowadzag do celu, poniewaz i tak
cze$¢ lutowana nie moze byc¢ osto-
nieta, a wiec moze ulec i utlenie-
niu i nawegleniu. Najpewniejszym
sposobem jest lutowanie zapomo-

ca dwu lamp benzynowych (Lot-
lampe). Mozna roéwniez zamiast
lutowac¢, spawacé okucia aparatem

acetylenowo-tlenowym lub ele-
ktrycznie, co powinien wykonag,
zwitaszcza przy pierwszym Sposo-
bie, zawodowy, wprawny spawacz.
Wszystko tosamo odnosi sig, oO-
czywiscie, do drutéw stalowych
nosnych i przeciwnosnych, a wiec:
gig¢ tylko raz, wunika¢ obroébki
kuzniczej na zimno, t. zn. nie gia¢
przez uderzanie miotkiem w miej-
scu zgiecia i t, p. Wymiary dru-
tow uzywanych podamy w dal-
szej czesci opisu, poniewaz sg one
potrzebne dopiero przy montowa-
niu gotowego szybowca, a wiec
teraz jest jeszcze zawczes$nie.

Franciszek KotowskKi
Za Sekcje Techniczng Z. A.
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List express kosztuje zt. 1,05.
List lotniczy — tylko 50 groszy.

Korzystajcie z poczty lotniczej.

HnitinTH e e i H T M e L1 T



Regulamin tegorocznego, krajowego konkursu awjonetek

Komisja Sportowa Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej
na zebraniu w dniu 1.111.1930 r. zatwierdzita opracowany przez
Komitet Organizacyjny Ill-go krajowego konkursu awjonetek,
nastepujacy regulamin zasadniczy tych zawodoéw, ktéry to
regulamin zgodny jest z postanowieniami regulaminu i sta-
tutu F. A L

Art. 1
dza we wrze$niu 1930 r.
Konkurs Awjonetek (Il

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej urza-
zawody sportowe p. n. 1ci Krajowy
K. K A). Kontrola tych zawodow

catkowicie spoczywa¢ bedzie w rekach Komisji Sportowej
Aeroklubu R. P.
Art. 22 1M K K A. obejmuje:

A. Wyczyny sportowe, a mianowicie;
a) prébe krotkiego startu
b) lot na wysokos¢
c) prébe szybkosci w obwodzie zamknietym
d) lot okrezny.

B. Kontrole przydatno$ci awjonetki, a mianowicie;
a) ustalenie waloréw technicznych
b) ustalenie wyekwipowania

c) prébe demontazu.

Art. 3. Wyniki poszczeg6lnych wyczynéw sportowych
ustalone beda wedtug nastepujacych wzoréw klasyfikacyj-
nych:

. X .S

a) Za probe krétkoSci startu: w4= — -—

przyczem = 60

S — najlepszemu wynikowi o0sigg-
nietemu w tej probie, wyrazo-
nemu w metrach z doktadno-
Scig do 10 m. i zaokraglone-
mu u gorze,

s — dtugosci startu danego uczest-
nika, obliczonej w ten sam spo-
so6b.

Maksymalnie dopuszczalna dtugos$¢ startu 200 metréow.

Maksymalnie osiggalna ilo$¢ punktéw 60.

o x2. T

b) Za lot na wysokos$¢: w2= — —

przyczem x2 = 100

T — najlepszemu wynikowi o0sigg-
nietemu w tej proébie, wyrazo-
nemu w minutach

t — czasowi danego uczestnika.

Nakazana wysoko$¢ 1500 metrow.

Maksymalnie dopuszczalny czas 30 minut.

Maksymalnie osiggalna ilos¢ punktéw 100.

c) Za probe szybkosci w obwodzie zamknietym:

X4.r
W3 = R
przyczem x4 = 600
r — ustalone bedzie dla kazdego
. V .G
uczestnika w/g wzoru: r= —p—
przyczem V = osiagnietej szybkosci w km/g.

G — ciezarowi uzytecznemu

P — zuzyciu benzyny w kg. na IOOkm.

R = najlepszemu r.

Maksymalnie ilo$¢ osiagnietych punktéw 600.

d) Za lot okrezny: Wynik koncowy (w4 dla poszcze-
gélnych awjonetek obliczony bedzie wedtug na-
stepujacej tabeli:

za odbycie 1-go etapu dziennego 20 punktéw

. . 2-ch etapéw dziennych 50
3-ch . . 90
4-ch . 150

” . 5¢iu " 250
6-ciu N 370

Za stawienie sie w Warszawie lotem w okre$lonym ter-
minie, bez wzgledu na ilo$¢ odbytych etapéw, jednak nie

mniej jak jeden, 30 punktéw.

1los¢ obowigzkowych etapéw dziennych 1
Maksymalnie osiggalna ilo$s¢ punktéw 400.

Art. 4. Wyniki korncowe wyczynoéw sportowych poszcze-
g6lnej awjonetki ustalone beda przez podsumowanie wynikéw
poszczeg6lnych préb, a mianowicie;

wi -Fw2-Fw3+ w
Maksymalnie osiggalna ilo$¢ punktow 1160.

Art. 5 Wszelkie proby, podpadajace pod pojecie wy-
czynéw sportowych, sag eliminacyjne, t. zn. niewykonanie ich.
w granicach podanych w niniejszym regulaminie, powoduje
dyskwalifikacje danej awjonetki. Musza by¢ one wykonane,
pod grozbg zaliczenia punktéw karnych, w kolejnosci wylo-
sowanych numeréw. W stosunku do Lotu Okreznego obo-
wigzuje to postanowienie tylko dla startu w Warszawie.

w =

Préby krotkosci startu i lotu na wysokos¢ moga byc¢
powtdrzone, w razie niepomyslnego wyniku pierwszej proéby,
dwa razy. W tym wypadku jednak nie beda za te proby za-
liczone zadne punkty, jedynie dana awjonetka uzyska prawo
dalszego udziatu w konkursie.

Art. 6. Wyniki koniroli przydatnosci awjonetki ustalo-
ne beda w spos6b nastepujacy:

a) Walory techniczne obliczone beda wedtug wzoru:
z—V,
g. = 212

przyczem w5 = 100

z— ustalone bedzie dla kazdego
uczestnika w sposob naste-
G
Pijacy: z= ~q
przyczem G = ciezarowi uzytecznemu w Kkg.
C — ciezarowi witasnemu w kg.

Z = najlepszemu z
Maksymalnie osiggalna ilo$¢ punktéw 100.

b) Za wyekwipowanie (g2 doliczone beda punkty
w spos6b nastepujacy:

za samolot typu am fibja .. 50 punktow
, Kazdy spadochron 10 .
(max. 30)
, urzadzenie przeciwogniowe 20 punktow
O V4 g UEFA o 11 SR 30
. iskrownik rozruchowy bez rozrusznika. . . 10 .
» POAWOINY S T T oo 20 .
3 miejsca (obsadzone) tacznie zpilotem . . 30
» 2 miejsca (tgcznie z pilotem ).iviiiiennnne 10 »

Maksymalnie osiggalna ilo$¢ punktéw 200.

c) Za probe demontazu (q3), przeprowadzong z po-
mys$inym wynikiem, doliczone beda punkty, a mia-
nowicie:

40 — w wypadkach zastosowania skrzydet sktadanych
25 — . . . odejmowanych
i uzyciu 2 ludzi (w tern zaloga)

15 — w wypadkach zastosowania skrzydet N i uzy-
ciu 4 ludzi (w tern zatoga)
Czas maksymalny 30 minut.
Maksymalnie osiggalna ilo$¢ punktéw 40.
Art. 7. Wyniki koncowe kontroli przydatnosci awjo-

netki ustalone zostang przez podsumowanie wynikéw po-
szczegbélnych kontroli, a mianowicie:
Q + 5B

Maksymalnie osiggalna ilo$¢ punktow 340.

Art. 8. Klasyfikacja koricowa obliczona bedzie dla po-
szczego6lnej awjonetki przez podsumowanie wynikéw, osiggnie-
tych przy wyczynach sportowych i kontroli przydatnosci awjo-
netki, a mianowicie:

K= W+ Q
Maksymalnie osiggalna ilo$¢ punktéw 1500.

Art. 9. Od punktéw uzyskanych w korcowej
kacji, odliczone bedg punkty karne a mianowicie:

klasyfi-



za przybycie do Warszawy po otwarciu konkursu 50 punktéw
, niewykonanie préby w nakazanej kolejnosci
kazdorazowo po 30 punktéow . . maks. 60 N
, za nocowanie poza lotniskiem kozdorazowo
PO 20 PUNKTOW .ooiiiiiiiiieiie e maks. 40 N

Maksymalnie iio$¢ punktéw karnych 150.

Art. 10. Do
konstrukcji krajowej, o
runkom:

a) sa zapisane do panstwowego rejestru statkéw po-
wietrznych;

b) podpadajg pod jedna z kategoryj ustalonych przez
F. A. 1 dla awjonetek, a mianowicie:

konkursu dopuszczone bedg awjonetki
ile odpowiadaja nastepujacym wa-

Kategorja 1 — najmniej 2-miejscowe o c. wk do 400 Kkg.

2 — . 2- . o c. wk do 280 kg.
. 3 — jednomiejscowe o c. wk 200 do 350 kg,
4 — N 0o c. wh do 200 Kkg.

Awjonetki o typie ,.amfibji“ moga posiada¢ wage do
500 kg.

Dopuszczalna tolerancja 10% (dla wszystkich kategoryj).

Art. 11. W charakterze pilota i pasazera dopuszczone
beda tylko osoby, posiadajgce obywatelstwo polskie. W dniu
rozpoczecia zawodow, osoby te winny przedstawi¢ dokumenty,
wymagane szczego6towga instrukcig 3-go K. K. A.

Zmiana pilota w czasie konkursu nie jest dozwolona.

Zmiana pasazera dozwolona jest tylko za zgodag Ko-
misji Sportowej A. R. P, w czasie lotu okreznego za zgoda
dyzurnego Komisarza Sportowego. Powodem do zmiany lotu
moze by¢ tylko stwierdzona $wiadectwem lekarskiem choroba.

Art. 12. Zgtoszone awjonetki podzielone bedg na dwie
a mianowicie:
awjonetki kategorji 1 i 3 stanowi¢ beda grupe |

W . 2i4 . » . n
Kazda z grup klasyfikowana bedzie oddzielnie.

grupy,

Art. 13. Dla kazdej grupy wyznaczone sg nastepujace
nagrody:
1 nagroda zt. 6000.—
2 . . 4000.—
3 f, ., 3000.-
4 20C0.—

” ”

Nagrode zdobywa awjonetka.

Art. 14. Gdziat w zawodach poza konkursem nie jest
dopuszczalny.
Art. 15. Zgtoszenie udziatu nastgpi¢ moze jedynie za

posrednictwem jednego z klubéw lub stowarzyszen lotniczych,
istniejacych na obszarze R. P.
* termin zgtoszenn uptywa w dniu 10 sierpnia 1930 r. godz.18-ta
H . . ., 20 N
Zgtaszajacym moze by¢ kazda osoba fizyczna, bedaca
obywatelem R. P, a majgca ukoniczone lat 21, lub osoba
prawna, bedgca obywatelem R. P.
Zgtoszenia nalezy kierowa¢ do Aeroklubu R. P.
Blankiety zgtoszen dostarczy Aeroklub R. P.
Zgtoszenie telegraficzne jest dopuszczalne, musi by¢
jednak potwierdzone pisemnem zgtoszeniem, przyczem stem-
pel pocztowy przesytki tej nie moze nosi¢ poézniejszej daty
jak 10 wzg 20. VIII. 1930 r.

Art. 16. Roéwnoczes$nie ze zgtoszeniem winno nastgpic
przekazanie do kasy Aeroklubu R. P. (Warszawa P. K. O.
konto Nr. 16.269) wpisowego w wysokosci 50 zt. od kazdej
awjonetki dla awjonetek zgtoszonych w I-ym terminie, lub
100 zt. dla awjonetek zgtoszonych w terminie 11-gim.

Wpisowe podlega zwrotowi tylko w wypadku nie dojscia
do skutku konkursu,

Art. 17. Jako minimum zgtoszen, przy ktorych odbe-
dzie sie konkurs, okre$la sie 5 awjonetek, przyczem liczone
beda tylko awjonetki, ktére stang do konkursu w Warszawie
i odbedg conajmniej jedng z préb, podpadajacych pod wy-
czyny sportowe, jednak bez wzgledu na wynik tej proby.

Odbycie konkurséw tylko jednej z grup jest dopusz-
czalne. W wypadku niedostatecznej ilosci zgtoszen w grupie
11-ej, wiasciciel awjonetki, wzglednie upowazniony przez niego
pilot, mogg zgtosi¢ udziat w konkursie w grupie 1-ej.

Art. 18. Awjonetki biorgce udziat w konkursie winny
znalez¢ sie na lotnisku w Warszawie-Mokotéw w chwili otwar-
cia konkursu t. zn. dnia 3. IX. 1930 r, godz. 14-ta, gdzie na-
stgpi natychmiast losowanie kolejnych numeréw.

Awjonetki przybywajgce z opdznieniem, jednak nie
wiekszem jak 24 godzin, moga by¢ dopuszczane, jednak tylko
przy zaliczeniu punktéw karnych.



Rwjonetki te otrzymajg, w miarg dopuszczenia ich do

konkursu, nastepne numery kolejne.

Rrt. 19. Dnia 4. IX. 1930 r. nastapi:

a) sprawdzanie dokumentow,

b) ustalenie wszystkich danych, wymaganych przez
niniejszy regulamin, pod pojeciem przydatnosé
awjonetki, za wyjatkiem demontazu.

Rrt. 20. Dnia 5. IX. 1930 r. nastgpi proba krétkosci
startu oraz lot na wysokos¢.

Rrt. 21. Dnia 7. IX. 1930 r. nastgpi proba szybkosci
w obwodzie zamknietym, polegajaca na pieciokrotnem prze-
byciu przestrzeni: punkt kontrolny Warszawa — punkt kon-
trolny Raszyn — punkt kontrolny Piaseczno — punkt kon-
trolny Warszawa.

Rrt. 22. W czasie od 9.1X do 14.IX nastgpi lot okrezny

na przestrzeni: Warszawa — Brzes¢ n/B. — Grodno — Lida —
Wilno — Motodeczno — Stonim — Biata Podlaska — Zamo$¢ —
tuck—Lwoéw — Lublin — Krakéw — Katowice—Czestochowa —
t6dZz — Poznan — Grudzigdz — Torun — Warszawa.

We wszystkich wymienionych miejscowos$ciach obowia-
zuje ladowanie.

Powyzsza trasa lotu podzielona jest na sze$¢ etapéw,
ktorych koncowe lotniska sg: Wilno, Biata Podlaska, Lwow,
Krakéw, Poznan i Warszawa (lotniska etapowe). Obowigzuje
conajmiej odbycie jednego etapu.

Przy obliczeniu punktéw zaliczone beda tylko catkowi-
cie odbyte etapy, natomiast powrdot do Warszawy nastgpic
moze z kazdego lotniska.

Start na lotniskach nastgpi¢ moze najwcze$niej o godz.
7-ej rano, ladowanie nie p6zniej jak o godz. 18-ej.

Na lotniskach etapowych obowigzujg pozatem naste-

pujace terminy:
Ladowanie Start
Na lotnisku nie pozniej jak nie wczesniej jak
0 godz. 18, dnia 0 godz. 7, dnia

w Wilnie 10 wrzes$nia 10 wrzesnia
, Biate] Podlaskiej i n
» Lwowie 12 12
» Krakowie 13 13
, Poznaniu 14 14
. Warszawie 14 -

W wypadku przekroczenia tych postanowien zaliczone
bedg przy ustalaniu kornicowego wyniku tylko te etapy, ktoére
odbyte zostaty zgodnie z powyzszemi postanowieniami.

Start w Warszawie nastapi miedzy 7 a 9 godz. dnia
9 wrzes$nia 1930 r. Ladowanie w Warszawie winno nastgpic
miedzy godz. 13-3 a 15-3. Ladowanie w Warszawie w innych
godzinach, jak miedzy godz. 13-3 a 15-3, pocigga za soba
niezaliczenie punktéw za lgdowanie w Warszawie.

Czas od godz. 18 ej jednego dnia do godz. 7-ej dnia
nastepnego winna awjonetka spedzi¢ na jednem z wymienio-
nych lotnisk. W wypadku nocowania poza lotniskiem, obo-
wigzuje powrdt na lotnisko, ktére ostatnie osiggniete zostato
w czasie prawidtowym.

Wyladowanie po godz. 18-ej liczy sie jako nocowanie
poza lotniskiem. Spedzenie nocy poza lotniskiem pocigga za
sobg zaliczenie punktéw karnych.

Rrt. 23. Dnia 15 wrze$nia nastgpi na lotnisku War-
szawa-Mokotéw préba demontazu, polegajaca na przeprowa-
dzeniu zdemontowanej awjonetki przez tunel o rozmiarach:
3 m. szerokosci, 312 m. wysokosci i 10 m. diugosci.

Préba demontazu nie jest obowigzkowa. Po proébie
demontazu nastgpi¢ winien natychmiast lot nad lotniskiem.

Rrt. 24. Wszelkie niezbedne szczegéty, nie znajdujace
sie w niniejszym regulaminie, podane sg w zatgczonej szcze-
goétowej instrukcji Ill. K, K. 'R., ktére obowigzujg naréwni
z niniejszym regulaminem.

Uwaga. Instrukcja szczeg6towa, na ktérg powotuje sie
art. 11 i 24 reg., zamieszczona bedzie w dru-
kowanych egzemplarzach regulaminu. Instruk-
cja ta zawiera jedynie szczegbty, dotyczace
samej techniki przygotowania i przeprowadze-
nia zawodow.
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Czestaw Jerzy Kaczkowski.

Hymn do $migta
O, $migto —

smigto strzelistel...
wyszukane w powietrznych linij wzorach —
wypieszczone krzywikiem konstruktora —
wyczarowane przez trudne misterja i gusta —
z wielu sklejone listew —
jak skrzypce Stradiuariusa —
o, $migto. .

Wielkich kompaséw wirujgca igto —
transatlantyckich lotéw gwiazdo-przewodnico — —

Twych waskich bioder grozna tajemnica,
z watem silnika w mitosci sprzezona,
zrodzi Pilota, co Ziemie w ramiona
schwyci, z praw Kepplera wyszarpnie jg dtoAmi
i pchnie —
na nowe loty wsréd btyskawic...
O, $nie —
zuchwaty, zwycieski, mtodziericzy
$nie Lionarda da Vinci-------

O, Smigto —
wysmukte, jak nogi dziewczyny!...

ku dalekim gwiazdom szybujgacy dysku —
Srubo, w zwojach ciosy kryjaca Kaina —
Swiszczgce cepy, w nieba bijgce klepisko —
oddechem olbrzymoéw zionacy tunelu —
hetmanie wichréw i burz samozwanczy
rozmachu miecza Aniotdw MScicieli —

w twych ramion zasiegu $mier¢ Swietlista tanczy!..
O, $migto —
Smigto tetnigce!...

tysiacem koni rozbiegane stonce —
rzezbigce w kuli przezroczej eteru

nowy $wiat tytanéw — legend — bohaterow,
przez Boskiego Tokarza prowadzone rydio —
o, $migto —
Smigtol!...
nit NAINE D W Ml
»SPORT | TURYSTYKA W KLUBACH?”.

W artykule zamieszczonym pod tym tytulem w poprze-
dnim numerze, w miejscu, gdzie mowa o projekcie tgczenia sie
klubéw dla przeprowadzenia zawodo6w (str. 55, 3 szpalta, wiersz 20)
opuszczono fragment, omawiajacy jedno z projektowanych pie-
ciu centrow, mianowicie Krakéw—Katowice, nastepujacej tresci:

Daje to nam 5 centréow (zresztg moze by¢ i inny podziatl)
z ktorych Krakow—Katowice majg juz za sobg pewng tradycje
przy organizowaniu zawodéw sportowych i nie watpimy, ze

i w biezagcym roku bedziemy mogli uczestniczyé w imprezie
o podobnym charakterze.
Pozostate cztery $rodowiska... i t. d, jak podano.
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8240 KM. NAD AFRYKA W CIAGU 7-MIU DNI

W ubiegtym miesigcu pilot witoski, Fran-
cis Lombardi, dokonat przelotu Rzym —
Mogadiscio, przebywajac w ciggu siedmiu
dni i 64 godz. lotu przestrzen réwng 8240
km.

Wyleciawszy z Rzymu, osiggngt Try-
polis bez zatrzymania, w jednym etapie
1250 km, z ktérych 600 ponad otwartem
morzem.

Z Trypolisu udat sie do Tobruk (Cy-
renajka), a stad w nieprzerwanym locie,
trwajacym 22 godziny i 45 minut, przebyt
2700 km. oddzielajgce Tobruk od Massaua.
Ta odlegto$¢ w linji prostej, bez lgdowania
zostata przebyta przez samolot turystyczny
poraz pierwszy.

Lombardi natrafit w swym locie na
liczne przeszkody, jak deszcz, wiatr, gwal-
towne skoki temperatury, ktére daty mu
sie silnie we znaki.

Nalezy zaznaczy¢, iz wzdtuz trasy, po-
miedzy poszczeg6lnemi etapami, nie byto
ani zgory przygotowanych lgdowisk, ani
punktéw zaopatrzenia.

Samolotem, ktérego uzyt Lombardi dc
swego lotu, byt aparat turystyczny ,Fial
A. S. 1", seryjny z silnikiem Fiat A. 50
o mocy 85 KM. W miejscu pasazera byt
wbudowany dodatkowy zbiornik benzyny.
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Pilot Lombardi na tle awjonetki Fiat AS 1

£ 1 11111190 19900 1 205 11123201 M1 219999086 11 4 11111990 1119901190 11100001

PRZELOT BYRDA NAD BIEGUNEM POLUDNIOWYM

29 listopada Byrd, jako dowddca za-
togi, Bent Balchen, jako pilot, Harold Ju-
ne, jako operator filmowy, oraz Mackin-
ley, jako fotograf i geograf, wystartowali
z Matej Ameryki, aby odby¢ historyczny
lot dtugosci 2574 km. do Bieguna Potud-
niowego,

Po locie, najzupetniej udanym, po-
wrocili nastepnego dnia do miejsca wy-
startowania. Natychmiast po ogtoszeniu
tego powietrznego zwyciestwa, prezydent
Hoover wystat pod adresem majora Byrd’'a
depesze iskrowa nastepujacej tresci: ,Je-
steSmy dumni z podrézy, ktérascie odbyli
i szcze$liwi, ze podréz ta dowiodta raz
jeszcze, ze duch Wielkiej Przygody nie
zagingt. Winszujemy zaréwno panu, jak
i jego towarzyszom, gdyz wiemy, ze ich
staranna i doktadna praca przyczynita sie
w wielkim stopniu do odniesionego tri-
umfu”.

Ptatowiec, na ktérym lot sie odbyt
byt totréj silnikowy Ford, nazwany na pa-
miatke zmartego towarzysza Byrd'a jego
imieniem ,,Floyd Bennett*. Przy starcie
aparat wazyt zgoérg 6 tys. kg.,, a przeciez
miat przelatywaé szczyty goérskie, wzno-
szgce sie nieraz na kilka tysiecy metrow.
Lecie¢ przy petnem obcigzeniu, przeby-
wat¢ te strefy rozrzedzonego powietrza,
by¢ zmuszonym wznosi¢ sie coraz wyzej,
nieustannie manewrujgc ws$réd poktadow
chmur, kryjacych nieraz skaliste szczyty,
jest rzeczg nadzwyczaj niebezpieczna.
Zatoga w czasie lotu byta bardzo czynna:
Byrd chodzit to tu, to tam, wydajac roz-
kazy, pilnujac nawigacji, fotografujac, nie-
pokojac sie o ilos¢ zuzytej benzyny. Bol-
chen nie opuszczal steru. Zastgpowano
go w rzadkich chwilach, gdy jego zdre-
twiate cztonki odmawiaty postuszenstwa.
Harold June i Mackinley napetniali re-
zerwoafy benzyng w miare, jak sie wy-
prézniaty, wracajac nastepnie do swych
funcyj, June wysytal depesze radjowe,

wyliczat ilos¢ zuzytej benzyny i robit
zdjecia filmowe, ktore bez watpienia cie-
szy¢ sie beda ogromnem powodzeniem.
Mackinley przebiegatl kabine z aparatem
fotograficznym, posiadajgcym specjalne
urzadzenie dla sporzadzania planéw, awa-
zacym 45 Kkg. Kabina zawalona byta ba-
gazem, wsrdéd ktérego gtéwng role od-
grywaly 100-kilowe paczki z zywnos$cig
dla zatogi. Prowianty obliczone byty na
miesigc na czterech ludzi.

Start odbyt sie bez trudu; towarzyszyto
mu jednak ogromne wzruszenie. Byrd za-
bierat z soba choragiew amerykanska,
ktéra miat zamiar rzuci¢ na ziemie w chwili
przelotu nad biegunem. Jako talizman,
a takze w celu uczczenia pamigci zmar-
tego kolegi, Benneta, Byrd zabrat ze sobg
kamien z jego grobu w Arlington.

Z poczatku ptatowiec przelatywat nad
goscincem, ujezdzonym przez psy pocig-
gowe, potem rozpoczat sie juz teren dziki,
niedostepny, pokryty szczelinami. Wkrot-
ce ukazaly sie gorskie szczyty, ciggnace
sie z potudnia ku lodowcowi Bordmoore.
Jeden z tych szczytéw nie byt notowany
na zadnej mapie. Przelatujgc, Byrd zrzu-
cat zywnos$¢, poczte i tyton ekspedycji
geologicznej, badajgcej te nieznane tereny
i rozsianej nieraz o 200 i 300 km. od Ma-
tej Ameryki. Ekspedycje te majg na celu
jak najdoktadniejsze zbadanie okolic pod-
biegunowych i porozumiewajg sie z Byr-
dem z pomocag telegrafu bez drutu.

Przelatujac nad szczytami, trzeba byto
bezustannie wznosi¢ sig, aby nie uderzy¢
0 jeden z nich. Ptatowiec skierowat sie
ku lodowcowi Aksel - hu - borg (3000 m.),
uwazany przez Amundsena za punkt kul-
minacyjny tego gorskiego tancucha. Ze
wszystkich stron wysuwaty sie jednak no-
we szczyty, zagrazajac wcigz podrozni-
kom i dodajgc ponurej grozy otoczeniu.
Ptatowiec, obcigzony do ostatecznych gra-

nic, wznosit sie z trudem. Chwilami zda-
wato sie niemozliwoscig przebycie tej
skalistej zapory, bez uderzenia o jeden
ze szczytéow zakrytych chmurami. Alti-
metr wskazywat juz 3049 m., ale trzeba
byto sie wznies¢ daleko wyzej, by prze-
lecie¢ bezpiecznie nad groznemi iglicami.
Rozrzedzone powietrze nie podtrzymy-»
wato ptatowca. Lotki pracowaty z trudem.
Wkoncu musiano zdecydowaé si¢ na wy-
rzucenie czesci tadunku, by zmniejszy¢
wage ptatowca. Byrd z cigzkiem sercem
zgodzit sie na wyrzucenie jednej paczki
z zywnoscig. Myslal ze zgroza o nieprze-
widzianem lgdowaniu w tych pustynnych
i odlegtych miejscach i o $Smierci gtodowej.

Dopiero po wyrzuceniu dwuch paczek
z zywnos$cig ptatowiec wznioést sie lekko,
przeleciat nad szczytami, ktére zdawaty
sie rozstepowac¢ przed nim i oczom pod-
réznikéw ukazata sie rozlegta, ciagnaca
sie az do bieguna przestrzen, oswietlo-
na jaskrawem storicem.

Ponad punktem, przez ktéry przebiega
0o$ Swiata, lotnicy zatoczyli kilkanascie
kregow i zrzucili chorggiew o barwach
Ameryki. Niewypowiedziane wzruszenie
ogarneto catg zatoge...

Jednakze trzeba byto wracaé: zacho-
dzita obawa, ze lada chwila burza sie
zerwie. Lot powrotny odbyt sie z zupeing
pewnoscia. Belchen pilotowat juz bez
najmniejszego wzruszenia; znat przeciez
teraz droge. Lecieli z szybkoscig o 20
km/godz. wigkszg niz poprzednio Ponad
lodowcem Aksel hu-berg osiggneli 4300 m.
wysokosci. Teraz nastgpit ostatni etap tej
wspaniatej podrézy powietrznej — odlot
do Matej Ameryki. Zaledwie zatoga wy-
ladowata, rozpetata sie okropna burza.

W pare dni pdézniej Byrd poleciat z no-
wa ekspedycja i powroécit 3 grudnia, zda-
zywszy zrobi¢ zdjecia fotograficzne nie-
znanych tancuchoéw gérskich, napotkanych



w locie do bieguna, a ciagnacych sie na
przestrzeni 240 km. ¥

* Lot Byrda nie miat za zadanie wy-
wotanie nowej sensacji. Byrdowi chodzi
przedewszystkiem o doktadne zbadanie
okolic podbiegunowych  zaréwno pod

wzgledem geograficznym, jak i geolo-
gicznym.

W tej pracy pomagaja mu specjalisci
w liczbie 80-ciu. Rozporzadza on dwoma
tamaczami lod6éw, statkiem wielorybni-
czym i czterema ptatowcami: 1) trzymoto-
rowy Ford, 2) Fairshild, 3) Fokker Uni-
versal, 4) awjonetka General Aeroplanes.
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Trzysilnikowemu ptatowcowi typu Ford
przypadt w udziale peten chwaty lot nad
Biegunem Potudniowym, stwierdzajac raz
jeszcze, ze we wszystkich ekspedycjach
naukowych, we wszystkich ludzkich za-
mierzeniach, lotnictwo odegrywa waznag
role. Janusz Meissner
por. pilot.
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SZKOLA PILOTAZU SPORTOWEGO W +0ODZI

Szkolenie pilotow-turystéw ule-
gnie w roku biezagcym pewnej re-
formie. Dotychczas odbywato sie
ono w o$miu klubach, ktére pro-
wadzity u siebie szkoty lub kursy
pilotazu sportowego. Doswiadcze-
nie wypowiedziato sie przeciw
tak znacznemu rozdrobnieniu akcji
szkoleniowej. Na zjazdach klubo-
wych uchwalono dazy¢ do skon-
centrowania szkolenia w 2—3 cen-
trach odpowiednio wyposazonych,
do ktérych zgtaszaliby sie kandy-
daci z Kkilku klubéw, przyczem
wypowiedziano sie za oddzieleniem
kandydatéw z p, w. od pozosta-
tych.

Bioragc to pod uwage, Komisja
Lotnictwa Sportowego postanowi-
ta potworzy¢ w wazniejszych o-
srodkach centra pilotazu sporto-
wego dla cztonkéw p. w. lotn., do
ktorych kluby przysla swoich kan-
dydatow.

W roku biezagcym utworzone
bedzie jedno takie centrum — w to-
dzi, przy £6dzkim Klubie Lotniczym.

W centrum t6dzkiem bedg sie
szkoli¢ kandydaci z wszystkich
Kluboéw, tak akademicy, jak i inni,
W roku biezacym przewidziane jest
wyszkolenie 45 pilotéw, w tern 30
akademikow. Przyjetych bedzie
50 kandydatow, ktorzy szkolenie
odbedga w dwoch turnusach. Pier-
wszy rozpocznie sie 15 maja i trwac
bedzie do 20 lipca b, r,, bedac
przeznaczonym dla nieakademi-
kéw. Drugi, dla akademikéw, trwac
bedzie od 1 sierpnia do 10 pazdzier-
nika,

Szkolenie odbywaé sie bedzie
na lotnisku t6dzkiem, W tym celu
postawiony bedzie na lotnisku od-

powiedni barak, w ktérym za-
mieszkajag uczniowie-piloci oraz
personel centrum.

Budzet centrum zamyka sie

sumag 70 tys, zt. Departament Aeron,
M. S. Wojsk, przeznacza na szko-
lenie 15 samolotow typu Hanriot
X1V i materjaty pedne. Panstwo-
wy Urzad Wych, Fiz. i P, W, -
utrzymanie dla uczniéw-pilotow.
Komendantem centrum oraz ofi-
cerem +{acznikowym z ramienia

Dep. Aeron, zostat mianowany p.
por. pilot Fr, Zwirko, oficer tgczni-
kowy A. A. W,, dobrze znany na-
szym czytelnikom rekordman i zwy-
ciezca Lotu pot.-zachodniej Polski
w przesztorocznym sezonie lotni-
czym.

W ubiegtym miesigcu udata sie
do todzi specjalna delegacja Ko-
misji Lotnictwa Sportowego, do
ktérej wchodzili: pp. mjr. Kwiecin-
ski, Adamowicz i por, Zwirko, ce-
lem zapoznania zbliska warunkoéw,

w jakich ma pracowa¢ centrum.
Komisja konferowata z przedsta-
wicielami miejscowego spoteczen-
stwa oraz z zarzadem toédzkiego
Klubu Lotniczego stwierdzajgc duze
zainteresowanie oraz mozliwosci
finansowego poparcia.

Ilo$¢ kandydatow do centrum,
przypadajagca na poszczegoélne klu-
by, nie zostata jeszcze definitywnie
ustalona. Poda ja Komisja Lot-
nictwa Sportowego w najblizszym
swoim okodlniku.
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KONKURS MODELI

1 NN 1

LATAJACYCH

4 — 5.X 1930

Regulamin konkursu

1. Konkurs dotyczy jedynie modeli
latajgcych.

2. Modele zgtoszone nakonkurs dzielg
sie na dwa zasadnicze dzialy: modele wia-
Sciwe i modele junioréw.

3. Modele wtasciwe zostajg podzielo-
ne na trzy grupy: a) kaditubowe, b) bel-
kowe, c) rekordowe.

a) Modele kadiubowe. Do tej grupy
bedg zaliczone modele o dtugosci
maximalnej kadtuba okreSlonej za-
zaleznoscig 1<C 2,7 ) s, gdzie 1ljest
dtugoscia w dm, za$ s powierz-
chnig skrzydet w dm2 Przekrdj
gtéwny kadtuba winien wynosi¢ mi-
nimalnie F = 0,05 s. Modele tej
klasy winny by¢ pedzone guma.
Guma musi by¢ wewnatrz Kka-
dtuba.

b) Modele belkowe. Do tej grupy be-
da zaliczone modele, posiadajace
te sama maximalng diugos¢ kadtu-
ba co i w grupie a) i réwniez pe-
dzone guma*)

Modele grupy a) i b) majace bu-
dowe skrzydet wzorowanag na bu-
dowie skrzydet samolotéw (profilo-

wane), otrzymujg dodatkowo 10%
og6lnej liczby  zdobytych  pun-
Ktow.

c) Modele rekordowe moga mie¢ ksztatt
i wymiary dowolne.

4. Do modeli junioréw zalicza sie
modele, ktére nie sg Ilzejsze 80 g.
oraz posiadajg gume o diugosci mniejszej
niz 50 cm,

5. Zawodowcy mogg bra¢ udziat w
konkursie w osobnej grupie.

6. Wszystkie modele, jak a) tak ib)
winny posiadaé¢ podwozie, pozwalajgce im
na start z ziemi.

7. Modele klasy a) i b) wspoétza-
wodniczag o zdobycie jagknajwiekszej licz-

*) Poleca sie budowac
ib)om 24 1s.

modele grupy

by punktéw, uzyskanej z wzoru P=L-f-10t,
gdzie L oznacza odlegto$¢ od miejsca
startu do miejsca lgdowania, mierzong w
metrach, a t — czas lotu w sekundach.
Pomiar odlegtosci bedzie dokonany z do-
ktadnoscia do 05 m, za$§ czas do 15
sek.

8. Kazdy model grupy a)i b) winien
wykonaé¢ po 4 loty: 2 startujgc z ziemi
ze specjalnego, 5-metrowego pomostu i 2
startujac z reki.

Modele grupy c), rekordowe, maja start
dowolny, 2-krotny.

9. Przy obliczaniu punktéw L it
dla modeli klasy a) i b) bedzie brana pod
uwage potowa sumy wyczyndw, uzyska-
nych z dwuch najlepszych lotéw obu ro-
dzajow.

Mylny start bedzie anulowany.

10. Obliczenie punktéow dla modeli
klasy c) odbywa sie na podstawie wzoru
podanego w punkcie 7 niniejszego regu-

laminu Za podstawe do obliczenia bie-
rze sie lot najlepszy.
11. W razie uzyskania jednakowej

liczby punktéw przez dwa modele, pierw-
szenstwo beda mie¢ modele o mniejszej
dtugosci.

12. Udziat w konkursie moze wzigc
3 zwyciezcdw Wojew. Konkursu Elimina-
cyjnego z grupy ucznidéw, 3 z grupy in-
struktoréw i 1 z grupy junioréow.

Nagrody na Konkurs Ogdlnokrajowy
sg nastepujace:

GRUPA A
Uczniowie Instruktorzy
nagr. I Z+. 150 Z+t. 300

Il . 100 » 250

1 . 75 200
G RUPA B

1 . 100 w250

1 75 W 200

1 . 50 w 150
GRUPA C

1 . 200 n 350

[N . 150 300

v B 100 1 250



Egzaminy dla pilotow. Dn. 17 marca
rozpoczety sie w Warszawie pierwsze ofi-
cjalne egzaminy teoretyczne dla kandy-
datow na pilotow i mechanikéw pokia-
dowych.

Do egzaminu dopuszczono: 54 kandy-
datéw na pilotéw-turystéw, 27 na pilotéw
komunikacyjnych oraz 15 kandydatéw na
mechanikéw poktadowych. Jest to do-
piero czes¢ kandydatéw, mianowicie ci
tylko, ktérzy zgtosili sie w przepisowym
terminie — do 1 marca r. b. Dla pozo-
statych wyznaczone bedg egzaminy na
jesieni, zapewne w pazdzierniku.

Egzaminy opieraja si¢ na opracowa-
nych przez Komisje pytaniach, ktére kan-
dydaci otrzymuja przez losowanie; prze-
prowadzona jest wiec zasada bezstron-
noéci z calg Scistoscig. Pytania te zostaty
przestane osobom zainteresowanym na
2 tygodnie przed terminem egzamindw,
umozliwiajgc im odpowiednie przygoto-
wanie sie.

Egzaminy trwaly przez 4 dni, t j. do
dn. 20 marca. Wyniki podamy w nastep-
nym numerze.
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Nowy dyrektor L. L. ,Lot“. Z dn.
1. IV. r. b. stanowisko dyrektora Polskich
Linij Lotniczych ,Lot” obejmuje p. mjr,
pilot inz. Wactaw Makowski, dtugoletni
szef centrali odbiorczej Wojskowych Za-
ktadoéw Zaopatrzenia Aeronautyki, kon-
struktor i sportsman lotniczy.

Oswietlenie szlakéw powietrznych
w Polsce. W styczniu ub. r. Wydziat
Lotnictwa Cywilnego opracowat projekt
oswietlenia szlakéw powietrznych w Pol-
sce, celem wumozliwienia zaprowadzenia
na niektérych polskich linjach lotniczych
komunikacji nocnej. Projekt objat cato-
ksztatt zagadnienia, stawiajac na pierw-
szym planie dwa szlaki gtéwne: pétriocno-
potudniowy, t. j. Warszawa — Lwoéw (na
Bukareszt) oraz zachodnio - wschodni —
Warszawa— Poznan (na Berlin). Po zba-
daniu urzgadzen  zagranicznych przez
specjalng komisje w osobach pp. inz. Pa-
wlikowskiego i dra Kluza, Miniserstwo
Komunikacji zamoéwito we francuskiej fir-
mie 4 latarnie lotniskowe, ktdére zostaty
juz przejete przez Komisje Odbiorczg
w Paryzu i bedag niedtugo zainstalowane
na dwoch wspomnianych linjach.

Pierwsze wykorzystanie o$wietlenia
nocnego przewidziane jest w lipcu b. r.

KDOHIKA
POLXKI

podczas ,Lotu Malej Ententy i Polski”,
ktérego trasa biegnie na o$wietlanych
szlakach.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego $ledzi
nadal postepy w dziedzinie o$wieslenio-
wej, posiadajac odpowiedni referat, kto-
rym kieruje p. inz. Pawlikowski. W. L. C.
wezmie udziat w miedzynarodowym zjez-
dzie, poswieconym sprawie osSwietlenia
szlakéw powietrznych, Kktéry ma sie od-
by¢ w kwietniu r. b.

Sprawozdanie z dziatalnosci Pol-
skich Linij Lotniczych ,Lot* za rok
1929. Celem zorjentowania sie w o0siag-
nietych rezultatach rocznej (1929 r.) pracy
polskiego lotnictwa komunikacyjnego, .na-
lezy go poréwnaé¢ z wynikami dziatalno-
$ci poprzednich polskich towarzystw ko-
munikacji powietrznej w r. 1928, oraz
z wynikami pracy lotniczych przedsie-
biorstw zagranicznych.

W koncu roku 1928 istniaty w Polsce
dwa przedsigbiorstwa prywatne: ,Aero-

Wyniki pracy

Obydwa towarzystwa obstu-
2100 km.

Od 11 1929 r. rozpoczely swa dzia-
talnos$¢ Polskie Linje Lotnicze ,Lot“, obstu-
gujac w zimie szlaki powietrzne o tgcznej
dtugosci 2267 km,, w lecie za$ powieksza-
jac dodatkowo sie¢ powietrzng o 633 km.
i wprowadzajac na linjach: Warszawa —
Katowice i Warszawa—Poznan ruch pod-
wojny. Polska sie¢ lotnicza tgczy obecnie
ze stolicg nastepujace gtéwne miasta Pol-

lot” i ,Aero".
giwaly sie¢ lotnicza o dtugosci

ski: Lwow, Krakéw, Katowice, Poznan
i Bydgoszcz oraz Gdansk i z miast za-
granicznych: Wieden i Brno. Najdtuzszy

przelot wedtug rozktadu ma miejsce mie-
dzy Warszawag a Lwowem i trwa 2 godz.
45 min., najkrészy na linji Katowice —
Krakéw 45 minut.

Rezultaty eksploatacji w pierwszym
roku dziatalnosci P. L. L. ,Lot” ujete sa
w tabelke poréwnawczga, zestawiajaca lata:
1928 i 1929.

przedsiebiorstw ~ Wyniki pra- Wzrost
. . . kom. lotn. w Polsce cy P. L, L. w 1929
Dziatalnos¢ W r. 1928 wlg sta- Lot 7a W stos. UwAG.I
tystyki Min. Kom.
("Aerolot® i ,Aero") rok 1929 do 1928
Przeleciane km. 1.062.770 1.381.891 30°/0
Wykonane loty na 3.156 5.876* 80%
linjach
Pasazerowie 6.477 14.959 132% Oproécz tego otrzymato
chrzest lotniczy w lo-
tach nad lotniskami
1492 pasazerow
Srednia roczna 2.05 2.56 25%
ilo$¢ pasazerow
na 1 lot
Poczta w kg. gwraz 32 691 P°cz 35.977 162% W tej ru_bryce podany
z gazetami) ta jest tonaz poczty wraz
z gazetami, gdyz po-
gaze- 17.102 przednie statystyki nie
ty 53.079 rozrézniaty tych 2-ch
rodzajéw obcigzenia
1lo$¢ przewiezio- 210.558 408.513 81%
nych towaréw 17.102
i bagazu W kg 391.411
Przecigtne obcig- 230.5 266.52 15-6%

zenie ptat. w kg.
na 1 lot



Panstwa i przed-

o - Przeleciane
siebiorstwa lotni- W roku i
kilometry
Polska
P L L .Lot" 1929 1.381.891
Niemcy
Deutsche Lufthansa 1924 1.583.500
Anglja
catos¢ komunika- 1926 1.344.000
cyjn. ruchu lotn.
Francja
catos¢ komunika- 1926 5.220.588
cyjn. ruchu lotn
Italfa
. . 1927 1.327.700
catosc komunika- 1928 1.991.809
cyjn. ruchu lotn.
Czechostowacja*);
.Ceskoslovenske 1929 473.067

Statni Aerolinie”

Przewiezieni

Pasazero- Towary Poczta
wie w Kkg. w Kkg.
14.959 198.647 35.977
13.422 71.000 22,000
16.755 679.000
18.861 767.000 154.000
9.757 140.000 10 000
15.629 228.047 10.304
8.268 183.857

*  Ruch lotniczy zima wstrzymany (pazdziernik—kwiecien).

Cyfry roku 1929 wskazujg na powazny
wzrost polskiej komunikacji powietrznej
w poréwnaniu z rokiem poprzednim, po-
niewaz ditugos¢ drogi przebytej przez pta-
towce zwigkszyta sie o 30%, ilos¢ lotow
0 86%, ilos¢ pasazerow o 132%» bagazu
1 towaréw o 81%.

Przecietne obcigzenie ptatowca na je-
den lot wzrosto o 15,6%, wzrosta wiec
nietylko ruchliwos$¢ linij lotniczych (kilo-
metry i ilos¢ lotéow), ale takze wykorzy-
stanie uzytecznego obcigzenia ptatowca,
i to o 15,6%.

Srednia roczna regularno$é wynosi
95,6%. bezpieczenstwo petne, 100%-owe.

Jesli sie odliczy pasazeréw, przewie-
zionych na Wystawe Poznanska, ktéra data
okoto 2.000 oséb, to stwierdzi¢ nalezy,
iz wzmozenie ruchu na linjach lotniczych
jest rezultatem popularyzacji komunikacji
powietrznej w spoteczenstwie.

Aby wyrobi¢ sobie chociazby przybli-
zone pojecie o miejscu Polski w rodzi-
nie narodéw europejskich, co do stanu
i intensywnos$ci ruchu lotniczego, przy-
taczamy tabelke, w ktérej poréwnujemy
cyfry, osiagniete przez zagraniczne przed-
siebiorstwa komunikacji lotniczej, w la-
tach, gdy ruch lotniczy stal na poziomie
naszego w r. 1929, bez uwzglednienia do-
datkowych wspétczynnikéw, ktére wpty-
wajg na rozwdj i stan ruchu lotniczego,
a wiec: stanu zaludnienia w panstwach,

dobrobytu oraz rozwoju przemystu i han-
dlu.

Jesli sie uwaznie przyjrzymy powyz-
szej tabelce, to dojdziemy do wniosku,
iz, abstrahujac od wyzej wymienionych
wspoétczynnikéw, jesteSmy mniejwiecej w
tern miejscu, w ktérem Niemcy znajdo-
waty sie w poczatku roku 1925, Anglja
i Francja w 1926 i Witochy w 1928.

Zestawienia statystyczne wynikéw eks-
ploatacji polskich szlakéw powietrznych
w latach 1928 i 1929 $wiadcza o powaz-
nym kroku naprzéd w rozwoju rodzimego
lotnictwa komunikacyjnego, a poréwnania

z rezultatami, osiagnietemi przez przed-
siebiorstwa zagraniczne, dodajg otuchy
do dalszej w tym kierunku pracy,

Linja do Berlina i Bukaresztu. Uru-
chomienia linij do Berlina i Bukaresztu
nalezy sie spodziewa¢ w lecie r. b.

Wstrzymanie komunikacji ze Lwo-
wem. Z powodu roztopéw na lotnisku
Iwowskiem, z dn 19 marca zostaty wstrzy-
mane loty komunikacyjne do Lwowa.

Wznowienie komunikacji spodziewane
jest po 1 kwietnia.
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£ Wytwoérnia Podlaska przygotowuje
serje ptatowcow Avia BH 33 z silnikiem
Jupiter. Zamontowano pierwszy egzem-
plarz. Wykoncza sie ptatowiec poscigo-
wy PWS 10 konstr. inz. Grzedzielskiego.
Kilka prototypéw wykonywa préby w lo-
cie, m. in. 2 szkolne akrobacyjne oraz
2 awjonetki: wolnono$ny jednoptati prze-
robka Moth'a. Prébe statyczng odbyt
4-osobowy samolot komunikacyjny konstr.
inz. Cywinskiego.

.,Samolot® w Poznaniu poprawia
serje BM 5 oraz wykoncza: prototyp BMS6,
szkolng maszyne akrobacyjng jednomiej-
scowg z silnikiem Hispano-Suiza 180 KM
i awjonetke typu ,Moth“ konstr. Medwec-
kiego.

P. Z. L. Panstwowe Zaktady Lotnicze
ukonczyty serje ptatowcéw Wibault C 70
(silnik Jupiter); rozpoczynajac serje PZL 2,
ptatowca tacznikowego. W opracowaniu
i budowie ptatowiec PZL 7, poscigowy
na silnik Jupiter, PZL 4 komunikacyjny
z 3 silnikami Wright, oraz PZL 5, awjo-
netka typu ,Moth".

WOH KO

Awanse. Dziennik Personalny Nr. 5
z dn. 20 lutego r. b. przynosi nastepujace
awanse oficeréw z korpusu lotnictwa.

Putkownikiem mianowany zostat pptk.
dypl. Ujejski Stanistaw.

Podputkownikami majorowie; Jezierski
Jan, Zajaczkowski Jozef, Iwaszkiewicz
Wactaw, Wieden Franciszek, Prauss Ta-
deusz, Lewandowski Edward.

Majorami kapitanowie:
Stefan, Dtugoszowski Jerzy, Wroniecki
Antoni, Kwiatkowski Bolestaw Il, Sterba
Felicjan, Stachurski Juljan, Bojankiewicz
Ryszard, Mazurek Stanistaw.

Kapitanami porucznicy: Biaty Jan, Go-
dlewski Bolestaw, Malarkiewicz Jan, Ma-
jewski Aleksander, Morawiec Alojzy, Ma-
ciejewski Jan Ill, Wieckowski Edward,
Sobanski Antoni, Komar Leonard, Wisniow-
ski Mieczystaw, Kuzian Kazimierz, Mar-
cinkowski Szczepan, Madejski Wtadystaw,
Ktoczkowski Roman, Ziach Stanistaw,
Szumiel Stefan, Stepowski Cezary, Prodan
Adam, Kalina Kazimierz, Pigtkowski Zyg-
fryd.

L O

Pawlikowski
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Wniosek do Rzadu i Sejmu. W
czasie prowadzonych prac nad bud-
zetem Panstwa, Zarzad Giéwny L. O.P. P.
zwrécit sie w dniu 20.1. r. b. do Sejmu
i Rzadu z umotywowanemi wnioskami
w sprawie najpilniejszych kwestyj poli-
tyki lotniczej w Polsce, a mianowicie:

1. Zesrodkowania wiadz lotniczych
w jednym organie naczelnym.
2. Ustalenia planu rozwoju lotnictwa

opartego o osobny fundusz nadzwyczajny.

3. Powiekszenia budzetu lotniczego
w dziale inwestycyj.

Wnioski swoje Zarzad Gitéwny LOPP
popart krotkiem umotywowaniem.

Zarzad Gitéwny L. O.P.P. uwaza dzi-
siejsze rozdzielenie wtadz lotniczych po-
miedzy ro6zne Ministerstwa za organiza-
cyjnie wadliwe i niesprzyjajagce czynnej
inicjatywie tworczej w dziedzinie lotnic-
twa.

Nie powinna ulegaé¢ watpliwosci ce-
lowos¢ jednolitej wiadzy naczelnej lotni-
czej u nas. Poczatkowo mogtby to by¢
osobny podsekretarjat stanu, ktéry w dal-
szym rozwoju rzeczy mogthy byc¢ prze-
ksztatcony na ministerstwo.

Niedostateczna wysoko$¢ sum budze-
towych uniemozliwia nalezyty rozwdj sit
lotniczych Panstwa. Zachodzi bezwzgle-
dna konieczno$¢ wzmozenia wytwadrczosci
sprzetu lotniczego w kraju w zakresie,
ktoryby zabezpieczat nalezyty stan lotnic-
twa przemystowego i obronnego w cza-
sie zwyktym i zapewnial zaspokojenie
wzmozonych potrzeb lotnictwa obronnego
w okolicznosciach nadzwyczajnych.

Wzorem innych panstw, moze to by¢
osiggniete droga opracowania i wykona-
nia nadzwyczajnego programu rozwoju
lotnictwa, opartego o osobny fundusz wy-
datkowany ratami rocznemi poza zwy-
czajnemi wydatkami budz”u.

Niezaleznie jednak od wszelkich pro-
graméw nadzwyczajnych, mubzg by¢ pod-
niesione sumy obecnie preliminowane w
dziale inwestycyj. Czynne obecnie w Pol-
sce cztery wytwdrnie ptatowcéow i dwie



wytwdérnie silnikéw stanowig minimum,
ponizej ktérego zej$¢ niepodobna, a tym-
czasem wytwdrnie te nie sg nalezycie za-
bezpieczone zaméwieniami. Azeby utrzy-
mac¢ je w biegu i zapewni¢ im jakie takie
obcigzenie, nalezatoby sumy prelimino-
wane na zakup sprzetu lotniczego wedtug
projektu budzetu 1930/31 r. powiekszy¢
przynajmniej w dwdjnasob.

Konkurs literacki. Zarzad Gt LOPP
ogtosit konkurs na napisanie wesotej ko-
medyjki lotniczo-gazowej, przeznaczonej
dla teatrow amatorskich i miodziezy.

Warunki konkursu:

1) Komedyjka winna by¢
proza, wzglednie wierszem,

2) Tre$¢ winna by¢ osnuta na tle lot-
niczo-gazowem, oraz dziatalnosci L.O.P.P,
(z wykluczeniem akcji wojennej),

3) Komedyjka winna wypetnic
czor.

napisana

wie-

Ostateczny termin konkursu uptywa
w dniu 15 maja r. b.

Nagrody: | — 1000 zt.
I — 700 zi
I — 500 zt
Rekopisy w listach poleconych z na-

pisem ,Konkurs literacki“ nalezy nadsy-
ta¢ do Zarzadu Gt L. O. P. P., Warsza-
wa, Diuga 50.

Praca L. O. P. P. wéréd mitodziezy
szkolnej. Lubelski Komitet Wojewodzki
LOPP. przeprowadza obecnie intensywna
organizacje mtodziezy w kotach szkolnych
LOPP. Przy kotach tych uruchomiane sag
modelarnie lotnicze, jednocze$nie zapo-
znaje sie miodziez z zasadami obrony
przeciwgazowej przez opracowywanie od-
powiednich referatéw, ktére cztonkowie
két wygtaszajag na swych zebraniach.

W ciggu ostatnich tygodni na terenie
Lublina powstaty Kota Szkolne i mode-
larnie przy panstw. Gimnazjum im. hetma-
na Zamoyskiego, oraz przy Szkole RzemieslI-
niczej im. Syroczynskiego, gdzie Koto cie-
szy sie specjalnem poparciem p. dyr. Haj-
dukiewicza, oraz grona profesorskiego.
Na terenie Wojewddzwa powstaty ostat-
nio modelarnie szkolne: w Parczewie —
przy Szkole Handlowej, gdzie opiekunem
Kota jest p. dyr. Weber, w Zamosciu —
przy Panstw. Gimn. Meskiem (opiekun
p. dyr, Lewicki). W Siedlcach zostaty
zorganizowane przy tamt. szkotach 2 mo-
delarnie szkolne. Dzigki inicjatywie p. dyr.
M. Peczalskiego zostato zorganizowane
nowe, jedno z najliczniejszych Koét Szkol-
nych L.O.P.P., liczace zgdéra 300 czton-
kéw z posréod miodziezy panstw, gimn.
im. Ks. Adama Czartoryskiego w Puta-
wach. Pozatem, grono nauczycielskie te-
goz gimnazjum zawigzato samodzielne Koto
Miejscowe LOPP, ktérego zarzad stano-
wig: prezes — dyr. M. Peczalski, vice-pre-
zes prof. M. Gaczynski, sekretarz prof.
Teresa Najwerowa, skarbnik p. Bolestaw
Zerek.

W dniach ostatnich Koto to odwiedzit
przedstawiciel Komitetu Wojewddzkiego
z Lublina,|p. Radomski, ktéry w gmachu
gimnazjum wygtosit pogadanke dla mto-
dziezy, jednocze$nie odbyty sie pierwsze
lekcje modelarstwa pod kierunkiem in-
struktora Komitetu, p. SipayHo. Dalsze
prace organizacyjne znajdujg sie w petnym
toku, przyczem wyniki prac modelarskich
zademonstrowane zostang na Wojewo6dz-
kim Konkursie Modelarskim, ktéry odbe-
dzie sie w koncu maja r. b. w Lublinie.

KLUBY

Loty w styczniu. Samoloty Aero-
klubéw Akademickich wykonaty w stycz-
niu r, b. lotbw 1048 w czasie 166 godz.

47 min. Na poszczeg6lne kluby przypada
godzin:

A. A, W. 71godz. 09 min,

A. A. K. 31, 138

A. A. L 33 ., 25 .,

A. A. P 30 , 5 ,

W innych klubach wykonano:

48 lotow w czasie 3 godz. 15 min. w
Klubie Slgskim, oraz 112 lotéw w 20 godz
59 min. w Klubie P. W S.

Brak danych z Klubu
Wilno nie latato.

Lubelskiego

Loty w lutym, W lutym wykonano:

W A. A. W. — lotéow 414 w czasie 65 h
23, w A. A. L. — 77 lotow w 12 h 24,
w A. A. P. — 130 lotéw w 48 h 05, w
Klubie PWS — 149 lotéw w czasie 26
godz, 54 min. Brak danych z Lublina

i Slaska. Nie lataty kluby: WileAski i Kra-
kowski.

L 6dzki Klub Lotniczy ukonstytuowat
sie ostatecznie. Na poczatku marca odbyto
sie walne zgromadzenie Klubu, na ktérem
wybrany zostat zarzad z p. ptk. Rotarskim
na czele.

Smiertelny wypadek w R. R. W.
Aeroklub Warszawski spotkal nowy cios.
W dniu 16 marca, podczas lotéw trenin-
gowych, zginety dwie osoby: pilot klubu,

§. p. Karol Trzetrzewinski, oraz $. p,
Franciszek Makowski, jeden z gosci, le-
cacy w charakterze pasazera. Lot odby-

wal sie na awjonetce JD2 z silnikiem
Anzani 45 KM. Przyczyng wypadku,
stwierdzona przez naocznych sSwiadkow
katastrofy, inzynieréw: Rogalskiego, Pra-
ussa i Nowkunskiego oraz instruktora pi-
lotazu, p. Kazimierczuka, byt defekt sil-
nika.

Pilot wystartowat przepisowo pod wiatr
w kierunku miasta; po pierwszym wirazu,
na wysokosci okoto 100 m, silnik przer-
wat normalne dziatanie. Pilot chcac uni-
kna¢ przymusowego lgdowania miedzy
domami, wykonat wiraz wlewo z defektu-
jacym silnikiem, przyczem zeslizgnat sie
na skrzydto przechodzac w korkociag i,
z powodu zbyt matej wysokosci, nie udato
mu sie juz maszyny wyprowadzic.

Stanu silnika, z powodu kompletnego
rozbicia sie samolotu, nie zdotano zbadac.
Przed lotem byt prébowany dwukrotnie,
dziatajgc sprawnie.

Tragiczny ten wypadek odbit sie gto-
$nem echem w catem spoteczenstwie, wy-
wotujac powszechny zal. Bardzo bole$nie
odczuli katastrofe cztonkowie A. A. W.,
bowiem obaj zmarli cieszyli sie ogromnag
sympatja, bedac ludZzmi wyjatkowych
zalet.

Zmarty pilot, $. p. Lol Trzetrzewinski,
miat lat 23, od niedawna byt absolwen-
tem Wyzszej Szkoty Handlowej. Do
A. A. W. nalezat od samego powstania
klubu bedac jednym z jego =zatozycieli
i diugoletnim, bardzo czynnym cztonkiem
zarzadu. W r. 1928 ukonczyt w Klubie
pilotaz jako jeden z pierwszych, zapo-
wiadajac sie na Swietnego reprezentanta
barw Klubu. W chwili tragicznego startu
miat okoto 70 godzin lotéw samodzielnych.
W pracy odznaczat sie¢ olbrzymim zapa-

tem i sumiennoscig. Te zalety spowodo-
waly powierzenie mu kierownictwa sekre-
tarjatu Komisji Lotnictwa Sportowego.

Zmarty wspdtpracowat réwniez z na-
szg Redakcja, dostarczajgc informacje do
kroniki. Ws$rod wszystkich, ktorzy go
znali, cieszyt sie olbrzymiag sympatja dzieki
swej szlachetnej, meskiej duszy i ztotemu
sercu.

S. p. Franciszek Makowski.

Druga ofiara wypadku, $. p, Franci-
szek Makowski, byt wspdtpracownikiem
administracji wydawnictw ,Prasy Polskiej”,
liczyt lat 32.

Byt entuzjastg lotnictwa, Kkorzystajac
z kazdej okazji lotu. Odznaczat sig, po-
dobnie jak Lol Trzetrzewinski, pogoda
ducha i energja. Kolezenski, uczynny,
subtelny w postepowaniu, zawsze uprzej-
my i usmiechniety zjednywat sobie nao-
kot sympatje.

Tacy to ludzie zgineli...

Pogrzeb ofiar wypadku odbyt sie w
dn. 20 marca. S. p. pilot Trzetrzewinski
chowany byt z honorami lotniczemi. Wy-
prowadzenie jego zwitok nastgpito z ko-
$ciota Sw. Krzyza, po solennem nabozen-
stwie, odprawionem przez J. E. Kks. bi-
skupa rektora Szlagowskiego. W pogrze-
bie wzieli udziat szefowie lotnictwa pp.:
putk. Rayski i pputk Filipowicz, bardzo
liczne grono pilotéw, przedstawiciele
L. O. P P, A. R P, delegacje wszyst-
kich A. A., ,Bratnie Pomoce” wyzszych
szkét warszawskich ze sztandarami, oraz
wiele publicznosci. Ztozono okoto 30
wiencow. Nad grobem zegnali dzielnego
pilota i kochanego kolege: prefekt gimn.
im. Rontalera, ktére zmarly ukonczyt,
prezes A. A. W. kpt. Halewski imieniem
klubéw i K. L. S., prof Pruszkowski imie-
niem kolegéw-pilotéw, rysujac w krotkich,
serdecznych stowach sylwetke ,chiopca
0 promiennem spojrzeniu i $wietlanej du-
szy, ktory potrafit by¢ pigkny jak w za-
bawie, tak i w zwadzie”, oraz prezes
,Bratniej Pomocy” W. S. H., p. Arlite-
wicz.

S. p. Makowski chowany by}, na zy-
czenie rodziny, bez honoréw lotniczych.
Spoczat w grobie rodzinnym w Zakro-
czymiu. W nabozenstwie zatobnem wzieta
udziat delegacja A. A. W. skladajac
wieniec.
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ZE WSPOMNIEN O LOLKU TRZETRZEWINSKIM

Jego jasna, stoneczna posta¢ przewija sie przez
zycie Klubu jako symbol skrzydlatej idei, ktérg nad
wszystko ukochat. We wzroku o gtebokiem wej-
rzeniu, patrzacym spokojnie, kryta sie zawsze jaka$
mys$l uparta, jakie$ zaciecie, dobrane w parze z us-
miechem i pogoda ducha. Zitote serce, dusza szczera
i prosta i ten nieraz dziecinny jeszcze entuzjazm,
co z ukochania sie budzit i z fanatyzmu idei lata-
nia — oto On,

Od lat szkolnych rwat sie na lotnisko, rozbrajajac
swg szczeroscig i prostota najsurowszych wartowni-
kéw — tolerowano Go, wo-
zono, Znat wszystkie ty-
py maszyn i stosowane do

nich silniki, znal wszyst-
kich na lotnisku; ot, takie
,dziecko putku” — w ma-

rzeniu przyszty pilot. Zmy-
stem lotniczym wyczu#t
budzacg sie idee Aeroklu-
béw, Instynktem wiedzio-
ny, znalazt sie niewotany
w gronie pierwszych jej
tworcow. Widziano go
poézniej jako niestrudzonego
realizatora powzietych pla-
néw. Jego zapat udziela
sie, Jego obejscie z ludz-
mi — ,bierze” swojg pro-
stota. Gdzie pisma, odle-
gujace swoOj czas, nie dzia-
taty — tam osobisty urok
Lolka zjednywat poparcie.

Wtedy Go poznatem,

przy budowie hangaru.
Odrazu byliSmy przyja-
ciotmi. Razem stawialiSmy

hangar, péinago biegajac
po pustym jeszcze placu,
dzwigajac przesta i belki i
zaganiajac Zarzad A. A. W.
na dach hangru do naciaganiu p#détna. Lolek byt
budowniczym i gospodarzem terenu niezrownanym.
Potrafit utrzymac¢ rygor niezrazajagc do siebie ludzi.

Zaczety sie loty na starym Caudronie. Ruszy-
ta pierwsza szostka przysztych pilotow pod wodza
p. Jurka Widawskiego, umitowanego przez nas, ucz-
niéw pierwszej grupy,

Lolek byt wsréd nas, wyrézniajac sie zywoscia
usposobienia, z dziwnym wdziekiem uktadajac cy-
kliczng kolejnos¢ lotéw. Pamietam, jak z chora-
giewka, zaimprowizowang z chustki i kawatka draga,
biegat w swawolnych podskokach, udajac z niezro-
wnanym efektem atak i galop kawalerji.

Stary przyjacielu, wierzy¢ sie nie chce, ze nie
ujrzymy juz Twoich kawatow! Tak zzyliSmy sie
z Toba na starcie, gdy niostes dziwna beztroske

S. p. Lol Trzetrzewinski.

lub zabawnie rozktadates rece* gdy Jurek Lna-
rugat”.

Mato Mu byto codziennych lotow szkolnych —
polowat zawsze na loty okazyjne ten nienasycony
entuzjasta.

Na wiosne przesztego roku zakonczyt warunki
harmonijng spiralg i szczesSliwym przelotem. W czerw-
cu dostaje klubowy dyplom wraz z herbem ,Ztota
Raczka”, wymownie ilustrujagcym Jego zdolnosci ja-
ko szefa zaopatrywania klubu.

Byt nadal ruchliwym na aerodromie. Pierwszy

z miodych dosiadt awjo-
netki PS 1.

Na praktyce w Gdan-
sku mieszka w domu akade-
mickim szczepigc™tam mysl
lotniczg ws$réd kolegéw z
Politechniki Gdanskiej. W
jesieni dziata w Katowicach,
w Klubie Slgskim, gdzie
tak podbit serca Slgzakow,
ze zyskat niemal na state
maszyne do dyspozycji.
Latat wiec tam dowoli, tre-

nujac do zawodow i sze-
rzac propagande.
Podczas zimy Lolek

trenuje znowu w A. A. W.
Bytem Jego pierwszym
oficjalnym pasazerem, co
przy spotkaniach czesto
mi wspominat, Latat spo-
kojnie i pewnie, Przeszedt
wkroétce wszystkie typy
maszyn klubowych, stajac
sie jednym z najlepszych

pilotbw, najpowazniejszym
kandydatem na zawody
klubowe.

Gdy Komisja Lotni-
ctwa Sportowego poszuki-
wata sekretarza, wyboér padt na Niego. Z wrodzo-
nym sobieentuzjazmem i sumiennoscia objat te wa-
zng placowke lotnictwa sportowego, los nie pozwolit
Mu jednak rozwingc¢ tutaj skrzydet.

Od poczatku szkolenia Lolek nie miat naj-
mniejszych podtaman maszyny. Pierwsza w zyciu
katastrofa zabrata Go nam, jak zoinierza, ktéry pa-
da w pierwszej bitwie.

Kochany druhu! Jeste$ pierwszym z posrod
nas, co dla idei oddat swe miode, tak piekne zycie,
ktére tyle siato pogody ducha i tezyzny pracy.

Zamarto Twe serce, co bito silnie, lecz mysl na-
sza o Tobie zy¢ bedzie w sercach kolegéw-przyja-
ciot, ktorymi bylismy Ci wszyscy.

Cze$¢ Twej prawdziwie Swietlanej pamieci!
Ignady Sienkiewicz.



ANGLJA

llos¢ samolotéw prywatnych. Wi-
ceminister lotnictwa, M. Montagne, udzielit,
na zapytanie jednego z deputowanych,
nastepujacych wyjasnien dotyczgacych lot-
nictwa prywatnego. Odliczajac parki tow.
Imperial Airvays i National Flying Ser-
vice, okreslit ilos¢ ptatowcéw nalezacych
do 196 witascicieli na 214. Cyfry te od-
nosza sie do stanu z dn. 31 grudnia 1929 r.

Analogiczne liczby dla innych panstw
wynosza: dla Stanéw Zjednoczonych 540
ptatowcoéw, dla Niemiec 100, Francji 70
i wreszcie Wioch — 25.

Rfrykanski lot Cobham’a. Sir Al-
lan Cobham w towarzystwie dwéch pa-
sazerow odbyt miedzy 10 grudnia a 7
stycznia lot na trasie Croydon — Le Bour-
get — Dijons (10 grudnia) — Marsylja
(11)—Piza (12)—Tunis (14)—Tripolis (16)—
Benghasi (18)— Heliopolis (19) — Kartum
(21) — Entebbe (23) — Nairobi (24) —
Moshi (26) — Ndola (31)—Upika (3 stycz-

nia, lekkie uszkodzenie maszyny) — Le-
vingstone (5) — Bulavayo (6) — Salis-
bury (7).

W Salisbury Cobham zostawit ptato-
wiec i dalsza droge do Kapsztadtu odbyt
koleja, Do swego, z wielka regularnoscia
odbytego raidu uzyt ptatowca D. H. Giant-
Moth (,Youth of Britain” z 450-konnym
silnikiem Armstrong-Siddeley ,Jaguar”).

Z lotnictwa wojskowego. W czerw-
cu 1929 r. personel Krélewskich Sit Lot-
niczych (Royal Air Force) sktadat sie
z 30670 oficeréw i szeregowcow.

Jednocze$nie w uzyciu byto okoto 770
ptatowcow bojowych.

Sprzedaz lotniska. Jedno z lotnisk
londynskich Cricklewood zostato sprzedane
prywatnemu przedsiebiorstwu,

Na miejscu lotniska ma powstaé w
przyszto$ci miasto-ogrod.

FRANCJA

Szkota treningowa dla pilotéw re-
zerwy. Pod koniec 1929 roku zostata
uruchomiona w Entzheim pod Strasbur-
giem przez tow. Hanriot szkota treningo-
wa dla pilotéow rezerwy. Park szkoty skia-
da sie z czterech Hanriotéw oraz 1 Cau-
dron'a 109.

Dalsza koncentracja w przemysle
lotniczym. Ruch koncentracyjny, ktéry
niedawno doprowadzit do utworzenia So-
ciete Generale Aeronautigue, zatacza dal-
sze kregi.

Drugi koncern, znajdujacy sie w orga-
nizacji, beda tworzy¢ nastepujace firmy:
Breguet, Potez i Liore et Olivier —fabry-

ki samolotéow, Renault i Hispano-Suiza —
wytwoérnie motoréw, oraz 2 towarzystwa
transportowe: Air-Union i Aeropostale.

Wwo6z i wywoz samolotow w r.
1929. Wwoéz i wywoéz za pierwsze 11
miesiecy 1929 r. wykazuje:

Ptatowce lgdowe—wwieziono za ogo6l-
na sume 3.395.000 fr., za§ wywieziono za
193.853000, gtéwnie do Serbji, Turcji,
Belgji, Indochin i Brazylji.

Ptatowcow morskich nie wwozono (za-
kupu Romara oraz Short'a Calcutty sta-
tystyka nie uwzglednia). Warto$s¢ wywozu
wynosi 4.764.000 fr.

Puhar lotnictwa sanitarnego. Na
pierwszym kongresie lotnictwa sanitarne-
go ufundowano puhar przechodni im. Ma-
urycego Raphael dla konstruktora, Kktéry
stworzy maszyne najlepiej przystosowana
do celéw sanitarnych.

Za rok 1929 puhar zostat przyznany
dwom zmartym tragicznie pionierom lot-
nictwa sanitarnego, doktorom Reymond
i Picaue.

Rekord wysokosci dla ptatowcoéow
lekkich. 11 lutego konstruktor Albert u-
konczyt ostatnie przygotowania do lotu
na wysoko$¢ na ptatowcu Albert T—E 1
z motorem Armstrong Siddeley ,Genet”
65 KM 4, celem pobicia rekordu w Kklasie
ptatowcow lekkich jednomiejscowych o
wadze witasnej 200—300 Kkg.

Powyzszy rekord nalezat do Baumera
od 8 lipca 1927 r, kiedy to na awjonetce
Baumer — Sausewind z motorem Wright
.Sale" L—4 60 KM wzniést sig na wyso-
kos¢ 6782 metrow. Pilot Albert wyruszyt
popotudniu z Le Bourget z zapasem ben-
zyny na 2,5 godziny i wylagdowat w E-
tampes, majac zanotowang na barografie
wysoko$¢ 8000 m.

Jakaby nie byta korekta tej wysokosci,
rekord bezsprzecznie zostat zdobyty dla
Francji.

Dwa razy poprzez Sahare. 5 lute-
go dwie awjonetki Caudron wylgdowaty
w Reggan. Jedna byt jednoptat 117 z mo-
torem Salmson 60 KM, pilotowany przez
putk. Vuillemin z pasazerami: zona pilota
z synkiem, druga — Caudron 161 z tym
samym motorem i obsada, ztozong z me-
chanika Lebas i pilota Gauron.

Tym sposobem zostata pomysSinie za-
koriczona wycieczka awjonetek, Kktére
dwukrotnie przebyty wpoprzek Sahare.
Przypominamy, iz wyruszono 8 stycznia
z Algieru i poprzez Langhouat udano sie
do El Sola, gdzie czekaty na lotnikéw 4 sa-
mochody, podazajace stale trasg lotu. Da-
lej droga biegta przez Adrar, Reggan,
Gao i Niamey, skad zawrdécono do Algieru.
Kazdego dnia wiecz6r samochody poda-
zajace za lotnikami, rzecz prosta, z op6z-

nieniem, doganiaty ekspedycje, zaopatru-
jac ja w zywnos¢ i materjaly pedne. Raid
powyzszy, wykonany prywatnemi S$rodka-
mi, na awjonetkach seryjnych, jest piek-
nym dowodem rozwoju turystyki lotniczej
we Francji. Nalezy doda¢, iz #tacznie
przebyto przestrzen okoto 10.000 km.

Strassburg—Paryz w 1g. 41 m. Pta-
towiec pocztowy, ktéry wyruszyt ze Stras-
burga o g. 13 m. 54 dnia 10 lutego, wy-
ladowat w Bourget o g. 15 min. 35, prze-
bywszy wigc wymieniong przestrzen w 1 g.
41 min.

Szybkos$¢ te, wynoszaca 240 km/godz.,
osiggnat jeden z aséw C.I.D. N. A'y, pilot
Launay

Rekord z obcigzeniem 1000 kg. Re-
kord ten nalezat dotychczas do Niemiec,
wynoszac: 2315 km. 338 m. odlegtosci na
krzywej zamknietej (Steindorf na Rohr-
bachu Rolandzie 3 X BMW po 230 KM)
i 14 godz. 23 min. 45 sek. diugotrwatosci
(Horn na Junkersie G 24 z trzema Jun-
kersami L 2 po 230 KM).

Obecnie zdobyli go dla Francji lotnicy
Costes i Codos na Breguet-Bidon z silni-
kiem Hispano-Suiza, przebywajac w 18
godz 3317 km. Ze wzgledu na niepomysiny
wiatr, rekord szybkosci na 2000 km. (205,5
km/godz.) pozostat w rekach Steindorfa.

Tym sposobem najwieksza ilo$¢ re-
kordéw (28) nalezy obecnie do Francji,
Niemcy za$ zajmujg drugie miejsce.

Lot Costesa i Codosa odbyt sie na
trasie Nimes—Istres w dn. 15 lutego.

HOLANDJA \

5% Budzet na r. 1930. Budzet lotnictwa
holenderskiego na rok 1930 przewiduje
wydatki w sumie 3.624.960 guldenéw. Po-
szczeg6lne pozycje sg nastepujace:
Lotnictwo wojskowe lgdowe 1016760 guld.
morskie 413500 guld.
N cywilne 2194700 guld.

Ta ostatnia pozycja rozpada sie na na-
stepujace:

” ”

Zarzad . 138504 guld.
Badania nauk. . . 126896 guld.
Subwencja dla K. L. M. (li-

nje) . . . 400000 guld.
Udziat panstwa w podwyz-

ce Kkapitatu zaktadowego

K. L. M. , . , 1500000 guld.
Rézne . 29300 guld.
HISZPANJA

Rozszerzenie sieci komunikacyj-
nej. W mys$sl umowy miedzy rzadem a
tow. kom. lotn. Classa, przewidziane jest
uruchomienie dziesieciu krajowych i 6
miedzynarodowych linij lotniczych. W$réd
tych ostatnich uwzgledniono potaczenia



Sevilli przez Madryt do Portugalji, Bar-
celony i Burgos do Francji, oraz z Bar-
celony do Wioch.

I NDJE

Sport lotniczy. W Indjach znajduje
sie obecnie sze$¢ klubdéw lotniczych; w
Kalkucie, Bombaju, Delhi, Karachi, La-
hore i Madras. Pomimo, iz klub w Ma-
dras jest w stadjum organizacji, a w La-
hore — czynny dopiero od kilku miesie-
cy, liczba wylatanych w r. 1929 godzin
osiggneta pokaznag wielkos¢ 2436.

KANADA

Sport lotniczy. W ciggu ubiegtego
roku liczba klubéw sportowo - lotniczych
doszta do 23. Liczba cztonkéw wynosita
jednoczes$nie 4840, w czem 185 pilotow
oraz 350 uczniéw szkdét klubowych.

NIEMCY

Sprawozdanie ze szk6t lotniczych.

W trzech szkotach, nalezgacych do tow.
Deutsche Luftfahrt G. m. b. H.,, w czasie
od 1 1V. do 31. XII. 1929 r. wykonano:

Staaken 776 godz. 4 min. lotéw szkol-
nych oraz 127 godz. 26 min. innych.

Boblingen 1980 godz. 41 min. lotéw
szkolnych oraz 188 godz. 6 minut in-
nych.

Wiirzburg 1511 godz. 34 min. lotéw
szkolnych oraz 123 godz. 25 min. innych,

Razem 4707 godz. 16 minut.

Przeleciano przytem 109.224 km.

W wyzej wymienionym czasie uzy-
skato: sSwiadectwo pilota awjonetkowego
(kat. A) 21 doszkolonych i 112 nowicju-
szy, Swiadectwo proby lotéw akrobatycz-
nych 17 pilotéw, ¢wiczyto sie 125 pilo-
tow. Razem 275 os6b.

Ruch w porcie berlinskim. W cig-
gu r. 1929 zarejestrowano w Tempelhofie
21.653 starty i ladowania. Liczba pasa-
zerébw w tymze czasie wyniosta 42.640
(w r. 1928 — 41.214).

Rowniez powiekszyta sie ilos¢ prze-
wiezionych frachtéw z 412.000 kg. w r.
1928 na 488,000 kg , czyli prawie o 16%

Przesytek pocztowych przewieziono
270,000 kg., co wykazuje réwniez zwyzke
(w r. 1928 — 200.000 Kkg,).

Miedzynarodowa konferencja o-
Swietlenia lotnisk i linij. Celem uje-
dnostajnienia prac nad o$wietleniem i roz-
szeniem linij nocnych, prowadzonych
przez panstwa europejskie dotychczas
dos¢ bezplanowo, projektowane jestzwo-

tanie w kwietniu miedzynarodowej kon-
ferencji do Berlina.
Sprawa Junkers contra Ford. Jak

donosza, samolot Forda, aresztowany na
zadanie firmy Junkers w Hiszpanji, zostat
zwolniony obecnie za kaucjg 150.000 pe-
setow. Ford mianowicie wylegitymowat
sie z zarejestrowanego na swoje imie pa-
tentu z r. 1926, pomimo, iz takowy zostat
duzo wcze$niej, bo juz w r. 1920 zamel-
dowany przez Junkersa.

Jest to skutek braku w Hiszpanji pan-
stwowego urzedu patentowego, centrali-
zujacego wptywajace zgtoszenia. Firma
Junkers wytoczyta Fordowi proces.

Jednak nie helium dla L. Z. 128.

Kursujgca od pewnego czasu plotka,
iz L. Z. 128 zostanie napetniony helium,
zostata obecnie zdemontowana.

L Z. 128, tak jak i L. Z. 127, bedzie
napetniony wodorem oraz gazem palnym
do pedzenia motoréw.

PORTUGALJA

Utworzenie Najwyzszej Komisji do
Spraw Lotnictwa Komunikacyjnego
Morskiego Utworzono instytucje o po-
wyzszej nazwie, ztozong z dyrektora lot-
nictwa cywilnego, oficera sztabu admira-
licji, kierownika stuzby meteorologicznej
morskiej, oraz komendanta stacji lotniczej
morskiej.

Zadaniem komisji jest:

1) Utworzenie narodowej komunikacji
i przemystu lotniczo-morskiego,

2) Nadz6r nad sprzetem lotniczym
i przepisami technicznemi, majgcemi na
celu stworzenie lotnictwa cywilnego, uzy-
tecznego réwniez dla obrony kraju.

3) Organizacja przyziemi w krajuiko-
lonjach,

4) Opracowywanie uktadéw miedzyna-
rodowych,

5) Wytyczenie
przelotow.

Komisja posiada prawo zapraszania
na swe posiedzenia rzeczoznawcow zréz-
nych dziedzin lotnictwa.

stref zakazanych dla

STANY ZJEDNOCZONE

Naokoto s$Swiata. 1 lipca 1928 r.
dwoéch amerykandéw opuscito New - York
na poktadzie statku, udajacego sie¢ do
Cherbourga. Tam, 5-go tegoz miesigca,
po zmontowaniu ptatowca, wystartowali
w kierunku Dalekiego Wschodu. Nastep-
nie wsiedli na okret, ktérym przebyli
Ocean Spokojny. Podr6z zakoriczono na
ptatowcu w New-Yorku, objechawszy Swiat

biezacego roku, zaangazowali do pomocy
byrdowskiego pilota Berta Balchen.

Jesli wiec Balchenowi uda sie wydo-
sta¢ w najblizszym czasie z lodéw, ktoére
unieruchomity ekspedycje Byrda, to w
najblizszym czasie bedziemy Swiadkami
nowej proby okrazenia ziemi w jaknaj-
krétszym czasie.

Lindbergh ze swag mtoda zong, p. Morow,
podczas licznie odbywanych lotéw po
Stanach Zjednoczonych.

SZWECJA

Organizacja stuzby sanitarnej.
Szwedzki Czerwony Krzyz, chac poprawic
warunki sanitarne po6tnocnej potaci kraju,
niezmiernie ubogiej w $rodki komunikacji,
przystapit do uruchomienia wiekszej licz-
by ptatowcéw sanitarnych. Wedtug tym-
czasowego planu, umieszczono eskadre
centralng w Sztokholmie, za$ pomocnicze
w Lapplandji i w Froesoen, miejscowosci

w 23 dni 15 godzin 21 minut. potozonej w poéinocnej czesci prow. Je-
Pragnac ten rekord poprawi¢ w maju mland.
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Z HUMORU ZAGRANICZNEGO.

PROBA STATYCZNA IKARA.

Tak, zdaniem czeskiego miesigecznika ,Letectvi'Y wygladatby prolog pierwszego legen-
darnego lotu, gdyby lIkar zyt w czasach dzisiejszych wymagan techniki
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Do szeregu szkolnych ko6t lotniczych,
ktére dosy¢ diugo nie mogly zdecydowac
sie na spelnienie naszej gorgcej prosby
0 nadsytanie krotkich wiadomosci o swych
pracach, nalezy zorganizowane juz w r.
1928 Koto L.O.P.P. przy Panstwo-
wem Seminarjum Nauczyciel-
skiem meskiem w Jedrzejowie,
Dzieki Prawdopodobnie stosowanej przez
mtodych lotnikéw w Jedrzejowie zasadzie:
slepiej p6zno niz wecale* otrzymaliSmy
1 od nich dawno oczekiwane wiadomosci,
zawierajace duzo ciekawych szczegotow,
za co jesteSmy im szczerze wdzieczni.

Koto to powstato z inicjatywy b. dy-
rektora Seminarjum, p. Zaremby, rozpo-
czynajac prace pod opieka i kierunkiem
p. prof. J. Lipskiego. Ilos¢ cztonkéw Kota
wyraza sie obecnie liczbg 83.

Omawiajac nalezycie znaczenie pro-
pagandy lotnictwa ws$réd miodziezy szkol-
nej, Zarzad Kota zorganizowat szereg od-
czytéow na takie tematy, jak ,Rozwdj
i znaczenie lotnictwa“ (wygt. p. prof. Lip-
ski), ,Udziat wojska i spoteczernstwa w
obronie przeciwlotniczej i przeciwgazo-
wej", ,Historja lotnictwa", ,O konstrukcji
samolotéw“. Korzystajac z pomocy, jaka
darzy Koto obecny dyrektor Seminarjum,
p. J. Nowak, oraz dzigki troskliwej opie-
ce p. prof. Lipskiego, zorganizowano mo-

delarnie lotniczg. Pragnac ograniczy¢ do
minimum wysoko$¢ finansowej pomocy
zewnetrznej, Zarzad, w ktorego skiad
wchodzg pp.: W. Wosik jako prezes, W.
Pobedza — sekretarz i J. Patrzatek —
skarbnik, zamierza w czasie najblizszym
urzadzi¢ przedstawienie o charakterze

propagandowo-dochodowym.

Rozmiarem i doktadnoscia wyréznia
sig, z posérdéd innych, sprawozdanie z prac
Kotka Lotnicz o-Modelarskiego
w OstrowieWIlkp. Prace tego Kota,
zorganizowanego w kwietniu 1929 r., przy
udziale 44 czlonkéw, skierowaty sie na
tory propagandy lotniczej i modelarstwa
w potaczeniu z budowag szybowca, awjo-
netki i réznych eksponatéw przy organi-
zowaniu imprez propagandowych. W o-
kresie ,Tygodnia lotniczego“ Kotko zor-
ganizowato wystawe lotniczo-gazowa, przy-
czem tak urzadzenie wystawy, jak rowniez
i jej prowadzenie (dyzury, udzielanie obja-

$nien) absorbowato jedynie jej organiza-
torow, ktorzy wykonali réwniez model
samolotu, o rozpietosci 4 m., dla celéw
propagandowych.

Prace modelarsko-warsztatowe rozpo-
czeto budowag modelu redukcyjnego sa-
molotu polskiej konstrukcij, typu Bartel M5,
nastepnie przystgpiono do modeli latajg-
cych, ktérych ogétem wykonano 24, w tern
5 modeli belkowych i 4 rekordowe. Do

Koto Modelarskie L. O. P. P. przy Warsztatach Wagonowych w Ostrowie WIkp.
przed pokazem modeli latajacych.

wiasnego konkursu modeli latajgcych zgto-
szono 20 modeli, przyczem pierwsza z dzie-
wieciu nagrod w klasie ,A” otrzymat p. Si-
korski, w klasie ,B“ p. W. Ceglarek, w kla-
sie ,C" p. S. Pawlak. Nagrodzeni pierw-
szemi nagrodami zostali wydelegowani na
Ogoélnokrajowy Konkurs Modeli Lataja-
cych w Warszawie, zdobywajac rekord
dtugosci lotu (320 m.) oraz 4 drugie na-
grody w réznych kategorjach. Pozatem
zbudowano jednoosobowy szybowiec wia-
snej konstrukcji i rozpoczeto budowe
awjonetki, ktéra ma wzig¢ udziat w Ill-im
Krajowym Konkursie Awjonetek.

P. F. Szymura z modelem witasnej
konstrukcji.

NASZA POCZTA

F, S. w.- Zadane blankiety, do prze-
stania nam naleznosci, wystalismy. Ksia-
zek p. t ,Lot Polski“ i ,Mtody Lotnik”

dotychczas jeszcze nikt nie napisat, sg to
jedynie tytuty miesiecznikéw, o ktérych
zapewne Pan dobrze wie. Broszury, o ktd-
re Pan prosi, wysytamy. Cieszy nas bar-
dzo fakt, ze modele panskie spetniajg po-
ktadane w nich nadzieje. W pracach mo-
delarskich moze Panu duzo pomdc ksigzka
W. Woyny p. t. ,Modelarstwo lotnicze".
Réwniez wiele korzys$ci przyniostoby prze-
czytanie ksigzeczki inz. G. Mokrzyckiego
A B C lotnicze”. Poniewaz ,M¢t. Lotnik”
interesuje sie bardzo lotniczemi pracami
swoich czytelnikéw, bylibySmy szczerze
wdzieczni za drugi list, w ktérym opi-
satby nam Pan bardziej szczegétowo swoje
dotychczasowe prace.
Za fotografje dziekujemy.



A. M. w Goleszowie. Dzigkujemy bar-
dzo za stowa uznania dla ,Mt. Lotnika”.
Sprawe szybowcéw poruszyliSmy juz da-
wniej. W niniejszym numerze rozpocze-
liSmy opis samolotu bezsilnikowego Zwigz-
ku Awiatycznego.  Szczego6towe plany
konstrukcyjne tego szybowca bedzie mo-
zna otrzymaé¢ w Z. A., Lwoéw, Politechni-
ka. Zapal, jaki przejawia sie w liscie
Panéw, budzi w nas nadzieje, ze zamiary
miodych lotnikéw w Goleszowie zostang
jaknajpomysiniej zrealizowane. Nie kazdy
teren gorzysty nadaje sig, z robéznych
wzgledéw, do lotéow szybowych. Czem
to jest uwarunkowane, powie Panu ksigz-
ka inz. Tufacza, p. t. ,Lot zaglowy i apa-
raty zaglowe".

W, Wozniczka w Koszewatce. Ponie-
waz tre$¢ listu i jego szczery ton prze-
konuja nas o tem, ze jego autor posiada
prawdziwe i silnie rozwiniete zamitowa-
nie do lotnictwa, pragnelibySmy przyjs¢
Panu z pomoca, w miare moznosci. Na-
razie mozemy, w dowdd uznania dla pan-
skiego wyjatkowego wprost zamitowania
do lotnictwa, rozwijajacego sie w bardzo
ciezkich warunkach, ofiarowaé¢ roczng
prenumerate ,Mtodego Lotnika" oraz po-
czyni¢ starania o umozliwienie Panu otrzy-
mania od L. O. P. P. materjatbw mode-
larskich i kilku ksigzek tresci lotniczej.
Prosimy wiec o listowne przestanie nam
spisu materjatow i ksigzek, ktoreby Pan
chciat otrzymaé¢. Z chwilg miniecia obec-
nego t. zw. ,martwego sezonu“ w fabry-
kach lotniczych, postaramy sie, jesli to
bedzie Panu potrzebne, o utatwienie otrzy-
mania posady praktykanta w jednej z nich.
Po dojsciu do petnoletnosci, w czasie od-
bywania stuzby wojskowej, bedzie Pan
mogt stara¢ sie o przydziat do szkoty pi-
lotéow. Konczac, prosimy nie upada¢ na
duchu, nie traci¢ nadziei w lepszg przy-
sztosé.

K. L. w Koscieszynie. Prosimy o wy-
szczeg6lnienie firmy, o ktérg Panu cho-
dzi.

A. S. w Warszawie. Pragnac praco-
wac¢ w kierunku praktycznych zaje¢ z za-
kresu konstrukcji lotniczych, moze Pan
zgtosi¢ sie do Kota Lotniczego ,Start”,
posiadajgcego wiasny warsztat na lotni-
sku. Informacji moze Pan zasiegng¢ w
warsztacie Kota (ul. Topolowa — lotnisko
cywilne, hangar L. O. P. P.) w godzinach
wieczorowych, wzglednie udzieli je p. Ko-
ztowski (tel. 203-03).

E%L. w Jaworowie. Szczeg6téw kon-
strukcji szybowca Messerschmit z pomo-
cniczym silnikiem, o ktére Pan pyta, nie
mamy, pragnac jednak przyjs¢ Panu z po-
mocg, wypiszemy wprost z fabryki, w kté-
rej zostat on zbudowany, chociazby naj-
ogblniejsze rysunki i szkice jego czesci,
ktére nastepnie przeslemy do Jaworowa.
Poniewaz, jak to wynika z tresci pisanego
do nas listu, szybowiec Panéw juz wkrot-
ce bedzie wykonczony, prosimy o nade-
stanie jego fotografji, wykonanych podczas
budowy. W pracach Panéw wida¢ pewng
systematycznosé; wpierw modele, a teraz
szybowiec, radzimy jednak pamietac¢ row-
niez i o ksztatceniu sie teoretycznem w
zakresie lotnictwa, poznajgc jego historje,
zasady budowy samolotéw, aerodynamiki
i technike lotu, oczywiscie w zakresie,
w jakim bedzie to mozliwe do zrealizo-
wania. Pozatem nalezy pomysle¢ o zor-
ganizowaniu kota lotniczego w gimnazjum,
do ktérego Pan uczeszcza, gdyz i ten ro-
dzaj pracy nalezy do obowigzkéw mto-

dych lotnikéw. Jak to wynika z tresci
panskiego listu, zamitowanie do lotnictwa
przerodzito sie w bardzo silnie rozwiniete
uczucie, a przeciez uczucie niejednokrot-
nie zaslepia .. odsuwa gtos zdrowego roz-
sadku na drugi plan.. Obecnie jest Pan
uczniem gimnazjum, wiec prace lotnicze
nalezy traktowa¢ jako rzecz tymczasem
drugorzedna, poswigcajac im jedynie chwi-
le wolne od nauki szkolnej, co prawdo-
podobnie i obecnie Pan czyni, osiggajac
duzg wydajno$¢ pracy w Kkierunku zami-
towania lotniczego.

Rade te dyktuje nam nie che¢ prze-
sadnego moralizowania, a jedynie troska
0 jaknajszybsze wujrzenie Pana w szeregu
cztonkéw Aeroklubu Akademickiego, w
szeregu ludzi pracujgcych wytgcznie i z
zamitowaniem na polu polskiego lotnictwa,
obawiamy sie¢ wiec, czy nie zaduzo sit
1 czasu poswigca Pan juz teraz lotnictwu,
co moze przeciez przedtuzy¢ o pewien
okres czasu panski pobyt w gimnazjum.

J. Wirth... w Warszawie. Pyta Pan
o warunki uzyskania dyplomu pilota w
Stanach Zjednoczonych i o rodzaju tych
dyplomoéw.

Od 1 wsze$nia r. z. rozréznia sie w
Ameryce 5 kategoryj dyploméw pilockich:

Dla pilotéw sportowych t zw. ,Pri-

vate License”.

Dla pilotéw zawodowych:

a) ,Limited Comercial License”, upo-
wazniajagca do pilotowania samolotéw
o wadze wiasnej do 1600 kg ,

b) ,Transport License” dla samolotéw
o wadze do 2270 kg.,

c) ,Master Pilot License”, upowaznia-
jaca do pilotowania samolotéw wszelkich
typow.

Wreszcie dla pilotéw fabrycznych sa
yIndustrial License”. Stuza one pilotom
wyszkolonym przez fabryki, nie dajac pra-
wa latania na linjach lotniczych.

Warunki uzyskania tych dyplomoéw sg
stosunkowo tatwe. Chcac uzyska¢ ,Li-
mited Comercial License" wystarcza

wykaza¢ si¢ zaswiadczeniem ukoncze-
nia z wynikiem dodatnim jednej ze
szko6t lotniczych uznanej przez ,Aeronau-
tical Chamber of Comerce” z odbyciem
10-godzinnego lotu.

Dla uzyskania ,Transport License” wy-
maga sie albo odpowiedniego wyszkole-
nia w jednej z uznanych szkét lotniczych
albo tez wykazania si¢ 6-miesigczng, nie-
przerwang stuzbg pilota w jakiemkolwiek
towarzystwie lotniczem oraz dyplomem
,Limited Comercial Pilot".

Dla ,Master Pilot License" wymaga
sie specjalnego kursu w szkole lotniczej.
Przez stale rozszerzanie sieci lotni-

czych i silny rozwdj lotnictwa cywilnego,
perspektywy dla zawodowych pilotéw w
Ameryce sg wcale korzystne.

Program szkolenia ,Boeing Schools”
stosuje sie, z pewnemi drobnemi zmiana-
mi, réwniez i w innych szkotach lotniczych.

Warunki na pilotow sportowych:

25 godz. kursu teort., 10 godz. lotéw
na dwusterze, 8 godz. lotéw samodz. Czas
szkolenia 3 miesigce. Cena 490 dolaréw.

Warunki na ,Limited Commercial Pi-
lot”:

51 godz. kursu teoret,, 15 godz. lo-
téw na dwusterze, 35 godz. lotéw samodz,,
czas szkolenia 4 miesigce, cena 1.450 do-
laréw.

Warunki na ,Transport Pilot”:

100 godz. Kkursu teort.,, 50 godz. lo-
tow na dwusterze, wzglednie w towarzy-
stwie instruktora, 150 godz. lotdw samodz.,
czas szkolenia 8 miesiecy, cena 4.750 do-
laréw.

Warunki na ,Special Master Pilot”:

Posiadajgc ,Transporte License" loty tre-
ningowe na duzych maszynach, w godzi-
nach 250 do 300, czas szkolenia 3 mie-
sigce, cena 1550 doi.

Warunki na ,Master
School”:

Wykazanie sie conajmniej 600 godz.
lotbw samodz. Szkolenie obejmuje 9 mie-
sieczny okres, zawiera kurs teort. i prak-
tyczne instruowanie. Cena 600 doi.

Pilot Ground

Wejscie do kabiny samolotu Lublin R Xl (do artykutu na str. 83— 84).
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YN KLUBOW LOTNICZYCH

W Polsce istniejg nastepujgce kluby lotnicze: WARSZAWA — Aeroklub Akademicki w Warszawie. — Stoteczny Klub Lotniczy.—

Klub~Lotniczy Panstwowych Zakladéw Lotniczych. — KRAKOW — Aeroklub Akademicki
Klub Lotnikéw. — LWOW — Aeroklub Akademicki we
w  Wilnie. — LUBLIN — Lubelski

Akademicki w Poznaniu.

Slaski

— Wielkopolski
Klub Lotniczy. — WILNO — Aeroklub Akademicki

w Krakowie. — POZNAN— Aeroklub
Lwowie. — KATOWICE —
Klub Lotniczy. — £ODZ — t.6dzki

Klub Lotniczy. — BIALA PODLASKA — Klub Lotniczy Podlaskiej Wytwdérni Samolotow.
Pozatem istnieje polski klub lotniczy na terenie Wolnego Miasta Gdanska — Aeroklub Akademicki w Gdansku.

AEROKLUB AKADEMICKI

W WARSZAWIE
CHMVIELNA 27-7*TBJ410-01
m K ran i SM— 76

r Doroczne walne zgromadzenie
sprawozdawczo-wyborcze A. A. W, odbe-

dzie sieg w dn. 30 marca b. r. o godz.
10 min. 30 w sali odczytowej Komitetu
Stotecznego L, O. P. P., Chmielna 27
m. 7.

Loty w lutym. W lutym 1930 r. wy-
konano w klubie lotéw 414 w czasie 65
godzin 23 minut.

Wypadek. W dn, 16 marca zdarzyt
sie podczas naszych lotéw treningowych
tragiczny wypadek, powodujacy $mier¢
dwoéch os6b: & p, Karola Trzetrzewin-
skiego, pilota, oraz $. p. Franciszka Ma-
kowskiego, odbywajacego lot w charakte-
rze pasazera.

Szczegbéty wypadku podane sg w tresci
niniejszego numeru. Tamze znajduje sie
wspomnienie o naszym Koledze.

Zmiana sekretarza, Kol. W. L. Sobol,
wskutek braku czasu, ztozyt urzad sekre-
tarza, ktéry piastowatl od péttora roku.
Zarzad wyrazit kol. Sobolowi podzieko-
wanie, powotujgc na stanowisko sekretarza
dotychczasowego zastepce, kol. Haline
Orgelbrandéwne. Zastepstwo sekretarza
przyjat kol. Kusnerz.

Za Zarzad:
(—) H. Orgelbrandéwna
sekretarz

Dn."18, M. 1930.

AEROKLUB AKADEMICKI
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Zmiana witadz. Dnia 7 marca odby-
to sie doroczne walne zgromadzenie spra-
wozdawczo-wyborcze cztonkéw A. A. L,
na ktérem udzielono absolutorjum dotych-
czasowemu Zarzadowi i dokonano wy-
boru nowego z kol. Ladystawem Mayem,
jako prezesem, na czele. Wybrano takze
Komisje Rewizyjng oraz Sad Kolezenski
i uchwalono szereg rezolucyj. Dokladne
sprawozdanie z zebrania bedzie podane
w nastepnym biuletynie.

Zycie towarzyskie. Dnia 21 lute-

go odbyta sie herbatka towarzyska.

Zmiana lokalu. Z dniem 1-go b. m.
A. A, L. przeni6st sie do nowego lokalu:
ul. Kaleczna 20a.

P. o. Kierownika Sekcji Propag.-Pras.

(—) Czestaw Jerzy Kaczkowski.
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Kurs teoretyczny pilotazu W po-
towie stycznia rozpoczety sie wyktady na
Il kursie teoretycznym pilotazu. Poszcze-
g6lne dziaty kursu raczyli objgé: Por.
pil. J. Oleszkiewicz — Teorja lotu, Budo-
wa ptatowcoéw oraz Materjaty uzywane
w lotnictwie. Por. pil. St. Leszczynski—

Aeronawigacja i przepisy lotnicze. Pro-
fesor U. S. B. dr. K. Jantzen—Aerologja.
Inz. Janowicz—Silniki lotnicze. Zaintere-

sowanie kursem duze. Wyktady odbywaja
sie w godzinach od 19 do 21.30. Zarzad
uchwalit pobiera¢ od stuchaczéw za kurs
teoretyczny optaty, mianowicie: od czton-
kow klubu zt, 10, od niecztonkéw —
zt. 35.

Przygotowania do poszukiwan te-
renow do szybownictwa. Za przykta-
dem Lwowa, A. A. Wilno rozpoczatprzy-
gotowania do poszukiwan terenéw, zdat-
nych do szybownictwa, w Ponarach pod
Wilnem.

(—) A. Jankowski
wiceprezes
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Walne Zebranie cztonkéw L. K. L
Dnia 18 stycznia r. b. w lokalu wlasnym
Klubu odbyto sie doroczne Walne Zebra-
nie cztonkéw celem wystuchania sprawo-
zdania Zarzadu Klubu z dziatalnosci za
rok 1929 oraz wyboru nowych wtadz.

Na zebranie przybyli bardzo licznie
cztonkowie Klubu dajac wyraz w dysku-
sji, jaka sie rozwineta, zainteresowaniu spra-

wami klubowemi. Przewodniczyt p. Zy-
gmunt Radomski, sekretarzowat p. Janusz
Lange.

Imieniem zarzadu Klubu sprawozdanie
z dziatalnosci ztozyt prezes, inz. Gumow-
ski, poczem kolejno sktadali sprawozdania
poszczegdlni cztonkowie zarzadu i kie-
rownicy sekcyj, obrazujac prace Klubu,
ktore w okresie sprawozdawczym cecho-
wata duza inicjatywa i rozmach organi-
zacyjny. Walne zebranie uchwalito udzie-
li¢ ustepujgcemu Zarzadowi absolutorjum
i wyrazi¢ podziekowanie za jego prace.
Ro uchwaleniu preliminarza budzetowego
Klubu na rok 1930 przystgpiono do wy-
boru nowego Zarzadu. Na prezesa Klubu
wybrany zostal jednogto$nie inz. Tadeusz
Gumowski, na sekretarza — p. Kazimierz
Rézanski, na skarbnika—p. Zygmunt Kruk
(wszyscy ponownie). Poszczegélne sekcje
obsadzone zostaly jak nastepuje: Sekcja

budowy awjonetek — p. Fiodorow jako
kierownik i p. Gil jako zastepca. Sekcja
szkolna—p. A. Cienski i inz. Bartolewski
jako zastepca. Sekcja sportowa—p. An-
toni Mroczkowski i inz, Bartolewski jako
zastepca. Sekcja propagandy- p. Zygmunt
Radomski. Pozatem jako cztonkowie za-
rzadu wybrani zostali: dyr. Jan Debowski,
mjr. pilot inz. Makowski jako delegat Klu-
bu do Aeroklubu R. P., oraz kpt. inz.
Gruberski, kierownik nadzoru techn. przy
fabryce Plage i Laskiewicz. Do Komisji
Rewizyjnej wybrani zostali: pp, Sowa,
Czaplinski i Jankowski. Do sadu roz-
jemczego: pp. wice - wojewoda W. Kara-

sinski, dyr. J. Debowski i inz. J. Ru-
dlicki.
Cztonkowie honorowi L. K L Wal-

ne Zebranie cztonkéw L. K. L. na wnio-
sek prezesa inz. Gumowskiego postano-
wito mianowa¢ cztonkami honorowymi
Klubu w uznaniu zastug, potozonych przy
organizacji L. K. L. pp.: Walerjana Kara-
sinskiego, wicewojewode lubelskiego i
prezesa Komitetu Wojewodzkiego L.O.P.P.
w Lublinie oraz inz, Zygmunta Zakrzew-
skiego, dyrektora naczelnego fabryki Plage
i Laskiewicz w Lublinie.

Budowa awjonetki. Sekcja budowy
awjonetek L. K. L. pracuje obecnie przy
budowie nowej awjonetki klubowej, ktéra
wezmie udziat w konkursie awjonetek
L. O. R. P. w roku biezgcym.

Awjonetka ta wyposazona bedzie w
silnik Walter - Vega 85 KM, ktéry zo-

stat zakupiony przez Klub w zakila-
dach firmy Walter & Co w Czechosto-
wacji.

Przekazanie sprzetu lotniczego
przez L. O, P. P. Zarzad L. K. L. zwro-
cit sie do Komitetu Wojewo6dzkiego LOPP.

w Lublinie z proshg o ofiarowanie Klu-
bowi sprzetu lotniczego z likwidujacej
sie eskadry propagandowej Komitetu.

Wzamian za to Klub zobowigzat sie pro-
wadzi¢ propagande lotniczg na terenie
Komitetu Wojewodzkiego LOPP na wa-
runkach wspé6lnie omoéwionych. Zarzad
Komitetu Wojewdédzkiego LOPP postano
wit akceptowaé¢ propozycje L. K. L. iprze-
kaza¢ mu nastepujacy sprzet lotniczy: pta-
towiec Potez VIII z silnikiem Anzani 70
KM, 1 silnik Walter 60 KM, oraz narze-
dzia warsztatowe.

W ten sposéb Klub powiekszyt swdj
majatek, oraz uzyskat mozno$¢ wurucho-
mienia wfasnego warsztatu lotniczego,
ktorego budowa projektowana jest tuz
przy lotnisku lubelskiem, obok zabudo-
wan fabrycznych f. ,Plage i Laskie-
wicz”. Plac pod budowe Klub zamie-
rza wydzierzawi¢ na diugoletni termin od
Magistratu m. Lublina.

Kierownik Sekcji Propagandy
(—) Zygmunt Radomski.



S\SKI KULBLOTNICZY

JK A T O wW I C E\
I o T MI S K O

Z dziatalnosci Slaskiego Klubu
Lotniczego (Klubu Pilotéw Woj. ola-
skiego) za rok 1929 i zamierzen w
roku 1930. Z wiosng 1929 r. Klub przy
pomocy materialnej ofiarnych pracowni-
kéw Dyrekcji Kolei Panstwowych w Ka-
towicach otworzyt 1-szy teoretyczny kurs
lotniczy, na ktéry uczeszczato 50 frekwen-
tantéw, z ktérych 42-ch kurs ukonczyto.
Kurs trwat okoto 3 miesiecy. Godzin wy-
ktadowych byto 177.

Z koncem maja 1929 r. uruchomit Klub
kurs pilotazu, ktéry obecnie kontynuuje.
W roku 1929 na 14 szkolonych kurs ukon-
czyto, wzglednie konczy — 9-ciu. Reszta
odpadta jako nienadajgca sie do nauki
pilotazu. Podczas szkolenia wykonano
w roku 1929 1293 loty w czasie godz. 146
minut 17. Dziewieciu wyszkolonych mto-
dych pilotow sportowych, pierwszych pi-
lotéw ziemi Slaskiej, bedzie juz mogto
reprezentowaé barwy ziemi Slaskiej, bgdz
to na konkursach awionetek, badz to na
raidzie Potudniowo-Zachodniej Polski.

Klub nie ograniczyt sie jedynie do
szkolenia mitodych pilotow. Poza szko-
leniem czynna byta sekcja treningowa.

Klub dokonat szeregu lotéw propagan-
dowych. Samoloty Klubu braty udziat w
popisach pozarniczo-gazowych w Mysto-
wicach, przy poswieceniu ptyty kamien-
nej ku czci $. p, majora - pilota Ildzikow-
skiego w Tucznej Babie i w $wiecie 10-le-
cia oswobodzenia Slaska.

Udztat Klubu w imprezach ograniczyt
sie do organizacji ,Lotu pot.-zach. Polski
na lotnisku w Katowicach, a w czasie
,Tygodnia lotniczego” do urzadzenia i zor-
ganizowania popiséw lotniczych na lotni
sku w Katowicach,

W listopadzie 1929 r. odbyto sie nad-
zwyczajne walne zebranie Klubu, na kté-
rem uchwalono zmiane nazwy Klubu na:
,Slaski Klub Lotniczy". Zmieniono row-
niez statut w tym sensie, ze obecnie mo-
7e zostaé cztonkiem Slaskiego Klubu Lot
niczego kazdy obywatel R. P., wprowa-
dzony przez dwéch cztonkéw Klubu. Tak
wiec ramy Slaskiego Klubu Lotniczego
zostaly szeroko otwarte dla spoteczen-
stwa $lgskiego, interesujacego sie lotnic-
twem, i

Rok 1930 stawia Slgski Klub Lotniczy
wobec powaznego zadania, jakiem bedzie
trening i wilasciwy sport lotniczy, Ze
wzgledu na stosunkowo duzg ilo$¢ pilo-
tow sportowych, zwiaszcza jezeli ste zwa-
zy, ze w roku 1930 przybedzie Klubowi
znowu pokazna liczba pilotéw sportowych,
wszczat S. K. L. odpowiedniag akcje uspo-
teczenstwa $laskiego, aby naréwni z in-
nemi dzielnicami i miastami Polski tak
miasto Katowice, jak i caly Slask, juz w
najblizszym czasie zdobyty sie na zaku-
pienie awjonetek Ziemi Slaskiej dla swo-
ich pilotow.

Précz praktycznego szkolenia i trenin-
gu, ma S. K. L. zamiar urzadzi¢ drugi
3-miesieczny teoretyczny kurs lotniczy,

Za S. K. L.

Prezes
(—) inz. M, Przybylski
putk. dypl. w s. s.

Sekretarz (—) Dr. K. Gaszyn.

>

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT BUDOWLANYCH

LEON MURLOWSKI

Wielkie Hajduki, ulica Krakowska Nr. 11b.
Oddziat w Katowicach.

Telefony: Kroél. Huta, Biuro 1802, mieszkanie 700.

HZ Konto: Bank Ludowy, Wielkie Hajduki ... 277
Dziat 1 Dziat Il
Roboty podziemne, Fabryka wyrobdéw ce-
naziemne, ciesielskie mentowych, sztucznego
izelbetonowe. kamienia i terrazo.

Cztonek Ligi Obrony Powietrznej Panstwa i Klubu Pilotow

Wojewodztwa Slaskiego.

KRAJOWE OLEJE LOTNICZE

GALKAR

pierwszorzednej jakosci

AUP 0 TV” ~rER Ralkav
oA LT W | refovyth

Sp. z ogr. odp.

U1a-l1o1t-Elwt

Spoétka Hkcyina

Chemikalja dla przemystu i aptek:

Kwasy, chemikalja stuzace do przeprowadzen

nia analizy, zywica, laki, pokost z oleju Inia-

nego, szellak, farby ziemne oraz oliwne, minja,

biel cynkowa, litopony, klej, gliceryna, gips

alabastrowy, papier szmerglowy i szklany,
grafit, siarka sycylijska i t. d.

Sprzedaz tylko hurtowal!

K ATOWI CE

Ul. SOKOLSKR Nr. 4. TEL. 205, 566 i 2075.



00ROCZHY OBtiLHOKRBJDUY
KOHKIIRS MODELI LUTHJICYCII

Organizowany przez Zarzad Gtowny L.O.P.P.

odbedzie sie w roku biezacym w dn. 4 i5 pazdziernika

w Warszawie, na Lotnisku Cywilnem

dla wszystkich modelarzy i instruktorow

nagrodzonych na wojewddzkich

konkursach eliminacyjnych.

Specjalne nagrody za najlepszy pomyst modelu.

3naregul ra Knus irdeoy
wdi 4 360

Nagrody na konkursy wojewodzkie

ustanawiajg Komitety Wojewodzkie L.O.P.P.



SLIZGOWCE

systemu Panstwowych Zaktadow Lotniczych

do sportu, turystyki i komunikacji
SZYBKIE ¢4 ZWROTNE #¢ EKONOMICZNE # ¢ BEZPIECZNE

Informacje: Panstwowe Zaklady Lotnicze

WRRSZRWR, MOKOTOW — LOTNISKO TEL. 528-24.

Ty:) Sportowy — otwarte, na 2— 6 0s6b. Szybko$é 60— 100 klm/godz.
Zanurzenie w ruchu 10—12 cm.

Tyo Turystyczny — z karoserja ,conduite interieure“ lub dachem ame-

rykanskim na 4— 12 os6b. Szybkos¢ 65— 90 kim/godz.
Zanurzenie w ruchu 12— 18 cm.

Tyo Kanada" — 16dz Slizgowa sportowa i spacerowa ze Srubga wodna,
" na 2—4 oséb. Szybkosé 45— 70 klm/godz.

M nt n ry- — 100— 180 KM dla typoéw sportowego i turystycznego,
' 15—30 KM dla typu ,Kanada".

Fachowa pomoc i opieka Wytwaorni

Dogodne warunki kredytowe.

Zakt. Graf. ,Drukarnia Bankowa“. Warszawa Moniuszki 11.



