CENA 1 ZtOTY



VIKLLICHLVMIE LLVK
NODELI LATAJACICH

ODBEDZIE sie w roku biezacym
w dn. 4 i 5 pazdziernika w Warsza-
wie, na Lotnisku Cywilnem — dla
wszystkich modelarzy i instruktorow,
nagrodzonych na wojewodzkich kon-
kursach eliminacyjnych — Specjalne
nagrody za najlepszy pomyst modelu.
Suma nagréd na Konkurs Ogédlno-
krajowy wynosi Zt. 3.600 — Nagro-
dy na konkursy wojewddzkie ustana-
wiajg Komitety Wojewddzkie
L. O. P. P.



MtODY LOTNIK

MIESIECZNIK LOTNICZY
POSWIECONY W SZCZEGOLNOSCI SPORTOWI | PRACY MLODZIEZY

Zalecony przez Min. W. R. i O. P. dla szkot S$rednich, zawodowych i sem. naucz.

REDAKTOR — JERZY OSINSKI
WYDAWCA — LIGA OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ]
Wydawnictwa rok siodmy

Prenumerata w kraju wynosi: rocznie — 10 zt., po6trocznie — 5 zb. 50 gr., kwartalnie — 3 z.  Numer pojedynczy 1 zk.
Zagranica: rocznie — 8 fr. szw., potrocznie — 4 fr. szw. Ogtoszenia: 1 str. — 300 zh., \ str. — 180 z., l/Astr. — 100 zt., \Bstr. — 70 zk.

Adres Redakcji i Administracji — W ARSZAW A, CHMIELNA 27 m. 7. — Telefon 54-75. Konto P. K O. 9511.

Rekopisow i fotografij niezastrzezonych nie zwraca sie. Artykuty i notatki do druku muszg by¢ pisane czytelnie, na jednej stronie

kartki, z marginesem. Na odpowiedZ listowg nalezy zataczyC znaczek za 25 gr. Prenumerate przyjmuje sie na okres kalendarzowy.

Prenumerate nalezy wymawia¢ przed uptywem jej okresu, gdyz inaczej pismo bedzie wysytane nadal, a prenumerator zaciggnie wobec

wydawnictwa dtug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych nalezy zatgczaC znaczki pocztowe na porto, lub wptaca¢ dodatkowo:
przy 1egz. — 159r., 2 — 3 egz. — 25 gr., 4 — 7 egz. — 50 gr., 8 — 12 egz. — 60 gr.

Ucbwata Zjazdu Klubow Lotniczych
Z dn. 12kwietnia 1530 .
w sprawie Miodego Lotnika:

.Polskie KTuby Lotnicze uznajg Mtodego Lotnika za swdj organ”

Aeroklub Akademicki w Warszawie
Aeroklub Akademicki w Krakowie
Aeroklub Akademicki we Lwowie
Aeroklub Akademicki w Poznaniu
Aeroklub Akademicki w Wilnie
Aeroklub Akademicki w Gdansku
Lubelski Klub Lotniczy
Slaski Klub Lotniczy
Stoteczny Klub Lotniczy

Klub Lotniczy Podlaskiej Wytworni Samolotéw

Do ucbwaty tej przytaczyt sie przedstawiciel Aeroklubu Rzeczypospolitej

MELODY LOTNIK ZMIENI WKROTCE SWOJ TYTUL
I ULEGNIE DALSZEMU ROZSZERZENIU



A. A W.
KORTY TENISOWE

UL. WAWELSKA

Ceny gry dla czt. A. A W. dla innych
1 godz zwykia 2,— 2.50
1, , (abonament) 1.50 2.—

10 godz.

BUFET-WERANDA

Informacje — tel. 410-01

w godz. 10-12 i 16-18

HERMANN BERGER i S-KA

WARSZTAT REPCRACYJNY MASZYN ELEKTRYCZNYCH | APARATOW
REPARATURWERKSTATT FOR ELEKTR. MASCHINEN UNO APPARATE

Katowice, Bogucicka 3, tel. 2320, 3039

FABRYKA SPECJALNA zawijakéw i reparacji elektro-
motoréw, dynamo i transformatoréow wszystkich
fabrykatéow i kazdej wielko$ci

Prosimy optacic

Prenumeratg za Il kwartat

P. KO9511

MAGNETO

Rekordow Swiatowych

Lotow przez Atlantyk
Lotow na odlegtosc

SCINTILLA

WARSZAWA, BAGATELA 15. TELEFON 438-22



Wrgczenie ,PILOTA" do ,MLODEGO LOTNIKA”

List Slaskiego Klubu Lotniczego do naszego Wydawnictwa

SLASKI KLUB LOTNICZY

Skrytka pocztowa 391 KATOWICE - LOTNISKO. Konto P. K. 0. 305210
oddziab . ll«marca 1930r#-
Nr Akt

Katowice, dnia

50 Redakcji miesiecznika "Miody Lotnik"
Organu Zrzeszenia Kluboéw Lotniczych#

« Warszawie

W zwigzku z zawartem porozumieniem naszem co do wigczeni** dotychcza-
sowego organu naszego Klubu miesiecznika "Pilot™ do wydawnictwa "Miody Lot-
nik't komunikujemy niniejszem,ze przekazujemy WPanom prenumerate i ogtosze-
»ia«PILOTA"™ stwierdzajgc tern samem,ze PILOT z dniem l.stycznia 1930r.prze-
stat wychodzi¢,a placowki objete jego wptywami przejmie "Miody Lotnik".

Jednocze$nie pragniemy zapewni¢ wPandéw,ze Miody LOtnik,jako wydawnict
wo pos$wiecone dziatalnosci Klubéw Lotniczych,a wiec i naszego Slaskiego Klu
bu Letniczego,liczyd bedzie mogt zawsze na najszersze poparcie nasze na te*
renie Wojewddztwa Slaskiego i wszelkie mozliwe utatwienia,tak przy rozsze-
rzaniu sieci prenumerat,jak i zjednywania ogtoszenh.

Zyczac Wpanom dalszego rozwoju dla dobra polskiego lotnictwa sporto-

wegokres$limy sie zZ powazaniem

) Za Zarzad:
Slgskiego Klubu Lotniczego

e*«yn/
sekretarz.

Przedstawiciele naszego Wydawnictwa legitymujg sie dowodami
poSwiadczonemi przez L. O. P. P.

Upowaznien do inkasa nie wydajemy!

Administracja ,,Mtodego LotniKa”



GODZINA

14.00
.16.45

8.30
10.30

14.30
16.45

13.00
15.00
15.30
16.45

11.15%*
13.15
13.45
14.45

11.15*
14.00

11.30  13.00
1145 1345

* samoloty ku
**

POLSKIE LINJE LOTNICZE

,LOT?”

ROZKLAD LOTOW
Wazny od 1 marca do 30 kwietnia 1930 r.
Samoloty kursujg codziennie z wyjgtkiem

niedziel.
KIERUNEK GODZINA
Warszawa J 11.30
Lwow N 8.45
Warszawa 15.15
Katowice 13.15
Warszawa 10.45
Poznan 8.30
Warszawa 12.15
Bydgoszcz 10.15
Bydgoszcz 9.45
Gdansk 8.30
Katowice 12.30**
Brno 10.30
Brno 10.00
Wieden 9.00
Katowice 12.30*
Wieden 9.45
Katowice 1045 1245
Krakéw 10.00 12.00

Objasnie nie znakdéw:
rsujg tylko w poniedziatki, $rody, piatki.
” , Wwe wtorki, czwartki, soboty.

EDSIEBIORSTW O

ROBOT BUDOWLANYCH

LEON MURELOWSKI

ELKIE HAJDUKI,
KRAKOWSKA Nr. Ilb.

ODDZIAL W KATOWICACH

TELEFONY:

, BIURO 1802, MIESZKANIE /OO

KONTO: BANK LUDOWY, WIELKIE HAJDUKI

DZIAL 1|
Y PODZIEMNE, NAZIEMNE,

CIESIELSKIE | ZELBETONOWE

DZIAL 11

FABRYKA WYROBOW CEMENTOWYCH,
SZTUCZNEGO KAMIENIA | TERRAZO.

CZELONEK LIGI OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIW-
GAZOWEJ | KLUBU PILOTOW WOJ. .SLASKIEGO

0_
PRZ
W I
UL.
KROL. HUTA
ROBOT

O

090LL- 11 - M |

SPOLKA AKCYJNA

CHEMIKALIA DLA PRZEMYStU | APTEK:

KWASY, CHEMIKALIA StUZACE DO PRZE-
PROWADZENIA ANALIZY, ZYWICA, LAKI,
POKOST Z OLEIU LNIANEGO, SZELLAK,
FARBY ZIEMNE ORAZ OLIWNE, MINIA,
BIEL CYNKOWA, LITOPONY, KLEI, GLICE-
RYNA, GIPS ALABASTROWY, PAPIER
SZMERGLOWY | SZKLANY, GRAFIT, SIARKA
SYCYLNSKA i t. d.

SPRZEDAZ TYLKO HURTOWA!

K A T O W I C E
UL. SOKOLSKA Nr. 4 TEL. 205, 566 i 2075

- -0

7STOWARZYSZENIE MECHANIKOW POLSKICH Z ANERYK|

Spotka Akcyjna w WARSZAWIE, MARSZALKOWSKA 46
WYTWORNIE: PRUSZKOW, POREBA

Budowa
maszyn
i narzedzi:
Obrabiarki
do metali

Obrabiarki
do drzewa

Narzedzia

Strugarka podtuzna
1250 mm. szer. strugania
typ 3\HAE

ODLEWNIA ZELIWA:

Odlewy maszynowe. Cylin-
dry parowozowe, Wlewnice,
Rury, Odlewy ogrzewalne,

Naczynia kuchenne (suro- Precyzyjnatokarkastotowa
we iemaliowane), Odlewy WP 1S
Gwozdziarnia

sanitarne emaljowane. Gwozdzie, Drut.



-

PIWO | PORTER
BROWAR ZAMKOWY

PROWADZONY PRZEZ ZAMKOWE
ZAKLADY PRZEMYSLOWE SP. AKC.

W CIESZYNIE:

dawniej ARCYKSIECIA FRYDERYKA
ROK ZALOZ. 1846

Przedstawicielstwa we wszystkich miastach Goérnego Slaska.

PEENY EKWIPUNEK LOTNICZY

KOMBINEZONY — KURTKI

SPORTOWKI—KOMINIARKI

REKAWICE — BUTY — SZALE
OKULARY — TORBY BAGAZOWE

i t. p.

WYROBY 3
ODZNACZONE
NA P. W. K

DOSTARCZA PO CENACH FABR.

KRAJOWA FABRYKA ODZIEZY SPORTOWEJ]

»VARSOVIENNE"

WARSZAWA, Marszatkowska 104 (wprost dworca)

Telefony 426-29 i 239-36.

Umieszczong obok ,,Tabelke miary” prosimy doktadnie wypetni¢

i wysta¢ pod naszym adresem w kopercie.

WEASNE
PATENTY

0.

E. A liraA N i HURTOWNIA ZELAZA

KATOWICE, Rynek, Tel. 24, 25 i 26. Zatozona w roku 1865.
Narzedzia i przybory dla kopali, hut, warsztatow maszyno-
wych i elektrycznych. Zelazo, blacha, dZzwigary, rury. Metale,
artykuty budowlane. Aparaty do ciecia i spawanie metali. Za-
rowki ,,Osram“. Okucia budowlane. Sktad naczyn, narzedzi
domowych i kuchennych. Beagid. Karbid.

Najtariszy i najwiekszy magazyn sportowy na Slasku
JAN PROCHASKA BIELSKO, ulica Jagiellonska 1 — 3,
Narty, sanki i wszystkie sprzety do sportu zimowego, lekkiej
atletyki pitki noznej, tennisu i turystyki wysokogorskiej.
Wyréb bielizny meskiej we wiasnym warsztacie.
Pierwszorzednej jakosci. Ceny najtansze.

TU WYCIAC
Do Fabryki ,VARSOVIENNE"
WARSZAWA

Chcac zaméwi¢ wg. nizej podanej miary................
upraszam o przystanie mi oferty
ze wzorami oraz innych danych pod adresem:

dn.

‘U Podpis:

<

u

4

£ TABELA MIARY

D A-B Dtugos¢ do talji cm.

H A-B-C Cata dtugosc cm.
D-E  Potowa szer. piec. cm.
E-F  *)Dlug. rekawéw cm.
G-H **) Dhug. rekaw. cm.
J Objetos¢ piersi cm.
K Objetos¢ tatji cm.
L Objetos$¢ bioder cm.

Objetos¢ szyji  cm.

) miara rekawow zwyktych, ‘'e*) miara rekawéw reglanowych.

o

-0

KAROL BENKE

Parowa Fabryka
Wodek 1 LiRierow

W ChorZOWie G6rny Slask

Korol Miicke SWBIt
BIELSKO
Wrdb tonardw drudianych



LOT POLSKI

ORGAN OFICJALNY L O P. P
i AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ
MIESIECZNIK ~ REDAGOWANY
PRZEZ
«JERZEGO WITKOWSKIEGO

Prenumerata w Kkraju: rocznie — 12 z
potrocznie — 6 1z
kwartalnie - 3 1z

Prenumerata zagranicg: rocznie 12 fr. szw.
potrocznie — 6 fr. szw.

Nr. pojed. 1zt 20 gr.

Adres Redakcji i Administracji:
WARSZAWA, DLUGA 50, Il PIETRO, TELEFON 311-48

Miesiecznik bogato ilustrowany, informujacy
doktadnie o zyciu lotniczein w Polsce i zagra-
nica. Daje co miesigc 6 premij swoim prenu-
meratorom rocznym w postaci bezptatnych
przelotow na linjach L. L, ,,Lot“ w dowolnym
kierunku i z powrotem do miejsca odlotu.

PRZEGLAD LOTNICZY

llustrowany miesieczniK
Organ lotnictwa wojsKowego

Wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje
Lotnicza Towarzystwa Wiedzy Wojskowej.

Prenumerata: kwartalna — 7.50 zt., pétroczna — 15 zk»
roczna — 30 z}, na prowincji roczna — 32 zt, zagranica
roczna — 5 doi., po6troczna 3 doi.

Numer pojedynczy — 3 zh
REDAKCJA i ADMINISTRACJA

Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko, bud. nr. 39, tel. Nr. 520-70.
Konto P. K. O. — 17.944.

S. ORGLER

NASTEPCA

HANDEL DRZEWA

TOW. Z OGR ODPOW.

TARNOWSKIE G6RY

K S 1T A Z K |
i inne wydawnictwa z dziedziny lotnictwa i gazéw, ktére nabywaé¢ mozna
w sktadnicy Zarzadu Gtéwnego L. 0. P. P.
Obrona ludnos$ci cywilnej — por. Z, Marynowski 1.90
Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz-Sianozecki 3.—
Walka chemiczna w przyrodzie
— prof. Wt Lindeman 1—
Podstawy ratownictwa zatrutych gazami
— prof. Wt Lindeman 2.50
Kroétki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych
— kpt. Kalusinski 2.—
Taktyczne uzycie broni chemicznej—pptk. Jasinski 1.—
Wskazowki meteorologiczne—Stefan Htasek-Htasko 4. —
Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych
— prof. Wt Lindeman 13.—
Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach
— por. Z. Marynowski 5—
Podstawy lotnictwa—Dr. R. von Mises, opr. w ptétno  10.50
w oprawie skoroszytowej 8.50
Uszkodzenia oczu przez gazy bojowe—ptk. Karnicki 1.80
Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski 1.50
Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw
bojowych — prof. Wi Lindeman 1.80

Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec 4.—
Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami
bojowemi — kpt. dr. Dekanski  4.50
Chemja na ustugach ochrony roslin—dr. Strawinski 6.—
O witadze nad biekitami—T. Garczynski 1.—
Lotnictwo w wojnie wspo6tczesnej—S. Abzdttowski 1—
Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko —.30
Modelarstwo lotnicze — Wojciech Woyna 2.80
Fotografja i Aerofotografja — A. Gosiewski 16.—
Teorja i budowa samolotow 3 t. — Mokrzycki 15—
Iperyt — prof. Wt. Lindeman 15.—
Obrona przeciwchemiczna miast — Bartel 3.—

Zagadnienie Obrony Przeciwlotniczej Panstwa
— major Kedzior 1.10
Repetytorjum gazoznawstwa por. M. Ziembinski 1wyd. 1.50
2wyd. 3.—
Propaganda (Jej metody i znaczenie) — W#. Balinski 6.—

JAN NEIDROK

Budowniczy

Browarna 3 — BIELSKO — Browarna 3
WYKONUJE

WSZELKIE PRACE W ZA-
KRES BUDOWNICTWA
WCHODZACE

RUDOLF SZNALTEL
BIELSKO, ul. Komorowlcka 60

Instalacje i naprawy telefonow, Swiatla i prze-
noszenia sity. — Naprawa kas kontrolnych
i szlifowanie nozy do strzyzenia sukna (apretu-
ra) oraz sktad i naprawa maszyn rolniczych.

Galwanizacja — niklowanie i miedzenie
wszelkich artykutéw do samochodow.
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POtL. MILJONA KILOMETROW W StLUZBIE
PILOTA KOMUNIKACYJNEGO

Rzadki tojubileusz w lotnictwie. W Polsce obchodzit go w d. 31 marca r, b,
p. Klemens Utugoszewski, drugi po p. Burzyaskim pilot linij lotni-
czych ,,Lotu, przebywajacy te olbrzymiag przestrzen bez najmniejszego wy-
padkiu Mtodzi lotnicy chylg czotaprzed nowym ,,wilkiem powietrznym*



APE1 LOTNICTWA SPORTOWEGO

Nareszcie zebrata sie Rada Klubéw. Poraz pierw-
szy spotkali sie delegaci klubow z czynnikami oficjal-
nemi w nowej sytuacji, jaka wytworzyto powstanie
K. L S. i afiljacja, czyli wyzbycie sie bezposredniego
zabiegania o wiasne sprawy.

Przez p6t roku (bo tyle czasu uptyneto od wrze-
$niowych zjazdéw Z. K L. i Z. P. A A.) kluby nie
radzity nad swojemi sprawami, czekajac na program
K. L. S. UstyszeliSmy go w potowie kwietnia. Nie po-
nosi za to catkowitej odpowiedzialnosci Komisja. Trud-
no nie zgodzi¢ sie z twierdzeniem, ze program zalezy
od budzetu, a budzet panstwowy dopiero niedawno zo-
stat uchwalony. Ale nie przemawiajg do nas argumen-
ty, ze charakteru pomocy dla lotnictwa sporto-
wego nie mozna byto przed potowa roku ustali¢. Czyz
wtedy mozliwosci i drogi rozwoju sportu lotniczego
w Polsce nie byty dostatecznie widoczne? Zjazd wrze-
$niowy wypowiedziat sie doktadnie, sprawozdania by-
ty nadsytane.

Gdy wiec po szesciu miesigcach znowu zasiadty
kluby przy wspo6lnym stole z tekami, wypetnionemi ma-
terjatem z przesztorocznego doswiadczenia i zapasem
nowych mysli, posypaty sie gorzkie narzekania,
stowa krytyki, prosby i zaklecia. Z prawdziwg satys-
fakcjg i — wybaczcie, ze sobie pochlebiamy — dumg
stuchalismy sobotniej dyskusji, dowodzacej, ze sity klu-
bow rosng z kazdym miesigcem, ze mtode placowki na-
szego sportu lotniczego wiedzione sag mys$lg jasng
i konsekwentna.

Czy rezolucje programowo-budzetowe zjazdow
bedg spetnione, watpi¢ trzeba. Klamka zapadta. Jest
juz zresztg zapozno cofaC rzeczy rozpoczete. Trudno!
Powiedzmy sobie za to wpore to, co jest najwazniej-
sze na najblizsza przyszto$é.

Zgadzamy sie wszyscy, ze lotnictwo sportowe,
spetniajgc niezmiernie wazne zadania panstwowe, wy-
maga szczegOlnie troskliwej i wydatnej pomocy pan-
stwa. W wielu krajach koncentruje ono caty wysitek
spoteczenstwa wspoétdziatajgcego z Panstwem w roz-
budowie sit lotniczych. Wszedzie sport lotniczy, jako
szkota rezerw i pierwszorzedny $rodek propagandy
znajduje w kompleksie zagadnien lotniczych odpowied-
nio szerokie potraktowanie i, co za tern idzie, trwata
pomoc, bez ktérej oby¢ sie nie moze. Odpowiednia po-
lityka towi tych wszystkich, ktérzy moga wzmocnic
potege lotniczg kraju, w czuly i elastyczny sposéb
wttaczajac ich dziatalno$¢ w karby pozytku dla pan-
stwa. Zacheca sie tam spoteczenstwo do latania, do
kupowania samolotéw, boé¢ z jednego wtasciciela sta-
tku powietrznego jest znacznie wiekszy pozytek, niz
ze 100 przewiezionych prawie darmo pasazerdow linij
lotniczych.

Przypomnijmy sobie, jak powstawato lotnictwo
sportowe angielskie, ktérem sie dzi§ zachwycamy, jak
je obecnie forsujg Wtosi... A u nas, gdy sport zaczat
sie rozwija¢, wnet dostat kaganiec budzetowy. Styszy-
my, ze to luksus. Robi sie wyjatek dla Kkilkudziesieciu
mtodych z p. w., przewaznie dla sportu mniej lub zu-
petnie mato wartosciowych, a ci, ktérzy z lotnictwem
zzyli sie i moga mu jako piloci odda¢ kolosalne ustugi,
pomocy sg pozbawieni.

Gdy zagranica tworzy sie program na lat kilka,
oparty na odpowiednim funduszu, ktéry uwzglednia sie
stopniowo w ogélnym budzecie lotnictwa, u nas stato
sie odwrotnie. Z dotacji, jakie przewidziaty na ten rok
odpowiednie ministerstwa i L. O. P. P. zlepito sie
w ostatniej chwili program na rok. Bo niema pieniedzy.
Wobec szczuptosci tego budzetu, program zaspakaja
tylko koniecznosci najpilniejsze. Kwestje fundamental-
ne ustepuja miejsca aktualnym potrzebom, dyktowa-
nym przez twarde: .trzeba im co$ daé, bo przeciez
robig wiele“. Czy gdyby ta praktyka miata by¢ stoso-
wana, mozemy liczy¢, ze dorébwnamy kiedy$ zagranicy?
Czy sprawdzi sie wogodle kiedy$s hasto ,ulotniczenia
Polski*?!

Oto leitmotiv ostatnich obrad klubow.

Wybaczcie, panowie szefowie lotnictwa, ze moze
forma rezolucyj jest za ostra. Znamy Waszg jaknajlep-
szg wole, jesteSmy zobowigzani za dotychczasowg opie-
ke. Wydaje nam sie jednak, ze nie wszystkie nasze
prosby i potrzeby dochodzg do Was. Sami walczycie
o prawa dla lotnictwa i my dzi§ stajemy u Waszego
boku, nasze bolgczki przedktadamy.

Zainteresowanie sportem lotniczym jest w Polsce
bardzo duze. Checi i zdolnosci tez. Utwierdzili nas
w tern delegaci klubow prowincjonalnych. Mimo ub6-
stwa kraju, amatoréw kupna samolotu do prywatnego
uzytku jest wielu. Sktadajg sie studenci, urzednicy,
pracownicy fabryki— chca kupi¢ awjonetke, chcg la-
ta¢. Niestety, dla nich pomoc nie zostata przewidziana.
Brak pieniedzy dla tych, ktorzy otrzymujac tysiac, wno-
szg sami dwa.

Potrzeby lotnictwa stale rosng. Zagranicg sumy
sie podwaja, a my? Co sie stato z tegorocznym budze-
tem w Sejmie? Jest on o przeszto 10% mniejszy niz
w roku ubiegtym. Wynosi w sumie 3 razy tyle co... bu-
dowa gmachu dla jednego z bankéw panstwowych.
Czyz to nie jest zatrwazajgce?!

Z okazji obrad nad budzetem, L. O. P. P. wystg-
pita z wnioskiem do Rzadu i Sejmu w sprawie najpil-
niejszych kwestji polityki lotniczej w Polsce*). Z po-
mocg Lidze przychodzg obecnie kluby. Wszyscy wota-
my: Lotnictwo jest traktowane po macoszemu. Wiecej
uwagi i wiecej pieniedzy dla lotnictwal

Pieniedzy dla lotnictwa sportowego! Inaczej nie
ruszymy naprzod. Wyeksploatuje sie zapat i energje,
zaspokoi najmocniejszych entuzjastow, ktérzy i tak,
moze w inny sposéb, daliby sobie rade, ale szerszego
0g6tu do lotnictwa nie przyciggnie sie. Bedziemy tylko
nadal narzeka¢ na brak zrozumienia i funduszéw; na
to, ze nas nie sta¢ i — zawsze lotnictwo bedzie kop-
ciuszkiem.

Nie mozna teraz zatowacé, trzeba da¢ duzo, a nie-
dtugo zbierzemy owoce, ktore najoporniejszych prze-
konajg do lotnictwa i stworzg dla naszego kopciuszka
lepszg sytuacje w kraju.

J. 0.

*) Zob. w kronice poprzedniego numeru Mtodego Lotnika.



BOHATEROWIE LOTNICTWA W ROKU

Stowo ,bohater* jest wyraze-
niem, ktérego znaczenie nie prze-
mija i ktore dZzwiekiem swoim elek-
tryzuje ludzko$¢ juz od wiekdw,
budzac w niej nieokre$lone uczucie
zachwytu i dumy.

Bohater, to cztowiek S$miertelny,
nie réznigcy sie niczem od kazdego
z nas. A przeciez czyny, ktorych
dokonywa, niecg w nas entuzjazm
i podziw. To witasnie, co stanowi
pobudke wysitkéw ludzkosci do
osiggniecia coraz nowych zdoby-
czy na kazdem polu, to, co powo-
duje bohaterami dzisiejszych cza-
séw w czasie ich zmagahn z prze-
ciwnosciami, nazwatbym ogdlno-
ludzkim romantyzmem w praktycz-
nem zastosowaniu.

Jedng z najciekawszych  kart
wielkiej ksiegi historji tego roman-
tyzmu stanowi lotnictwo.

Pragne poda¢ moim czytelnikom
krétkie opisy bohaterskich lotéw,
odbytych w roku 1929.

Jedne z nich zakonczyty sie po-
myS$lnie, inne okryty zatobg kraj
i rodzine odwaznych lotnikéw, ale
wszystkie przyczynity sie do budo-
wy i rozwoju wielkiego dzieta, ja-
kiem jest aeronautyka.

Lot samolotu ,,Oiseau Canari“

W czerwcu roku ubiegtego zato-
ga francuska, ztozona z lotnikow
Jana Assolant, Rene Lefevre i Ar-
manda Lotti, wystartowata z Old
Orchard w Ameryce z zamiarem
odbycia lotu nad pdinocng czescia
oceanu Atlantyckiego i wyladowa-
nia w Europie.

Po sensacyjnych lotach Lindber-
gha, Chamberlaina i Byrda, lot ten
nie budzit juz tak zywego zaintere-
sowania, ale tym razem chodzito
nietyle o sensacje, ile o stwierdze-
nie, czy mozna bedzie podja¢ statg
komunikacje miedzy Amerykg Po6t-

nocng a Europg, bodaj w jednym
tylko kierunku.
Start odbyt sie w niezwykitych

warunkach. Ogon samolotu z trud-
noscig uniést sie w powietrze, wy-
kazujagc nieprzewidziane obcigze-
nie. Po wielu wysitkach udato sie
wyréwnac aparat, a przyczyna nie-
prawidtowego startu wyszta wkrot-
ce na jaw: byt nig nieproszony pa-
sazer, miody Amerykanin, Artur
Schneider, ktéry niepostrzezenie
dostawszy sie do kabiny samolotu,

ukazat si¢ zdumionym oczom zato-
gi wéwczas, gdy juz nie mogto byé
mowy o lgdowaniu.

W dalszej drodze samolot kilka-
krotnie przebywat strefy wielkich
zachmurzen,  przyczem utrudniat
orjentacje niezwykle silny wiatr
i ulewny deszcz. Dopiero wydo-
stawszy sie na spokojniejszg prze-
strzen, Lefevre, ktory petnit role
obserwatora, zdotat okresli¢ poto-
zenie samolotu i skierowa¢ go w
strone Azordw.

A. Lotti (w okularach).

Wszystkie te przeszkody wy-
czerpaty przedwczesnie zapas pali-
wa i zmusity zatoge francuskg do
lgdowania na wybrzezu Hiszpanji,
0 200 km. zaledwie od granicy fran-
cuskiej. Przelot trwat 28 godzin i 50
minut.

Nieudany lot ,,Swerige*

Dnia 6 czerwca o godz. 6 min. 15
rano, kapitan Ahrenberg, porucznik
Floden i radjotelegrafista Jungling
wystartowali z lotniska w Sztok-
holmie w kierunku Nowego Jorku.
Wodnosamolot  ,,Swerige*  typu
,Bremen* zaopatrzony byt w silnik
Junkersa L. V. 360 KM.

Zamierzajac podzieli¢ catg droge
na etapy nieprzewyzszajace 1000
km., zatoga ,Swerige“ zabrata z
sobg zapas benzyny w ilosci 1200
kg. Waga obcigzonego aparatu wy-

nosita tym sposobem
a szybkos$¢ jego
na godzine. Do
przybyli w potudnie i o godzinie
14,46  wystartowali w  kierunku
Rejkjawik. Wskutek ztego funkcjo-
nowania silnika zmuszeni byli wy-
lagdowa¢ na potudniowem wybrze-
zu Islandji. W potudnie nastepnego
dnia wodnosamolot, holowany
przez parowiec islandzki, zblizyt
sie do parowca dunskiego ,Fylla“,
ktory zaopatrzyt go w benzyne.

3.300 kilo,
175 kilometrow
Bergen lotnicy

Po dokonaniu naprawy silnika od-
byt sie start w dniu 10 czerwca
i przelot do Rejkjawiku, dokad lot-
nicy przybyli po uptywie 35 minut.
Stolica Islandji przyjeta entuzja-
stycznie szwedzkag zatoge. Nastep-
nego dnia, o 4 rano, ,Swerige* wy-
startowat w kierunku lvigtul w
Grenladji, ale juz po 45-ciu minu-
tach zmuszony byt powrdéci¢ do
Rejkjawik. Po trzykrotnych pro-
bach wudato sie wreszcie zatodze
»Swerige“ dotrze¢ do  Grenladji,
ale tam, przekonawszy sie o de-
fektach silnika, zmuszeni byli zre-
zygnowaé z dalszego lotu.

Diteman i Kaeser

19 sierpnia z lotniska w Lizbonie
wystartowat w kierunku Nowego
Jorku  miody szwajcarski pilot
Oskar Kaeser na ptatowcu, nazwa-
nym ,Jung Schweitzerland“. Towa-
rzyszyli mu: obserwator Tschopp
i mechanik Luschnes.

Samolot, zbyt obciazony benzyng
i smarami, oderwat sie z trudem od
ziemi, przebiegtszy po niej zgora
kilometr. Widac¢ byto, ze nie nadaje
sie on do lotu transoceanicznego
i ze sprawnos$¢ silnika wiele pozo-
stawia do zyczenia. O godzinie
18-ej lotnicy przelecieli nad Azora-
mi i od tej chwili wszelki $lad po
nich zagingt. Poszukiwania nie daty
pozgdanego wyniku.

22 pazdziernika o godz. 16,15
wystartowat na aparacie turystycz-
nym z Nowej Ziemi w Kkierunku
Londynu amerykanski pilot Dite-
man.

Wielko$¢ kabiny i waga samo-
lotu byty niewspétmierne z sitg mo-
toru. Po kilku dniach pewien statek
odnalazt resztki strzaskanego apa-
ratu na powierzchni oceanu. Dite-
man zgingt jako ofiara zbyt wiel-
kiej brawury.



»Krzyz Potudniowy*
w locie z Australji do Anglji.

29 maja lotnicy Smith i Ulm opu-
Scili Sidney na stynnym aparacie
»Krzyz Potudniowy®, rozpoczyna-
jac raid Australja — Anglja. Nie-
stety, nie dotarli do celu. Wszelkie
poszukiwania zdawaty sie juz bez-
owocnemi, gdy po uptywie trzy-
dziestu dni jeden z pilotow ,We-
stern Australien Airways*“, Holden,
zauwazyt w czasie lotu dym, uno-
szacy sie z ziemi i odnalazt zagu-
biony samolot. Holden zrzucit przy
pomocy spadochronu zywno$¢, a
nastepnie starat si¢ porozumie¢ z
zatogg uszkodzonego samolotu te-
legrafem iskrowym, lecz odpowie-
dzi nie otrzymat. Powro6ciwszy na-
stepnego dnia, mogt wreszcie poro-
zumie¢ sie z kpt. Smithem, ktéry
zakomunikowat mu, ze ,Krzyz Po-
tudniowy* bedzie mdgt odby¢ dal-
szg droge, o ile zostanie zaopatrzo-
ny w benzyne. 14 czerwca udato
sie pilotowi Heath wylgdowac¢ obok
Smitha i jego towarzyszy. Wszyscy
czterej okazywali wielkie zdener-
wowanie nie tyle z powodu braku
zywnosci lub wyczerpania, ile z po-
wodu dziesieciodniowej, zupetnej
samotnosci i zwatpienia w dalszg
pomoc. Smith wychudt przerazli-
wie; obserwator Lichtfielth najle-
piej stosunkowo zni6st wszystkie
braki, do ktérych przytgczyta sie
plaga much i komarédw. Dzielna za-
toga nie data za wygrane i dnia 25
czerwca rozpoczeta ponownie lot
z Sidney do Londynu. Po kilku eta-

pach (w Singapore, Rangoonie,
Kalkucie i t. d.) przybyli dnia 10
lipca do Londynu, bijac rekord,

ustanowiony przez Berta Hinclaira.

Olbrzymi tlum powitat niezmeczo-
nych lotnikow  entuzjastycznemi
okrzykami.

Przygoda Moira i Ovena

Lotnicy Moir i Oven wystarto-
wali z Anglji dnia 18 marca na sa-
molocie Vickersa w kierunku Au-

stralji.
Pierwsze przymusowe lgdowanie
nastagpito na etapie Benghazji —

Ramleh (Egipt). Nastepnie przy-
byli do Bengalu po przejsciu przez
grozng burze z przeciwnym wia-
trem, niosagcym tumany kurzu.

14 maja na etapie Singapore —
Batavia mieli ponowne przymusowe
lgdowanie.

Wystartowawszy z Birmy dnia
18 o godz. 11,45 wieczorem, mieli
wylagdowa¢ w Porte Darvin w Au-
stralji, po przebyciu 1500 kilome-

trow nad morzem. Jednakze do
brzegu australijskiego nie dolecieli,
ginac bez wiesci. O ile nie wylado-
wali w innem miejscu na wybrzezu
niezamieszkatem, nalezatoby przy-
puszczac¢, ze zagineli w falach mor-
skich. Rzad australijski, wezwaw-
szy do pomocy witadze holender-
skie i portugalskie, rozkazat prze-
szuka¢ skrupulatnie brzegi, ale do-
piero 26 maja kpt. Brain odnalazt
obu lotnikéw niedaleko latarni mor-
skiej w Cap Dane, gdzie straznik
latarni udzielit im gosciny. Padli
ofiarg ztego dziatania silnika.

Niezastuzone niepowodzenie

Dnia 26 lutego samolot Bernar-
da, pilotowany przez Paillarda i Le
Brix, zakonczyt tragicznie wspania-

km.), Kalkuta — Akyab (545 km.),
Akyab — Rangoon (530 km.), Ran-
goon — Theinjelk (198 km.). Raid
ten trwat od 19 do 26 lutego. Po-
kryta zostata przestrzen 10.821 km.

Paryz — Saigon — Paryz.
Bailly i Reginensi

Lotnictwo francuskie zapisato w
kwietniu ub. roku piekne Kkarty
swojej historji dzieki dwum skrom-
nym pilotom: Bailly i Reginensi,
ktérzy bez zadnego rozgtosu przy-
gotowali sie do wielkiego lotu, nie
liczac na poparcie rzadu ani prze-
mystu. Start ich samolotu odbyt sie
26 marca z lotniska w Le Bourget.
Lot odbyt sie w nastepujacych eta-

Paillard, Le Brix i Jousse.

ty swdj raid Marsylja — Indochiny.
Wypadek zdarzyt sie w okolicy
Rangoonu. Samolot rungt do zatoki
Martaban, a lotnicy, poczta i czes¢
bagazu ocalona zostata dzieki po-
mocy tubylcow. Le Brix odniést
lekkie obrazenia, Paillard za$ wy-
szedt z katastrofy zupetnie cato.
Tak fatalnie przerwany raid miat
przebieg az do wypadku bardzo
pomysiny, odbywajac sie na naste-

pujacych etapach: Istres — Tunis
(1000 km), Tunis — Benghazi
(1500 km.), Benghazi — Kair
(1100 km.), Kair — Bassora (1600
km.), Bassora — Curaci (2100
km.), Curaci — Allahabad (1500
km.), Allahabad — Kalkuta (750

pach: Le Bourget — Padwa —
Belgrad — Konstantynopol —
Aleppo — Bagdad — Bender

Abbas — Karachi — Allahabad —
Kalkuta — Akyab — Bangkok —
Saigon. Przelotu dokonali w prze-
ciggu dziesieciu dni bez zadnych
przeszkéd. Dn. 12 kwietnia rozpo-
czeli raid powrotny i po dziewie-
ciu dniach wyladowali w Paryzu,
przebywszy 22.500 km. i przelatu-
jac dziennie przecietnie 1500 km.
Samolot, uzyty do tego raidu, byt
seryjnym jednoptatem typu Farman
F. 190 z silnikiem Tytan 240 KM
fabryki Gnome et Rhone.

Pilot Bailly jest bogatym prze-
mystowcem z Nancy. Otrzymat dy-
plom pilota juz po wojnie i od roku
1927 stuzy w 21 putku lotniczym.



Reginensi, Marsot i Bailly.

Odbyt juz jeden wiekszy raici (Pa-

ryz — Casablanca) w ciagu 4-ch

dni.
Reginensi

byt jego instruktorem.

Lot ,,Kraju Sowietéw*

Trojsilnikowy jednoptat ,Krai
Sowietow"” wystartowat z Moskwy
23 sierpnia w kierunku Stanow
Zjednoczonych przez Azje i ocean
Spokojny. Nad brzeg oceanu przy-
leciat 12 wrze$nia i tam, po zastg-
pieniu kot ptywakami, wystartowat
z ujscia Amuru przy Nikotajewsku
w kierunku péinocnym. Po przeby-
ciu morza Ochockiego oraz po
przelocie nad Petropawtowskiem i
cieSning Behringa, dotart do wy-
brzezy ~Ameryki, opodal wyspy
Unalaski. Po wywodowaniu, zostat
przyholowany do brzegu przez sta-
tek amerykanski. 27 wrze$nia za-
toga doleciata do Alaski, gdzie wa-
da silnika zatrzymata jg przez czas
dtuzszy. 13 pazdziernika ,,Kraj So-
wietdw“ wystartowat w dalszg
droge; 20 pazdziernika przybyt do
Oakland, skad rozpoczat triumfalng
podr6z do Nowego Jorku, zakon-
czong — jak wiadomo — zupetnie
pomysSinie.

Paryz — Madagaskar

Dwie zalogi francuskie odbyty
wspaniaty lot z Paryza do Mada-
gaskaru. Pierwsza z nich stano-
wili: Goulette, Marchessan i Bour-
gois, ktérzy w ciggu 10-ciu dni na
samolocie Farman 191 z silnikiem

Salmson 230 KM odbyli te droge
bez wypadku. Niemniejsze powo-
dzenie towarzyszyto drugiej zato-
dze w sktadzie: Bailly, Reginensi
i Marsot, ktérzy na Farmanie 190
z silnikiem Gnome i Rhoéne lecieli
o dwa dni krocej.

Lot Jimenez’a i Inglesiusa

24 marca w potudnie wystarto-
wat z Sevilli samolot Breguet z sil-
nikiem Hispano 550 KM, produkcji
hiszpanskiej, pilotowany przez Ji-
meneza, w Kkierunku Ameryki Potu-
dniowej.

Pierwsza cze$¢ drogi odbyta sie
normalnie i w sprzyjajagcych wa-
runkach  atmosferycznych, przy
szybkosci ponad 200 km na godzi-
ne. W chwili opuszczania ladu
afrykanskiego miat przytaczyé sie
do lotu nad Atlantykiem inny sa-
molot hiszpanski, ktory jednak nie
zdazyt przyby¢ na czas do Dakaru.
U wybrzezy nie znajdowat sie row-
niez, wbrew zapowiedziom, ani je-
den statek zaopatrzony w radjote-
legraf, co w znacznej mierze utru-
dnito lotnikom orjentacje.

25 marca sygnalizowano samo-
lot Jimenez’a na wybrzezu brazylij-
skiern. Nastepnie samolot zawroci!
na potudnie i 26-go o godz. 16,30
wylgdowat w C-amassary, przebyw-
szy w linji prostej 6500 km w ciggu
43 godzin i 48 minut.

Przygody majora Franco

21 czerwca mjr. Franco wystar-
towat na wodnosamolocie z Los
Alcazaras w Hiszpanji z zamiarem
przebycia Atlantyku w obu kierun-
kach. Towarzyszyli mu: kpt. Ruiz
de Aida, jako obserwator, oraz mijr.
Gallazza i mechanik Madagaiga.
Komendant Franco pilotowa! sa-
molotem (Dornier-Wal), zbudowa-
nym w Hiszpanji i zaopatrzonym
w dwa silniki, roéwniez wyrobu
hiszpanskiego, o sile 600 KM Kka-
zdy. Zamierzat on podzieli¢ droge
swg na etapy nastepujgce: Hisz-
panja — Azory — Halifax — Nowy
Jork. Powrotng droge chciat odby¢
bez wodowania od Nowej Ziemi do
wybrzezy Galicji  (p6tnocno - za-

Jiinenez i luglesius,



chodnia prowincja Hiszpanji). Ce-
lem lotu byto pobicie rekordu od-
legtosci i wytrzymatosci, przyczem
zatoga miata nadzieje odby¢ po-
dr6z w .obie strony w ciagu dni
10-ciu. Jednocze$nie chodzito o
podkreslenie  wartosci  samolotu
skonstruowanego w Hiszpanji.

Niestety proba zawiodta. W so-
bote w potudnie we wszystkich pi-
smach hiszpanskich ukazaty sie de-
pesze o przybyciu zatogi na jedng
z wysp Azorskich. Dziwnem wy-
dato sie jednak, ze depesze roOznity
sie co do tresci: jedne wymieniaty
wyspe San Miguel, inne wyspe Fa-
yal. Wkrotce nastgpito oficjalne
wyjasnienie, ze mjr. Franco do Azo-
iow nie doleciat i ze o jego samo-
locie przepadty wiesci.

Sytuacja, chociaz grozna, nie by-
ta jednak beznadziejng: nie noto-
wano zadnej burzy na drodze wod-
nosamolotu, a kontrtorpedowce
floty hiszpanskiej otrzymaty juz
rozkaz przedsigwzigcia poszuki-
wan.

29-go czerwca statek
»,Eagle* doniést o odnalezieniu
hiszpanskiego samolotu. Depesza,
podpisana przez komendanta tego
statku, brzmiata: ,Wodnoptatowiec
Dornier z lotnikami hiszpanskimi
odnaleziony i zatadowany na statek
Eagle. Cata zatoga zdrowa“.

angielski

Nowy Jork — Rzym

Jednoptatowiec Bellanca, ochrz-

czony nazwg ,Pathfinder - Precur-
seur”, ktory od 27-go czerwca
oczekiwat sprzyjajacej pogody na

plazy Old Orchard, aby rozpoczaé
swoj lot bez lgdowania z Ameryki
do Rzymu, wystartowat dnia 8 lip-
ca w potudnie. Samolot posiadat
2044 litry benzyny. Zywno$é skia-
data sie z kilku litrow wody, kilku
tabliczek czekolady i owocéw. Pi-
lot Willjams tak opisuje ten lot:

»W chwili startu, siedzac przy
sterze, petnitem funkcje pilota na
przecigg pieciu godzin. Na nie-
szczescie okropne bolesci zotadka
zmusity mnie wkrotce do ustgpie-
nia z mego stanowiska. Zastgpit
mnie towarzysz méj, Yancey, ob-
serwator. Oddawszy mu ster i prze-
konawszy sie, ze wszystko idzie
doskonale, postanowitem kolejno
zmienia¢ si¢ z nim co pie¢ godzin.
Taki podziat pracy pozwalat nam
wypoczywaé troche po godzinach
wytezonej uwagi.

Stosownie do marszruty, przyle-
cieliSmy do wybrzeza Hiszpanji i
lecieliSmy dalej az do Commillas.
ZdalisSmy sobie sprawe, ze znajdu-

jemy sie w poblizu tej miejscowo-
§ci, gdzie zatoga samolotu ,,Uccello
Giallo* zmuszona byta do lgdowa-
nia z powodu braku benzyny... My
jednak mielismy zapas dostateczny.

Od chwili okragzenia Cap Corso
zdotalisSmy juz przelecie¢ okoto 350
km, ale nie byliSmy pewni, czy
znajdujemy sie juz na granicy fran-
cuskiej. W czasie poszukiwan pun-
ktow orjentacyjnych zatoczylismy
kilka kot nad Alberic. Z kiopotu
wybawili nas kgpigcy sie w pobli-
zu chiopcy, ktérzy domyslajac sie
widocznie, o co nam chodzi, whili
w ziemie zerdz, na ktorej przywig-
zali francuskg flage. Wobec tego,
zorjentowani, ze znajdujemy sie we
wiasciwem miejscu, postanowili-
Smy wylgdowac.

10-go lipca nastgpit drugi etap
podrézy do Rzymu, juz bez za-
dnych przygod. Wiadomos$¢ o na-
szem przybyciu do stolicy rozeszta
sie btyskawicznie: na lotnisku wi-
taty nas nieprzejrzane tlumy pu-
blicznosci*.

czem samolot zostat rozbity. Mijr.
Idzikowski zgingt na miejscu, za$

jego towarzysz, ranny, powrocit
statkiem  szkolnym  ,lIskra* do
kraju.

Paryz — Azory i z powrotem

Jednoczes$nie z zatoga polska,
13-go lipca wystartowali lotnicy
francuscy, Costes i Bellonte, z lot-
niska Le Bourget na samolocie ty-
pu Breguet, w tym samym celu. Sa-
molot obcigzony 5070 litrami ben-
zyny uniost sie w gore po przeby-
ciu 1500 m. na ziemi. Poczatkowo
lot odbywat sie normalnie i juz o
godzinie 12-ej samolot przeleciat
nad Finistere. WKkrdtce jednak lot-
nicy francuscy zauwazyli, ze z po-
wodu zmniejszajacej sie szybkosci,
nie beda mogli przy tym zapasie
benzyny dolecie¢ do brzegéw ame-
rykanskich. Nad Azorami postano-
wili zawro6ci¢ i nastepnego dnia,
0 godz. 9,15, przybyli do Paryza,
przeleciawszy 5400 kilometrow.

Majorowie Kazimierz Kubala i Ludwik Idzikowski.

Tragiczna préba Polakow

13-go lipca lotnicy polscy, ldzi-
kowski i Kubala, ponowili probe
przelotu nad Atlantykiem na dwu-
ptatowcu Amiota, nazwanym ,Mar-
szatek Pitsudski“. Proba zakonczy-
ta sie tragicznie, gdyz — jak wia-
domo — nastepnego dnia o godz.
11-ej lotnicy zmuszeni byli wylg-
dowa¢ na wyspie Gracjoza, przy-

Oto krotka historja wysitkéw lot-
nictwa w roku 1929, okupionych
$miercig kilku bohaterow dwudzie-
stego wieku. Ofiary poniesione
przez wszystkie narody nie poszty
na marne: kazdy raid, kazdy wy-
czyn lotniczy daje nowe do$wiad-
czenia i ukazuje nowe mozliwosci
tej najbardziej wspoétczesnej gatezi
komunikacji i transportdw, jaka
jest lotnictwo.  Janusz Meissner



METODA ,SLEPEGO” SZKOLENIA

Rosnacy wcigz rozgtos Slepej
metody szkolenia pilotow sktonit
nas do zaznajomienia czytelnikdw
z tym najnowszym ,krzykiem“ pe-
dagog) i powietrznej.

Powazne wyniki, osiggniete w
szkole fabryki Breda we Wtitoszech,
oraz w jednej z francuskich szkot
wojskowych, dowodza, iz chodzi
tu o rzecz, mogacg wptynaé niepo-
miernie na dalszy rozwdj zeglugi
powietrznej.

O ile wzrost sity motorycznej
i doktadne poznanie strony dyna-
micznej lotu pozwala lekcewazyé
przecietnej dzisiejszej maszynie na-
wet silne wiatry, o tyle lot we mgle
i chmurach pozostat nadal niebez-
pieczng gra, ktérej pilot starannie
unika.

Naog6t dominujaca rola wzroku
w utrzymywaniu réwnowagi i kie-
rowaniu samolotem jest dzi$ rzeczg
réwnie bezsprzeczna, jak i Swiado-
mos$¢, ze nasz organ roéwnowagi
umieszczony w kanatach labiryntu
usznego jest przyrzadem, na ktory
bardzo liczy¢ nie mozna. Do tej
ostatniej kategorji nalezy rowniez,
rzecz prosta, zwigzany z powyz-
szym organem instynkt ptasi pilota.
Mogli sie o tem przekona¢ ci, co
odbywajgc lot przez chmury, nawet
z wytrawnym wilkiem powietrz-
nym, nagle znalezli sie w zonie nie-
zachmurzonej i skonstatowali zwy-
kle mocno fantazyjne potozenie ma-
szyny wzgledem horyzontu.

Zresztg nie nalezy sie tego wsty-
dzi¢, gdyz nawet latajgca ,kreacja“
przyrody — ptak, jak wykazaty ba-
metrow.

Aparat do nauki ,,$lepego” latania,®
zastosowany w jednej ze szkot
francuskich.

dania, z chwilg utracenia widoczno-
§ci zaczyna sie czu¢ w powietrzu
nieswojo. Zauwazono, iz ptaki w
swych wedréwkach ponad go6rami
wolg czesto nadiozy¢ kilkaset Ki-
lometréw, niz przelatywaé przez
mgty.

Nie mozemy rdéwniez, wracajac
do cztowieka, zapomnie¢ o momen-
cie psychologicznym. Mgta wywo-
tuje normalnie szkodliwy stan psy-
chiczny, na ktory sktada sie jaki$
nieokreslony niepokdj i strach przed
nieznanem niebezpieczenstwem,
prowadzacy czesto do decyzyj nie-
obliczalnych w skutkach. Sadzimy,
iz jest to jedna z przyczyn nieuda-

wania sie lotow transatlantyckich,
ktore zwykle muszg sie odbywaé
w gestej mgle, spotykanej nad

oceanem na wysokosci okoto 1.500

Totez nalezy podziwiaé dobrg
orjentacje Lindbergha, ktéry przy-
stosowat kabine swego samolotu
do prawie S$lepego prowadzenia
i odbyt szereg lotow treningowych,
korzystajagc  przy manewrowaniu
wytgcznie z instrumentéw poktado-
wych.

Przyrzadom tym nalezy poswie-
ci¢ najwiecej uwagi, zajmujac sie
lotem ,,$lepym*“. Nadmienie krotko,
bo rzecz cata juz wielokrotnie byta
omawiana w prasie lotniczej, m. in.
w ,Mtodym Lotniku*, iz Kierunko-
wos¢ lotu na utartych szlakach po-
wietrznych mozna dzi§ swobodnie
utrzymac¢ droga radjotelegraficzng,
wysytajagc np. trzema pasami trzy
tony. Pilot leci wzdtuz tonu pasa
srodkowego, a skreciwszy przypad-
kiem w bok, dostaje sie w sfere
nadawania innego tonu, majgc mo-
znos$¢ skorygowac natychmiast kie-
runek.

Urzadzenie powyzsze nie rozwia-
zuje jednak sprawy réwnowagi lo-
tu.  Celem jej zapewnienia umie-
szcza sie zwykle zespot przyrza-
déw, obejmujacy: a) indykator
szybkosci wzglednej, b) skretow,
c) szybkos$ci wznoszenia, d) pochy-
lenia osi ptatowca wzgledem pozio-
mu i e) sonde akustyczna, lub elek-
tryczng. Pierwszy z nich zabezpie-
cza od katastrofalnego przeciagnie-
cia ptatowca, drugi wskazuje poto-
zenie osi poprzecznej, sonda za$
pozwala znalez¢ rzeczywistg odle-
gtos¢ od ziemi.

Celem zmuszenia pilota do —-je-
§li mozna tak powiedzie¢c — oder-

ptatowiec wioskiej fabryki Breda, przystosowany do ,S$lepego” szkolenia.



wania oczu od ziemi i przyzwycza-
jenia do postugiwania sie wytgcznie
przyrzadami nawigacyjnemi, zbudo-
wano ptatowce o podwdjnem stero-
waniu, w ktérych jedno miejsce jest
okapotowane.

Okazuje sie, choéby z enuncjacyj
wioskich p. de Risky, ze przyrzady
poktadowe, chociaz dalekie jeszcze
od doskonato$ci, pozwalajg jednak
uczniom szkoty Breda wykonywacé
loty wraz ze startem i lagdowaniem

LOTNICTWO SPORTOWE ODRODZONEJ

Jak na starozytny Rzym zwrdco-
ne byty oczy catego Swiata, tak je-
go spadkobierczyni, lItalja, stanowi
dotagd Mekke dagzen wszystkich
bardziej przedsiebiorczych jedno-
stek. W zwigzku z tern, z chwila
powstania turystyki lotniczej zain-
teresowanie sie tym pieknym kra-
jem wzrosto jeszcze silniej, tembar-
dziej, ze, jak zaraz zobaczymy, tu-
rystyka i sport lotniczy majg tam

wyjatkowo pomys$ine warunki roz-
woju.
,Powietrze witoskie®.
Italja faszystowska dazy wy-

trwale do zajecia podobnego stano-
wiska mocarstwowego, jakie ongi
byto udziatem Rzymu. Jak wtedy
morze Srédziemne byto uwazane za
morze wewnetrzne Imperjum, tak
teraz ,powietrze witoskie®, czyli
sfera lotniczych wptywéw wioskich,
ma siega¢ duzo dalej, niz witasciwe
granice terytorjalne.

Szcze$liwe potozenie geograficz-
ne, stwarzajagce z poétwyspu Ape-
nifiskiego wezet lotniczy, przedew-
szystkiem pomiedzy Europg a Af-
ryka, a réwniez dogodng droge dla
bardziej dalekobieznych marszrut
napowietrznych, do Ameryki Po-
tudniowej, Indji i Australji, stanowi

punkt wyjscia dla tych $miatych
dazeA. Dazenia te nie pozostang
zapewne bez nastepstw. Pomost
witoski daje lotnictwu miedzynaro-

dowemu, w poréwnaniu z sgsiednie-
mi pdétwyspami, Pirenejskim i Bal-
kanskim, zblizajacemi réwniez
Afryke do Europy, korzysci zupet-
nie wyrazne: gotowg do czynu po-

moc panstwa, zajmujacego dzi$
w lotnictwie jedno z miejsc czoto-
wych.

Poniewaz na naszym globie jest
pie¢ razy wiecej morz niz ladow,
nieraz wiec wypowiadane jest zda-
nie, ze rozw0j lotnictwa powinien
p6éjs¢ w kierunku ,morskim“. Bo-

bez postugiwania sie wzrokiem. Dla
tak wyszkolonych pilotow, mgta
jest, rzecz prosta, zjawiskiem nie-
szkodliwem, niewytracajagcem, na-
wet dostownie biorac, z rGwnowagi.
Projektowane jest wprowadzenie
na wielkich maszynach komunika-
cyjnych $lepego stanowiska sterow-
niczego, korzystajacego tylko z po-

mocy przy ladowaniach i starcie
pilota, majgcego zapewniony roz-
glad.

daj, ze ta koncepcja znalazta naj-
wiecej zwolennikow we Wtioszech.

Jest to zrozumiate, jezeli sie
uwzgledni, ze wtoska linja brzegowa
morska jest bardzo bogato rozwi-
nieta, istnieja za$ bardzo powazne
trudnosci przy urzadzaniu lotnisk
lagdowych w tym naogo6t gorzystym
kraju. Pozatem koszty uzytkowania
wodnosamolotu moga by¢ nizsze od
samolotu lgdowego, przynajmniej
we wioskich warunkach klimatycz-
nych, poniewaz w tym wypadku
zbednem jest zakupywanie i urzg-
dzanie drogich lotnisk lgdowych, a
przytem brak podwozi i pneuma-
tykow obniza koszt eksploatacji
ptatowca. Oto dlaczego we Wto-
szech rozpowszechnione sg bardzo
szeroko wodnosamoloty, wzglednie
amfibje, a lotniska wodne rozbudo-
wywane sa w catym Kraju.

Nie do$¢ na tern. Wiochy pierw-
sze na Swiecie budujg wielkie $réd-
ladowe lotnisko wodne. Powstaje
ono pod Medjolanem obok dotych-
czasowego lagdowego. Lotnisko to
umozliwi bezpieczny przelot wod-
nosamolotow  wpoprzek potwyspu
i, po czesci — wgtagb ladu.

Poniewaz warto$¢ turystyczna
Wioch, obok spuscizny kulturalnej
Rzymu i pieknej przyrody, polega
rbwniez w znacznym stopniu na
atrakcjach morskich, wiec moznos$¢
rozwoju obu odiaméw lotnictwa,
lagdowego i wodnego, nabiera teni-
bardziej pomysinego znaczenia dla
sportu lotniczego w tym Kraju.

Lecz potozenie geograficzne i go-
rzysto$¢ ltalji jeszcze pod trzecim
wzgledem czynig z niej wymarzo-
ny teren sportowy, mianowicie w
dziedzinie szybownictwa. Nigdzie
moze w Europie niema Kkraju tak
bardzo wystawionego na dziatanie
okresowo - zmiennych, silnych
wiatrow morskich, jak na potwy-
spie Apeninskim. Nic wiec dziw-
nego, ze sport szybowcowy, odnie-

Tak, powoli lotnictwo, uniezalez-
niajac sie od wzgledéw atmosfe-
rycznych, dazy do maximum regu-
larnosci i bezpieczenstwa.

Nalezy zyczy¢, aby konstruktorzy
i wynalazcy zajeli sie dziedzing in-
strumentéw pokitadowych, stosun-
kowo mato popularng, od ktorej
rozwoju w znacznej mierze bedg
zalezaty losy zeglugi powietrznej.

ITALJI

dawna zapoczgtkowany, rozwija
sie we Witoszech bardzo pomysinie.

Rozwoj

Przemyst lotniczy witoski szczyci
sie tern, ze byt jednym z pierw-
szych, ktéry wyprodukowat samo-
loty sportowe. Byty to archaiczne
trojptaty, Pensuti i Ricci, oraz inne.
Nastepnie jednak, t. j. przed pow-
staniem faszyzmu, Wtochy daty sie
wyprzedzi¢ zagranicy na polu lot-
nictwa sportowego.

Po zakonczeniu wojny europej-
skiej lotnictwo wioskie przezyto
szereg lat w bezczynnoSci i1 upad-
ku. Dopiero rzad faszystowski, a
doktadniej Il Duce*, premjer Be-
nito Mussolini, postawiwszy lotnic-
two na czele swego programu od-
rodzenia ojczyzny, dZwignat je z
upadku il doprowadzit stopniowo
do dzisiejszego kwitngcego stanu.

W roku 1928 rzad wioski zdecy-
dowat podjg¢ planowa akcje roz-
budowy lotnictwa turystycznego
i sportowego, zakre$lajac sobie
przytem bardzo powazny program
dziatania. Jednoczes$nie rzad posta-
nowit zerwa¢ z politykg potsrod-
kéw i zle zrozumianej oszczednos$-
ci. Zostaty wiec kolejno zorganizo-
wane i konsekwentnie przeprowa-
dzone do konca konkursy na naj-
lepsza awjonetke, oczywiscie tacz-
nie z najlepszym silnikiem. Obyd-
wa miaty by¢é bezwarunkowo wy-
robu krajowego. Wyniki konkursu
przeszty najSmielsze oczekiwania.
Przemyst lotniczy wtoski, zresztg
posiadajacy juz powazne tradycje,
stangt na wysokosci zadania.

lotnictwa sportowego.

W tym mniej wiecej roéwniez
czasie wiloskie samoloty sportowe
po raz pierwszy biorg udziat na wi-
downi miedzynarodowej, uczestni-
czagc mianowicie w locie okreznym
dookota Europy i otrzymujgc ko-
rzystng klasyfikacje.



Z tg chwila Wtochy doganiaja
zagranice w dziedzinie lotnictwa
stabosilnikowego.

Wspomniane konkursy wzmogty
szlachetne wspdtzawodnictwo prze-
mystu wioskiego. Dzieki temu Ilta-
lja moze sie dzisiaj poszczyci¢ po-
waznym dorobkiem w postaci sze-
regu samolotow o wysokich zale-
tach. W zwigzku z tern, sfery Kkie-
rownicze zdecydowaty, iz przy-
szedt czas przys$pieszenia wyboru
z posrdd istniejacych maszyn ty-
péw rzeczywiscie najlepszych, aby
na nich oprze¢ dalszy rozwdj, nie
czekajagc na samorzutne wyelimino-
wanie materjatu nieodpowiedniego
przez samo zycie. W tym wiasnie
celu organizuje sie obecnie tak
zwany Circuito Aereo ckltalia, czyli
wioski lot okrezny.

Warunki tego lotu beda ciezkie.
Bedzie on prawdziwg probg elimi-
nacyjng, ktéra zdecyduje o przy-
sztosci roznych, istniejacych obec-
nie typow witoskich samolotow
sportowych. Zato nagrody wyniosg
w tgcznej sumie jeden miljon lirow!

Publiczno$¢ wioska moze teraz
juz by¢é pewna, ze po zakonczeniu
konkursu odpadng ostatecznie ma-
szyny nieodpowiednie, reszta za$
bedzie mogta zadowoli¢ najsurow-
sze wymagania fachowego klienta.
Wdodatku beda to samoloty ,ita-
lianissimi“, a trzeba wiedzie¢, ze
walka o samowystarczalno$é jest
we Wtioszech bardzo popularna.

Nalezy dodaé, ze rzad wioski,
pobudzajgc, raczej do samodziel-
nego zycia, nie za$ tylko opiekujac
sie  lotnictwem  stabosilnikowem,
rozwigzuje tern samem zagadnienie
lepszej gotowosci bojowej Italji lot-
niczej. Dzieki mianowicie wzmo-
zonej produkcji awjonetek mozli-
we Dbyto zatozenie wielu stowarzy-
szen lotniczych, gdzie wojskowi
w rezerwie majg mozno$¢ odbywa-
nia lotéw, tak dla zadowolenia wia-
snego, jak i w celu statego utrzy-
mania na wiasciwym poziomie
swych kwalifikacyj lotniczych, wy-
maganych na wypadek wojny.

Lot Srédziemnomorski Rasini‘ego.

Dnia 16 grudnia r. ub. inzynier
pilot Mario Rasini z Giorgetthm, ja-
ko mechanikiem, wylatuje na awjo-
netce Breda B. 15 z lotniska wy-
tworni w Cinisello pod Medjola-
nem, aby po pieciu godzinach przy-

by¢ do stolicy Wtoch potudnio-
wych, Neapolu, Kktéry ma byc¢
pierwszym etapem diuzszej podrd-
zy. Rasini przebywa nastepnie

szcze$liwie morze i laduje w Tuni-

Trasa lotu Rasiniego.

sie. Przelot nad petnem morzem
wyniést 450 km. Dnia 20 grudnia
nasz lotnik jest juz w Kairze i szy-
kuje sie do drogi powrotnej.

4 stycznia zastajemy Rasini‘ego
zndw w Tunisie, skad nie wraca
jednak jeszcze do kraju, lecz Kieru-
je sie na zacho6d, wzdtuz wybrzeza
srodziemnomorskiego Afryki, osig-
gajac Gibraltar 14 stycznia i wal-
czac po drodze z niezbyt sprzyjaja-
cg pogoda. Nastepnie samolot zda-
za wzdtuz Hiszpanji, okrgzajgc w
dalszym ciggu od zachodu morze
Srodziemne, kierujgc sie do punktu
wyjsciowego. Pozostaje jeszcze
ostatni etap: Marsylja— Medjolan.

Z Marsylji  wylatuje Rasini 18
stycznia. Pogodna zwykle Riviera
tym razem nieprzyjaznie spotyka
turystow, przyjmujac ich ,dziura-
mi“ w powietrzu. Wtiasnie catkiem
niespodziewanie, w chwili podzi-
wiania pieknego nadmorskiego
krajobrazu, obramowanego Alpa-
mi, samolot wpada w silnie wzbu-

Rasini i Giorgetti.

rzony zywiot powietrzny. Skutek
jest taki, ze Giorgetti, podrzucony
na swem siedzeniu (oto sg nastep-
stwa nie przypinania si¢ pasem!),
przebija gtowg cienki sufit kabiny
i omal nie zostaje wyrzucony z sa-
molotu. Zostaje sie w nim tylko
dzieki zatrzymaniu sie w otworze
sufitu, wybitym gtowa. Nieszcze-
$cie jednak sprawia, ze spado-
chron, gotowy do uzytku, otwiera
sie przedwczes$nie, a wiatr rozwija
go dalej w kierunku ogona...

NiebezpieczeAstwo staje sie o-
czywiste. Rasini laduje czempre-
dzej na plaze, a raczej na rozsta-
wione sieci rybackie, suszgce sie na
gorgcem juz storicu  styczniowem
Riviery.

Uszkodzenia samolotu nie oka-
zuja sie zbyt wielkie, jednakze ze
wzgledu na bezposrednig juz bli-

sko$¢ Medjolanu wypada zakon-
czy¢ epopeje i samolot... wystac
koleja.

Badz co badz, Rasini, ktéry, na-
lezy to podkresli¢, dyplom pilota
uzyskat dopiero w grudniu po-
przedniego roku, wykonat piekny
lot okrezny o ogdlnej dtugosci oko-
fo 11000 km, wydajgc na to, w cig-
gu miesiecznej zgOrg wypieczki po-
wietrznej, niecatych 7000 liréw. Na
lot tych rozmiaréw nie jest to
wiele.

Samolot Breda B. 15 jest naog6t
do$¢ znany. Nalezy zaznaczy¢, ze
posiada on urzadzenie, dzieki kto-
remu obie lotki jednocze$nie daja
sie opuszczaC podczas lgdowania.
Umozliwia to wylagdowanie na te-
renach, mato majacych wspdlnego
z normalnem lotniskiem. Na wypa-
dek lotu w nocy, samolot posiada
przepisowe S$wiatta oraz osSwietle-
nie przyrzadow poktadowych jak
rowniez latarnie, oSwietlajace teren
przy ladowaniu.



Kadtub samolotu jest typu zam-
knietego, przyczem wytwérnia do-
tozyta staran, aby maszyna byita
rzeczywiscie wygodng tak dla pilo-
ta, jak réowniez dla pasazera. Kabhi-
na jest szczelnie oszklona, przewi-
dziano jednak mozno$¢ odpowied-
niej wentylacji wnetrza. Siedzenia
w ten spos6b sg urzadzone, iz nie
jest bynajmniej trudne ani ktopotli-
we state branie ze sobg spadochro-
nu na kazdy lot. Na bagaz osobisty
istnieje odpowiednie miejsce. Silnik
jest, niestety, obcy: Gipsy 85 —
100 KM.

Ostatnie rekordy S$wiatowe.

Na poczatku biezgcego roku
Wtochy zdobyty trzy rekordy Swia-
towe; wszystkie trzy w kategorji
samolotow matej mocy (dwuoso-
bowe o ciezarze samolotu pustego
nie wiecej 400 kg).

Pierwszym — jest rekord dtugo-
sci lotu w obwodzie zamknietym.
Poprzednim rekordmanem byt pilot
niemiecki, Edzard, ktéry przeleciat
z pasazerem 1601 km. na samolo-
cie Focke-Wulf w sierpniu 1929.

Drugim — jest rekord dtugosci
czasu lotu. Rekord ten zdobyty zo-
stat poraz pierwszy.

Trzecim — rekord wysokosci lo-
tu, bedacy dotagd w rekach amery-
kanskich.

Wszystkie trzy rekordy zdobyt,
znany jeszcze z czasOéw wojny, Re-
nato Donati, obecnie pilot, oblatu-
jacy samoloty, wychodzace z wy-
twdrni Fiat. W lotach rekordowych
towarzyszyt Donati‘emu mechanik
Capannini, ten sam, ktéry swego
czasu wraz z Ferrarin‘em odbyt pa-
mietny lot z Rzymu do Tokjo.

Wszystkie trzy rekordy zostaly
dokonane na awjonetce Fiat A. S.

1 z silnikiem Fiat A. 50 o sile 85—
90 KM.
Pierwsze dwa rekordy mialy

przebieg nastepujacy. Rankiem 19
stycznia r. b. o godzinie 9 minut 43
i 55 sekund samolot wystartowat
z lotniska Montecelio, kierujac sie
na Ostje. Trasa obwodu zamknie-
tego, na ktérym miata sie odby¢ ta
préba pobicia rekordu, byta tak do-
13rana, aby w razie niesprzyjajacej
pogody na jednym odcinku, pilot
maégt porozumie¢ sie z obstuga,
(chronometrysci i t. p.), czuwajaca
nad wypetnieniem warunkéw, po-
czem w razie potrzeby kontynuo-
waé lot na odcinku odpowiedniej-
szym. Samolot pozostawat w po-
wietrzu do catkowitego wyczerpa-
nia sie benzyny. Nastgpito to dnia
nastepnego 0 godzinie 2 minut 48

i 9 sekund po potudniu. Maszyna
wiec pozostawata w powietrzu bez
przerwy przez 29 godzin 4 minuty
i 54 sekundy. Caty lot oraz lgdo-
wanie odbyty sie bez zarzutu. Tak
wiec dwa rekordy S$wiatowe prze-
szty jednocze$nie w rece wioskie,
gdyz po obliczeniu okazato sie, ze
samolot przeleciat rekordowg cyfre
2747 Kkilometrow w wyznaczonym
mu obwodzie zamknigtym.

Donati nie jest nowicjuszem w
dziedzinie rekordéw. W roku 1927
zdobyt on juz dla Wtoch rekord
Swiatowy wysokosci, wznoszac sie
do 11200 m. Rekord ten poprzed-
nio posiadaty Stany Zjednoczone.

Samolot rekordowy, Fiat A. S. 1,
nie zostat bynajmniej specjalnie
zbudowany w tym celu, jak to by-
wa praktykowane. Jest to zwykly
samolot seryjny, konstrukcji mie-
szanej: drzewo-metal. Silnik Fiat A
50 jest typu gwiazdowego i rozwi-
ja moc 85 — 95 KM.

Trzeci rekord $wiatowy, miano-
wicie wysokosci lotu, przeszedt w
rece Wioch dnia 21 lutego r. b.

Znowu tasama zatoga na tymze
samolocie wznosi sie ze znanego
juz nam lotniska w Montecelio. Na
wysokos$ci 4200 metrow lotnicy za-
czynajg korzysta¢ z aparatow do
oddychania, przyczem, jak sie po-
tem okazato, zuzyli podczas lotu
150 metréw szesciennych tlenn.

Ciekawym jest szczeg6t, ze na
wysokosci 5000 metrow, wskutek
silnego mrozu cze$ci samolotu po-
kryty sie obficie szronem, ktory
zniknat nastepnie na 6000 metrach,
gdzie powietrze zastali cieplejsze.

Jeszcze 54 metry i Donati bije
rekord swego poprzednika, kapita-
na lotnictwa angielskiego De Ha-
villand‘a. Nie zadawalajgc sie tem,
Donati wznosi sie wyzej, pragnac
w ten spos6b utrudni¢ zadanie na-
stepnym rekordmanom. Jednakze
na wysokos$ci 6782 metrow dosie-
ga go zimny prad powietrza, wsku-
tek czego samolot pomimo wysit-
kow pilota traci na wysokos$ci. Nie
majac nadziei przezwyciezenia
krngbrnego zywiotu, a majac juz
benzyne na wyczerpaniu, Donati
czuje sie zmuszonym wyladowac,
zapisujac wszelako na swoje dobro
rekord Swiatowy, o 728 metrow
przewyzszajacy cyfre dotychczas
osiggnietg w tej kategorji.

Awjonetkg do najdalszej kolonji.

W roku biezagcym witoscy piloci-
sportowcy, syci zwyciestw we wia-*
snym kraju, majg zamiar podjac
nastepny etap swej dziatalnosci.

Hastem Wtoch jest potgczenie me-
tropolji droga powietrzna z najdal-
sza kolonja wtoska, Somalja, nad
oceanem Indyjskim. Wysuwany jest
przytem Warunek nie lgdowania po
drodze na terytorjum obcem. Za-
danie to wymaga wykonania lotu
na przestrzeni 2700 km, gdyz taka
witasnie jest odlegtosé, dzielgca Li-
bje wioskg w poéinocnej Afryce od
granicy nastepnej kolonji, Erytreji
nad morzem Czerwonem. Stad juz
do Somalji jest stosunkowo nieda-
leko.

Zadanie to wykonat Swietnie
Francis Lombardi, lecagc na wspo-
minanej juz awjonetce Fiat A. S. 1
Lombardi wyleciat z Rzymu 12 lu-
tego w towarzystwie dodatkowe-
go... zbiornika na benzyne (zamiast
pasazera), koniecznego ze wzgle-
du na owe 2700 km. lotu bez lgdo-
wania, ktore musiat pokonaé. Po-
czatek przedsiewziecia nie zapo-
wiadat sie zachecajgco, gdyz w po-
towie etapu, zaraz za Trypolisem,
wypada mu ladowaé z powodu zie-
go dziatania silnika. Okazuje sie, iz
silnik jest w porzadku, zato benzy-
na nie zupetnie czysta... Jednakze
nastepny ,,skok“ — przez obce te-
rytorjum — przez Egipt i Sudan,
udaje sie jak nie mozna lepiej. W
22 godziny samotny lotnik wioski
przebywa bez przeszkdd cate 2700
kim.

Dnia 18 lutego Lombardi staje u
celu. Celem tym jest miasto Moga-
discio w Somalji. Podr6z wyniosta
ogbétem 8240 km. (w szeSciu eta-
pach), na co zostato zuzytych tacz-
nie 65 godzin i 43 minuty.

»Skok* przez Egipt i Sudan sta-
nowit oczywisScie najtrudniejszg
cze$¢ lotu. Na przekdr pustynnemu
charakterowi tych krajow, zaraz
na wstepie po przekroczeniu grani-
cy egipskiej samolot dostat sie w
geste chmury deszczowe i w prze-
ciggu godziny pilot musiat lecie¢
prawie pociemku w szalonej ule-
wie. Niebawem jednak pogoda sie
poprawita. Za piramidami Lombar-
di miat sposobno$¢ podziwiania o-
ryginalnego widoku, mianowicie
ruchu lotnych piaskéw pustyni, sfa-
lowanych " na ksztatlt batwandw
morskich. Tumany piasku podnosi-
ty sie przytem coraz wyzej i wyzej,
a wkrdtce zaczety zagraza¢ dobrej
reputacji silnika. Naprézno pilot u-
sitowat, wznoszac sie wyzej, pozhy¢
sie niemitego sasiedztwa. W koncu,
na wysokosci okoto 2500 metrow,
udato sie przeciez Lombardi‘emu
pozostawi¢ zo6ttg chmure pod sobg.

Samolot Lombardi‘ego nieraz juz



brat udziat w réznych lotach tury-
stycznych w kraju i zagranica, byt
wiec juz dosy¢ ,,spracowany‘.
Tembardziej zastugg jest wytwor-
ni, ze samolot ten ani razu nie za-

widdt podczas tego imponujgcego
raidu.
Wspaniaty triumf Lombardi’ego

wywotat fale zachwytéw w catych
Witoszech oraz w kolonjach. W So-
malji Lombardi spotykany byt nad-
zwyczaj entuzjastycznie. Sam pre-
mjer Mussolini oraz minister lotnic-

twa, Italo Balbo, postali mu tele-
gramy z serdecznemi powinszowa-
niami.

Druga Krajowa Wystawa Lotnictwa
Sportowego w Rzymie.

Jak widzimy, lotnictwo sportowe
Italji ma zdrowe podstawy rozwoju
i ma czem sie pochwali¢. Wyniki
konkursu oraz lotu okreznego, o
czem wyzej byla mowa, sprecyzu-
ja jeszcze doktadniej przyszte mo-
zliwosci oraz Kkierunki rozwojowe
tego lotnictwa.

Przy sposobnosci za$ nalezy
jeszcze doda¢, ze witasnie obecnie
(od 23 maja do 8 czerwca) mozna
w Rzymie na wystawie lotnictwa
sportowego przyjrze¢ sie lotnictwu
temu zbliska, tembardziej, ze pro-
gram wystawy przewiduje szereg
interesujagcych pokazow.

B. J. Poptawski.

ROZSTRZYGNIECIE KONKURSU
BEZPIECZENSTWA LOTU

Wielki  konkurs bezpieczenstwa
lotu, ufundowany przez przemy-
stowca Guggenheima z nagrodg w
kwocie 100.000 dolaréw, byt przez
okres ubiegtych dwoch lat osig za-
interesowan  konstruktoréw lotni-
czych. Mowiono o rewelacyjnych
nowosciach, ktére pchng dzisiejszy
ptatowiec na nowe tory, puszczano
najdziwaczniejsze ,kaczki“ w pra-
sie  lotniczej celem odstraszenia
konkurentow. Dzi$, gdy Curtiss’ow-

sKi »Tanager" otrzymat swe
100,000, a pozostali zawodnicy
stali sie realna, odfotografowana

rzeczywistoscig, musimy z przykro-
$cig skonstatowac fakt, iz nowosci
nie dano zadnej.

Wszystkie pomysty z konkursu,
dajgce jakie takie wyniki, byty juz
wielokrotnie stosowane i tylko do-
wcipnemu ich skoordynowaniu za-
wdziecza¢ nalezy mozno$¢ podpad-
niecia pod ciezkie warunki, stawia-
ne zawodnikom. Z pos$rod warun-
kow wymieni¢ nalezy: szybkos¢
pozioma max. wieksza od 177
km/godz., minimalna — mniejsza
od 56,3 km/godz., w locie szybo-
wym szybko$¢ min. mniejsza od
61,1 km/godz., kat planowania
mniejszy od 8°, wybieg przy lado-
waniu mniejszy od 30,5 m, przy lg-
dowaniu ponad bramkg wys. 10,7
m., odlegtos¢ do miejsca zatrzyma-
nia sie samolotu mniejsza od 91,5
m, start krotszy od 91,5 m, odle-
gtos¢ miejsca startu od przelaty-
wanej przeszkody o wysokosci
— 10,7 m, niedtuzsza od 153 rmn,
Swiadectwo lotu z puszczonemi
sterami w obrebie szybko$ci od 72
do 161 km/godz., oraz mozno$¢ ma-
newrowania na ziemi w obrebie
placu 153 m X 153 m.

Ograniczen byto wiec duzo. Naj-
ciezsze moze dotyczyty zmian szyb-
kosci w granicach dotychczas nie-

spotykanych. Trudno sie wobec po-
wyzszego dziwi¢, iz z zameldowa-
nych 27 ptatowcéw zaledwie 15
stawito sie na start, tylko za$ dwa,
to jest Curtiss-Tanager i Handley-
Page - Gugnunc, jedyny  zresztg
przedstawiciel Europy, zdotaty cze-
$ciowo wypetni¢ warunki.

Wedtug S$rodkow, jakiemi kon-
struktorzy  starali  sie o0siggnac
wskazane wyzej wyniki, mozna po-

dzieli¢ ptatowce na nastepujace
grupy:
a) ze skrzydtem szczelinowem

(Ford-Leigh),

b) ze zmiennym profilem (opusz-
czane klapy na tylnej krawedzi
skrzydta); z nich nalezy wymienic
Fleet, Mc. Donnell, Schréder-Went-
worth,

c) z cechami wymienionemi pod
a) i b) (zwycieski Tanager, Gu-
gnunc, Cunningham-Hall),

d) ze zmienng powierzchnig no-
$ng  (Uppercu - Burnelli Aircraft

Corp.),

e;) ze zmiennym katem natarcia
(Taylor).

Rezultatem konkursu Guggenhei-
ma jest wskazanie jeszcze raz na
wazng role, jaka przypadnie skrzy-
dtu szczelinowemu w konstrukcjach
lotniczych.

Zmiana szybkosci, jaka osiagnat
Tanager w stosunku 1:3,66 jest na-
prawde rzeczg niezwyklg, posuwa-
jaca o pare krokéw naprzod spra-
we bezpieczenstwa.

Zaznaczamy jednak jeszcze raz,
iz osiggniete wyniki zawdzieczac
nalezy stosunkowo ; nieznacznym
ulepszeniom, gdyz nawet rewela-
cyjne jakoby lotki Curtiss’a (system
t. zw. wolny) byty juz swojego
czasu stosowane w Niemczech
przez KlemnTa w postaci pdtokra:
gtych skrzydetek kohAcowych.

Tabela wynikéw osiggnietych przez ptatowiec Curtiss - Tanager.

Najwieksza szybko$¢ w locie poziomym .....ieiineininnennns 180,2 km/godz.
Najmniejsza szybko$¢ w locie poziomym:

a) przy otwartej szczelinie i opuszczonych klapach
b) przy otwartej szczelinie i neutralnych klapach

szczelinie i opuszczonychklapach
szczelinie i neutralnychklapach

c) przy zamknietej
d) przy zamknietej
Najmniejsza szybko$¢ planowania:

a) przy otwartej szczelinie iopuszczonych klapach
b) przy otwartej szczelinie i neutralnych klapach
szczelinie i opuszczonychklapach
szczelinie i neutralnychklapach
Wybieg przy lgdowaniu z zatrzymanem S$migtem . . . .
Odlegto$¢ p-tu zatrzymania od przeszkody 11m. wysokosci
DHugos$E Startu e,

€) przy zamknietej
d) przz zamknietej

Najmniejszy kat planowania
Maksymalny kat planowania

49,3 km/godz.
56,0 km/godz.
57,0 km/godz.
66,8 km/godz.

59,7 km/godz.
67,8 km/godz.
64,9 km/godz.
78,6 km/godz.
275 m.
90,0 m.

...................................... 91,0 m.



CAPRONI

Wiochy uzyskaty ostatnio w postaci
ptatowca Caproni 90 P. B. znaczng prze-
wage nad inneini panstwami w sferze
prowadzonych  nieoficjalnie, ale zato
przez wszystkich z wielkim zapatem,
zbrojen powietrznych.

Pta“owce tego typu powinny otwo-
rzy¢ nowe widoki dla taktyki walki po-
wietrznej, pozwalajgc przenosi¢ wielkie

90 P. B.

Isotta Fraschini, uzbrojony jest, poza
bombami, w siedem karabinow maszy-
nowych. Z tych ostatnich 5 umieszczono
w kadtubie, 1 na goérnem skrzydle oraz
1 w czeSci ogonowej, redukujagc martwa
przestrzen obstrzatowg prawie do zera.
Zatoga skiada sie z 8 ludzi, a mianowi-
cie: dowodcy, dwodch pilotéw, radiotele-
grafisty i czterech strzelcow.

Whoski ptatowiec bombardowy Caproni 90 P. B.

ilosci substancyj wybuchowych i truja-
cych do bardzo nawet odlegtych potaci
nieprzyjacielskiego kraju. Wszystkie do-
tychczasowe ptatowce do bombardowan,
nie wytaczajagc nawet Barling-BombePa,
sg wobec Caproniego 90 P. B. materja-
tem, wojskowo biorgc, bez poréwnania
mniej wartosciowym.

Olbrzym Caproniego, wazacy 45 ton
i posiadajacy 6 X 1000 KM motoréw

Promien dziatania samolotu wynosi
normalnie 2000 km, moze by¢ jednak
powiekszony, kosztem zapasu bomb, do
4000 km.

Doda¢ nalezy, iz firma Caproni, spe-
cjalizujgca sie w konstrukcji stalowej,
zbudowata juz kilka ptatowcow—olbrzy-
mow, dotychczasowe jednak byty bez
wybitniejszego znaczenia.

PROGRAM L. L. ,LOT*
NA CZAS NAJBLIZSZY

Zamierzenia L L ,Lot” w roku 1930
podzielic mozemy na dwie czesci, odno-
szace sie do linijj krajowych i zagrani-
cznych.

Cata polityka w eksploatacji potaczen
krajowych dazy do stworzenia kilku bar
wypadowych dla linij dalszych, idacych
zagranice.

Takiemi typowemi lotniskami, przewi-
dzianemi w ewentualnej  zagranicznej
komunikacji majg sie sta¢ w tym roku:
Lwow i Poznan.

Poznan—to nasza brama wypadowa na
zachod Europy. Gdansk ma potgczenie
z linjami ,Lufthanzy®, speinia wiec juz
swoje zadanie. Lwéw — to droga na
wschod, do Rumunji i Rosji. Niestety z
powodu zbyt skapego budzetu, o uru-
chomieniu dalszej komunikacji krajowej
mowy by¢ nie moze. Zostanie tylko do-

prowadzony do konca program rozbu-
dowy lotnisk i wurzadzen portowych,
przewidzianych w zesztym roku. Skaso-
wane zostang na wszystkich linjach
przeloty podwojne, a takze nie zostanie
wznowiona linia okrezna z czasow
P. W. K

W polityce eksploatacji linij zagrani-
cznych majg zaj$¢ w najblizszym czasie
do$¢ powazne zmiany. Zamierzenia Mi-

nisterstwa Komunikacji idg do opano-
wania wschodu Europy, przy roéwno-
czesnem utrzymywaniu linij, istnieja-

cych na zachodzie.

Idac w mys$l tej polityki, zawarta zo-
stata umowa komunikacyjna z Rumun-
ja, réwniez zakonczone zostaty rokowa-
nia o potgczenie Warszawy z Berliniem.
Zawarcie umowy warunkuje wejscie w
zycie traktatu handlowego polsko-nie-
mieckiego. Konkretnie mozna »lvieidzi¢,
ze dn. 1 VI. zostanie otwarta komuni-
kacja z Bukaresztem via Lwéw — Czer-
niowce — Galaz. W dniach najblizszych
udaje sie do Bukaresztu dyrektor L L
Lot p. inz. Makowski po odbiér koncesji
rumunskiej.

LOTNICTWO WBUDZECIE PANSTWOWYM 1930131

Wydatki  panstwowe na lotnictwo
znajdujg sie w budzetach: Ministerstwa
Komunikacji — lotnictwo cywilne, oraz
Ministerstwa Spraw  Wojskowych —
wojskowe.

Zwyczajny budzet Wydziatu Lotni-

ctwa Cywilnego M. K przewiduje we
wptywach 21 tys. *), w wydatkach —
8 milj. 290 tys. zt. Nadzwyczajny: wpty-
wy — \y2 milj.,, wydatki — 5 milj. zh
Razem wiec Panstwo przeznacza na
lotnictwo cywilne netto okoto 11,7 milj.
gdy budzet na rok ubiegty przewidywat
14 milj. 210 tys. z.

Budzet lotnictwa wojskowego wynosi:
wpltywy — y2 milj.,, wydatki 21 milj.
854 tys. zt. W roku zesztym wydatki
netto okre$lone byly sumg 23 milj. z.

Po zsumowaniu wydatkéw i odlicze-
niu wptywoéw dowiemy sie, ze w biezg-
cym roku budzetowym lotnictwo rozpo-
rzadza suma z. okoto 33 milj., gdy w
roku ubiegtym miato przeszto 37 milj zk.
Mimo niewatpliwego wzrostu potrzeb,

dotacje Panstwa na lotnictwo zmalaty w
poréwnaniu z r. z. o przeszto 10%.
Wymienione budzety nie uwzglednia-

ja, rzecz prosta, wydatkéw na zarzad
centralny (uposazenie i wydatki admi-
nistracyjne), obu szefostw lotnictwa

(Dep. Aeron. i Wydz. Lotn. Cyw.). Wy-
datki te zawierajg og6lne koszty zarza-
du centralnego ministerstw, ktorym lot-
nictwo podlega.

Jak przedstawiajg sie poszczeg6lne
pozycje budzetu lotnictwa cywilnego?

Wptywy — 1/2 milj. z.

Zwrot przez linje lotnicze wartosci
sprzetu zakupionego przez M. K —
1.490 tys., optaty administracyjne, zwrot
czesci kosztow umundurowania etc. —
reszte.

Wydatki zwyczajne 8.290.800 zt.

Konserwacja lotnisk, radjostacji i t. p.
— 843 tys., nadzo6r techniczny nad bu-
dowg i eksploatacjag samolotow — 93
tys. Subwencje — 6 milj. (lotnictwo ko-
munikacyjne — 5.510 tys., sport lotni-

czy, zatytutowany ,lotnictwo szkolne”—
350 tys., inne subwencje — 140 tys.).
Instytut Badan Technicznych Lotnictwa
— 672 tys. Meteorologia — 1754 tys.
Badania lekarskie — 50 tys. Rady fa-
chowe, komisje specjalne i t. p. — 17,2
tys. Uposazenie zawiadowcow portow,
kontroleréw i t. p. oraz stuzby pomocni-

czej (ogdétem 31 oséb) wraz z innemi
wydatkami osobowemi — 169,3 tys. Po-
mieszczenie — 99 tys. Wydatki biurowe
20 tys. Wydawnictwa — 58 tys. ROz-
ne — 94 tys.

Wydatki nadzwyczajne — 5 milj.

Suma ta jest przeznaczona, bez Sci-
Slejszego podziatu, na rozbudowe lot-

nisk i urzadzen portowych, w szczego6l-
nosci na dokoriczenie budowy hangaréw
na Okeciu, w Sknitowie, na tawicy i w
Rakowicach, budowe doméw admini-
stracyjnych, radjostracyj etc. oraz na
zakup prototypow ptatowcédw i silnikow
lotniczych (800 tys. zt).

*) Wszystkie sumy bedg zaokraglone.



NASI PILOCI

Drugi juz zkolei pilot L L. Lot,
p. Klemens Diugoszewski, Swiecit
niedawno swoj 500.000-y kilometr,
przeleciany w stuzbie lotnictwa cy-
wilnego. Takie sobie okragte pét
miljona, a zastandwmy sie w jakich
to okolicznosciach i warunkach mi-
jajg te kilometry, az dosiegajg cyfr
astronomicznych.

Nie jest to zadanie tatwe, cho-
ciaz lata sie na starych, utartych
szlakach. Sprobujcie sami w mgte
lub szaruge jesienng trafi¢ do odda-
lonego portu. A polskie lotnictwo
komunikacyjne ma juz swg chlubng
karte, podziwiane jest przez obcych
z powodu swej punktualnosci i re-
gularnosci lotow. Wszak w Wied-
niu utarto sie wyrazenie: ,,Polnische
Wetter“ — pogoda, przy ktérej za-
miera catkowicie ruch lotniczy i
tylko gdzie§ z mgty, czy burzy

$nieznej wytania sie aparat ze zna-
kami polskiemi.

Jest to bodaj najtadniejsze Swia-
dectwo obowigzkowos$ci i odwagi
naszych pilotdw. Czasami leci pilot
tuz nad ziemig, w przerwach mie-
dzy jedng a drugg falg $niezycy,
prébuje odczyta¢ nazwy stacyj kole-
jowych i, wkoncu, cho¢ z opo6znie-
niem, doprowadza aparat do celu.
To tez, majgc ludzi tak zamitowa-
nych i wytrawnych, L. L. Lot po-
szczyci¢ sie moga prawie 100%-g
regularnoscig i zupetnem bezpie-
czenstwem, zdobywajgc w ten spo-
s6b coraz wieksze zaufanie u szer-
szego spoteczenstwa.

Zapoznajmy sie teraz szczeg6to-
wiej z naszymi pilotami.

Najstarsi pracujg juz od roku
1923. Dwaj z posrod nich ukonczyli
chlubnie pierwsze pdt miljona. Sg

KOMUNIKACY JNI

to pp. K Burzynski i wyzej wspom-
niany, Klemens Ditugoszewski. Na-
stepna pigtka nie odbiega zbytnio
od pierwszych, gdyz piloci T. Dmo-
szynski, T. Karpinski, J. Mitz, St
Ptonczyriski i Mieczystaw Witkow-
ski przelecieli kazdy zgo6rg 400.000
km. Panowie: Z. Barciszewski i L.
Tokarczyk przekroczyli juz dawno
swéj 300.000 km., 200.000 km. ma-
ja poza sobg piloci: J. Jakubowski,
Wt. Klisz, F. Pecho i L. Satel.

Czterech nastepnych mineto
100.000 km. Sa to pp.: K Bochen-
ski, Br. Lewicki, A. Stawiec i Anto-
ni Switalski.

Wreszcie pp.: J. Bargiel, W}, Ko-
tarba i O. Nartowski, od niedawna
mianowani ,,rycerzami skrzydlatej
floty komunikacyjnej“, zblizajg sie
wielkiemi krokami ku pierwszym
100.000 kim.

ZJAZDY KLUBOW LOTNICZYCH

W dn. 12 kwietnia obradowaty w War-
szawie zjazdy klubéw lotniczych, po-
Swiecone omowieniu programu dziatal-
nosci lotnictwa sportowego w r. 1930/31
oraz rekonstrukcji reprezentacyjnych or-
ganow klubow, wobec uchwaty zjazdu
grudniowego o afiljacji klubéw do ARP.

OBRADY AEROKLUBOW
AKADEMICKICH.

O godz. 11-ej rozpoczat obrady zjazd
Aeroklubéw Akademickich. Na porzadku
dziennym znajdowaly sie sprawozdania
z dziatalnosci wtadz Zwigzku A A, re-
feraty o sytuacji klubéw, dyskusja i re-
zolucje oraz  wniosek o likwidacje
Zwigzku.

Po zagajeniu, w ktorem Zjazd uczcit
pamie¢ zmartych kolegéw, 1 wyborze
p. profesora Pruszkowskiego na prze-
wodniczacego, prezes Zarzadu Gt A A,
p. Osinski, ztozyt sprawozdanie z dzia-
talnosci rocznej Zarzadu Gtéwnego, uzu-
petnione przez skarbnika, p. J. Wedry-
chowskiego, sprawozdaniem kasowem.

Dziatalno$¢ Zarzadu Gt miata trzy
gtowne cele: wyjednanie pomocy spote-
cznej klubom na r. 1929/30, dazenie do
konsolidacji klubéw i wogdle lotnictwa
sportowego, wreszcie propagande sportu
lotniczego. Zarzad Gt rozpoczal swa
dziatalno$¢ od konferencji z witadzami
i instytucjami, od ktérych zalezato po-
parcie, przedstawiajgc im program A A
I dezyderaty. Na skutek tego zostato
wydane zarzadzenie o subwencjono-
waniu lotébw w klubach oraz ,Postano-
wienia odnos$nie pomocy klubom lotni-
czym”, wydane przez Dep. Aeron. w $ci-
stem porozumieniu ze Zw. Aer. Akad.
Na wymienionych zarzadzeniach oparta
sie¢ cata przesztoroczna dziatalno$¢ nie-
tylko klubéw akademickich, lecz takze
i innych. Dazac do konsolidacji, Zarzad

Gt zwotywat czesto zebrania plenarne
(razem 7) z udziatem delegatéw wszyst-
kich A A oraz zjazd nadzwyczajny.
Opracowat kalkulacje szkolenia, wspot-
dziatat przy uktadaniu regulaminu szkol-
nego i terningowego oraz normowat ad-
ministracje 1 gospodarke materjatowg
klubow.

tacznos¢ Zarzadu Gt z klubami byta
bardzo $cista. W okresie od marca do
pazdziernika, t. j. do chwili powstania
Zrzeszenia, ktore przejeto wiekszo$¢ fun-
keji z. P. A A, Zarzad Gt wydat 57
okélnikéw, w ktérych szczeg6étowo in-
formowat kluby o pracach biezacych
i zamierzeniach. Prowadzona byta dokta-
dna statystyka dziatalnosci A A na
podstawie miesiecznych sprawozdan, re-
gularnie sktadanych przez kluby. W dniu
25 maja Zarzad Gt zwotat konferencje
wszystkich klubéw celem naradzenia sie
nad wspotpracg Aeroklubéw Akademic-
kich z innemi klubami ;i wytonieniem
ogdblnoklubowej reprezentacji. Wynikiem
tego byto utworzenie Zrzeszenia Klubéw
Lotniczych, do ktérego A. A przystapi-
ty przez Zwiazek. Zarzad Gt iaczyta ze
Zrzeszeniem unja personalna oraz wspol-
na administracja finanséw. Z. P. A A
sfinansowat calg dziatalno$¢ Zrzeszenia.
Czynno$ci  reprezentacyjne przejawiaty
sie w udziale delegatéw Zarzadu Gt w
uroczystosciach i zebraniach  klubdw,
ufundowaniu nagréd na zawody, oraz
reprezentacji zewnetrznej. Zarzad Gt
starat sie by¢ filjg warszawska poszcze-
g6lnych Kklubéw. Z tego tytutu zatatwiat
u witadz centralnych sprawy, przekazy-
wane mu przez kluby. Zarzad Gt oby-
wat sie bez zadnej pomocy ptatnej. Kon-
czac swe sprawozdanie, prezes podzie-
kowatl kolegom za wspotprace, szczegol-
nie p. kpt. Halewskiemu, oraz podkreslit
wybitng karno$¢ i zwarto$¢ Aeroklubow
Akademickich,opartg na mocnem odczu-

~Awaniu wspolnoty i doskonatym doborze

ludzi ze sobg wspétpracujacych, wyra-
zajac przekonanie, ze tej zwartosci nie
ostabi nowa sytuacja, w ktérej A. A. wy-
stepowa¢ maja pojedynczo.

Po wystuchaniu sprawozdania Komisji
Rewizyjnej, ktére ztozyt jej przewodni-
czacy, p. Gasiorowski z Poznania, Zjazd
udzielit Zarzadowi Gtdéwnemu absoluto-
rjum, wyrazajac prezesowi podziekowa-
nie specjalne.

W dalszym punkcie porzadku dzien-
nego dyskutowano nad referatem Zarzg-
du Gtdwnego na temat sytuacji, w ja-
kiej znajdujag sie kluby, przyjmujac sze-
reg rezolucyj i wnioskéw. Postanowiono
jednomysinie, ze A A wystgpig na ze-
braniu Rady jako cato$¢. Wyznaczono
generalnego referenta i méwcow.

Wobec powstawania Rady Klubdw,
Zarzad Gt wystgpit z wnioskiem o li-
kwidacje Zwiazku A. A Po ozywionej
dyskusji, zebrani postanowili jednomysl-
nie Zwigzku nie likwidowac, uznajac
dalszg potrzebe jego egzystencji. Nowy
Zarzad Gl wybrano w dotychczasowym
sktadzie, t. j.. J. Osinski — prezes T.
Gryzewski — sekretarz i J. Wedrychow-
ski — skarbnik. Do Komisji Rewizyjnej
powotani zostali na czoinkéw pp.: J
Gasiorowski, E. Ekielski i R. Ptoszek, na
zastepcow: pp. Borowski i Kwiatkowski.

W wolnych wnioskach delegaci A A
W. poruszyli sprawe wystgpienia jedne-
go z organow klubéw, obrazajgcego wia-
dze lotnictwa sportowego oraz niektére
A. A Zjazd solidaryzujac sie z obrazo-
nemi  klubami, uchwalit odpowiednie
wnioski, przewidujagce ostre sankcje na
wypadek nieudzielenia satysfakcji.

LIKWIDACJA ZRZESZENIA

O godz. 5-ej odbyto sie zebranie
przedstawicieli wszystkich klubow lotni-
czych, na ktorem po krétkiem sprawo-



zdaniu zarzadu postanowiono zlikwido-
waé  Zrzeszenie Klubéw Lotniczych,
przekazujac jego agendy Radzie Klu-
béw. Obradom przewodniczyt p. dr. Pio-
trowski z Krakowa.

UKONSTYTUOWANIE SIE RADY
KLUBOW AFILJOWANYCH

Bezposrednio po tem, kluby rozpo-
czely obrady nad programem dziatalno-
§ci, bioragc za podstawe oS$wiadczenie
Komisji Lotnictwa. Sportowego, wygto-
szone przez przedstawiciela K L. S,
p. majora Kwiecinskiego. OS$wiadczenie
to zawierato budzet lotnictwa sportowe-
go oraz poglady Komisji na szereg naj-
pilniejszych kwestji, zwigzanych z dzia-
talnoscig klubéw. Dyskusja byta bardzo

ozywiona. Rozpoczeli jg przedstawiciele
Aeroklubéw  Akademickich, po nich
przemawiali delegaci innych klubow.

Szczeg6lng sitg argumentacji odznaczaty
sie wywody przedstawiciela najbardziej
zywotnego Klubu, A A K, p. dr. Pio-
trowskiego i prof. Pruszkowskiego, przy-
jete oklaskami. Bardzo trafng ocene sy-
tuacji, popartg cyframi, dat p. inz. Rych-
ter. Wiele ciekawego rnaterjatu do dy-
skusji wniesli pozostali mdéwcy general-
ni, przedewszystkiem pp. inz. Gumowski
z Lublina i inz. Karpinski z Biatej.

Pospiech i brak miejsca nie pozwala
nam stre$ci¢ catej dyskusji w tym nu-
merze. Przytoczymy tylko najwazniejsze
uchwaty i rezolucje, skierowane do Ra-
dy i K L S

Lotnictwo sportowe w Polsce nie jest
nalezycie traktowane. Brak mu przewi-
dujgcego programu, obliczonego nie na
dorazne, lecz trwalsze korzysci. Budzet
jego jest stanowczo za maty i niewspét-
mierny do innych wydatkéw na lotnic-
two. Dziatalno$¢ klubéw musi sie oprzec
przedewszystkiem na subwencjach pan-
stwowych. Subwencje te winny by¢ pe-
wne i zg6ry ustalone. Nie moga by¢
zmieniane tak czesto, jak dotychczas.
System pomocy klubom powinien
uwzglednia¢ dezyderaty klubow. Wspot-
praca Komisji z klubami jest niewystar-
czajagca i dotad prawie nieistniejgca.
Wobec tego, ze kluby jedynie posrednio,
t. j. przez K L S, moga zwracac sie
do wiadz i instytucji o pomoc, naleza-
toby przewidzie¢ udziat w pracach Ko-
misji delegatéw kluboéw lub przynajmniej
takich osob, ktére stojg blisko ich dzia-
talnosci. Kluby stwierdzaja, ze przewi-
dziana w budzecie K L. S. pomoc na
rok biezacy nietylko nie uwzglednia
wzrostu potrzeb i koniecznosci dalszego
rozwoju klubéw, lecz, ze zagraza utratg
dzisiejszego stanu posiadania. Tak roz-
miar, jak i charakter pomocy klubom,
zreferowany przez K L. S., odbiega od
potoficjalnych  zapewnien, udzielanych
przedtem. Stawia to kluby w ciezkiem
potozeniu. Organizacja centrum odbiega
od dezyderatow, stawianych na zjezdzie
wzresniowym; podziat miejsc, terminy
i warunki szkolenia utrudniajg wielu
cztonkom skorzystanie z tej jedynej oka-
zji do wyszkolenia sie przy wydatniej-
szej pomocy Panstwa. Niektore kluby
wogdle nie mogtyby z tego skorzystac.
Kluby w dalszym ciggu proszg o udzie-
lenie im wystarczajacej pomocy do te-
go, by mogty po kilka o0s6b szkoli¢
u siebie. Powstanie jednego centrum za-
miast 8 szkdt zredukowato znacznie
efekty propagandowe dziatalnosci klu-
béw. Wobec zorganizowania centrum
$cisle na zasadach p. w. (obowigzkowe

szybkie wstgpienie do wojska i t. p.) nie
powinno ono obcigza¢ budzetu sportu
lotniczego.

Poniewaz fundusze sg mate, nalezy
nadal dazy¢ do koncentracji sportu lot-
niczego przez taczenie klubéw, istnieja-
cych w tem samem mieScie, przyczem
za kryterjum przyja¢ nalezy owoce do-
tychczasowej dziatalnosci. Propaganda
sportu lotniczego jest zarnata i czesto-
kro¢ btedna. Spoteczenstwo nie zdaje
sobie jeszcze sprawy z dziatalnosci klu-
béw, czesto jg zle rozumiejac.  Kluby
uznajag ,,Mtodego Lotnika” za swdj or-
gan. Nalezy zapewni¢ klubom wptyw na
wybdér zatogi maszyn, udajacych sie na
konkursy z ramienia polskich  klubdw.
Trzeba utozy¢ kalendarz zawodow i im-
prez lotniczych, opracowaé mistrzostwa.
Omawiano réwniez wlokaca sie od roku
sprawe Gdanska. Niestety i tym razem
klub ten nie moégt otrzymac definitywnej
odpowiedzi, na co moze liczyé.

Rada Klubow ukonstytuowata sie w
spos6b nastepujacy: prezes — dyr. inz.
W. Makowski, mjr. pilot, wiceprezes —
prof. T. Pruszkowski, sekretarz — J.
Osinski, cztonkowie (delegaci Kklubow):

UDZIAL POLSKI

dr. Gaszyn, inz. Gumowski, kpt. lzycki,
inz. Karpinski, £. May, dr. Piotrowski,
R. Ptoszek, kpt. dr. T. Halewski, A. Ro-
jecki 1 inz. Weber. Jednego miejsca w
Radzie nie mozna byto narazie obsadzic.

W obradach zjazdowych uczestniczyli:

Z ramienia K L. S. pp.: sekretarz A
R P. mjr. Kwiecinski, delegat Dep.
Aeron. kpt. Skarzynski i referent Ko-
misji, p. Kwasniak.

Ze strony naczelnych organéw klu-
béw pp.: prof. Pruszkowski, red. Osin-
ski, J. Wedrychowski i T. Gryzewski.

Poszczegolne  kluby  reprezentowali
pp.: kpt. Halewski, inz. W. Rychter i S
Iwanowski — A. A W., dr. Piotrowski
i E. Ekielski — A A K, . May, S. Bo-
rowski i D. Sikorzanka — A. A L., kpt.
Izycki, L. RosifAski i J. Gasiorowski —
A A P., A Roje¢ki — A A Wik, inz.
T. Gumowski i K Roézanski — L. K L,
dr. Gaszyn — §l. KI. L, inz. A Karpin-
ski — K L. PWS, oraz inz. W. Krasic-
ki— St. K L

Na poczatku obrad obecni byli pp.:
red. Ostrowski i Otomanski, reprezentu-
jacy Wielkopolski Klub Lotnikéw.

W RAIJDZIE

M1EDZYNARODOW YM

W dniu 15 kwietnia uptynat ostatecz-
ny termin zgtaszania do Aeroklubu R. P.
udziatu w miedzynarodowym konkursie

samolotéw turystycznych, ktéry — jak
wiemy — organizuje pod egidg F. A I,
w lipcu — sierpniu r. b. Aeroklub Nie-
miec.

A R P. otrzymat w terminie zgtosze-
nia szesnastu maszyn. Jak sobie przypo-
minamy, ekipe oficjalng ma stanowi¢
6 sztuk RWD. Pozostate 10 samolo-
téw zgtosity wytwornie, kluby i L. O. P.
P., a mianowicie: 4 szt. — P. W. S,
2—P.ZL,2—LKL,1—AAK
il — K W. LOPP. w Krakowie.

Lista zgtoszonych samolotéow jest na-
stepujaca:

Ekipa oficjalna — 3 szt. RWD 2 z sil-
nikami Salmson AD 90 40 KM i 3 szt.

RWD 4 z silnikami Cirrus Hermes 105—
115 KM.
Panstwowe Zaktady Lotnicze zgtasza-

ja: 2 jednakowe egzemplarze PZL 5
z Gipsy 85— 100.
Podlaska Wytwadrnia Samolotéw:

PWS 8 z Walterem-Wegg 85 KM, PWS
50 — z Cirrusem-Markiem Ill, PWS 51—
Armstrong Genet 80, PWS 52 — Gipsy
85— 100.

Aeroklub  Akademicki w  Krakowie
zgtosit awjonetke S 1 z Cirrusem Mar-
kiem, skonstruowang przez jednego
z cztonkéw Klubu, p. J. Sido.

Komitet Wojew. L. O. P. P. w Krako-
wie wystapit z DKD 5 konstr. Dziatow-
skiego. Silnik: Cirrus-Mark.

Lubelski Klub — z dwoma egzempla-
rzami swoich awjonetek — DUS.

KONKURS MODELI LATAJACYCH
DLA MODELARZY WARSZAWSKICH

Dnia 1-go czerwca na lotnisku cywil-
nem odbedzie sie konkurs modeli lataja-
cych dla uczniéw szkot warszawskich
oraz dla instruktorow.

Regulamin konkursu r6zni sie nieco
od regulaminu z roku przesztego. W
szczegolnosci nalezy zwrdéci¢ uwage na
stworzenie odrebnej kategorji ,junio-
row” dla poczatkujgcych modelarzy, na
zmniejszenie minimalnego przekroju ka-
dtuba (dla kadtubowych), ktéry obecnie
wynosi F — 0,05 S (dawniej F — 0,1 S),
na pewne uprzywilejowanie modeli o
skrzydtach profilowanych, oraz na

punkt, nakazujacy, aby wszystkie mode-
le zaopatrzone byly w podwozie.

W numerze 3 ,,Mtodego Lotnika” z ro-
ku biezgcego byt ogtoszony regulamin
og6lnopolskiego konkursu. Nalezy z nie-
go skresli¢ jedynie punkt ostatni (12-ty),
a otrzymamy regulamin konkursu Komi-
tetu Stotecznego.

Wszystkie Kota Szkolne L. O. P. P.
otrzymaty juz regulaminy oraz instruk-
cje.

Informacyj udziela Komitet Stoteczny
L. O. P. P. oraz instruktorzy modelar-
stwa Komitetu Stotecznego.
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Zawody miodych pilotow.

Stosownie do obietnic ztozonych przez
Aeroklub Warszawski na zjazdach po-
przednich, Zarzagd AAW. projektuje u-
rzadzenie w dniu 25 maja zawodow dla
mtodych pilotow.

Komisja sportowa AAW. opracowata
szczeg6towy regulamin zawodow.

AAW. liczac sie z duzym zaintereso-
waniem wszystkich klubowych wycho-
wankéw, prosi o mozliwie jaknajpredsze
zgtaszanie zawodnikéw.

Zawody polega¢ majg na zrecznosci,
wykazanej w prostych ewolucjach po-
wietrznych i przy lgdowaniu.

Zapisy sa otwarte dla pilotéw tury-
stycznych 1-ej i 11-¢] kategorji, lecz po-
siadajacych $wiadectwa uzdolnienia i li-
cencje. Wysoko$¢ wpisowego od zawod-
nikbw na maszynie wojskowej, lub klu-
bowej ma wynosi¢ 25 zt. Dla maszyn
prywatnych wpisowe obnizone zostato
do 15 ztotych.

Szczeg6towy program podany zosta-
nie na zjezdzie Klubéw w Warszawie w
dn. 12 kwietnia. Wobec tego, ze na-
stepny numer ,,Mtodego Lotnika” ukaze
sie dopiero okoto 15 maja, Komisja
Sportowa A A W. rozeSle szczegOtowe
prospekty i druki zgtoszeniowe pocztg
do poszczegblnych klubow.

Zawody te beda jednocze$nie jedng z
imprez propagandowo - sportowych w
VIl-ym Tygodniu Lotniczo-gazowym.

Egzamin pilotéw. Jak juz byto poda-
ne, w dniach 17, 18, 19 i 20 marca od-
byt sie przed komisja M. K. pierwszy
w Polsce oficjalny egzamin na pilotow
cywilnych.

Do egzaminu stangt pokazny zastep
mitodych pilotéow szkolonych w klubach,
wszyscy piloci komunikacyjni oraz 16-tu
mechanikow poktadowych.

Wymagania egzaminatoréw byty do-
sy¢ wysokie, przyczem gorliwo$¢ posu-
nieta zostata tak daleko, ze inzynierowie

i konstruktorzy lotniczy byli egzamino-
wani z budowy ptatowcow i silnikow
etc.

Poziom zdajgcych byt dos¢ wysoki.

Wsrod pilotow sportowych odpadt tylko
nieznaczny odsetek.

Gorzej powodzito sie naszym wilkom
powietrznym.

Y milj. km. w stuzbie pilota komuni-
kacyjnego. W dniu 31 marca r. b. pilot
P. 1 L ,Lot”, p. Klemens Dtugoszewski,

KBOHIKA
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lecac z Poznania do Warszawy, ukonczyt
500.000 km. drogi powietrznej w stuzbie
pilota komunikacyjnego na polskich szla-
kach lotniczych. Jest to juz drugi z rzedu
polski pilot komunikacyjny, ktéry prze-
byt w powietrzu, prowadzgc polskie sa-
moloty komunikacyjne, tak olbrzymig
przestrzen. Z tej okazji na lotnisku war-
szawskiem, po wylgdowaniu samolotu,
odbyta sie uroczystosé, w czasie ktorej
pracownicy ,Lotu” z dyr. Turbiakiem na
czele, ztozyli jubilatowi piwinszowania.
Dyrektor mjr. Turbiak wygtosit krotkie
przemdwienie, zyczac p. Diugoszewskie-
mu dalszej owocnej pracy dla polskiego
lotnictwa, poczem wreczyt mu bukiet
kwiatéw. Nastepnie sktadali jubilatowi
zyczenia koledzy-piloci, oraz mechanicy.

Pilot Diugoszewski objat stuzbe pilota
komunikacyjnego na polskich linjach lot-
niczych w r. 1923 i do tej pory przebyt
pot miljona kilometrow w powietrzu, nie
naraziwszy zadnego z pasazerow na naj-
mniejszy szwank.

Polskie Fokkery na linjach komunika-
cyjnych. Kilka Fokkerow tréjmotoro-
wych  dostarczonych przez  Zaktady
Plage i Laskiewicz w Lublinie, wylata-
fo juz przepisowg liczbe 50 godzin bez
pasazerow. Maszyny te lataty z towa-
rami do Gdanska i Bydgoszczy. Obec-
nie oczekuja na otwarcie linji Warsza-
wa — Bukareszt, na ktérej obejma nor-
malng stuzbe komunikacyjna.

Statystyka L. L. ,Lot” za styczen i lu-
ty. Pierwsze dwa miesigce roku biezg-
cego przyniosty naszej komunikacji po-
wietrznej w stosunku do roku ubiegtego
znOw powazny wzrost zar6éwno ruchu
pasazerskiego, pocztowego jak i towaro-
wego.

Podczas gdy w pierwszych miesigcach
roku 1929 samoloty P. L L. ,Lot”, do-
konywujac 662 przelotéw, przewiozty
684 pasazerow, 2791 kg. poczty oraz
21.886 kg. gazet, bagazu i towardw, to
w tych samych miesigcach roku biezg-
cego samoloty, dokonywujac 831 prze-
lotow, przewiozty 1228 pasazerdw, 4741
kg. poczty i 64.943 kg. gazet, bagazu
i towarow.

Doskonale rezultaty tegoroczne, Kktore
wykazuja, ze ruch pasazerski i pocztowy
wzrost, niemal dwukrotnie, ruch towa-
rowy za$ az trzykrotnie,
komunikacji powietrznej objawem bardzo
pomysinym i stwierdzajg, ze nasze szla-
ki, obstugiwane ze 100%-owem bezpie-
czenstwem i najwyzszg regularnoscia,
zdobywajg sobie z kazdym miesigcem
coraz wieksze zaufanie spoteczenstwa,
ktére coraz wszechstronniej zaczyna tra-
ktowa¢ samolot jako normalny i najwy-
godniejszy S$rodek lokomocji, przesytania
poczty oraz towardw.

sg dla naszej-

Znizki lotnicze dla inwalidéw. Nasku-
tek staran Zw. Inwalidow, Polskie Linje
Lotnicze ,Lot”, w porozumieniu z Mini-
sterstwem Komunikacji, przyznaty inwali-
dom wojennym znizke w cenach biletow
samolotowych w wysokos$ci 50 proc.
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P. Z. L. przygotowuje w biurze kon-
strukcyjnem dwa nowe typy p}atowcow
poscigowych — PZL 6 i PZL 7.

PZ1 6 ma miec silnik Jupiter 480 KM.

i by¢ konstrukcji stalowej; PZL 7 —
takze z Jupiterem, ale specjalnym, 500
KM., z kornpersorem — wykonany be-

dzie catkowicie z duralu. Ooie maszyny
sg pomystu inz. Z Putawskiego. Poza
temi dwiema maszynami, juz od pew-
nego czasu buduje sie w PZL-u duzy
komunikacyjny samolot z trzema moto-
rami Wrignt 220 KM. Samolot ten ma
byké wykonczony na wiosne przysztego
roku.

Z P. W. S. W uzupetnieniu wzmianki
0 czteroosobowym ptatowcu komunika-
cyjnym PWS 21, o czem pisaliSmy w
poprzednim numerze, nalezy dodac¢, ze
konstruktorami tego samolotu sg pp. inz.
Cywinski i inz. Naleszkiewicz.

W tej chwili P. W. S. opracowuje piec¢
typéw awjonetek. Sg to: P.W.S 51, 52,
53, oraz przerobka angielskiego Moth'a.

Dwie z tych awjonetek odbyty juz
préby w locie z zadawalniajgcym rezul-
tatem.

Miedzy niemi znajduje sie awjonetka
zamowiona przez L. O. P. P.

Poza temi maszynami  sportowemi
pewnym udoskonaleniom i przerébkom
poddana zostata maszyna komunikacyjna
»Gniezno” P. W. S

Z Zaktadoéw ,,Plage i Laskiewicz”. Fa-
bryka ukonczyta catkowicie serje pta-
towcéw komunikacyjnych Fokker F VII,
tréj motorowych.

W tej chwili budowana jest awjonetka
z zamoOwienia L. O. P. P., za§ w godzi-
nach pozastuzbowych, cztonkowie Lu-
belskiego Klubu Lotniczego wykanczaja
swojg awjonetke o stalowym kadiubie.
Obie maszyny majg by¢ ukonczone w
koncu maja.

Z ,Samolotu”. Fabryka w tej chwili
znajduje sie w stanie likwidacji. Pomimo
to, produkcji swej nie zmniejszyta. Wy-
twornia posiada na ukonczeniu awjonet-
ke budowang na konkurs, a zamoéwiong
przez L. O. P. P. Oblatania maszyny na-
lezy spodziewac¢ sie w koncu kwietnia.
Awjonetke te skontruowali pp. J. Med-
wecki i inz. Nowakowski.
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SAMOLOT P. W. S. 50

Jest to jednoptat, z silnikiem Cirrus 80
KM., dwumiejscowy, z siedzeniami obok
siebie, wolnosny, z ptatem umieszczo-
nym blisko ponad osia kadtuba. Podwo-
zie bezosiowe z golenig elastyczng, o-
pierajaca sie o przedni dzwigar ptata.
Usterzenie poziome podparte zastrzata-
mi. Pionowe — bez S$ciegien lub za-
strzatow. Smigto ciagnace, 0§ $migta le-
zy w osi kadtuba i pokrywa sie prawie
z cieciwg profilu ptata przy kadtubie.

Samolot zbudowany jest z drzewa
sosnowego. Okucia przewaznie duralo-
we. Pokrycie ptata i kadtuba czesciowo
sklejka i ptotnem. Cato$¢ pokryta farba
olejng i lakierem.

Uskrzydlenie: Stanowi ptat wol-
nono$ny dwudzwigarowy, tatwo dajacy
sie zdejmowaé z kadtuba przez wyjecie
czterech sworzni, mocujgcych go do po-

dtuznie gérnych kadtuba; wraz z pta-
tem zostaje podniesione obramowanie
siedzern pilotébw i oston wiatrowych.

Ptat pokryty sklejka z obu stron az do
tylnego dzwigara; od tylnego dzwigara
za$ do lotki pokryto piétnem Inianem.
Lotki nie dochodza do konca skrzydet.
W poblizu kadtuba ptat posiada pokry-
cie wzmocnione grubsza sklejkg i bla-
cha chodnikowa z aluminjum.

Kadtub stanowi belka skrzynkowa,
wykonana z podiuznie sosnowych i po-
kryta z czterech stron sklejka. Belka ta
siega w czeSci przedniej (toze silniko-
we) i Srodkowej jedynie do wysokosci
osi ciggu $migta, a w poblizu ogona sa-
molotu podnosi sie do goéry. Dla zacho-
wania dobrego ksztattu aerodynamiczne-
go i nalezytego wyglagdu samolotu,
wzniesiono na tej belce szkielet drew-
niany, okryty ptétnem. Kadtub w przed-
niej czesci jest uksztattowany w toze
silnikowe, tak iz silnik jest wbudowany

wprost do drewnianego kadtuba. W
miejscu, gdzie miesSci sie zatoga, belka
kadtubowa posiada wyciecie i odpo-
wiednie wzmocnienia.

Opierzenie: stateczniki i stery z
drzewa; pokrycie statecznikéw sklejka,
sterow — ptotnem. Statecznik poziomy

z jednej sztuki. Jedynie ster kierunkowy

kompensowany. Statecznik  poziomy
przestawialny w locie.
Sterowanie podwdjne.  Sterow-

nica daje sie wychyla¢ w obie strony od
swego potozenia $rodkowego, tak iz ste-
rowa¢ mozna z lewego lub prawego sie-
dzenia. Przeniesienia sterowania zapo-
mocg linek. Linki do opierzeh biegng na
zewnatrz kadtuba. Jedynie przeniesienie
sterowania z rury zwichrzeniowej na
dzwignie centralng lotek (umieszczong
przed zatoga) jest sztywne dla utatwie-
nia rozbidérki przy wyjmowaniu ptata.

Podwozie — bezosiowe z rur sta-
lowych; potosie biegng prostopadle do
osi kadtuba i zaczepione sg u dolnych
podtuznie kadtuba. — Do tychze podtuz-
nie przymocowano zastrzaty podwozia.
Amortyzacja w ,oleo-Vickers” w przed-
nich goleniach pionowych, zawieszonych
u przedniego dzwigara ptata.

Zbiorniki paliwa. Zbiornik ben-
zyny wyrzucalny o pojemnosci na 3 go-
dziny lotu, znajduje sie za siedzeniami
zatogi. Smar w Kkarterze silnika wystar-
cza na 6 godzin lotu.

Wszystkie czesci wystajagce poza ptat
i kadtub zostatyoprofilowane (podwo-

zie, silnik, okucia, niektére czesci ste-
rowania).

Gtéwne same samolotu:
Rozpietosc m.
Dtugosé...... 71 m.
Wysokos$¢ m.
Powierzchnia no$na 20 in3
Pow. opierzenia poziomego. 2,8 m-

. . pionowego 1,15 m3
Ciezar proznego........covveeernn. L. 393 kg.

, uzyteczny 207
. Wwlocie 600
Obcigzenie powierzchni . . . 30 kg./m.2

" mocy 7.05 6. 35kg/KM.

Spétczynnik wytrzymatosci. n==6

Wtasnosci w locie teoretyczne:
Szybkos¢ najwieksza . 155 km /g.
" najmniejsza . . . 65
Putap . 4500m.
Zasieg samolotu . . . . ok. 500 km.

Awjonetka P. W. S. 51. Podlaska Wy-
twdrnia Samolotéw, za posrednictwem
Zrzeszenia Przemystowcéw  Lotniczych,
uzyczyta nam paru szczegdtéw o awjo-
netce P. W. S. 51

Jest to jednoptat ze skrzydtem dolnem.
Kadtub spawany z rur stalowych, kryty
ptétnem. Podwozie z amortyzacjg oleo-
pneumatyczng systemu Vickers'a. O$
dzielona, ostroga stalowa resorowa.

Opierzenie poziome drewniane, za$
pionowe catkowicie metalowe, jako za-
bezpieczenie zatogi wrazie kapotazn.
Skrzydta o konstrukcji drewnianej, dwu-
dzwigarowe, usztywnione z pomocg po-
krycia obustronnego sklejka brzozowg
az do tylnego dzwigara.

Pozatem normalne pokrycie ptdtnem.
Przewidziane zastosowanie automatycz-

nej szczeliny przedniej systemu ,,Han-
dley Page”. Skrzydta sktadane. PKito-
wiec w stanie ztozonym przechodzi

przez otw6r 2,90 X 2,60 m. Na montaz
I demontaz przewidziano 10 minut. Ba-
gaznik o pojemnosci 0,33 mr moze by¢
zamieniony w razie potrzeby na 3-cic*
miejsce dla pasazera.

Nowy silnik sportowo - szkolny. Zna-
ny konstruktor, inz. Tanski, stangt do
konkursu, wyznaczonego przez Dep.
Aeronautyki, o ktéorym wzmiankowali-
Smy w numerze lutowym, z nowym
silnikiem — T. K 7.

Silnik ten, o konstrukcji prostej i bai-
dzo pomystowej, daje przy 1800 obr./m.

Awjonetka P. W. S. 50. Konstruktorzy pp. Bobek i mjr. itiz. Makowski.



100 KM. Waga prototypu, 142 Kkg., przy
dalszej seryjnej produkcji moze by¢ ob-
nizona do 120 Kkg.

jest to gwiazda siedmioramienna z
gtowicami  aluminiowemi, umocowane-
mi z pomocg szesciu $rub.

Caty silnik podzieli¢ mozna, po od-
kreceniu 14 $rub Kkarteru, na trzy ze-
spoty, nadzwyczaj tatwo wymienne:

1) Cze$¢ przednia z rozrzadem, pom-
pka i walem korbowym;

2) Cze$¢ Srodkowa wraz z cylindra-
mi, korbowodami i piasta, oraz

3) Sciana tylna karteru z karburato-
rem.

Charakterystyczng cechg silnika inzy-
niera Tanskiego jest ujednostajnienie
mozliwie wszystkich cze$ci oraz uzycie
wytgcznie Srub 8- milimetrowych, od-
krecanych jednym ptaskim kluczem.

Silnik byt w ruchu przepisowg ilo$¢
godzin i po przyjeciu przez komisje De-
partamentu do konkursu, zostat roze-
brany w celu zbadania stanu i zuzycia
czesci. Zuzycie paliwa 232 g/km/godz.,
oliwy — 2 g/KM/godz. przy petnym ga-
zie.

Silnik zbudowany zostat ze sktadek
prywatnych, bez pomocy panstwowej,
w firmach ,Babit”, ,,Brandel Witoszyn-
ski” i ,C. W. S.”. Mniej wazne czgsci
wykonaty mniejsze warsztaty. W nastep-
nych egzemplarzach silnika T. K 7 cy-
lindry majg by¢ ttoczone z blachy sta-
lowej, spawanej elektrycznie i potem
nitowanej. Departament zakupit trzy
szt. tego silnika, ktérym niewatpliwie za-
interesujg sie organy lotnictwa sporto-
wego.

L O I M »

Szkoty pilotow i mechanikéw. Bu-
dynki i hangar szkoty pilotazu w Rado-
miu sg juz na ukonczeniu. Brak dotad
wyposazenia wewnetrznego. W tej chwi-
li lwowska szkota mechanikéw daje
nauke 50-ciu uczniom. Pierwsze dyplo-
my ukonczenia wydane zostang na je-
sieni biezacego roku.

Taka sama szkota bydgoska posiada

obecnie 70 stuchaczy, ktérzy konczyc
bedag na wiosne przysztego roku. Jest
to juz trzeci kurs od czasu istnienia
szkoty.

VIl Tydzien lotniczo-gazowy w War-
szawie. W roku biezacym tydzien lotni-
czy odbedzie sie na wiosne w dniach
od 18—25 maja.

Poza imprezami czysto lotniczemi, or-
ganizowanemi przez LOPP wspoélnie 2
AAW, przeprowadzona bedzie propagan-
da kinowa, radjowa i prasowa.

Nakrecony zostat staraniem LOPP
film o tresci propagandowo-lotniczej.

Z imprez cleszacych sie wielkg popu-
larnoscig publicznosci beda, wzorem lat
ubiegtych, loty pasazerskie na Hanrio-
tach, Fokkerach i Farmanach.

Nowy film L. O. P. P. Zarzad Gt wy-
puscit nowy film lotniczy, dwuaktowg
komedyjke p. t. ,Anetka i awjonetka”.
Cze$¢ akcji dzieje sie na terenie War-
szawskiego  Aeroklubu Akademickiego.
Film ma by¢ demonstrowany w kinotea-
trach stotecznych i prowincjonalnych.

Zmiany w Zarzadzie Gtéwnym. Z po-
wodu ztozenia mandatu cztonka i sekre-
tarza Zarzadu przez p. kpt. Jerzego Mf-

sinskiego zostat powotany przez Zarzad
Gt z posrod zastepcoéw p. inz. Tadeusz
Baniewicz.

Na sekretarza Zarzadu Gt zaproszono
p. inz. Zbigniewa Arnda.

Ustgpienie kpt. Misifiskiego pozostaje
w zwigzku z zajmowaniem stanowisk
delegata M. S. Wojsk, do L. O. P. P. w
sprawach O. P. G. oraz Inspektora Gtow-
nego O. P. G. Ligi, ktére to obowigzki
p. Misinski petni nadal, biorgc w ten
spos6b zywy udziat w pracach Zarzadu
G L O. P. P

w on KO

Zmiany funkcyjne i przeniesienia. Dzien-
nik Personalny M. S. Wojsk. nr. 8 z dn.
31.11 r. b. przynosi kilkanascie zmian
i przeniesien funkcyjnych oficeréw kor-
pusu lotnictwa. M. in.: mjr. S. Pawli-
kowski z 3 p. lotn. zostaje wyznaczony
na stanowisko dowddcy dyonu.  Mjr.
Bojankiewicz z Centr. Wyszk. Ofic. Lot.
na stanowisko dowdédcy dyonu ¢wiczeb-
nego. Przeniesieni zostali m. in.: Mjr. inz.
Krol Aleksander z dyspozycji Szefa Dep.
do 2 lot. na stanowisko dowodcy oddzia-
tu portowego. Mjr. Jozef Krzyczkowski
z Centr. Wyszk. Ofic. Lot. — do 1-go p.
lot. Kpt. Wojciechowski Jozef 2 p. lot.—
do 6-go p. lot. Kpt. Werakso Jozef z
Centr. Wyszk. Ofic. Lot.—do 1-gop. lot.
Kpt. Wolski Wactaw z Centr. Wyszk.
Ofic. Lot. —>do Centr. Wyszk. Podof.
Lot. Kpt. Dubrowski Adolf z Dep. Aero-
nautyki M. S. Wojsk. — do 4 p. lot.
na stanowisko p. o. komendanta parku.
Kpt. Wojciechowski Zyg. Il z 6 p. lot.—
do Centr. Wyszk. Ofic. Lot. Kpt. Pytel
Franciszek Il z 6 p. lot. — do 5 p. lot.

W stan spoczynku zostali przeniesieni:
Ptk. dr. Loria Leon ,z dyspozycji Szefa
Sztabu Gtéwnego, mjr. inz. Malinowski
Stefan 1 z dyspozycji Szefa Dep. por.
Goledzinowski Marjan z 1 p. lot.

1CN1IBY

Wybory w Kklubach. Ubiegty miesigc
przeszedt w klubach pod znakiem zmian
zarzaddéw. Zmiany na kierowniczych sta-
nowiskach nastgpity: w Poznaniu, gdzie
ustgpit dotychczasowy zastuzony i tubia-
ny prezes, mjr. Wojtarowicz, we Lwo-
wie — dtugoletni prezes i zatozyciel klu-
bu p. Grzeszczyk, wreszcie w Wilnie,
gdzie wycofat sie prezes Hataburda. W
innych klubach zmiany sg niewielkie.
Warszawa pozostata prawie w tym sa-
mym sktadzie ,weteranéw” z jednym tyl-
ko, lecz waznym wyjatkiem: z braku
czasu nie przyjat funkcji cztonka zarzadu
»patrjarcha Kklubu”, prof. Pruszkowski.
Krakow dokonat przegrupowan, dajac
viceprezesure dotyczczasowemu zastuzo-
nemu sekretarzowi Ekielskiemu i wpro-
wadzajgc kilku ludzi nowych. We Lwowie
objat prezesure p. May, najblizszy wspot-
pracownik ustepujgcego prezesa, w Poz-

naniu — kpt. lzycki, w Wilnie — Kkie-
rownik szkoty, p. Rojecki. Lublin bez
zmiany — inz . Gumowski.

Z dziatalnosci Klubu Lotniczego P. W.
S. w Biatej Padlaskiej. Dnia 27 marca
r. b. odbyto sie zebranie referatowe w
Klubie Lotniczym P. W. S.

Kierownik Szkoty Lotniczej i Sekcji
Treningowej, inz. A. Karpinski, wygtosit
pogadanke o szkolnictwie lotniczem w
klubach angielskich.

Po przedstawieniu w ogdlnych zary-
sach warunkow, w jakich dziataja angiel-
skie Flying Clubs, referent zobrazowat

metode szkolenia w pilotazu, wskazat
réznice zachodzace miedzy metodami
kontynentalnemi 1 angielska i podniost

dodatnie cechy tej ostatniej.

W  zywej dyskusji, ktéra wywigzata
sie po referacie, zabierali gtos: Dyr. inz.
J. Czerwinski, kpt. inz. St. Szumie!, i.iz.
Grzedzielski, dr. Czarnocka - Karpinska,
inz. Z. Cyma i referent.

Postanowiono podda¢ Zarzadowi K
L. P. W. S. mysl urzadzana, podobnie
jak w klubach angielskich, meetingowT
lotniczych oraz zrewidowania dotychcza-
sowej metody szkolenia.

Subwencje M. K. Ministerstwo Komu-
nikacji przyznato klubom ze starego bud-
zetu premje za 70 wyszkolonych pilotow
po 625 zi. Pozatem przyznano 3 tys. zh.
Wielkopolskiemu Klubowi Lotnikow oraz
kilka tysiecy zh. innym klubom za godzi-
ny lotow.

Fundusz im. $p. Karola Trzetrzewin-
skiego. Walne zebranie A. A W. chcac
uczci¢ pamie¢ swego zastuzonego i ko-
chanego kolegi, $p. Lolka Trzetrzewin-
skiego, postanowito utworzy¢ fundusz
Jego imienia.

Fundusz ten ma by¢ przeznaczony na
szkolenie pilota sportowego mato zamoz-
nego. Zarzad A. A W. powotat specjal-
ng" komisje, ktoéra opracowuje statut fun-
dacji i zbiera wszelkie ofiary i datki
przeznaczone na ten cel.

Rodzina zmartego zaofiarowata bez-
ptatne obiady dla niezamoznego akade-
mika, cztonka A. A W., ktory iS¢ be-
dzie $ladami Lolka.

B O W B K

Lotnictwo na Wystawie Komunikacji
i Turystyki w Poznaniu. Ministerstwo
Komunikacji zdecydowato definitywnie
udziat lotnictwa cywilnego w Wystawie
Komunikacyjnej w Poznaniu. Zostanie
stworzony oddzielny pawilon, w ktérym
pomieszczonych bedzie 6 samolotéw ko-
munikacyjnych i 10 sportowych, budo-
wanych w kraju. Poza temi eksponata-
mi  pawilon zawiera¢ bedzie wykresy
i tablice pogladowe, mapy lotnicze Pol-
ski, oraz projektowane szlaki komunika-
cyjne.

Samolot na ustugach chorych. W nie-
dziele 30 marca r. b. wezwat dr. Led-
woch samolot sanitarny z 2-go putku
lotniczego w Krakowie, celem przewie-
zienia p. Heleny Zajacowny, ciezko cho-
rej na zapelnie wyrostka robaczkowe-
go S$lepej kiszki, z miejscowosci lrzadze
koto Szczekocin, odlegtej o 70 km. w
linji powietrznej z Krakowa (wojewodz-
two Kieleckie). Samolot sanitarny, po-
mimo trudnych warunkéw terenowych,
przewi6zt chorg w godzinach popotu-
niowych do Krakowa na lotnisko w Ra-
kowicach, skad ja przewieziono autem
do Domu Zdrowia, gdzie chora zostaty
poddana operacji.
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Silnik lotniczy o sile 2000 KM. Wedtug
oficjalnych danych, silnik Rolls-Royce,
skonstruowany specjalnie do zawoddéw o
puhar Schneidera, osiagnat moc 1900 KM.
Konstruktorzy fabryki majg nadzieje do-
prowadzi¢ te moc do 2000 KM jeszcze
w roku biezacym.

Taxis powietrzne. Na aerodromie Ham-
worth zainaugurowano powietrzne taxis
w liczbie dwudziestu. Siedemnascie po-
zostatych, nalezgcych réwniez do Natio-
nal Flying Serwices, znajduje sie na lot-
niskach w Hull, Nottingham i Leeds.

Lot grupowy lotnictwa wojskowego.
14 eskadra niszczycielska ukonczyta
swoj lot nad Afryka: Kair—Cap—Kair.
Cztery samoloty Fairey - Napier, nieu-
szkodzone po przebyciu 18.000 kilome-
trow, wrocity do Kairu o 5 minut péz-
niej od oznaczonej poprzednio godziny.

Cwiczebny lot 14-e¢j eskadry odbywa
sie juz piagty raz z kolei. Szefem eskadry
jest komandor lotnictwa Board.

Przygotowania do otwarcia nowej linji
do Indyj. Sir Sefton Brancker, dyrektor
angielskiego lotnictwa handlowego, przy-
byt do Aten dla zbadania lotnisk gre-
ckich, przez ktore przechodzi¢ ma nowa
linja angielska do Indyj — tym razem
omijajgca juz Wiochy, a prowadzgca
przez Europe Centralng.

Olbrzymy dla komunikacji angielskiej.
»Imperjal Airways” zaméwity w tow.
Handley Page osiem samolotéw na 40
pasazerow kazdy. Samoloty te majg
mie¢ motory o sile 2000 KM.

Air-Survey Co. Towarzystwo Air-Sur-
vey Company, od szeSciu lat prowadza-
ce prace lotniczo-fotograficzne w Indjadi
Brytyjskich, zostato przejete przez za-
rzad Fairey Aviation Co. Obecnie rzad
angielski polecit temu towarzystwu wy-
konanie map fotolotniczych Sudanu Bry-
tyjskiego na obszarze kilku miljonéw
hektarow. P. Fairey na zebraniu akcjo-
narjuszOw swego towarzystwa os$wiad-
czyt, ze zamdwienie powyzsze pozwoli
oprze¢ dochody przedsiebiorstwa Air
Survey Co. na zdrowych podstawach.
Dotychczas Air Survey Co nie dawato
zadnych zyskoéw.

CZECHOSLOWACIJA

Helikopter. Haller, szef-pilot tow. Sko-
da, wykonczyt nowy, podobno b. udany
helikopter.

CHINY

Rozbudowa floty. Rzad chinski przezna-
czyt pare miljondw dolaréw na flote po-

wietrzng, ktorej stworzenie poruczone
ma by¢ Stanom Zjednoczonym.
FRANCJA

Pierwszy miedzynarodowy  kongres

bezpieczenstwa lotu. Pierwszy miedzy-
narodowy kongres bezpieczenstwa lotu
odbedzie sie w Paryzu w listopadzie Lr.,
na krétko przed otwarciem tegoroczne-
go salonu lotniczego. Organizacje Kon-
gresu powierzyto Ministerstwo Lotnictwa
francuskiemu Komitetowi  Propagandy
Lotniczej. Na porzadku obrad znajdzie
sie sze$SC gtdwnych zagadnied, a miano-
wicie:

1) Ogolna organizacja bezpieczenstwa
lotu w réznych panstwach (statystyka i
przepisy prawne),

2) Ogoblne zagadnienia bezpieczenstwa
(materjaty, lotno$¢ ptatowcow, silniki i
Smigta, drogi lotnicze, meteorologja, in-
strumenty nawigacyjne i tgcznos¢ radjo-
wa),

3) Bezpieczenstwo
handlowem,

4) Przygotowanie zawodowe persone-
lu lotniczego,

5) Srodki ratunkowe i ochronne w lot-
nictwie,

6) Naukowe metody badan konstruk-
cji I pilotazu.

lotu w lotnictwie

Nowy silnik lotniczy. W najblizszych
dniach nowoskonstruowany w zaktadach
Lorrain-Dietrich 300-konny silnik chto-
dzony powietrzem ma zosta¢ poddany
pierwszym prébom praktycznym przed
fabrykacjg seryjna.

Licencje angielskie w przemysle lotni-
czym francuskim. Fabryka Morane-Saul-
nier zakupita w Anglji licencje na budo-
we samolotéw Moth z silnikiem Gipsy.

Zamowienia francuskie w Berlinie. Za-
moéwiony przez Francje wodnosamolot
Rohrbach-Romar jest obecnie w stadjum
montazu. Koszt wodnosamolotu obliczony
jest w przyblizeniu na 7.000.000 fran-
kow. W koricu grudnia ub. roku, w cza-
sie rozpoczecia budowy tego wodnosa-
molotu, zamowienie francuskie byto je-
dynem, jakie berlinskie zaktady Rohrba-
cha otrzymaty.

Nawigzanie kontaktu lotniczego mie-
dzy Francjg a Indjami Francuskiemi.
17 stycznia wystartowali z Istres na sa-
molocie  Breguet - Bidon (z  silnikiem

Hispano-Suiza 600 KM) lotnicy mjr. Gi-

rier i Weiss w Kkierunku Indyj Francu-
skich, ladujagc w Pondichery 28 stycznia.
Trudnosci tego raidu potegowat b. ziy

stan lotnisk w Buchirze, Karachi i Bom-
bay‘u. Srednia dtugo$¢ etapéw dokona-
nego lotu wynosita ok. 1000 km. Raid
miat na celu — jak to zaznacza prasa
francuska —  podkre$lenie istnienia
skromnej, ale realnej kolonji francuskiej
w Indostanie i jej tacznosci z Francja.

Raid po Stanach Zjednoczonych. Atta-
che wojskowy franc. lotnictwa w Ame-
ryce major Thenault odbyt na swym
wodnosamolocie Liore i Oliver (Salmson
120 KM) 4.000 - kilometrowg podréz po
Stanach Zjednoczonych A. P.

HOLANDJA
Zagraniczne zamowienia  Holandji.
Rzad Indyj Niderlandzkich zamoéwit 8

jednomiejscowych samolotow Hawk w
zaktadach Curtissa w Stanach Zjedno-
czonych. Jest to pierwszy wypadek u-
dzielenia zamowien  lotniczych przez
rzad holenderski z pominieciem przemy-
stu krajowego.

JAPONJA.

Dazenia do utworzenia ministerstwa
lotnictwa. W Japonji coraz bardziej ak-
tualng staje sie kwestja stworzenia Mi-
nisterstwa Lotnictwa, ktére objetoby za-

réwno lotnictwo wojskowe, jak i cy-
wilne.
NIEMCY

bmowa z Chinami. 1 marca zostata
podpisana umowa miedzy niemiecka
Lufthanzag a rzadem chinskim, na mocy

ktérej towarzystwo niemieckie ma pra-
wo eksploatacji linji po6tnocnej, prowa-
dzacej przez Syberje i Si-Kjang. Jed-
nocze$nie Lufthanza, wspolnie z towa-
rzystwem rosyjskiem ,,Deruluft”, aksploa-
tuje linje Berlin  Moskwa.

STANY ZJEDNOCZONE

Miljon pilotéw szybowcowych. Ame-
ryka projektuje do roku 1935 wyszkoli¢
miljon pilotébw szybowcowych. Na ten
cel zostata przeznaczona suma 100.000
dolarbw. W Stanach Zjednoczonych o-
becnie istnieje zwigzek sportowy, obej-
mujacy dwadzie$cia dwa kluby szybow-
cowe, za$ czterdziesci trzy kluby sg w
stadjum organizacji.



Rekord awjonetki. Dnia 18 lutego b. r.
w St. Luis zostat ustanowiony nowy re-
kord wysokosci dla lekkich samolotéw
trzeciej kategorji (dwumiejscowy wagi
200 do 300 kg). Zdobywcg rekordu jest
Zimmerly, ktory wzniost sie na wyso-
kos¢ 9,116 m.

Produkcja spadochronéw. Zarzad wy-
twérni  spadochronéw Irvinga w Kali-
fornji przystepuje w roku biezagcym do
rozpoczecia produkcji w nowowybudo-
wanych warsztatach. Produkcje tegoro-
czng nowej wytworni  przewidujg na
1500 sztuk spadochronéw.

Katedra ku czci ofiar lotnictwa. W La-
kehurst ma by¢ wzniesiona katedra, po-
Swiecona pamieci ofiar lotnictwa.

Projekt budowy wykonat znany archi-
tekt francuski, Paul Cret.

Najwiekszy wodnosamolot. W najbliz-
szym czasie ma sie odby¢é proba naj-
wiekszego z dotychczas wybudowanycn

w Ameryce wodnosamolotéw. Jest to
trzymotorowy transportowiec, mogacy
pomiesci¢ 47 o0s6b.
WLOCHY

Budzet. 14-go marca odbyta sie w

parlamencie wioskim dyskusja nad bud-
zetem lotnictwa. Minister lotnictwa Bal-
bo o$wiadczyt w swej mowie, ze suma
700 miljonéw lirdw rocznie nie wystar-
czy juz w tym roku na stuzbe lotnicza,
wobec czego domaga sie zwiekszenia
budzetu. W dalszym ciggu mowy, mini-
ster Balbo zaznaczyl, ze sumy potrzebne
na rozw6j lotnictwa wojskowego winny
sie znalez¢ w budzetach trzech mini-
sterstw: wojny, marynarki i lotnictwa.

Z lotnictwa cywilnego. Otwarta zo-
stata nowa linja pasazerska Brindisi-
Rhodos. Podr6z wraz z lgdowaniem w
Patras i Atenach trwa 26 godzin. Cena
biletu wynosi 850 liréw, wraz z koszta-
mi noclegu w Atenach.

W Meajolanie zbudowany zostat wiel-
ki port lotniczy, ktérego przestrzen w\>-
nosi 2.000 metréw dtugosci i 200 rh. sze-
rokosci. Prace nad wykonczeniem trwaC
majg do listopada b. r.,, poczem nastgpi
uroczyste otwarcie nowego lotniska, po-
tagczonego z miastem  nowoczesnemi
$srodkami komunikacji.

Z lotnictwa wojskowego. Doroczne
¢wiczenia pilotéw rezerwy odbywac sie
beda w Kklubach lotniczych, przy uzyciu
samolotéw sportowych. Cwiczenia obej-
mujg m. in. 10 godzin efektywnego lotu,
za ktore pilot otrzymywac bedzie piem-
je w wysokosci 1.000 lirow.

Turystyka lotnicza. Pilot Donati na
samolocie sportowym Fiat A. S. I po-
bit Swiatowy rekord wysokosci dla sa-
samolotéw pierwszej kategorji, osiggajac
6782 metry.

Nowa szkota szybowcowa. W Lom-
bardji, w okolicach jeziora Komo, pow-
staje szkota szybowcowa.

Od 1. 1V. kierownictwo kroniki za-

granicznej objat p. por. J. Meissner.
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Lot Polski — marzec 1930.

Tre$¢ numeru: Konkurs awjone-
tek. H. M. — Federacja Zwigzku bh. O-
broficow Ojczyzny podejmuje nasze pra-
ce. Kpt. Fialewski — Nowe drogi. W.
Woyna — Wazna placowka. Pierwszy
rok dziatalnosci P. L. L. ,Lot”. Wi Ko-
walski — Zastosowanie psychotechniki
w lotnictwie. K. Grudzinski — Rozwoj
lotnictwa cywilnego w Z. S. S. R Kro-
nika miedzynarodowa. Dziat Literacki.
Obrona Przeciwgazowa. Pro domo no-
stra: Wk Balinski — Propaganda lot-
nictwa w szkotach. J. Lewestam — Do
mtodziezy! K. Blaszczynski — Model hy-
droplanu 7a. Nauka i technika. Nowosci
w dziale techniki lotniczej. Humor. Biu-
letyny.

Numer zdobi nowa,

piekna oktadka
proj. B. Nowakowskiego.

Przeglad Lotniczy — marzec 1930

Tre$¢ numeru: Kpt. Kitkiewicz—
Kilka stow w sprawie wspoétpracy lotni-
ka z piechotg. Kpt. Wojtyga — Jeszcze
o0 wyszkoleniu pilota w Swietle statysty-
ki. Por. Burzynski — Zasady konstruk-
cji wielkich sterowcéw i ich przysztosé
w czasie pokoju i wojny. Kpt. Moszkow-
ski — Angielskie bomoy lotnicze. Inz.
Ciotkosz — Metody obliczen drewnia-
nych belek o przekroju dwuteowym i
skrzynkowym, uzywanym w lotnictwie
St. Zj. Na czasie: B. Kwiecifski — Im-
prezy sportowo-lotnicze w Polsce w .
1930. Lublin R XI — Caproni 90 P. B. —m
Rozpoznanie fotograficzne z duzych wy-
sokosci. Przeglad lotnictwa panstw ob-
cych. Dziat sprawozdawczy. Kronika.
Bibljogratja. Komunikaty.

L Aeronautigue — styczenn 1930. Nr. 128.

H. B. Bilans.
krytykuje zachwyty prasy z powodu o-
statnich  francuskich wyczynéw sporto-
wych, ktore pozwolity prasie twierdzic¢
jednomys$inie o odrodzeniu francuskiego
lotnictwa. Wedtug autora staba strona
lezy w francuskim przemys$le lotniczym i
te dziedzine najpierw nalezy uzdrowic.
Dalej autor stawia zarzuty samolotom
wybieranym do dtugich raidéw; — sg to
najczesciej samoloty ,$lepe”, powoduja-
ce nieraz katastrofe brakiem dobrego
pola widzenia przy lgdowaniu.

Artykut konczy zacheta do zastosowa-
nia do raidow Skrzydta Latajgcego Sa-
voia, jednej z najwspanialej skonstruo-
wanych maszyn.

Jean Biche. Konkurs Gugen-
heima o bezpieczenstwo lotu.
W dtugim drobiazgowym artykule, uzu-
petnionym szkicami i fotografjami, autor
podaje szczeg6towe warunki konkursu
Gugenheima, ktéry odbyt sie w Mitchell
Field, w Stanach Zjednoczonych. Na liste
zapisato sie siedmiu wspotzawodnikow.
Wszystkie samoloty, procz angielskiego
Handley - Page, byty konstrukcji amery-
kanskiej. Do zawodow stanety: Handley-
Page, Curtiss i Birt — zaopatrzone w
skrzydta szczelinowe. Cunningham - Hall
— skrzydta o specjalnych szczelinach.

Autor artykutu ostro

Fleet i Schreeder - Wentworth — o
skrzgd#ach ze zmiennym profilem. Tay-
lor Brothers.

Dalej nastepuje charakterystyka kaz-

dego z samolotow biorgcych

udziat w
zawodach.

Les Ailes. 27 luty 1930. Nr. 454.

Amoroise Got. — Lotnictwo
niemieckie w Azji. Z artykutu te-
go dowiadujemy sie ciekawych szczego-
tow, tyczacych sie rozwoju lotnictwa
niemieckiego na kontynencie azjatyckim.

W Persji towarzystwo Junkers posiada
cztery linje, tagczace Teheran z:

1) Kaukazem i Rosja (przez Baku),
2) Zatoka Perskag (Bouchir),
3) Mezopotamjg i1 Turcjg (Bagdad),
4) Afganistanem (Mechhed).

Towarzystwo Junkers posiada w Persji
siedem samolotow. Loty na linjach od-
bywajg sie raz lub dwa na tydzieA. Lot-
niska oddalone sa od siebie o 350 kilo-
metrow.

Towarzystwo subwencjonowane jest
przez rzad perski, ktory od przeleciane-
go kilometra ptaci 1,2 marki (okoto 7
frankéw).

Kwota ta nie jest wystarczajgcg wo-
bec inwestycyj zrobionych przez Junker-
sa, oraz wobec ptacy urzednikéw, czte-
rokrotnie wiekszej niz w Europie. Nie-
mniej jednak towarzystwo prosperuje
wobec braku konkurencji nie egzystuja-
cych tam kolei i moze naznacza¢ za Jo-
ty ceny wygdrowane. Tak naprzyklad
bilet na przelot Hamadan - Bagdad (500
kilometréw) kosztuje 55 dolaréw, pod-
czas gdy w Niemczech przelot na tej sa-
mej przestrzeni kosztowatby 16 dolaréw.

W  Chinach lotnictwo niemieckie nie
osiggneto jeszcze tego stopnia rozwoju
co w Persji, gdzie ostatnio jeden z pilo-
tébw przeleciat w ciggu miesigca 22.000
kilometrow.

Teraz jednak, jak wiadomo, Lotnicze
Towarzystwo Chinskie podpisato z Luft-
hansag umowe, na mocy ktorej towarzy-
stwo niemieckie ma stworzy¢ linje ta-
czacq Szanghaj i Nankin z Moskwg, Ber-
linem i nawet Paryzem. W ten spos6b
podr6z, ciggnacag sie dzi$ trzy tygodnie,
trwataby tylko pie¢ dni. Chociaz szcze-
goty umowy trzymane sg w tajemnicy,
wiadomo, ze jest ona ogo6lnie bardziej
dla Chin korzystng, niz umowa zawarta
z towarzystwem amerykanskiem dla
eksploatacji innych chinskich linij lotni-
czych.

Letectvi — marzec 1930

M. in.: Opis ptatowca P Z L — 1, oraz
Lockheed ,Sirius® putk. Lindbergha. W
kronice bardzo pochlebna wzmianka o
pracach konstruktorskich Sekcji Lotni-
czej S. P. W.

List express kosztuje zi. 1.05.
List lotniczy — tylko 50 groszy.
Korzystajcie z poczty lotniczej.



FELIETON

HYENY LOTNICZE. — MOJA PODROZ DO LWOWA

Czy wiecie, panstwo, co to jest
»hyena lotnicza“? Zaraz stwor ten
opisze.

Hyeny lotnicze dziwnie z cech
zewnetrznych przypominajg czto-
wieka. W naszej strefie spotykane
sag gtébwnie w Warszawie, jakkol-
wiek pewna odmiana hyeny lotni-
czej ostatnio ukazata sie w Pozna-
niu.

Hyena lotnicza zyje z katastrof
lotniczych. Zwietrzywszy  zwioki
lotnika, napetnia  przerazliwym,
krew $cinajgcym wyciem okolice,
w diugich  elaboratach oskarza
wszystkich  swoich nieprzyjaciot,
jako mordercow i — zgarnia hono-
rarjum za te makabryczne wy-
czyny.

Poniewaz spotykane u nas oka-
zy hyen zyja dziko, nie w klatkach,
i s§ reprezentowane przez obydwie
pici, istnieje uzasadniona obawa,
ze moga sie znacznie rozmnozyg...

Pragnac otworzy¢ sezon tury-
styczny, poleciatem do Lwowa
i zpowrotem. Trening byt dobry,
ile ze warunki atmosferyczne
obrzydliwe.

Rozumiem teraz prace pilota ko-
munikacyjnego.

Pasazera i kolege stracitem juz
w Lublinie: zmarzt biedak na psia-

kos¢, Sniegu sie najadt i pojechat
kolejg dalej.
Samotnie musiatem sie ,bim-

bac“, sierota!

Deszczyk padat. Wietrzyk prze-
ciwny dmuchat. Ale, wszystko je-
dno, pieknie byto!

Mitg rzeczg jest kolezenstwo klu-
béw lotniczych. W Lublinie, z po-
wodéw atmosferycznych, musieli-
Smy zatrzymacé sie do dnia nastep-
nego. 1 nie zatuje tego. Lubliniacy
ztoty narod. Panowie Cienski, Ro-
zanski i Szulczewski pokazali nam
(za pozwoleniem witadz) zaktady
»Plage i Laskiewicz“. Serce rosnie
cztowiekowi, bo jednak u nas tyle
sie robi, tak pieknie sie robi i robi-
toby sie znacznie wiecej, gdyby
nie..., a bo ja wiem co? Brak ,for-
sy“ chyba.

Sliczna koronkowa robota zaim-
ponowata nam setnie.

Moéj pasazer, Borowski (tez art.
malarz), bardzo sympatyczny czto-
wiek, ,baraniat“ kompletnie.

Widziatem dwa lekkie samoloty,
przygotowywane na raid przez me-

chanikow — cztonkéw Klubu Lu-
belskiego. O pracy tego klubu in-
formowali nas wyzej wspomniani
klubowcy, pp. Cienski, Ro6zanski

i Szulczewski. Niech zyje klub Lu-
belski!

Mam wrazenie, ze stoi na tak
zdrowych  podstawach, ze nie
zdmuchnie go chwilowy zty humor
»,moznych tego Swiata“.

Wiecz6r w Lublinie spedzilismy
ogromnie mito w towarzystwie
wspmnianych trzech gentlemandw.
Gdzie, nie powiem ze wzgledu na
to, ze zony niektérych mogtyby
z adresu wyciagna¢ bolesne dla de-
likwentéw wnioski.

GadaliSmy, oczywiscie, o wsze-
lakiem lotnictwie. W opowiesciach
trupy sypaty sie, jak gruszki z drze-
wa. Niech mnie Bo6g skarze, ale
obawiam sie, ze opowiesci te w
znacznym stopniu przyczynity sie
do niedyspozycji mego pasazera,
dzieki ktérej nazajutrz leciatem sa-
motnie.

We Lwowie w A. A. L.

Lokal pierwszorzedny, w lokalu
czuje sie ,gang“ roboty, przygoto-
wujgcej sezon lotniczy. Prezes May
i rekordman Grzeszczyk uwijajg sie
ostro. Mito patrzeé. Zycie towarzy-
skie w A. A kwitnie wspaniale.
Gramofon i komfort. Co tu gadac,
we Lwowie przekonatem sie wresz-
cie namacalnie, jak mitg rzeczg jest
pilot w spodnicy. Poznatem osobi-
Scie panne Sikorzanke, ktéra nie-
dos¢, ze osobiscie i samodzielnie
startuje i lata, ale i lgduje bez wiek-
szych uszkodzen maszyny i wiasnej
osoby. Oprocz tego, S$liczna oso-
ba — dlatego, z pewnoscig, daruje
mi gtupi dowcip (ten ,bez wiek-
szych uszkodzen® it d.). Niepraw-
da, nie bije maszyn — ani troche.
Szczesliwi Lwowiacy!

Chociaz i u nich nie wszystko
jest takie mite i goscinne, jak sam
A A L

» Postuchajcie: w niedziele wie-

czorem przy sktadaniu skrzydet
u mego MottLa, tylna krawedz lot-
ki, zawadziwszy o co$, uszkodzita
sie zlekka. Zacni klubowcy Ilwow-
scy przywotali z miasta wielkiego
magika, kolege Kotowskiego, kto-
ry lotke naprawit w hangarze Min.
Komunikacji, z ktdrego korzysta
,Lot“. Do hangaru tego wprowa-
dziliSmy maszyne, uzyskawszy zgo-
de obecnego na lotnisku zawia-
dowcy portu, pana Peltza.
Przyszedtszy rano nazajutrz, zo-
baczytem mego biednego Moth’a
mokngcego na deszczu, sromotnie
wyrzuconego z hangaru. Serce mi
sie zakrwawito, pobiegtem do Pel-
tza, powotujac sie na rozporzadze-
nie M. K Maszyne wprowadzono
z powrotem. No i bytem wtedy
Swiadkiem, jak pan inz. Roland,
w mojej obecnoS$ci, zrobit p. Pel-
tzowi co$ w rodzaju awantury, ze
mojg maszyne $miat bez jego wie-
dzy wprowadzi¢ do hangaru.
Nieszczesne to prywatne
two...
lluz ludzi odnosi
z nienawiscig dziwng
I to ludzie,
mu opieke,
urzedow.
Przeciez zaptacitem za starty, za
ladowania, za hangarowanie w
mysl ustawy...

Przypominam sobie z westchnie-
niem zyczliwo$¢ cudzoziemskich
lotniczych ekspozytur podczas la-
dowan w przelocie z Londynu do
Warszawy.

Zacne, mite i kolezenskie chtopi-
sko jest Peltz. Co pilot, to pilot —
zawsze zrozumie drugiego pilota.
Udzielit mi i mojej maszynie opieki,
daleko przewyzszajgcej zakres jego
urzedowych obowigzkow.

Wystartowatem w poniedziatek
rano, ale musiatem wr6cié¢, niemo-
gac sie przebi¢ przez nisko lezacg
$niegowag chmure. Dopiero po po-
tudniu, otrzymawszy jakie - takie
wiesci meteorologiczne, odleciatem
tym razem quz na ,fest”.

Ladowanie w Deblinie na chwile.
Czy jest taki pilot, coby byt w sta-
nie omina¢ Deblin, majac tam zy-
czliwe dusze?

lotnic-

sie do niego
i niepojeta.
ktérzy powinni dawac
chocéby z racji swych

T. P.



JANUSZ MEISSNER

PILOT,

Pilot, jakich mato. Wtasnie dla-
tego opisatem jego historje.

— Moze nie jest wzieta z zy-
cia? — Jest. Tylko, ze ,historje,
jakich wiele*, stanowig zwykle po-
pis stylu i erudycji autora. Zdaje
mi sie, ze nie rozporzagdzam w do-
statecznej mierze ani stylem, ani
erudycjg, aby wynagrodzi¢ czytel-
nikowi temi walorami wielkiego
talentu  zwykto$¢ opowiadanych
zdarzen. Dlatego pisze o0 rzeczach
i ludziach — jak dotgd jeszcze —
niezwyktych. O lotnictwie i przy-
godach lotniczych.

Zapewniam Was, drodzy czytel-
nicy, ze dla przecietnego S$miertel-
nika lotnik jest niestychanie odreb-
nym typem cztowieka. Oto przy-
ktad: lezy przede mng Kkartka po-
cztowa od ciotki mojej zony, ktoéra
(i ciotka i zona, ale w tej chwili
chodzi mi o ciotke) jest osobg
wielce szanowng, lecz o lotnictwie
ma pojecia nieco przedawnione. Pi-
sze (autentycznie i dostownie) :
,Gdy tylko wustysze war-
czenie samolotu, zawsze
wtedy wzdycham do Bo-
ga o opieke nad bieda-
kiem, co zycie swe wow-
czas naraz a“.

Przypuszczam, ze przesadne oba-
wy cioci nie dadzg sie zwalczy¢ ni-
gdy. Ale — przypuszczam dalej —
ciotka zony mego syna nie bedzie
ich miata wcale, a przytoczony
urywek z pocztowki wyda sie jej
tak zabawnym, jak mnie wydaje
sie dzisiaj. | — przypuszczam je-
szcze — ze w kilkanascie lat po
wprowadzeniu kolei zelaznych listy
niektérych ciotek brzmiaty podob-

nie:. — ,Gdy tylko ustysze
gwizd parowozu, zawsze
wtedy wzdycham do Bo-
ga o opieke nad biedaka-
mi, co zycie swe naraza-
jg, jadac pociggte m*.
Wracajgc do rzeczy jednak —
ponizsze opowiadanie bedzie hi-

storjg pilota, jakich mato nawet
w lotnictwie. Nie dlatego, aby tresé
jej stanowity przygody bardzo
emocjonujace, a dlatego, ze, naog6t
biorgc, pilota opisanego przeze
mnie spotyka sie w tem S$rodowi-
sku na szczescie rzadko. Dlatego
tez zgoOry zastrzegam sie, ze moj
»pilot”, jak to sam tytut wskazuje,

JAKICH

NOWELA

nie jest bynajmniej
swego S$rodowiska i nie ma pre-
tensji odzwierciadlania stosunkow,
zwyczajow, porzadkow it d.
w $rodowisku tern panujacych.

Moj bohater jest wyjatkiem, za-
obserwowanym przeze mnie przy-
padkowo. To witasnie winowajca,
ponoszacy odpowiedzialno$¢ za
westchnienia zar6wno ciotki mojej
zony, jak i wielu innych ciotek.

A teraz jeszcze jedno. Spotka-
tem sie kiedy$ z zarzutem, ze to,
co pisze, odstrecza ludzi od lata-
nia, przeraza ich (!), przedstawia
lotnictwo, jako zawdd bardziej nie-
bezpieczny, niz to jest w istocie,
jednem stowem, ze i ja ponosze
wine za obawy ciotek.

Zarzut ten uwazam za niestusz-
ny: czyz Grabinski odstreczyt ko-
gokolwiek od kolei zelaznych, na-
pisawszy swego ,Demona Ruchu“?
Czy Jack London, ktdéry prowadzi
czytelnika przez tysigce burz mor-
skich i bez wiekszych trudnoSci
dziurawi dna swych okretéw, spo-

typowym dla

wodowat zastéj w zegludze mor-
skiej? — Watpie.
Moi piloci, prawdziwie dzielni

piloci, zwykle nie ging w katastro-
fach; przeciwnie: zwalczajg nie-
bezpieczenstwa, jesli te istnieja.
Nasze linje pasazerskiej komunika-
cji lotniczej pracujg ze 100% bez-

pieczenstwem. Procent ten jest
u mnie zachowany.

Prawda, ze prowadze nieraz
mych bohateréw przez grozne

przygody, ale czyz groZna przygo-
da nie pocigga ludzi dzielnych,
czyz nie dla nich istnieje?
Lotnictwo nie jest drogg do sa-
mobojstwa, ale daje tatwe pole do

niebezpiecznego ryzyka. A ryzyko
tez pocigga. Dlatego — wierze —
dtugo jeszcze $miate, peitne szla-
chetnej brawury, jednostki znajdg
w niem ujscie dla swej zadzy
emocji.

| z tego samego powodu — cho¢
podr6z samochodem naprzyktad

nie przedstawia wielkiego niebez-
pieczenstwa, to jednak, dla osigg-

niecia rekordu ludzie ryzykowaé
beda nadal zyciem.
Nie ulegato kwestji, ze kolega

Nowicki, czyli — z powodu wiel-
kiej tuszy — tak zwany Zeppelin,

MALO

jest patatachem pierwszej wody.
Jeszcze do stu lub dwustu metrow
byto po6t biedy. Ale wyzej... Niech
Bog zachowa! Dziwne rzeczy ze
sterami potrafit wyczynia¢ ten czto-
wiek.

Instruktor byt jeszcze dos$¢ mio-
dym pilotem, aby mu starczyto za-
patu do wyszkolenia tego powietrz-
nego kosyniera. Pocit sie, klgt, wy-
rzucat go z maszyny po karkotom-
nem lgdowaniu, ale w rezultacie
ttumaczyt od poczatku, jak i co.
Nie madgt przezwyciezy¢ tylko oba-
wy wysoko$ci u Nowickiego.

— Co pan zrobi, kiedy przyjdzie
czas wykonania spirali? — zapy-
tywat.

A Nowicki wtulat wowczas gto-
we w ramiona i milczat potulnie.
Wogole na starcie aeroklubu aka-
demickiego byt potulny: starat sie.
Pietra miat, ale sie staral.

Z uwaga, zimng krwig i przy-
tomnoscig umystu tez nie byto naj-
lepiej; nawet na ziemi. Wiedziat,
ze nalezy unika¢ korkocig-
gu. Dla niego znaczyto to: nie
§ciggac steru na siebie. Nie $ciggat
tez; przy kotowaniu takze nie.
W rezultacie — co jaki$ czas sta-
wiat maszyne na gtowie, zadartszy
z fantazjg ogon.

Kotowac prosto na
start — byto drugg zasada, kto6-
rg sobie tatwo przyswoit. Kotowat
prosto: réw, nie réw, grupa z cho-
ragiewka, krowa po drodze —
wszystko mu byto jedno.

Wypuszczono go na samodzielny
lot po dwustu z instruktorem. (To
byt tez swego rodzaju rekord!).
Powiedziano mu, ze moze lecie¢
sam. Udzielono tysigca ,ostatnich®
rad i wskazdéwek.

Zdziwit sie, ze to juz, ale pole-
ciat. Wiecej jednak od niego zdzi-
wit sie instruktor: kolega Nowicki
wystartowat, zrobit okragzenie,
usiadt (wprawdzie po6t kilometra
zadaleko), ale nie rozbit maszyny.

Po trzech dniach zniost przy la-
dowaniu podwozie. Po czterdziestu
lotach samodzielnych wuciekta mu
maszyna przy starcie i ztamaty sie
podtuznice w dolnem skrzydle. Po-
tem nastgpit jeszcze caly szereg
drobniejszych uszkodzen samolotu.

Mimo wszystko latat.



Kiedy siadat do maszyny, lotni-
sko pustoszato: trzeba byto zrobié
miejsce na lgdowanie, ktére mogto
wypas¢ w okolicach najmniej spo-
dziewanych.

Wreszcie przyszedt czas prak-
tycznych egzaminéw, czyli tak
zwanych warunkéw: skoble, lgdo-
wania na sygnat i — spirala z 1500
metréw.

Wtedy zaczat sie prawdziwy
cyrk: Zeppelin startowat, robit ja-

kie$ dziwne cuda i lgdowat na dru-
gim koncu lotniska, przyczem z re-
guty zatrzymywat mu sie silnik.

Przybiegat zziajany instruktor:

— Co sie stato?

— Nic: zrobitem podwojny sko-
bel.

— To byt podwdjny skobel? To,
co pan popetnit?!

— Chciatem...

— Panie, to byt kryminat, nie
skobel.

Ttumaczyt, gadat, Kklat.

— Polece z panem jeszcze raz.
Niechze pan uwaza, jak sie to robi.

Kolega Nowicki uwaza. Co6z, kie-
dy wszystko dzieje sie zbyt szybko
i zbyt skomplikowanie. Przytem —
na 400 metrach — stanowczo za-
daleko od ziemi...

Wiec najpierw — duze okrgze-
nie na petnym gazie i wyjscie pod
wiatr nad $rodek lotniska, gdzie
w dole stoi grupa. Wszystko do-
brze, poki cztowiek nie spojrzy na
wysokomierz: — Jezus, Marjal —
450 metrow...

Potem cichnie motor, prychajgc
tylko od czasu do czasu dymem
spalin przy wiaczaniu kontaktu.
Niebo zastania sie przytbicg hory-

zontu. Linki nos$ne zaczynajg grac.
Tuz za grupa trzeba wykonaé
ostry 180-ciostopniowy zwrot w
prawo.
Tak sie to méwi: — wykonac
zwrot...

Grupa i wszystko w dole wyla-
tuje nagle w bok, jak ekscentryk
olbrzymiego  kota rozpedowego.
Sciggniety ster spycha ziemie w tyt,
zgniata jg pod ogon i — rownie
nagle ekscentryk wraca do po-
przedniego potozenia, przytbica
nieba uchyla sie znowu, ale lotni-
sko jest juz w tyle, za ogonem,
a przed zdumionym wzrokiem kan-
dydata na asa Polski Akademickiej
sunie krata pol i tak.

Kt6z odgadnie, kiedy powtorzyc¢
nalezy ten sam manewr w przeciw-

ng strone,
nia?

— Kto? — Z pewno$cig nie No-
wicki.

Tylko wszechwiedzgcy instru-
ktor, rozporzadzajagcy pojeciami
tak nieuchwytnemi, jak czucie,
pamie¢ wzrokowa odle-
gtosci, dryg i inne tym po-
dobne abstrakcje — wie z pewno-
$cig i nieomylnie:

— Juz!

Warjacki miyniec ziemi, waha-
dto ekscentryka, niemitosierny ba-
lans réwnowagi... Grupa jest na-

aby wyjs¢ do ladowa-

wprost: ladowanie po prawej jej
stronie.

Proste, jasne, zrozumiate. — No,
moze nie?!

Po wyjsciu z gondoli, Zeppelin
jest milczacy i zamyS$lony. Ma

okragte oczy i petno watpliwosci.
Moéwi jak najmniej. Pyta kolegdw,
stucha, co moéwig inni. Jednem sto-
wem: stara sie.

Przyjacielem Nowickiego byt nie-
jaki Pim.

Pim w wolnych chwilach studjo-
wat chemje, zasadniczo za$ zajmo-
wat posade Kkierownika stacji me-
teorologicznej, oraz kochat sie w
gwiazdach filmowych. Z tytutu zaj-
mowanego stanowiska w Panstwo-

wym Instytucie Meteorologicznym,
koledzy przezwali go  PinTem.
Chemja i astronomja (filmowa)

szty mu jako tako. Ale z meteoro-
logja byto niemal tak Zle, jak u No-
wickiego z lataniem: je$li progno-
za gtosita ,Zachmurzenie
catkowite, silne wiatry
z p6tnocy, od rana opady
atmosferyczne“ —to z pew-
noscig niebo byto czyste, a wiatr
wiat z potudnia. Wprawdzie sprytny
Pim asekurowat sie poOzniej ,z a-

chmurzeniem zmiennem
i wiatrami miejscowemi
z ré6znych kierunkdé w“, ale
jego autorytet przestat tymczasem
wogole istniec.

Pim byt chudy, koscisty i mru-
kliwy. Wraz z grubym Zeppelinem
tworzyli zabawng pare.

Kiedy po wielu trudach i wal-
kach ze wstretem do zbytniego od-
dalenia od ziemi, Nowicki sptodzit
co$ w rodzaju “"spirali i otrzymat
dyplom pilota sportowego, posta-
nowili wspdélnemi sitami dojs¢ do
posiadania awjonetki.

— Moze Pruszkowski, Skérzew-
ski, czy Babinski, mozemy i my! —
zdecydowali stusznie.

Gtoéwng przeszkoda byt brak fun-
duszéw. Ale Pim, ktdrego nie przy-
jeto do szkoty lotniczej z powodu
krétkiego  wzroku, chciat latac,
a Nowickiemu inaczej nie wypa-
dato.

Wyszukali *dobroczynng ciotke
(sg 1 takie — mecenaski lotnic-
twa), zaciggneli wszelkie mozliwe
pozyczki. Byto jednak zamato. Wte-
dy oddali sie w niewole LOPPTI.
Za propagande: Pim (chemik!) od
gazéw, Zeppelin (pilot!) od lotnic-
twa. | LOPP pomogta uzupetnic
konieczne kapitaty. Wzamian przez
rok mieli lata¢ z odczytami po pro-
wincji.

Zamowiono piekng, leciutkg R.
W. D., rekordzistke. Pim szalat z
radosci, co sie objawiato dos$¢ nie-
wyraznym pomrukiem przez zaci-
$niete zeby. Tak to nieSwiadomosé
niebezpieczenstwa (miat przeciez
lata¢ jako pasazer z Nowickim)
czyni bohaterami zwyktych Smier-
telnikow!

Nigdy nie styszatem odczytu pro-
pagandowego o gazach Pima, ani
o lotnictwie Zeppelina. Dochodzity
mnie tylko wiesci o ich lotach, dos¢
zresztg rzadkich, a to z tej prostej
przyczyny, ze nieszczesna R. W. D.
przewaznie byta w remoncie: lgdo-
wania Nowickiego zadnemu samo-
lotowi nie mogty wyjs¢ na zdrowie.

Jak to czesto bywa, najgorsze
patatachy maja najwieksze szcze-
Scie: pilot i jego pasazer wycho-
dzili cato z tych lagdowan.

Najsmutniej widocznie przedsta-
wiata sie sprawa dla prezesa komi-
tetu L. O. P. P.: kiedy go spotka-
tem pewnego dnia, miat mine bar-
dzo przygnebiona.



— Panie drogi — powiedziat mi
tonem skargi — co ta Pimo-Zeppe-
linowa spétka mnie kosztuje zdro-
wia, a Lige pieniedzy!

Musiatem wystucha¢ dtugiej hi-
storji. O tern, jak Pim wydusza ga-
zami calg ludno$¢ w czasie wojny,

jak ging dzieci, kobiety, starcy,
krowy, wréble, trawa i wogole
wszystko, pomimo masek, schro-

néw, obrony przeciwgazowej i t. d.
Jak w 'wyobrazni Zeppelina setki
samolotdw w ciemne noce przyla-
tujag sobie spokojnie z odlegtej
0 tysigce kilometréw bazy nad Pol-
ske i bombardujg: kazdy dom, kaz-
dg chate, kazdy schron, zabijajg
kazdego przechodnia, niby zajgca
w kotle, a potem bezkarnie wraca-
ja, niedosiegte dla artylerji, omija-
jac zapory balonowe, niedoscigte
dla mysliwskich eskadr, niewidzial-
ne dla reflektoréow... O tern, jak
Pim i Zeppelin, w ciggu dziesieciu
minut od wypowiedzenia wojny,
likwidujg panstwo Polskie, zamie-
niajac je w bezptodng pustynie
$mierci... O tern, jak zatruwajg stu-
dnie, rzeki, fabryki, pociggi, wsie
1 miasta... Jak wyrzucajg tonny
iperytu i chloru, miljony bomb, mi-
ljardy kul i to wszystko celnie, bez-
apelacyjnie skutecznie nad pol-
skiem terytorjum. Z poczatku blady
strach pada na audytorjum, a po-
tem coraz bardziej niedowierzajacy
zakrada sie u$miech: — strachy na
lachy, przesada i wreszcie catkiem
wyraznie: — ,,bujda ligowa, moja
pani: pieniadze chcag tylko wycig-
ga¢, wiec straszg gazem i aeropla-
nem*.

A potem jeszcze o samych lotach
naturalnie — o ich skutkach
dla cato$ci maszyny:

co ten cztowiek robi!
Jak sie

— Panie,
Do cepa, a nie do steru.

przezegna, jak da gazu... cylindry
nie wiedzg, ktory pierwszy ma pa-
lié! Juz dwa pozary silnika w ciggu
trzech miesiecy z tego powodu...
Laduje... — machnat reka z zupetnie
beznadziejng ming. — Orjentacja...
No, prosze pana: lecac z Warszawy
do Wtioctawka, trafit pod Deblin!

— Taaak — odrzekiem wspot-
czujgco.

Po kilku miesigcach
przestat lata¢ zupetnie.

— Maszyna jest do niczego —
oSwiadczyt na zapytanie prezesa.

Zeppelin

— Znéw? — zdumiat sie pre-
zes. — Przeciez byt remont.

— Remont! — rzekt pogardliwie
Nowicki.

— Wiec?

Nowicki wzruszyt ramionami.

— Sam przeprowadze remont.

Tymczasem jest nie do uzycia.
,,Remont“ Nowickiego trwat diu-
go. Bardzo dtugo.

O Nowickim moéwiono ro6znie.
Byli tacy, ktérzy posadzali go o
tchdrzostwo... Ja jednak przypusz-
czam, ze chyba nie mieli racji:
cztowiek tak zdeterminowany, tak
moéwiacy o lataniu i zawodzie lot-
nika, nie mogt by¢ tchorzem.

Styszatem go raz jeden, bedac
z wizytg w pewnym bardzo mitym
domu, gdzie od niedawna zostat
wprowadzony. Wtedy witasnie po-
znatem go osobiscie.

Przyszedtem, Kkiedy juz tam byt
Wiasnie zaczynaly sie tance i zo-
baczytem, ze stata moja danserka,
panna Zosia, w ktorej podkochiwa-
tem sie zreszta troche, jest mocno
zajeta flirtem i charlestonem z
pulchnym mtodziencem w niena-
gannym smokingu.

Nie mdgtbym odgadngé, ze to
Zeppelin; nigdy go nie widziatem,
a tylko styszatem o nim wiele. Ale
ten wspaniaty tancerz, pewny sie-
bie, troche zblazowany, zwycieski
i gadatliwy, z pewnos$cig nie byt
podobny do potuJnego kolegi No-
wickiego ze startu Aeroklubu aka-
demikow.

Panna Zosia byla podminowana
tym flirtem.

— Wie pan, Swietnie tanczy —
powiedziata mi na wstepie, Kkiedy
po dtugich staraniach udato mi sie
do niej dotrze¢ i, po prezentacji
z Nowickim, zatariczy¢ z nig tango.

— Kto? — spytatem naiwnie.

— Jakto, kto? Ten pilot, No-
wicki.

— Hm.

— A jak interesujgco moéwi!

— Nowicki?

— No tak, naturalnie. Od pana
nie mozna sie nigdy nic dowiedziec
o tem, jak pan lata i jak tam jest
wogole. Zato on!l... Musi byé¢ do-
skonatym pilotem?

— Kto?! — zdumiatem sie.

— Boze! Kto i kto. Przeciez mo-
wie: pan Nowicki.

Mimowoli u$miechnagtem sie. Nie
zdazytem jednak odpowiedzie¢: or-
kiestra zamilkta, uwalniajgc mnie
ku memu zadowoleniu od tego obo-
wigzku, oraz odbierajgc mi (ku
memu wielkiemu niezadowoleniu)
nawet to problematyczne sam na
sam, jakie stwarza taniec z blizej
nas obchodzaca mita osobka.

— Czy moge prosi¢ panig do
bostona? — zapytatem.

Ale boston byt zajety. Nie pyta-
tem — rzecz prosta — przez kogo
(naturalnie — Nowicki).

Wog6le Nowicki przez reszte
wieczoru funkcjonowat stale z pan-
ng Zosig. Wobec jej chtodu wyraz-
nie mi okazywanego, zaczatem z
rozpaczy udawaé, ze pochtonat
mnie catkowicie podziw dla wdzie-
koéw jakiej$ leciwej dziewicy w ro-
gowych okularach. Dziewica jednak
okazata sie tak przerazliwie senty-
mentalna i nudna, ze wymknatem
sie wkrotce na papierosa do sasied-
niego saloniku, z zamiarem obmy-
§lenia  sposobu ,zlikwidowania“
mego rywala, ktéry robit widocznie
postepy w aneksji osoby i uczuc
panny Zosi.

Wtedy to ustyszatem Kilka uryw-
kéw z rozmowy, ktéra zdecydowa-
ta o losach mego flirtu z najlepiej
tanczaca tango panng na wydaniu.



. — Naturalnie, prosze pani —
mowit meski gtos. — Kazdy z nas,
pilotow, predzej czy po6zniej zginie
pod szczatkami samolotu. Taki
los...

... — Nie, niema lotnika, ktory
zytby dtuzej niz pie¢ albo sze$¢ lat.
I czy mozna sie dziwié, ze ci samo-
béjcy pija, grajga w karty, bawig sie
i robig dtugi, skoro majg tak nie-
wiele czasu do $mierci?

. — Przesta¢ lata¢? Za nic w
Swiecie! Ja zgine S$miercig lotnika:
tyle juz przeszedtem katastrof... MJj
Boze, nie uwierzytaby pani, gdy-
bym opowiedzial historje moich
przygdd. A jednak nigdy nie rozsta-
ne sie z tym zawodem: nie mogt-
bym zy¢ bez niebezpieczenstwa.

. — Nie ulepszg samolotu nigdy
tak dalece, aby mozna uwazaé¢ go
za zupetnie pewny $rodek lokomo-
cji. Najmniejszy, milimetrowy bodaj
fatszywy ruch steru i — trup, pro-
sze pani. Tak. Trzeba szalonej
przytomnosci umystu, zimnej Kkrwi,
nerwow ze stali...

... — Pani chce lata¢? Ze mng?
Doskonale: mam witasna awjonetke.
Pani jest bardzo odwazna.

— Ja mys$le — mruknatem do
siebie.

... — A czy pan nigdy nie odczu-
wa strachu? — padto pytanie, wy-
powiedziane najmilszym gtosem, ja-
ki istniat wéwczas dla mnie.

— Strach? Nie. Czasem mysSle,
ze moze urwac sie skrzydto, cza-
sem, kiedy $mieré¢ blisko mnie prze-
chodzi, instyktownie ratuje siebie
i samolot od zguby. Ale to nie jest
strachem: my lotnicy, za blizko zna-
my sie ze Smiercig, aby jej sie oba-
wiaé. Na kazdego przyjdzie kolej...

Chwila ciszy. Potem muzyka
z wielkiego salonu gtuszy rozmowe.
| wreszcie:

— O czem sie mysli, lecac?

— O czem? O S$miertelnych za-
pasach z zywiotem, o tern, ze jest
sie ortem przestrzeni, pionierem, ze
sie zyje emocjag lotu...

— Moj Boze, — pomyslatem —
jak ten cztowiek potrafi méwi¢, czué
i poetyzowac.

Wyszedtem z saloniku i mingtem
rozmawiajgca pare: panne Zosie
zastuchang i wpatrzong w Nowic-
kiego. Nie mys$latem juz o zlikwido-
waniu go: ja przeciez lecgc mysle
co najwyzej o prawidtowej linji wi-
razu, o diugu u krawca, o zaoliwio-
nej Swiecy w silniku, o bridge‘u w
kasynie, o czemkolwiek wreszcie,
ale nie o tern, ze jestem pionerem,
ortem i zywiotem... Ja — przepra-
szam bardzo, — ale ja juz od sze-

$ciu lat powinienem gryz¢ ziemie.
Moje katastrofy? — Hm. Dwa czy
trzy wypadki, w ktérych sie nawet
nie pottuktem. | w dodatku wecale
nie mam ochoty umieraé. | uwazam,
ze samolot jest pewniejszy niz kolej
zelazna, lub jednokonna warszaw-
ska dorozka. A co najgorsze — nie
cierpie mowi¢ z panng Zosig o la-
taniu i nie mam awjonetki (nawet
,W remoncie®).

Wycofatem sie wobec tego w po-
rzadku, zostawiajgc panne Zosie

Zeppelinowi. Zostalem pobity na
gtowe przez tego niezwykiego pi-
lota.

Trudno.

Podobno panna Zosia zareczyta
sie z Nowickim. Wyjdzie za niego
zamaz pod warunkiem” ze jej przy-
szty matzonek nigdy juz nie poleci
samolotem.

O ile wiem, Zeppelin zgodzit sie
na ten warunek.

Co jednak moze mitosc!

PAPIEROWA FROND A

Sprawa w gruncie rzeczy ucie-
szna i wecale niestraszna, to tez —
»Wezmy jg na wesoto“.

Znacie pewno anegdotke o przy-

godzie miljonera, angazujacego
nauczyciela dla swego syna. Zreszty
opowiemy.

Kiedy$ Ford (a moze Rockefel-
ler — mniejsza o nazwisko) poszu-
kiwat nauczyciela dla swego syna.
Dat wiec ogtoszenie do gazet, wy-
mieniajgc liczne zalety, jakiemi po-
winni odznaczac sie reflektanci na
wychowawce nastepcy ,krdla sa-
mochodow*. Wnet zgtosit sie pier-
wszy kandydat.

— Pan w sprawie?

— Posady...

Miljarder spojrzat z niedowierza-
niem, bowiem tak wyglad, jak i za-
chowanie zgtaszajgcego sie hotysza
daleko odbiegaty od stawianych wy-
magan. Ale, ze to pozory myla...

— Ukonczyt pan szkoty?

— Powszechna.

— Wiada jezykami?

— Nie.

— Wiec pocéz pan przychodzi?

— Ja chciatem oS$wiadczy¢, ze
tej posady — nie obejme.

Dowcipny jankes dzieki temu
zdobyt sobie jednak inng posade,
odpowiednig. Dowcip zawsze ma
swojg wartosc.

Ta dykteryjka przychodzi na
mys$l, gdy sie czyta Lotnika poz-
nanskiego. Nie grzeszy on ani po-
czuciem powagi i przyzwoitosci, ani
taktem (organ klubu napada na klu-
by bez uzasadnienia), ale za to z
jego naiwnej pozy i ,kalejdosko-
pu“ mozna sie czasem usmiaC szcze-
rze. Ostatnio rowniez. W n-rze mar-
cowym *) obok wysoce nieprzy-
zwoitej napasci w zwiazku z wy-
padkiem w A. A W., z kt6rg za-
tatwity sie same Kkluby na ostatnim

*) W artykule p. t. ,,Tragiczna karta”.

zjezdzie, znowu przybrat cudze pio-
ra i w megalomanski sposob kar-
cac rzekome nieporzadki w lotni-
ctwie sportowem — w dostojnem
uniesieniu takg nam rzuca grozbe:

»,My — jedyna organizacja sta-
rych pilotow — oSwiadczamy, ze
dopdki porzadki w lotnictwie spor-
towem sie nie zmienig, nie zamie-
rzamy bra¢ udzialu z naszemi pta-
towcami w polskim sporcie lotni-
czym (podkr. Red.). Nam zalezy na
lataniu bez kontroli ,boga sportu®.

Tak dostownie. Smucmy sie wiec:
ten posady napewno nie przyjmie,
choébysSmy go nie wiem jak prosili.
,Jedyna organizacja starych pilo-
tow“ ma juz dos$¢ polskiego spor-
tu; zalezy jej na lataniu — owszem,
ale bez kontroli. POki nie usuniemy
»boga sportu® (?!) nie da ani jed-
nego ztamanego ptatowca na sport
polski. Zbojkotuje nas, poéjdzie za-
granice i tam nam zrobi konkuren-
cje.

Jedyna organizacja... Aeroklub
Rzeczypospolitej, skupiajacy wszy-
stkich pilotow wojskowych (wiec
chyba najstarszych!) — dla ,Lot-
nika“ nie istnieje. Kluby pozostate,
grupujace 200 pilotéw, w tem poto-
we przez siebie wyszkolonych —
to takze ,bujda“, tylko ciggle to
wyimaginowane ,,my*.

Jakie to ,,my*, co za ,,my“? Z ilu
i jakich os6b ono sie sktada? Chcie-
libySmy nareszcie dowiedzie¢ sig,
kto nam istotnie grozi? Wytgczamy
tu Klub Wielkopolski, bo ani przez
chwile nie mozemy przypuszczac,
aby ktorys z klubéw uznat za do-
puszczalne odmawiaé¢ drugiemu nie
tylko zastug, ale prawa egzystencji.
Bytyby to obyczaje mocno nieklu-
bowe... Wiec?

»Jedyne najstarsze czasopismo
techniczno-lotnicze w Polsce* mo-
gtoby wiecej ceni¢ warto$¢ druko-
wanego stowa.



BIULETYN KLUBOW LOTNICZYCH

W Polsce istniejg nastepujgce kluby lotnicze:

KRAKOW — Aeroklub Akademicki w Krakowie. - POZNAN

LWOW Aeroklub Akademicki we Lwowie. — KATOWICE Slaski

w Wilnie. — LUBLIN. — Lubelski Klub Lotniczy. — +£ODZ — t6dzki Klub Lotniczy.

Podlaskiej Wytwdrni Samolotow.

WARSZAWA — Aeroklub Akademicki w"Warszawie. — Stoteczny" Klub Lotniczy."—
Aeroklub Akademicki w Poznaniu. — Wielkopolski Klub Lotnikéw.—
Klub Lotniczy. — WILNO — Aeroklub Akademicki

BIALA PODLASKA — Klub Lotniczy

Pozatem istnieje polski klub lotniczy na terenie Wolnego Miasta Gdanska—Aeroklub Akademicki w Gdansku.

AEROKLUB AKADEMICKI

W WARS Z AW iE
CHVIHNA 27-7*THc410- Ol
i SM— 75
Ogoblne zgromadzenie sprawozdawczo-
wyborcze.

Obrady zagait prezes, kpt. Halewski,
wzywajac do uczczenia pamieci kole-
géw, ktérzy w roku ubiegtym zgineli
Smiercig lotnikow.

Na przewodniczacego zebrania wybra-
no jednogtosnie sedziego Dorozynskiego.
Przewodniczacy zaprosit na asesorow:
hr. Skoérzewskiego 1 dyr. Bereze, na se-
kretarke kol. Eychhornéwne.

Porzadek obrad przyjeto nastepujacy:

1 Odczytanie protokotu poprzedniego
zebrania,

2. Sprawozdanie Zarzadu,

3. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej,

4. Dyskusja nad sprawozdaniami,

5. Wybér wiadz,

6. Wolne wnioski.

Po odczytaniu protok6tow, ktére przy-
jeto, ustepujacy prezes ztozyt sprawoz-
danie ogolne z dziatalnosci Klubu od dn.
17. XI. 1929 do dn. 30. IIl. 1930 r., t. j.
za okres kadencji ustepujacego zarzadu.
Prezes naszkicowat poza tern sytuacje,
w jakiej sie Klub znajduje oraz, w
zwigzku z tragicznym wypadkiem z dn.
16. I, wyjasnit, czem sie kierowat za-
rzad zezwalajac miodym pilotom klubo-
wym na loty z pasazerami w okresie
przed wydaniem licencji M. K

Konczac swe sprawozdanie kpt. Ha-
lewski wyrazit serdeczne podziekowanie,
poparte przez zebranych oklaskami, wi-

ceprezesom, kol. OsifAskiemu i prof.
Pruszkowskiemu,  wszystkim cztonkom
Zarzadu = oraz oficerowi #gcznikowemu,
p. por. Zwirce.

Sprawozdanie szczeg6towe ziozyli kie-
rownicy poszczegdlnych dziatow: kol.
Orgelbrandowna — 2z sekretarjatu, inz.
Rogalski — z sekcji pilotow, inz. Hir-
szbandt — z sekcji technicznej, kol. Do-
cha — skarbowe.

Sprawozdanie i wnioski Komisji Rewi-
zyjnej referowat kol. Kondracki, wno-
szac 0 udzielenie zarzadowi absolutor-
ium, co zebranie uchwalito jednogtosnie.
W zwiagzku z przejsciem Klubu w okres
gospodarki samodzielnej, postanowiono
powota¢ komisje  inwentaryzacyjno-li-
kwidacyjng, ktorej zostato powierzone
sporzadzenie bilanséw i inwentarza na
dz. 1 IV. 1930 r. Do Komisji weszli:
przewodniczagcy Komisji Rewizyjnej z u-
rzedu oraz kol.: Hirszbandt, Pronaszko,
Jagoszewski i Docha.

Po uchwaleniu absolutorjum zebranie
wyrazito podziekowanie catemu zarzgdo-
wl i prezesowi osobno.

Po dos$¢ ozywionej dyskusji, w ktorej
zabierali gtos koledzy: Jagoszewski,
Rychter, Osinski, Wedrychowski, Wigu-

ra, Pruszkowski, Rogalski, Sobol, Nowi-
cki, Kwasniak i in, przystgpiono do
punktu piatego — wyboru wiadz.

Na prezesa wybrany zostat jednogtos-

nie kpt. dr. Halewski. Do zarzadu kol.:
Osinski, Banaszkiewicz, Kusnesz, Czy-
zewska, Zirkwitz, Orgelbrandéwna, Ro-
galski, Hirszbandt i Rychter. Na zastep-
cow: Iwanowski, Rekawek, Nowicki,
Bogucki, Przysiecki, Prauss, Drzewiecki,

Kazimierczuk i Grzeszczak.

Do Komisji Rewizyjnej: na cztonkéw—
Kondracki, Ulanicki i Czyzewski, na za-
stepcow — Korbel i Hoffman.

Do Sadu: Pruszkowski, DorozynAski i
Wedrychowski — cztonkowie oraz Wi-
gura i Nowkuniski — zastepcy.

W ostatnim punkcie porzadku dzien-
nego przyjeto szereg wnioskow, m. in.:
0 utworzenie funduszu stypendjalnego
im. 8. p. K Trzetrzewinskiego, podnie-
sienie miesiecznej sktadki cztonkowskiej
do zk. 5, oraz ustanowienie specjalnych
optat (wpisowego) dla nowowstepujg-
cych do Klubu pilotéw i zwyktych optat
od cztonkéw-pilotow korzystajagcych z
samolotéw Klubu. Sktadka ta, ktéra ma
uchwali¢ ostatecznie zarzad, ma by¢
obliczona w ,stosunku do minimalnego
czasu latania, jaki Klub jest w stanie za-
pewni¢ na dany okres swemu pilotowi,
przyczem bedzie przewidziana moznosc
indywidualnego obnizenia optat w wy-
padkach wyjatkowych. Za czas wylata-
ny powyzej mmlmalnego piloci maja
wnosi¢ optaty dodatkowe”.

Poza tern przyjeto przez aklamacje
wniosek tresci  nastepujacej:  ,Walne
Zgromadzenie solidaryzuje sie w zupet-
nosci ze stanowiskiem prezesa, zarzadu
1 kierownika lotow w stosunku do u-
prawnien, udzielanych pilotom A A. W.
w okresie poprzedzajagcym wydanie ofi-
cjalnych dyploméw”.

Nowy zarzad
na zebraniu w dn. 2.

ukonstytuowat sie
IV. jak nastepuje:

korzysta¢ na specjalnie dogodnych wa-
runkach.

Eksploatacja kortow jest wydzierza-
wiona. Z tego tytutu Kilub ciggna¢ be-
dzie zyski.

Umowy z L. O. P. P. w sprawie prze-
jecia propagandy ptatowcowej i uzyska-
nia w zwigzku z tern samolotéw L. O.
P. P., stuzacych dotychczas temu celo-
wi, dobiegajg konca.

Kurs teoretyczny szkoty lotniczej, o-
twarty w dn. 7 lutego trwa. Wyktady
odbywajg sie normalnie: we wtorki i
piatki, w szkole lotniczo - samochodowej,
Hoza 88. Na kurs uczeszcza przecietnie
50 o0s6b.

Podwyzszenie skfadki cztonkowskiej.
Zarzad podaje do wiadomosci cztonkéw,
ze na skutek uchwaty walnego zgroma-
dzenia z dn. 30. . b. r. minimalna
sktadka cztonkowska podniesiona zosta-
ta do 5 zt. miesiecznie. Podwyzszona
sktadka obowigzuje od dn. 1 kwietnia
r. b. Inne optaty pozostaty bez zmiany,
t. j. wpisowe wynosi nadal 20 z, mie-
siecznie, optata w sekcji pilotow — 10

Dyzury sekretarjatu i skarbu odbywa-
ja sie .w _poniedziatki od 2-ej do 3-ej,
srody od 5-ej do 6-ej i piagtki od 5-ej do
6-¢j.

Legitymacje nowe wydaje sekretarjat.

(—) H. Orgelbrandéwna
Sekretarz.

AEROKLUB AKADEMICKI

POZNANIU
MARCINKOWSKIEGO”
N « U *R

Walne zebranie. W dniu 15 mar-
ca 1930 r. odbyto sie w auli W. S. H.
drugie z rzedu walne zebranie sprawoz-
dawczo-wyborcze Aeroklubu Akademi-
ckiego w Poznaniu.

rrezes — kpt. dr. JTOHaIeKVSk" Po stwierdzeniu quorum wsréd nieco
”y WICEprezes — }s(msBl ki denerwujacego nastroju zagaja zebranie
Kgrl vlvOtgrezes i 'né Ro alasr:(asz iewicz,  hrezes inz.  major Wojtarowicz, stre-
Kiler' tecr\:\:] __' iﬁz R H?rszb:indt szczajac w krotkich stowach dziatalno$¢
Kior sakotv — ims. W, Ruchter. starego zarzadu. — Na przewodniczace-
iy o —ne ¢ 'Zirzwitz ' go wybrano kol. Stronczyrskiego, ktéry
Sekfetarzg—M Kusnorz sprezystem i rzeczowem = prowadzeniem
H ' Oraelbrandé ad w zupetnosci wywigzat sie ze
Sk - ' . 9 V¥ zadania. Ustalono nastepujacy
arbnik — W. Czyzewska. . dek obrad-
Zastepcy cz}onké\ll(v zarzqduh. inz. St. polaZagajenie :
Prauss, St. Iwanowski, J. Docha, K Ka- A ' . .
zimierczuk, inz. J Drzewiecki, Bogucki, 2. Wybdr prezydjum zebrania,

B. Grzeszczak, Rekawek, E. Przysiecki.

Sprzet. Zarzad zamowit awjonetke
RWD 3, ktéra ma by¢ dostarczona Klu-
bowi 15. VIII. b. r.

Korty tennisowe. Na terenie naszego
aerodromu zbudowano korty tennisowe,
z ktérych cztonkowie A. A W. moga

3. Odczytanie protokétu z poprzednie-
go zebrania,

4. Sprawozdanie z
rzadu,

5. Sprawozdanie komisji rewizyjnej,

6. Dyskusja nad sprawozdaniem,
7. Wybdr nowego zarzadu,
8
9

dziatalnosci  za-

. Wyboér komisji rewizyjnej,
. Wybdr sadu honorowego,



10. Sprawy statutowe,

11. Wolne wnioski.

Po odczytaniu protokotu, sekretarz
kol. Karlinski odczytuje sprawozdanie z
dziatalnosci  zarzadu, skarbnik kol. Ga-
siorowski — kasowe, referujgc zarazem
sprawozdanie komisji rewizyjnej. W dy-
skusji nad sprawozdaniem z dziatalnosci
zabierajg gtos: kol. Jakubczyk i kol. Bi-
dzinski, omawiajac wyniki catorocznej
pracy i kierunek polityki sportowej Klu-
bu. Po wyczerpujacej dyskusji Walne
Zebranie udziela catemu zarzadowi ab-
solutorium z podziekowaniem.

Nowy Zarzagd ukonstytuowat sie

w nastepujgcym sktadzie: Prezes — lzy-
cki Mateusz, dypl. kapitan pilot, 1-y wi-
ceprezes — Gasiorowski Jozef stud. U.
P.. ll-pi wiceprezes — Rosinski Ludwik
stud. WSH., sekretarz — Karlinski Bo-
lestaw stud. WSH.. skarbnik — Rapp
Kazimierz stud. WSH., gospodarz
Krzymuski Roman stud. UP., czt. Za-
rzgdu — Goralewicz Kazimierz, stud.
U. P. i WSH.

Komisja Rewizyjna: Czarlinski
Lueian, stud. UP.. Bidzinski Niemir, stud.
WSH., Witulski Joézef stud. WSH.

Sagd Honorowy: Debinski Ta-
deusz, stud. UP., Zielewicz Jan, stud.
UP., Zielinski Stanistaw, abs. wydz. roln.

Po wybraniu wihadz, na wiosek kol.
Bidzinskiego Walne  Zebranie nadaje
przez zywiotowg aklamacje godnosé¢
pierwszego cztonka honorowego uste-

pujacemu prezesowi, inz. majorowi Woj-
tarowiczowi, za jego wybitng prace w
Klubie, dzieki ktorej A A. P. wybit sie
na® czoto Aeroklubéw Akademickich. Po
krétkiem podziekowaniu i przemoéwieniu
mjra Wojtarowicza, ktéry zyczyt nowe-

mu Zarzadowi dalszej owocnej pracy,
zebranie zamknieto.
Kurs teoretyczny. Wyktady na kur-

sie teoretycznym konczg sie w biezg-
cym miesigcu, poczem kandydaci zosta-
ng poddani egzaminowi.

Loty treningowe. Sekcja  pilotow
odbywa loty treningowe w kazdag S$rode
i sobote. Trenuje przecietnie 12 pilotow.

Sekretarz

(—) Karlinski Bolestaw.
W z. prezesa

(—) Rapp Kazimierz.

KOMUNIKAT A A W.

W zwigzku z zarzutami, postawionemi wtadzom A. A. W.w ,,Mysli Niepodlegtej" Zarzad

A. A. W. przestat wymienionej Redakcji sprostowanie,

ktérego fragmenty ponizej

przytaczamy:

Podane informacje nie odpowiadajg
Scistosci i nie sg oparte na prawdziwej
ekspertyzie fachowej, ktorej charakter
powinnyby zawiera¢ ze wzgledu na po-
wage pisma.

W artykule ,Nowe laury komisarza
Halewskiego” zarzuca sie $wiadome
wpajanie niedyscypliny i omijanie prze-
pisow. Jest to sprzeczne ze stanem fakty-
cznym, gdyz kpt. pil. dr. Halewski nigdy
nikogo w AAW nie upowazniat do omija-
nia przepiséw i tak zwanego w artykule
.wagarowania” wobec przepiséw. Be-
dac prezesem A A W. i réwnocze$nie
cztonkiem Kom. Lotn. Sport, zawsze stat
na strazy prawy i przepisow, dyktowa-
nych przez strone oficjalng, popierajaca
sport lotniczy, umiejetnie godzac to ze
swym stanowiskiem w naszym klubie.
Walne Zgromadzenie A. A W. w dniu
30 marca r. b. przyjeto do wiadomosci

stanowisko prezesa i zarzadu i akcep-
tujac je w zupetnosci udzielito absolu-
torjum. Kpt. pil. dr. Halewski, pracujac

od samego zarania idei sportu lotnicze-
go, tworzac Kkluby lotnicze, sam jako
jeden z najstarszych pilotéw wojsko-
wych,doswiadczony na froncie podczas
wojny i majacy za soba wyszkolenie
catego zastepu lotnikéw, nie mégt wpa-
ja¢ w podwiadnych tak nazwanych
przez JW. Pana ,kanondéw Autolotu” itp.

O lotach klubowych wiedziat za-
wiadowca portu, z jego wiedzg kazdej
niedzieli odbywaja sie loty klubowe tak
treningowe, jak i pasazerskie. Loty te
sg wykazywane na specjalnych blankie-
tach do portu lotniczego i Min. Kom.,
ktére to na ich podstawie wyptaca sub-
wencje za godziny lotu. JD-2, awjonet-
ka krajowa, posiadata wymagang oplnje
zdatnosci lotu, okreslong przez I. B. T. L.
i biuro Veritas. S. p. Karol Trzetrzewin-
ski posiadat nie ,zaledwie 25 godzin lo-
téw samodzielnych”, lecz nonad 50 go-
dzin w A. A W., ponadto szereg godzin
w innych klubach.

W sprawie licencji wyjasniamy: pilo-
ci klubéw konczyli szkoty pilotazu, po-
zostajagce pod fachowym Kkierunkiem wy-
znaczonych przez Departament Aeronau-
tyki  oficerow tacznikowych. Wydane
dyplomy w A A W. byly podpisane
przez tegoz oficera i komisje klubowg
szkoty pilotazu A . AL W. S. p. Trzetrze-
winski ukonczyt szkote przed ogtosze-
niem rozporzadzenia Min. Kom. z dnia
25 maja 1929 r. o licencjach, i po ukon-
czeniu szkoty wykonywat w klubie loty
treningowe. Pilot klubowy po wypetnie-
niu warunkéw, wymaganych w wymie-
nionym Rozporzadzeniu § 31, pkt. B,
czyli po wylataniu 25 godzin lotéw sa-
modzielnych, nabierat praw pilota | Kl.
(patrz 8§ 4) w tym okresie stanu ex lex,
jaki powstat miedzy ogtoszeniem rozpo-
rzadzenia a oznaczonym terminem pierw-
szego w Polsce egzaminu na dzien 17-go
marca 1930 r. Zaznaczamy, ze piloci
upowaznieni byli do tego na podstawie
regulaminu Sekcji pilotéw i szkoty A A
W., t. j. na podstawie kwalifikacji wy-
danej przez Kierownika Sekcji pilotow,

trenera a dawnego instruktora pilota
Kazimierczuka, oficera  tgcznikowego
i ewntl. prezesa. Wszyscy ci piloci mieli

za sobg dwa lub trzy typy aparatéw,
na ktérych latali (5. p. Trzetrzewinski
latat na typach: Caudron G-3, Hanriot
XXVII, P. S.-1 i JD-2). Nadmieniamy

dalej, ze piloci o takich samych kwalifi-
kacjach, jak $. p. Trzetrzewinski, brali
udziat w ,Locie potud.-zach. Polski”, la-
tajgc wowczas z pasazerem. Na stan
ten zgodzity sie wiadze lotnicze, a na-
wet (P. Minister Kom. i Szef Dep. Aer.)
wyznaczyli dla nich specjalne nagrody.
Nadto zaznaczamy, ze Komisja egzami-
nacyjna Min. Kom. na zebraniu swoim
w styczniu r. b. uznata dyplomy szkét
aeroklubow za wystarczajace, nie zarza-
dzajac egzaminu praktycznego dla ucz-
niéw tych szkét. Z tego wynika, ze ukon-
czenie szkoty Kklubéw zwalniato absol-

wentéw od egzaminéw praktycznych
i, eo ipso, Min. Kom. uznawato waznos¢
dyploméw klubowych. W okresie przed-
egzaminowym wykonywano loty propa-
gandowe w L. O. P. P. i w Kklubach,
wozac pasazerow. Lotéw tych dokony-
wali piloci wojskowi i cywilni — bez li-
cencji w mys$l Rozporzadzenia, — gdyz
takowe dopiero teraz wydaje Min. Kom.

Wszystkie kluby lotnicze, pozostajace
pod opieka i kontrola wyznaczonych
oficerow  tacznikowych, przestrzegaty

konieczno$¢ wylatania 25 godzin samo-
dzielnych i fachowej oceny czynnika
kontrolnego (oficera tacz.). Nadto zau-
wazy¢ nalezy, ze ani interpretacja gra-
matyczna, ani logiczna sensu largo oma-
wianego Rozporzadzenia nie pozwala na
wysnucie wniosku, ze wydanie omawia-
nego rozporzadzenla uniewaznia dyplo-
my dawniej wydane przed odbyciem
egzaminéw i wydaniem nowych dyplo-
moéw Min. Kom. (licencji). Gdyby bo-
wiem tak byto, to w tak dtugim okre-
sie miedzy datg wydania rozporzadze-
nia, a datag egzaminu (powtarzamy —
dnia 17 marca r. b.) nalezatoby wstrzy-
ma¢ wogo6le latanie, t. j. zawiesi¢ dzia-
talnos¢ klubéow — a takag rzecz Rozpo-
rzadzenie musiatoby wyraznie przewi-
dziec.

Odnos$nie artukutu ,,Pogrzeby propa-
gandowe” stwierdzamy, ze nikt z ra-
mienia A. A W. zadnej ,,naganki” prze-
ciw dziennikarzom nie prowadzit, gdyz
A A W. nie widziatoby w takowej ani
potrzeby, ani celowosci.

Co do os$wietlenia protok6tu przyto-
czonego in extenso, nie mozemy zgo-
dzi¢ sie z niefachowym ttumaczeniem
jego tresci, gdyz w tego rodzaju ka-
tastrofach lotniczych nawet dos$wiadcze-
ni i starzy lotnicy nie moga sobie zdaé
sprawy doktadnie z przyczyn wypadku,
patrzagc na wypadek. Bezsprzecznie JD-2
byta trudniejsza awjonetka, jednak wy-
padek spowodowany byt bezwzglednie
wskutek zdania obrotéw silnika, co
osSwiadczyli liczni Swiadkowie, przede-
wszystkiem kierownik ruchu L. L ,Lot”,
p. Stefan Karpinski, sam stary pilot.

JesteSmy najzupetniej przekonani, ze
jedynie najlepsze dobro spoteczenstwa
i ochrona przed dotkliwemi stratami na
jego niekorzy$¢ — przez ujawnienie do-
mniemanej surowej prawdy, byly mysla
przewodnig wymienionych artykutéw pi-
sma JWPana, nie mniej jednak czujemy
sie w obowigzku stwierdzié, ze powazne
zarzuty, skierowane przeciwko naszemu
klubowi i jego kierownikom, oddajgcym
bezinteresownie prace, czas, nawet zycie
idei lotnictwa sportowego, zarzuty o-
parte na blednych, niewyczerpujacych
i niefachowych informacjach, rowng —
moze nawet wieksza — szkode moga
przynies¢ tej idei, podkopujac wiare w
warto$¢ pracy klubow dla lotnictwa spor-
towego i zniechecajgc do wytezonej walki
z bezwiadem i trudno$ciami z jednej
strony tych, ktérzy stojac na czele pra-
cy w klubach wszystko z siebie dajg —
nic za to, procz krytyki, nie biorac, z
drugiej strony — zniechecajgc samo spo-
teczenstwo do idei lotnictwa sportowego.

Przypuszczamy, ze JW. Pan po prze-
studiowaniu spraw wytuszczonych we
wiasciwem o$wietleniu, zajmie stanowi-
sko zgodne rzeczywiscie ze stusznos$cig
i dobrem spoteczenstwa i nie watpimy,
ze znajdziemy odpowiedni tego wyraz
w najblizszej przysztosci.



SLIZGOWCE

SYSTEMU
Panstwowych Zaktadow Lotniczych

DO
SPORTU, TURYSTYKI I KOMUNIKACH

NYBKIE X ZWROTNE X EKONOMICZNE X BEZPIECZNE

Informacje: Panstwowe ZaKtady Lotnicze
WARSZAWA, MOKOTOW — LOTNISKO TE.L- 526.24.

TYD SPOTLOWY — Shmirte o0 Promn ™S Sp¥tpose 0100 Kimigodz

Typ TUWSWCZH — z karoserjg ,,conduite interieure® lub dachem ame-

rykanskim na 4—12 oséb. Szybko$¢ 65—90 klm/godz.
Zanurzenie w ruchu 12—18 cm.

'|' Kanadon — t6dz Slizgowa i spacerowa ze $rubg wodng, na 2—4
yp” osob. Szybkos¢ 45—70 kim/godz.

MO M r ' — 100—180 KM dla typéw sportowego i turystycznego,
y- 15—30 KM dla typu ,,Kanada®“.

FACHOWA POMOC | OPIEKA WYTWORNI -
— DOGODNE WARUNKI KREDYTOWE.



»RODUR
TLLIDK KOPALN GORNOSLASKICH

KATOWICE,, ul. Powstancow 49

Tele{ony o Katowﬁ:e: I miedzymiastowe 2627 do 26v30

(' miejscowe 3661 do 2634

Adres telegr.: ,,ROBUR-Katowice”. Adres telegrJ ,ROBUR—KATOWICE”.

DOSTARCZA:

PIERWSZORZEDNEGO WEGLA KAMIENNEGO Z WEASNYCH KOPALN:
Gottbard, Pawet, Litbandra, Wawel, Wolfgang, Hr. Fran-
ciszek, Eminencja; Pokoj, Slask, Niemcy, Donnersmarck,
Bliictier, Emma, Anna, Romer, Charlotte, Hillebrand,

Artur i Menzel (Wirek)
| Al

PIERWSZORZEDNEGO KOKSU Z WLASNYCH KOKSOWNI:
Emma, Wolfgang i Pokoj,

PIERWSZORZEDNYCH BRYKIETOW Z WEASNYCH BRYKIETOWNI:

Emma i Romer.

Roczne wydobycie wynosi okoto 400p ogélnego wydobycia
Goérnego] Slaska

WEASNE URZADZENIE PORTOWE W GDYNI POD FIRMA:
»POLSKAROB” Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe Sp. Akc. w Gdyni.

Zastepstwa w Kraju:
»Silemin” Sp. z ogr. odp., Warszawa, Mazowiecka 2
»Silesia” Tow. z ogr. por., Poznan, Gwarna S
»Schlaak & Dabrowski” Tow. z o. p. Bydgoszcz, Bernardynska 6
»Polskie Towarzystwo Handlowe” Sp. Akc., Krakéw, Stawkowska 1
»Silesiana” Sp. z ogr. odp., Lwow, Legjonéw 1

»Konsorcjum” Sp. z ogr. odp., £6dz, Przejazd 62

Drukarnia Literacka, ép. z 0. 0, Warszawa, Nowy S$wiat 21



