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ODBEDZIE sie w roku biezagcym
w dn. 4 i 5 pazdziernika w Warsza-
wie, na Lotnisku Cywilnem — dla
wszystkich modelarzy i instruktoréw,
nagrodzonych na wojewddzkich kon-
kursach eliminacyjnych — Specjalne
nagrody za najlepszy pomyst modelu.
Suma nagrod na Konkurs Ogolno-
krajowy wynosi Zt. 3.600 — Nagro-
dy na konkursy wojewodzkie ustana-
wiajg Komitety Wojewodzkie
L. O. P. P.

UMW PLUL O OOMDYLOPP



MEODY LOTNIK

MIESIECZNIK LOTNICZY
POSWIECONY W SZCZEGOLNOSCI SPORTOWI | PRACY MLODZIEZY

Zalecony przez Min. W. R. i O. P. dla szkét $rednich, zawodowych i sem. naucz.

REDAKTOR — JERZY OSINSKI
WYDAWCA — LIGA OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIWGAZOWEJ
Wydawnictwa rok siédmy

Prenumerata w kraju wynosi: rocznie — 10 zk, pdtrocznie — 5 zk 50 gr., kwartalnie — 3 z. Numer pojedyniczy 1 zt.
Zagranicg: rocznie — 8 fr. szw. poétrocznie — 4 fr. szw. Ogtoszenia: 1 str. — 300 zt, \ str. — 180 zt., I/Astr. — 100 zt., 1/8 str. — 70 zt.

Adres Redakcji i Administracji — W ARSZAW A, CHMIELNA 27 m. 7. — Telefon 54-75. Konto P. K. O. 9511.

Rekopisow i fotografij niezastrzezonych nie zwraca sie. Artykuty i notatki do druku muszg byC pisane czytelnie, na jednej stronie

kartki, z marginesem. Na odpowiedZ listowg nalezy zatgczy¢ znaczek za 25 gr. Prenumerate przyjmuje sie na okres kalendarzowy.

Prenumerate nalezy wymawiaé¢ przed uptywem jej okresu, gdyz inaczej pismo bedzie wysytane nadal, a prenumerator zaciggnie wobec

wydawnictwa dlug. Przy zamawianiu egzemplarzy pojedynczych nalezy zatacza¢ znaczki pocztowe na porto, lub wptaca¢ dodatkowo:
przy 1legz. — 15 9r., 2 — 3 egz. — 25 gr,, 4 — 7 egz. — 50 gr,, 8 — 12 egz. — 60 gr.

Od dnia 1 lipca 1930 roku

wydawnictwo nasze, po wigczeniu don Pilota, nosi¢ bedzie tytut

SKRZYDLATA POLSKA

DAWNY MLODY LOTNIK

POZOSTAJAC NADAL MIESIECZNIKIEM L O P. P. POSWIECONYM
W SZCZEGOLNOSCI LOTNICTWU SPORTOWEMU, ORGANEM POLSKICH
KLUBOW LOTNICZYCH

Warunki prenumeraty, skiad i siedziba Redakcji etc. pozostajg bez zmiany. Czytelnicy
Mtodego Lotnika beda otrzymywa¢ Skrzydlatg Polske na
dotychczasowych warunkach

Wydawnictwo ,,Miody LotniK*

P. S. Pierwotnie proponowanego tytutu ,Skrzydta” nie mogliSmy przyja¢, gdyz od niedawna zaczeto wychodzi¢

w Warszawie pod ta nazwg pisemko harcerskie.

SKRZYDLATA POLSKA wychodzi¢ bedag regularnie 10-go
kazdego miesigca. Od lipca zadajcie wiec SKRZYDLATEJ POLSKI



POLSKIE LINJE LOTNICZE

L,LOT?”

ROZKLAD LOTOW
Wazny od 1 maja do 31 maja 1930 r.

o s G e P rosimy

GODZ1NA KIERUNEK GODZINA
15.45 Warszawa 10.45 -
18.30 Lwow 8.00 O p l_ a C I C
16.15 Warszawa 10.15
18.30 Poznan 8.00
14.45 Warszawa 11.45
16.45 Bydgoszcz 9.45 re n u m e r at
17.15 Bydgoszcz 9.15
18.30 Gdansk S.00
7.00 Warszawa 18.30
za llkwartat
9.45%x Katowice 15.45**
11.45 Brno 13.45
12.05 Brno 13.25
13.05 Wieden 12.25
9.45* Katowice 15.45* P_ K_ O.
12 30 Wieden 13.00
16.15 9.30 Katowice 9.15 16.00
17.00 10.15 Krakow 8.30 15.15

Objasnienie znakow:

* samoloty kursulq tylko w poniedziatki, Srody, piatki.
o » we wtorki, czwartki, soboty.

MAGNETO

Rekordow swiatowych
Lotow przez Atlantyk

Lotow na odlegtosc

SCINTILLA

WARSZAWA, BAGATELA 15. TELEFON 438-22



Strzelaij

LS Pociskiem"’

BIURO SPRZEDAZY:
WARSZAWA ul. MINSKA Nr. 25

TELEFON — CENTRALA POCISKU

SKEADNICA ROZDZIELCZA NR. 1

BYDGOSZCZ u.. GDANSKA 31-3

TELEFON 13-27

PRZEDSIEBIORSTWO
ROBOT BUDOWLANYCH

LEON

WIELKIE HAJDUKI,
UL. KRAKOWSKA Nr. lik
ODDZIAt W KATOWICACH

TELEFONY:
KROL. HUTA, BIURO 1602, MIESZKANIE
KONTO: BANK LUDOWY, WIELKIE HAJDUKI

DZIAL |

ROBOTY PODZIEMNE, NAZIEMNE,
CIESIELSKIE | ZELBETONOWE

DZIAL 1l

FABRYKA WYROBOW CEMENTOWYCH,
SZTUCZNEGO KAMIENIA | TERRAZO.

CZLONEK LIGI OBRONY POWIETRZNEJ | PRZECIW-

GAZOWEJ | KLUBU PILOTOW WOJ. SLASKIEGO

MURL

SKEADNICA ROZDZIELCZA NR. 2

SOSNOWIEC w. 3-co MAJA 15

TELEFON 1-66

BACZNOSC
MODELARZE'!

KONKURS
MODELI
LATAJACYCH

WYZNACZONY NA DZIEN

l-go CZERWCA
ZOSTAL ODLOZONY

NA NIEDZIELE
99CZERWCA

KOMITET STOLECZNY
L. O. O. P.
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ROZPISUJE )
KONKURS WSROD SPORTOWCOW

na temat

Ile cukru spozywam dziennie ijaki zauwazytem wptyw cu-
kru na kondycje i wyniki w czasie mej karjery sportowej.

168 NAGROD

1l—a nagroda — Motocykl z przyczepka marki 30—a — tyzwy ,Salchow*.
»C. W. 8. 31—41 nagrody — 10 pitek do footballu ang. recz-
2—a . — ,,Faldbogt“—kajak pipcienny skta- nie szytych.
dany 2 'zaglem, Z noznym Stefem- 42—62 — 20 sanek dwuosobowych typu
3—a ,, — ,,Bobsleigh* oryginalny szwajcar- D "
; ,Davos“.
ski 4-osobowy. i
4—9 . —5 roweréw marki ,tucznik”z wol- 63—18 — 15 par butéw do foothallu.
nem kotem. 79—99 — 20 par }yZeW ,,turféW‘.
10—a . —aparat fotograficzny wart. 300 zi. 100—105 ,, — 5 dwukilowych dyskéw z mosiez-
11—a . —rakieta Slazengera ,,Doherty* itu- nymi nitami i $rubg do tarowania.
zin pitek ,Hard Court®. 106—111 , — 5 finlandzkich (olimpijskich) o-
12—a » — narty ,,Hickory* z wiezbami. szczepow
13—18 nagrody — 5 par nart jesionowych zwiezbami. ) . i
19—22 ) — 3 petne komplety pitki koszyko- 112—122  ,, — 10 par pantofli do skokéw z kol-
wej (Basket-ball). cami. _ .
23—28 —5 petnych kompletéw pitki siat- 123—133 ,  — 10 par pantofli do biegéw z kol-
kowej. camil.
29—a nagroda — komplet do boksu (pitka i para 134—168 — 34 pary pantofli do biegéw ma-
rekawic). ratonskich na indyjskiej gumie.

Na zyczenie nagrodzonych, przedmioty, na ktérych da sie to zrobi¢,zostangzaopatrzone wplakiety
lub ryte napisy pamiagtkowe. Kazdy z przedmiotdéw na zyczenie nagrodzonych, moze byéwymieniony na
przedmiot sportowy réwnej wartosci, lub wyzsze} za doptata przez wynagrodzonego.

REGUIAMINKONKURSU

1 Ostateczny termin nadsytania prac uptywa 15 listopada 1930 r.

Prace musza by¢ nadsytane w zamknietej kopercie, opatrzonej godtem.

3. Nazwisko stajgcego do konkursu, ewentualnie nazwa ubiegajgcych sie o nagrode Zwigzku lub Towarzystwa
Sportowego, powinno by¢ umieszczone w innej zamknietej kopercie, opatrzonej takimze godtem. Przy na-
zwiskach indywidualnych, o ile nalezg do sportowcéw zrzeszonych, winna by¢ zaznaczona przynalezno$¢
sportowa.

4. Prace przesyta¢ nalezy pod adresem: Zwigzek Polskich Zwigzkéw Sportowych, Warszawa, Wiejska 11.

SKEAD JURY:

Przedstawiciel Zwigzku Polskich Zwigzkéw Sportowych. Przedstawiciel PafAstwowego Urzedu Wychowania Fi-

zycznego. Przedstawiciel Centralnego Instytutu Wychowania Fizycznego. Przedstawiciel Polskiego Zwigzku

Dziennikarzy i Publicystéw Sportowych. Przedstawiciel Rady Naczelnej Polskiego Przemystu Cukrowniczego.
Dyrektor Biura Propagandy Konsumcji Cukru

Komplet broszur o cukrze za otrzymaniem na porto 1 zk wysyla kazdemu: Biuro Propagandy Cukru, Warszawa, Krak.-PrzedmieScie 55.

N
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Juz siédmy raz L. O. P. P. organizowata swoj
»Tydzien“. Przy tej okazji juz po raz si6dmy sumowa-
liSmy dziatalno$¢ Ligi stwierdzajac jej niezwykty roz-
woéj. Mogtoby sie zdawaé¢, ze rozwéj L. O. P. P. bedzie
stabng¢ w miare zaspokajania najpilniejszych potrzeb
i oddalania sie od widma wojny. Tymczasem tak nie
jest. Z radoscig dowiadujemy sie, ze wptywy ostatnie-
go roku wzrosty o przeszto 500 tys. zt., a liczba czton-
kow powiekszyta sie o 130 tys. przekraczajac po6t mil-
jona. Zawdziecza¢ to nalezy coraz lepszemu zrozumie-
niu celéw Ligi przez ogdt obywateli i zaufaniu, jakiem
L.O.P.P.

A wiec idziemy

darzy Lige spoteczenstwo i wtadze. ,Rozwdj
jest rozwojem lotnictwa polskiego®.
naprzod. Wzrost ilosci cztonkéw Ligi jest najbardziej
przekonywujgcym tego dowodem. Cieszy¢ musi on kaz-
dego, komu drogie jest lotnictwo, ale zarazem i zobo-
wigzywaé, aby piekny rozw6j L. O. P. P., rozwdj lot-
Popierajmy

nictwa w Polsce, nie doznat ostabienia.

wiec L. O. P. P. z catych sit. To nasz pierwszy obo-

wigzek wobec lotnictwa.

Ubiegty miesiac wyjasnit sytuacje sportu lotnicze-
go w r. b. Komisja Lotnictwa Sportowego uchwalita
budzet i program. Scharakteryzowalismy go juz w po-
przednim numerze jako gtodowy, majgcy na uwadze
zachowanie tego, co juz osiggnieto i niewiele wiecej.
Pomoc ogranicza sie prawie tylko do przysposobienia
innych. Subwencje przy na-

wojskowego, wytaczajac

bywaniu przez kluby samolotéw wynoszg zaledwie

50%
zostali wog6le pomocy pozbawieni.

i to tylko do pewnej granicy. Prywatni nabywcy
Szkolenie ma za-
spokoi¢ Centrum przez przyjecie 50 kandyd. z p.w. Inni
chcac sie szkoli¢ w klubach lub nawet w Centrum ma-
ja ptaci¢ okoto 2 tys. zt., przyczem K. L. S., przewidu-
jac brak funduszéw na utrzymanie S$wiezo wyszkolo-
nych, zobowigzuje ich do nabycia samolotu i zrzecze-
nia sie prawa do pomocy spotecznej w przysztosci.
Jest wiec bardzo ciezko. Te warunki mogtyby odstra-
szy¢ od uprawiania aerosportu spoteczenstwo o wiele
wciagniecia do klubéw po-

zamozniejsze. Nadzieje

wazniejszej liczby zamoznych mitosnikéw lotnictwa
stajg sie w tych warunkach problematycznemu Roz-
ped, z jakim rozpoczety prace kluby jest zahamowany.
posuniemy sie w roku bhiezg-

To tez jesli, mimo to,

cym, damy o sobie Swiadectwo najlepsze.

Na odcinku szybowcowym uczyniliSmy dalszy
krok pomysiny. Podczas ostatniej wyprawy wykonano
106 lotow w 6y2 godz. Czasy pojedynczych lotow sg
wcigz jeszcze niewielkie, ale za to z innych wzgledow
ostatnia wyprawa ma duze znaczenie. Dotgd latat dtu-
zej tylko Grzeszczyk, mistrz; teraz szybowato az 13,
przewaznie mtodzi piloci, jego uczniowie. Jeden z nich,
p. Matz, osiggnat wcale niezty czas — 1 godz. 26 min.
Jest to dowodem, ze w Bezmichowej szkoli¢ mozna i ze
juz najblizsze miesigce przyniosg nam wiesci ze Lwo-
wa, ze w Polsce otwarta zostata pierwsza szkota lotni-

cza na szybowcach.



FUNDUSZ AWJONETKOWY

Lata, w ktérych polskie awjonetki powstawaty po
wiejskich stodotach i drwalniach, budowane wtasnemi
rekami miodych konstruktoréw — entuzjastow, t. j.
ostatnie 5 lat, stanowig ,epoke romantyczng“ polskie-
go lotnictwa sportowego; epoke, ktéra data nam miare
zapatu i talentu, jakie zdolna byta wznieci¢ w mitodem
pokoleniu idea lotnicza. Bedzie to niewatpliwie chlub-
ny i ptodny w nastepstwa okres w historji naszego
lotnictwa.

Nic tak nie przys$pieszyto i nie wzmogto zaintere-
sowania sportem lotniczym, jak ta witasnie samorzutna
mys$l witasnorecznego budowania awjonetek najskrom-
niejszemi $rodkami. Im wieksze trudnosci stawaty na
drodze do uskutecznienia zamierzonego celu, tern wiek-
sze zadowolenie z jego osiagniecia, tern wieksze na-
stepnie oddanie sie przedmiotowi, tern wiekszy wptyw
na mtode otoczenie. Okres ten bedzie miat w historji
naszego lotnictwa swojg karte, na ktérej nie powinno
zabrakng¢ ani jednego nazwiska tych zapamietatych
pionieréw polskiej awjonetki.

Dzisiaj jednak licznych samorzutnych konstrukto-
row i ich awjonetki stopniowo wypiera zorganizowana
na podstawach naukowych budowa nielicznych, ale
wybitnych prototypdw, ktdre stanowiag chlube polskiej
konstrukcji.

Dzieki ,romantycznej epoce* polskiej awjonetki,
liczba zwolennikdw sportu lotniczego stale wzrastata,
powodujagc powstawanie stopniowe klubdw lotniczych,
Cztonkowie klub6w latajg na samolotach klubowych,
wsérdd ktorych dominujg stare, wycofane ze szk6t woj-
skowych aparaty. llo$¢ tych samolotow jest nieznacz-
na, wynosita bowiem w r. z. okoto 40 na mniejwiecej
900 cztonkéw klubéw. Brak $rodkéw pienieznych nie
pozwala na zakup dalszych samolotow dla klubow,
a c6z dopiero mowi¢ o zaspokojeniu osobistych prag-
nien poszczegdlnych cztonkéw klubow. Kazdy z tych
cztonkéw marzy o wiasnej awjonetce, na ktérej mdgiby
lata¢ dowolnie po kraju, lub bra¢ udziat w wycieczkach
klubowych zbiorowych i w ten sposéb, obok zaspaka-
jania wtasnej zadzy latania, przyczyni¢ sie praktycznie

do propagandy lotnictwa w Polsce. Niestety, ramy
sportu lotniczego, okre$lone iloScig samolotéw pan-
stwowych, mozliwych do przekazania klubom, oraz

wysokos$cia subwencyj rzadowych, zostaty w petni wy-
korzystane, a tern samem dalszy rozwdj klubéw utrud-
niony. Skutkiem tego samorzutnie rozwijajace sie zy-
cie klubow lotniczych musiato by¢ uregulowane przez
ujecie go w karby organizacji centralnej.

| takg juz jest kolej rzeczy, ze wszelkie samorzut-
ne poczynania spoteczne, bedace podstawa kazdego
postepu, muszg by¢ w pewnym momencie ich rozrostu
dla wtasnego ich dobra ujmowane w ramy organiza-
cyjne.

Tak tez rzecz sie ma z zaopatrzeniem w awjonetki
klubow i ich cztonkéw, oraz amatoréw postronnych.
Zaopatrzenie to jest dzisiaj niezorganizowane, na czem
cierpi praca i rozwdj klubéw, oraz rozrost liczby pry-
watnych posiadaczy awjonetek.

Ten i 6w zamozniejszy kupuje sobie awjonetke
angielska, niemiecka, lub polskg. Wystarczy pieciu pal-
cow dla ich zliczenia. Przyttaczajgca wiekszo$¢ bezpie-
niezna poprzestaje na marzeniach. Niektorzy tylko,
energiczniejsi, szukajgc drogi do osiggniecia upragnio-

nej awjonetki, podejmujg jej budowe wedtug wtasnego
pomystu, w przekonaniu, ze LOPP Ilub inna instytucja
poprze groszem twdrczo$¢ lotnicza mtodego konstruk-
tora. Albowiem istniejg pozycje budzetowe na popie-
ranie tworczosci, a nie istniejg na popieranie i rozpo-
wszechnianie awjonetek. To nie jest juz dzi$ droga
wiasciwa rozwoju sportu lotniczego, ani sposob przy-
sparzania mu nowych awjonetek.

Dochodzimy znowu do momentu, w ktérym spra-
wa ta powinna by¢ zorganizowana. Jedynie podjecie
seryjnej fabrykacji awjonetek i zorganizowanie ich roz-
powszechnienia moze pchna¢ rozw6j sportu lotniczego
na nowe tory.

Wiadomo juz powszechnie, ze niektére panstwa,
jak Anglja i Italja, weszty na te droge. Zorganizowane
zaopatrzenie sportu lotniczego sprawito, ze liczba pry-

watnych wiascicieli awjonetek w tych krajach siega
setek i tysiecy, umozliwiajgc stworzenie licznych re-
zerw pilotow i dajagc mozno$¢ przemystowi podjecia

produkcji seryjnej awjonetek na wiekszg skale.

Nie zawadzi tu przypomnieé¢, ze w naszych wa-
runkach, gdzie przemyst lotniczy cierpi stale na nie-
dostatek obrotu, ten ostatni wzglad ma specjalnie waz-
kie znaczenie.

Co robi Anglja? Ministerstwo Lotnictwa finansuje
prywatne zamdwienia awjonetek w ten sposdb, ze po-
krywa do 75% ceny, a nabywca doptaca reszte i staje
sie prawnym witascicielem awjonetki. Oficerowie lot-
nictwa korzystajg z jeszcze dogodniejszych warunkow
nabywczych. Réwniez koszty korzystania z awjonetki,
t. j. koszty paliwa, remontéw i t. p. pokrywa rzad w tej
samej proporcji. Obok tak utatwionego nabywania
awjonetek, pomys$lano jeszcze o przysposobieniu na-
bywcow przez stworzenie moznos$ci szybkiego, tatwe-
go i taniego szkolenia (10 — 12 lekcyj pilotazu za ce-
ne kilkuset ztotych).

Nadto od 1929 r. (jak to czytaliSmy niedawno)
przemyst lotniczy otrzymywac bedzie pozyczki w su-
mie 300.000 funt. szterl. rocznie na seryjng budowe
awjonetek dla klubow i odbiorcéow prywatnych, korzy-
stajgcych z kredytu przewaznie 4-letniego.

Zyczenia nasze nie mogtyby i$¢ dalej.

A Italja? Koszty szkolenia w centrach lotniczo-
sportowych pokrywa Skarb. Ministerstwo Lotnictwa
finansuje budowe awjonetek w serjach po kilkaset
sztuk. Awjonetki te przeznaczone sg dla oficeréw lot-
nictwa. czynnych i w rezerwie, oraz dla pracownikow
cywilnych lotnictwa. Cena ulgowa awjonetki, zaleznie
od typu wynosi zaledwie od 2000 do 8000 lir, t. j. od
900 do 3.750 zt., ptatnych ratami przewaznie w ciagu
4-ch lat.

Czy znalaztby sie w Polsce pilot wojskowy lub
cywilny, ktéryby nie chciat na tych warunkach naby¢
polskiej awjonetki?

Interesujgcych sie sposobami i rozmiarami sub-
wencjonowania sportu lotniczego w réznych painstwach
odsytamy do artykutu kap. pil. dr. Tadeusza Halew-
skiego w tegorocznym zeszycie lutowym Mtiodego Lot-
nika. Znajda tam duzo ciekawych danych, ktore uwi-
docznia im roéznice miedzy warunkami pracy lotnictwa
stabosilnikowego w Polsce a w innych krajach.

Co nalezatoby zrobi¢ u nas, by pchna¢ sprawe na-
przéd, sprawe tak bardzo wazng? Mamy juz wybitne



awjonetki polskiej konstrukcji, mamy nawet udane
wtasne silniki stabej mocy, nie mamy natomiast pienie-
dzy. Nalezy wiec, oczywiscie, znalez¢ srodki pieniezne.
Nalezy stworzy¢ fundusz awjonetkowy. Na fundusz
ten sktadatyby sie dotacje state zainteresowanych mi-
nisterstw, LOPP, miast posiadajgcych lotniska, wresz-
cie dotacje niestate instytucyj kredytowych, przemysto-
wych i 0s6b prywatnych.

Ministerstwa oraz LOPP, t. j. instytucje stale to-
zgce na rozw0j sportu lotniczego, bytyby z pewnoscig
w moznos$ci stworzenia nowej pozycji budzetowej na
fundusz awjonetkowy, bez specjalnych trudnosci w jej
umotywowaniu. Wiekszo$§¢ miast posiadajgcych lot-
niska narzeka dzisiaj na brak ruchu na lotniskach, na
zupetne ich niewykorzystanie. Miasta te miatyby
wdzieczng sposobno$¢ przyczynienia sie do stworzenia
tego ruchu przez udziat w funduszu awjonetkowym.
Poniewaz ze wzrostem ilosci samolotow wzrasta spo-
zycie benzyny i smarow, wiec wielkie rafinerje tych
produktow mogtyby réwniez uczestniczy¢ w funduszu
awjonetkowym i t. d.

Roczne zapotrzebowanie jednego klubu lotniczego
mozna okresli¢ najmniej na 2 nowe awjonetki klubowe.
Z ogolnej ilosci pilotow wojskowych czynych i w re-
zerwie mozemy przypusci¢ cyfre 10, ktérzy w pierw-
szym roku nabyliby awjonetki. Z pomiedzy cztonkéw
klubéw, bezwatpienia przynajmniej 10-ciu rocznie na-
bedzie na wtasnosé awjonetki. Moznaby w ten sposob
ustali¢ przypuszczalng roczng wysokos$¢ serji awjone-
tek w okresie wstepnym dziatania funduszu na sztuk
40. Na liczbe te mogg sie ztozy¢ w naszych warunkach
2 a nawet 3 najlepsze typy awjonetek.

Przyjmujac zatem cyfre 40 awjonetek za podstawe
funduszu, mozemy narzuci¢ w cyfrach okragtych jego
wysoko$¢ w pierwszym roku.

40 awjonetek po $redn. cenie Zi. 15.000 Zt. 600.000
40 siln. po 60 KM po sredn. cen. Zt. 10.000 400.000
Asekur. lub roczny rem. = 20% catk. wart. 200.000
Pal. i smary, licz. po 150 godz. na samol. 100.000

Razem Zt. 1.300.000

Garazowanie, drobne remonty i inne drobne koszty
obcigzatyby wytacznie wtasciciela awjonetki.

Podziat tej sumy miedzy instytucje funduszu a na-
bywce winien by¢ ustalony proporcjonalnie do skali
zamoznos$ci polskiego nabywcy. Jezeli angielskie Mi-
nisterstwo Powietrza pokrywa 75% kosztow lotnika
stabosilnikowego, a 25% rozktada mu na raty kilkolet-
nie, to polski nabywca awjonetki, ktérego $rednia za-
mozno$¢ bezwatpienia jest nizsza od angielskiej, po-
winienby korzystaé z jeszcze dogodniejszych warun-
kow. Ale sktonni jesteSmy przypusci¢, ze skala angiel-
ska databy sie u nas zastosowac¢ i ze 25% kosztow
mogtoby by¢ przez nabywce sptacone w ciggu 4-ch lat.

Przyjmujac okres 4-ch lat za okres zycia awjonet-
ki, mozemy ustali¢ roczng sume kosztow zakupow
i utrzymania jednej awjonetki na okoto Zi. 13.500,
z czego przypada na rachunek funduszu 75%, t. j.
Zt. 10.000.

A zatem za sume te Panstwo z jednej strony umoz-
liwi staty w ciggu roku trening jednemu pilotowi stabo-
silnikowemu, z drugiej za$ przyczyni sie w najwydat-
niejszy sposob do propagandy sportu lotniczego, oraz
do przysporzenia pracy przemystowi lotniczemu, nie
mowiac juz o zrozumiatych korzys$ciach na wypadek
wojny.

Inicjatywa podjecia organizacji Funduszu awjonet-
kowego powinna sta¢ sie udziatem ktorejkolwiek
z czotowych instytucyj lotniczych.

Inz. Zbigniew Arnd.

PO KONGRESIE LOTNICTWA BEZSILNIKOWEGO

PisaliSmy juz w kronice zagranicznej Mtodego Lot-
nika o majacym sie odby¢ w DarmstadPcie kongresie
lotnictwa bezmotorowego.

Dis, po jego zakonczeniu, mozemy dorzuci¢ garsc¢
szczeg6tdw, dotyczacych tak waznego w lotnictwie spor-
towem wydarzenia, ktére moglismy $ledzi¢ jednak tylko
jako obserwatorzy, gdyz Niemcy skorzystali, jak zwykle,
ze sposobnosci, by nas zignorowad.

Przedewszystkiem troche wiadomos$ci kronikar-
skich. Kongres zaczat sie dnia 7 marca, bedac zwota-
nym przez Rhon-Rossitten Geselschaft, pod kierownic-
twem dr. Kotzenberga. Rzad i czynniki oficjalne repre-
zentowali ze strony Niemiec: dyr. dep. Brandenburg,
prof. Ewerling, prof. Georgii, dr. Knupfer, dr. Adelung
oraz inz. Ursinus i Kronfeld. Wiochy delegowaty Kkie-
rownikow szkoty bezmotorowej w Pawullo, kpt. Naunini
i inz. Teichfussa; Anglja — ptk. Gosage; Francja —
prof. Magnan i inz. Kahn. Opr6cz tego reprezentowane
byty: Stany Zjednoczone Am. Po6in., Belgja, Holandja
i Wegry. Oficjalne zamkniecie prac nastgpito dn. 10
marca, poczem delegaci udali sie na zwiedzanie szkot
i laboratorjow niemieckich.

Organizatorzy uzyli wszystkich mozliwych $rodkéw,
aby okaza¢ przybytym wielkg przyszto$¢ szybownictwa,
jednoczes$nie zagarniajac dla siebie wszystkie zastugi
w pracy nad jego dotychczasowym rozwojem. Abstra-

hujac od tego, czy majg racje, czy nie, poddamy w ob-
szernem strzeszczeniu niezmiernie ciekawie ujety refe-
rat wstepny dr. Isemburga, dotyczacy historji stowarzy-
szenia Rhon-Rossitten.

Juz przed wojng grupa studentow politechniki
w DarmstadPcie, prowadzgc badania nad lotem szybo-
wym, znalazta w lecie 1912 r. tereny we wzgdrzach
Rhon i zdotata ustali¢ rekord lotu na odlegtos¢ na 843
m., co wowczas nalezato do wyczyndw naprawde nie-
zwyktych. Wojna, rzecz prosta, przerwata dalszg prace
i dopiero po jej zakonczeniu, obserwujemy dalszy szyb-
ki rozwo6j lotnictwa bezmotorowego w Niemczech. Juz
w r. 1920 otwarto w Rhdn szkote szybownictwa. Brak
doswiadczenia, poszukiwanie nowych form aerodyna-
micznych, proby ustawiania motorkdw pomocniczych —
cechuja ten pierwszy okres. Wkrétce, dzieki opiece wiel-
kiego teoretyka, prof. Prandtla, i jego laboratorjum
w Getyndze, zaczynajg sie pojawia¢c w Rhén nowosci,
juz oparte o powazng prace naukowsa, stosowane na-
stepnie i w innych gateziach lotnictwa. Kotka mode-
larskie i szybownicze, rozsiane dos$¢ gesto po catych
Niemczech, taczg sie w zwigzkach celem zorganizowania
pierwszego konkursu.

Swietne, kilkudziesieciominutowe loty Martensa
i Hentzena, dokonane w r. 1922, pogtebiajg jeszcze bar-
dziej entuzjazm. Prawie wszystkie wyzsze uczelnie mo-



Szjbowisko w Rhén.

Obok jeden z niemieckich aséw lotu szybowego, Kronfeld.

ga sie poszczyci¢ w koncu tegoz roku zapoczgtkowaniem
budowy szybowcéw na nastepny sezon. Kryzys finan-
sowy w latach 1923—4 odbija sie ujemnie na lotnict-
wie sportowem i zmusza je do zjednoczenia sie. Mniej-
sze kotka ostatecznie skupiajg sie koto terenéw w Rhoén
i Rossitten (Prusy Wschodnie) pod nazwa: Towarzy-
stwo Rhon-Rossitten.

Do zadan stowarzyszenia nalezy catoksztatt spraw
lotnictwa szybowcowego. W r. 1925 powstaje w Rhon,
pod kierownictwem znanego badacza dr.Georgii instytut
badawczy lotnictwa bezmotorowego, dzi$ moze najwyz-
Sza instancja w rozwiazywaniu wspomnianych zagad-
nien.

Instytut korzysta z ich pomocy. Rok rocznie wy-
chodzi zen caty szereg prototypdw maszyn, z ktérych
praktyka wybrata nadajace sie czy to do lotéw wstep-
nych, czy do doskonalenia lub ustanawiania rekorddéw.
Wymieniamy najbardziej znane: szkolny ,Zogling”
i egzaminacyjny ,Prufling”, ktérych licencje zakupita
ostatnio Ameryka.

Typem najbardziej doskonatym aerodynamicznie,
jednak wymagajagcym wielkiej umiejetnosci w prowa-
dzeniu, okazat sie ,,Professor®.

Obecnie czynne sg dwie szkoty w Rhon: starsza, za-
tozona, jak wyzej wymieniono, jeszcze przez Martensa,
i druga, bedaca dzietem R.-R. G. Dla studentéw politech-
nik istnieja kursy, zajmujgce sie naukowemi podstawa-
mi lotu bezmotorowego. Prowadzone sg one réwniez
przez instruktoréw instytutu badawczego R.-R. G.

Zastugi Niemiec dla lotnictwa bezmotorowego sg
wiec naprawde wielkie, jednak nasze polskie organizacje
sportowo-lotnicze muszg zwréci¢é baczng uwage na daz-
no$¢ Niemiec do zagarniecia tej dziedziny lotnictwa pod
swe wylgczne panowanie, z pomocg roznych S$rodkéw
taktycznych, z ktérych jednym z lepszych byt ostatni
kongres.

Zwroémy uwage na inne. W Stanach Zjednoczonych
lata sie na budowanych z licencji aparatach niemieckich
pod kierunkiem statej misji instruktoréw i pilotow R.-R.
G. Wegrzy posiadajg szkote lotnictwa bezmotorowego,

kierowang faktycznie przez tow. R.-R, Anglja i Ho-
landja oficjalnie, Francja (Kahn) i Belgja z cicha, jed-
nak tez pod wptywem R.-R., organizujg swe szybownic-
two. Przyktadéw chyba dos$¢, aby zrozumie¢ te hege-
monje.

Sprawa powaznego stanowiska w polityce lotniczej
kazdego kraju, jakie zajmuje tanie szkolenie bezmoto-
rowe, dzi$ jest rzeczg najzupeiniej sprecyzowang, choc
z wygtoszonego na zjezdzie referatu dr. Georgii bita
che¢ podkreslenia, ze jest to poprostu ,sztuka dla sztu-
ki“, bezcelowa dla obrony kraju.

Totez wyzej wspomniany referat wzbudzit najza-
cietszg dyskusje.

Omawiano doktadnie wptyw szkolenia bezmotorowe-
go na rozwo6j fizyczny i duchowy uczniéw, oraz podkre-
$lano wielkg ich dazno$¢ do pogtebiania wiadomosci
teoretycznych.

Kongres jednogtosnie podkres$lit znaczenie wstep-
nych ¢wiczen konstruktorskich, osigganych przy budo-
wie szybowcow, akcentujagc jednoczesnie doskonatosé
konstrukcyj uzyskanych na tej drodze przez zwyciezce

Challenge‘u 1929, inz. Messerschmidta. W sprawie
szkolnictwa szybowcowego, traktowanego pomocniczo,
zarysowaty sie dwa zdania: jedni uwazali, iz nalezy

ze wzgledow ekonomicznych szkoli¢ przysztych pilotow
motorowych wstepnie naszybowcach, inni zas dowo-
dzili, iz raczej pilotbw motorowych nalezy nastepnie,
celem pogtebienia ,instynktu ptasiego”, wysyta¢ na
krotki kurs szybownictwa. Ze jednak tak, czy inaczej
szkolenie bezmotorowe okazuje.sie pozyteczne nawet dla
pilotdw komunikacyjnych, dowodzi fakt presji, jakg wy-
wiera Luft-Hansa na swdj personel latajacy, aby uda-
wat sie na kursy tow. R.-R.

Kongres zakoriczono uchwatg, bedgcg pieknie opra-
cowang apoteozg lotnictwa bezmotorowego, z masg dy-
gresyj na rzecz zastug niemieckich.

A wiec, nasi zwolennicy lotnictwa bezmotorowego,
dzi$ majacy teren i swego ,,asa“, pomyslcie o tern, jakby
wymieniong gatez sportu szybko przytgczy¢ do ogdlno-
Swiatowych zamierzen na nowej drodze.



TRZECIA WYPRAWA SZYBOWCOWA

1. Wstep.

Poprzednie dwie wyprawy szybowcowe*), organizo-
wane w czasach kompletnego, zaniedbania szybownictwa
w Polsce, przy braku jakiegokolwiek poparcia moral-
nego ze strony spofeczenstwa i przy niedowierzaniu,
w najlepszym razie, czynnikéw miarodajnych, posiadaty
charakter gtéwnie bojowy. Wytrwata wspdipraca Zwigz-
ku Awiatycznego i A. A. L., uwienczona w listopadzie
ub. r. dwugodzinnym lotem Grzeszczyka, przetamata
wkoncu chociaz czesSciowo apatje sfer lotniczych, wzbu-
dzita znowu zywe zainteresowanie szybownictwem
w catym kraju. Ze wszystkich stron dochodzg do nas li-
sty z proshg o pomoc i rade przy budowie szybowcdw.
Buduja sie normalne niemieckie ,Zéglingi“, polskie
szkolne ,,CW3*“ Zwigzku Awiatycznego, styszymy tez
0 konstrukcjach nowych. Subwencje, chociaz jeszcze nie-
wspotmierne z niezbednemi potrzebami, dowodzg jednak
zainteresowania i checi poparcia..Wprawdzie wiele je-
szcze brakuje do tego, aby lotnictwo zaglowe zdobyto
sobie u nas znaczenie, jakie mu stusznie przystuguje,
ale pierwszy krok zrobiony.-

Totez Ill-cia wyprawa, zorganizowana przez A. A. L.
wespot ze Zwigzkiem Awiatycznym w czasie od 22-go
kwietnia do 9. maja r. b., odbyta sie w warunkach zna-
cznie lepszych, niz poprzednie, co tez, jak dalej zoba-
czymy, odbito sie bardzo dodatnio na wynikach.

Pomimo, ze nowy rekordowy 2-miejscowy szybowiec
Zwiazku Awiatycznego ,,CW4“ nie zostat jeszcze wykon-
czony, rezygnujac z nadzwyczajnych rekordow, zdecy-
dowano ten termin wyprawy wobec, sezonu wiosennych
wiatrow tern skwapliwiej, ze nieprawdopodobny wprost
brak benzyny grozit A. A. L. dluzszg przerwag w lataniu.

Ze strony A. A. L. celem wyprawy byto przeszkole-
nie jaknajwiekszej ilosci pilotow na szybowcach, przy-
gotowanie materjatu ludzkiego dla nastepnych, na szer-
szg skale projektowanych wypraw szybowcowych. Zwig-
zek Awiatyczny pragnat zapoczatkowaé pomiary w locie
1 zebra¢ doswiadczenia w tym kierunku, celem stworze-
nia na szybowisku jednego duzego laboratorjum aerody-
namicznego, pracujacego, rzecz jasna, w skali natural-
nej — 1:1. Zaznaczy¢ wypada, ze rozgraniczenie to, ra-
czej formalne, w praktyce nie byto istotne.

Dla celéw powyzszych mieliSmy do dyspozycji dwa
szybowce: CW3 i CW2 z roku ubiegtego, ktére odpowie-
dnio zakonserwowane i zdemontowane przezimowaty
w Bezmichowej, na poddaszu stajni dworskiej.

2. Rezultaty sportowe.

Program latania obejmowat przeszkolenie 8 pilotow,
wyszkolonych w A. A. L. na Hanriotach XXVIII, rozpo-
czecie szkolenia 3 kandydatow surowych, nieprzygoto-
wanych na zadnych samolotach silnikowych; w razie

dobrych warunkéw — loty zaglowe zaawansowanych,
wreszcie kilka lotow propagandowych dla pilotow-gosci.
Précz tego — loty dla celéw naukowych.

Na wzér szkot niemieckich, przyjeto 3 kategorje,
wzgl. etapy szkolenia wedtug spetnionych warunkéw,
a mianowicie:

1) Vide poprzednie numery Miodego Lotnika.

Kat. A. Prawidtowo wykonany lot w linji prostej
w czasie wiekszym niz 30 sek.

Kat. B. Lot z conajmniej dwoma wirazami (ésem-
kami) w czasiedtuzszym, niz 1 minuta, z ladowaniem na
wskazanem miejscu.

Kat. C. Lot zaglowy w czasie wigekszym niz 5 mi-
nut, ponad miejscem startu.

Do poszczegdlnych kategoryj zaliczeni zostali:

Kat. C. —2piloci: Matz i Nowotny;

Kat. B. —4piloci: Kotowski, Laskowski, Markow-
ski i Szarek;

Kat. A. — 2 piloci: panie Olszewska i Sikorzanka.

Szkolenie prowadzit Szczepan Grzeszczyk. Szkolenie
kandydatow surowych ze wzgledu na brak odpowiedniej
ilosci szybowcow nie mogto by¢ racjonalnie przeprowa-
dzone. Poprzestano na kilku skokach, celem zebrania
spostrzezen co do zachowania sie rdznych kandydatow
i t. p. Nalezy tu zauwazy¢, ze szkolenie i przeszkalanie
> odbywato sie tylko na jednym szybowcu CW3. Szybowiec
CW2, jako przejsciowy, znacznie trudniejszy od CWS3,
mogt by¢ uzyty jedynie tylko do treningu pilotow posia-
dajacych kat. C, oraz dla wszelkich innych lotow zaglo-
wych i doswiadczalnych. Zatem na jedynym CWS3, wli-

LOTY SZKOLNE

1 Instruktor daje przed startem wskazoéwki praktyczne.

2. Komenda ,,Naciggac¢!*.



3. ,Biegiem!* i ,Pusc¢!®.

4. Chwila po starcie.

czajac loty instruktorskie i wszystkie szkolne, latato
13 pilotow, przez caty czas trwania wyprawy z wyjat-
kiem dni*w ktérych szybowiec nie byt gotowy do lotu.
A zdarzyto™sie to dwa razy, kiedy przy przecigganiu
na maTej wysokosci nad ziemig szybowiec przepadt, zno-
szgc podwozie, recte ,,podtozie”. Przednig ptoze szybow-
ca CW3 tworzy mianowicie skrzynka dyktowa, potaczo-
na sztywno z krata kadtubowa, pod ktorg zawieszona jest
narta amortyzowana wzgledem niej gumowemi pierscie-
niami.'W tern miejscu konstrukcja zdata bardzo dobrze
egzamin: przepadniecie z wysokosci ca 3 i 5 metrow,
przy roéwnoczesnym $lizgu na szkrzydio, spowodowato
w obydwu wypadkach jedynie potamanie owej ptozy
skrzynkowej, co zamortyzowato zarazem uderzenie, chro-
nigc krate kadtubowg przed zniszczeniem. Naprawe
uskuteczniono kazdorazowo w ciggu 48 godzin, wlicza-
jac w'to:-przejazdy do warsztatu we Lwowie, wykona-
nie 'tam-zapasowej ptozy, montaz na miejscu i schnie-
cie kleju. Serja majacych sie obecnie budowa¢ szybow-
cow, szkolnych bedzie juz wyekwipowana w zapasowe
ptozy. ;

Podczas gdy w roku ubiegtym startowano jedynie
tylko z potudniowego zbocza Stonych Gor, obecnie, wo-
bec dtuzszego okresu wiatréw pdéinocnych, zniecierpli-
wieni czekaniem na pomys$lny potudniowo - zachodni
wiatr, zdecydowaliSmy starty ze zbocza péinocnego. Lo-
ty szkolne kategorji A i B odbywaly sie jednak wytgcz-
nie nad potudniowym zboczem. Jak dalej zobaczymy,
zbocze podinocne okazato sie tez pod wzgledem aerody-
namicznym znacznie lepsze, ze wzgledu jednak na moz-

liwosci ladowania mato zbadane, oraz znacznie wiekszy
spadek — nie nadaje sie do lotdw szkolnych.

Najdtuzsze loty wykonano nad $wiezo oblatywanem
zboczem poéinocnem. 3-go maja o godz. 14-ej oblatuje
Grzeszczyk nowe zbocze, przy nastepnym locie zagluje
juz 40 minut i 30 sekund. Nastepnego dnia Matz zaglu-
je 1 godz. 26 min. 30 sek. nad p6tnocnym zboczem. Rys. 1
przedstawia oryginalng barogramke tego lotu. Uzywano
barografu f-my Askania o zakresie 0 —* 1000 m. oraz
nastawialnym czasem obrotu bebna na 8 min. lub 2 go-
dziny. Poniewaz nastawiono obrot bebna na 8 min., ma-
my Kkilka linij, z ktérych kazda odpowiada okresowi 8
minut. Na barogramce widoczny dobrze charakter lotu
w'czasie 40 min. (5 linij a 8 min.); wszystkie* linje lezg
powyzej wysokosci startu (610 m.). Barogramka nie
jest kompletna z powodu wyschniecia piérka, brak o-
kresu 50 min. lotu i lgdowania. Dla lepszego zobrazowa-
nia wykonanych lotow zaglowych, wybraliSmy jeszcze
dwie ciekawsze barogramki (Rys. 2 i 3) kompletne. Rys.
2-gi przedstawia barogramke lotu Grzeszczyka (Obrét
bebna — 8 min., czas trwania lotu 27 min. 41,2 sek.),
rys. 3. — barogramke lotu podpisanego, przy obrocie
bebna 2 godziny; czas trwania lotu 20 min. 15 sek.; dal-
sze dane — na barogramkach. Wykonano ogdtem 14 ta-
kich lotéw zaglowych (czasy dituzsze niz 5 min.) w og6l-
nym czasie 4 godz. 42 min. 43,2 sek.

BAROGRAMKI CIEKAWSZYCH LOTOW

Rys. 1

Rys. 2.



Ostateczne zestawienie lotow przedstawia sie
nastepujaco:

Pilot Kat ”0?0; Czas ogolny
lotow

GrzeszCzyK. e, C 19 2h24'10"
Matz....... C 19 2M7'04"
NOWOLNY oo C 19 tho7'11"
por. Bleicher... B 2 3'14"
KotowsKi......... B 8 9'1I
LaskowskKi......... B 7 6-21-
MarkowsKi...... B 8 7' 18"
SzareK.....oo.... B 7 8'57"
Olszewska.... A 6 4'00"
Sikorzanka.... A 4 2'11"
CzerwinsKi.ieennn. - 3 32"
LopatniuK...oooeeevnrccce, - 2 18"
TwardowsKi..ocooeeviereennnn, N 2 e

Razem 106 6h30'44"

Razem w okresie 19 dni trwania wyprawy, w 11-tu
dniach lotéw, 13 latajagcych wykonato 106 lotéw w cza-
sie 6 godzin 30 minut 44 sek.

Zapowiedziani z réznych czesci kraju goscie, nie-
stety, nie dopisali. A szkoda.

3. Wyniki naukowe.

Przy lotach zaglowych w pradzie wznoszacego po-
wietrza spowodowanego gdra (Segelflug im Hangwind)
wysuwajg sie dwa zagadnienia:

1. ,Aerodynamika“ szybowca,

2. ,Aerodynamika“ terenu.

Wiasnosci aerodynamiczne szybowca interesujg
przedewszystkiem konstruktora, potem pilota; wasnosci
aerodynamiczne terenu w pierwszym rzedzie pilota, nie-
mniej i naukowca (meteorologa lub aerodynamika).

Zdolnosci zaglowe szybowca okreslaja dwie wielko-
$ci: spoétczynnik planowania i najmniejsza predkosé
opadania. Jak wiadomo, znalez¢ je tatwo na bieguno-
wej przedmuchanego modelu, jednak dzieki zaleznosci
ksztattu wplywoéw od liczby Reynolds‘a nie mozna miec
gwarancji, ze wartosci otrzymane w ten sposéb odpo-
wiada¢ bedg s$cisle rzeczywistosci. Rzeczywiste wartosci
da¢ moga dopiero pomiary z lotu gotowego szybowca.
Do wyznaczenia predkosci opadania wystarczy znac
zmiany wysokosci w czasie szybowca, lecgcego w powie-
trzu idealnie spokojnem. Aby wyznaczy¢ spoétczynnik,
Wzgl. kat planowania, potrzeba natomiast zna¢ catko-
wity tor lotu szybowca w czasie. Podczas gdy wiec dla
wyznaczenia najmniejszej predkosci opadania mozna sie
od biedy postuzy¢ barogramka, zdjetg przy locie szybow-
ca w powietrzu spokojnem, przyczem pilot stara¢ sie
musi lecie¢ o ile moznosci stale w kacie odpowiadajgcym
».najmniejszej pracy unoszenia“, o tyle dla wyznaczenia
spotczynnika planowania trzeba w pewnych znanych,
a mozliwie czestych odstepach czasu wyznacza¢ potoze-
nie szybowca w przestrzeni, najlepiej przez ciggtg ob-
serwacje dwoma teodolitami, ustawionemi w dwoch roz-
nych punktach powierzchni ziemi. Przy pomiarze kata
planowania, pilot stara¢ sie musi znowu lecie¢ stale na
kacie optimum.

Wiasnosci aerodynamiczne terenu, ktére wynikajg
z ksztattu przeptywu poruszajgcej sie masy powietrza
w postaci panujagcego wiatru wyznaczy¢ mozna réznemi

sposobami. Jezeli chodzi jednak o charakterystyke tere-
nu dla uzytku pilota, to najlepiej uzy¢ w tym celu szy-
bowca. Podczas gdy np. obserwacja balonikéw lub t. p.
moze daé obraz przeptywu pewnej tylko wybranej masy
powietrza otaczajgcej stale balonik, ktéry wraz z nig
sie porusza, obserwacja zaglujgcego szybowca, dzieki je-
go bezwtadnosci oraz dzieki moznosci wielokrotnego
powracania nad jedno i tosamo miejsce terenu, odtwo-
rzy¢ moze obraz przeptywu catkowitej masy powietrza
nad oblatywanym terenem, pewien obraz $redni, nie-
zmienny w czasie.

Celem zapoczatkowania tego rodzaju pomiardw,
zwrécilismy sie do Katedry Miernictwa Politechniki
Lwowskiej, ktora wydelegowata na wyprawe p. asy-
stenta Kazimierza Zarowa oraz studenta Stefana Nos-
kowskiego, zaopatrzywszy ich w dwa precyzyjne teodo-
lity Wildera. Niestety, z powodu ograniczonego czasu,
jakim rozporzadzali ze wzgledu na zajecia na Politech-
nice, oraz panujacych w tym czasie warunkow meteo-
rologicznych, dokonano tylko 3-ch pomiaréw, z ktérych
zaledwie jeden udat sie kompletnie. Trzeba sobie mia-
nowicie zda¢ sprawe z trudno$ci technicznych w prze-
prowadzeniu takiego pomiaru: lunety teodolitow musza
sie porusza¢ stale w $Slad za poruszajagcym sie szybow-
cem, odczyty katow poziomych i pionowych obu teodo-
litbw ustawianych w odlegtosci ca 600 m. ( w naszym
przypadku) odbywac¢ sie muszg na sygnat rownoczes-
nie, w mozliwie krétnich odstepach czasu, ktére w na-
szym wypadku wynosity 30 sekund.

Rys. 4 przedstawia rzut poziomy linji lotu wyzna-
czonej w ten spos6b z pomierzonych punktéw ( 1 do 32)



CW2 zagluje nad poétnocnym zboczem Stonych Gor.

w rownych odstepach czasu, co 30 sekund, naniesiony
na planie warstwicowym terenu. Zmierzone réwnoczes-
nie wysokosci w tych punktach wzgledem stanowiska
teodolitu Ti podaje ponizsza tabela.

Punkt 1 4 5 6 7 8 9 1
wysokos$¢ 227 219 220 239 213 162 133 170 m.
Punkt 12 14 18 19 21 22 23
wysokos¢ 169 107 180 145 182 230 231 m.
Punkt 24 25 28 29 31 32
wysokos$¢ 205 119 136 146 123 119 m.

Na rys. 4-ym zaznaczono takze uzywane miejsca
startu I, Il, Ill, oraz kierunki wiatréw, przy jakich
w czasie wyprawy latano. Widzimy, ze praktycznie te-
ren oblatano we wszystkich kierunkach. Odosobniona
strzatka z dopiskiem 6 m/sek. wskazuje kierunek i pred-
ko$¢ wiatru w czasie pomiaru. ,

Z rys. 4 i tabeli widoczna jest cata metodyka lo-
téw zaglowych w pradzie wstepujacym z powodu gory.
A wiec po stareie pilot stara sie utrzymac¢ w poblizu
grzbietu, w obszarze spodziewanych najsilniejszych
pradéw wstepujacych. W punkcie 7 widzac, ze przy
grzbiecie sg stabe prady wstepujace, oddala sie od grzbie-
tu celowo, wynajduje miejsca pradow wznoszacych;
zmuszony znaczng predkoscig wtasng szybowca (w sto-
sunku do predkosci wiatru) opusci¢ je, wraca Kkilka-
krotnie nad te same miejsca terenu, w jakich nabiera

wysoko$é, ktérg gdzieindziej utracit. Bardzo charakte-
rystyczny jest odcinek 18—21—22—23. Lecac z wia-
trem (!) nabiera dostatecznej wysokosci, aby powré-
ci¢ nad grzbiet (22—23), od ktérego znéw zmuszony od-
lecie¢, szuka poprzednio spostrzezonych korzystnych
miejsc, wreszcie z powodu zmniejszajacej sie predkosci
wiatru do 4 m/sek. lagduje na zboczu 120 m. ponizej
startu.

Na rys. 4-ym i w tabeli brakujace wedtug kolejnosci
liczb punkty, opuszczono z powodu braku odczytow
z jednego lub drugiego teodolitu. Numeracje zachowano
wedtug sygnatow co 30 sekund. Tak wiec wiadomo, ze
np. miedzy 1 a 4 uptyneto 90 sekund. Moze to wzbudzié
powazne watpliwosci co do doktadnosci wykreslonego
toru, totez nie moze on stuzy¢ do wyznaczenia spétczyn-
nika planowania szybowca tembardziej, ze lot nie odby-
wal sie przy nieruchomym powietrzu. Natomiast moz-
na na podstawie rys. 4 i tabeli wyznaczy¢ cho¢ niezbyt
doktadng, ale jakosciowo z pewnos$cig wazng charakte-
rystyke oblatywanego terenu. W tym celu, na drugim
planie warstwicowym, rys. 5 nanosimy punkty dzielgce

Rys. 5.

odcinki linji lotu z rys. 4 miedzy dwoma nastepujgcemi
po sobie punktami na dwie réwne czeSci i przypisujemy
im odpowiednie predkosci wznoszenia, obliczone z tabeli.
Odejmujac od znalezionych predko$ci wznoszenia naj-
mniejszg predkos¢ opadania szybowca, zaktadajac oczy-
wiscie inteligentne prowadzenie szybowca, otrzymamy
sktadowe pionowe predkosci wstepujgcego powietrza
w danych punktach. taczac nastepnie punkty tej sa-
mej predkosci wznoszenia, otrzymamy uktad linji réw-
nej predkosci wznoszenia. Z barogramek lotéw przy
wzglednie spokojnem powietrzu oceniliSmy nejmniejszg
predko$¢ opadania szybowca na 0,8—0,9 m/sek. Przy
oznaczaniu linji rys. 5 przyjeliSmy okragto predkos¢
opadania roéwng 1 m/sek. Zresztg, jest rzeczg drugo-
rzedng, jakg predko$¢ opadania szybowca przyjeto za
podstawe, chodzi tu bowiem tylko o wartosci wzgledne
dla uzytku pilota, ktére charakteryzujg zupeinie
dobrze jakosciowo witasciwosci oblatanego terenu.



Kreskowane linje, oznaczone predkosciami wzno-
szenia 1,0 i O, oparte sg tylko na przypuszczeniach na
podstawie znajomoS$ci przekroju terenu i na doswiad-
czeniach z lotéw.

Powyzsze wykresy nie majg, zaznaczam, jakich-
kolwiek pretensji do S$cistosci. Tym razem chodzito
tylko o wskazanie, w jaki sposéb i jakiego rodzaju ba-
dania mozna przeprowadzi¢ na szybowisku. Dla meteo-
rologéw i aerodynamikéw jest to szerokie pole do pracy.

Celem utatwienia podaje ponizej literature, z ktorej
zainteresowani czerpa¢ mogg wiele wskazdwek.

1 Die Arbeiten des Messtrupps wahrend des Rhénsegelflug
Wettbewerbs 1924 — v. H. Kochschmieder, Z.F.M. 1925, str.
235 — 249.

2. Kolzer, Die Windyerhaltnisse in Segelfluggelande in den
Stollner Bergen bei Rhinow, Z.F.M. 1925, str. 8—11.

3. Raethjen u. Wagner, Das zweidimensionale atmospharische
Stromfeld um ein Hinderniss, Z.F.M. 1926, str. 185.

4. Raethjen u. Knott, Fiugeigenschaftsbestimmung durch Kkine-
matographische Flugvermessung, Z.F.M. 1926, str. 512

5. Veroéffintlichungen des Forsehungs — Institutes der Rhoén
— Rossiten — Gesellschaft Nr. 12 (Jahrbuch 1927 i 1928)
v. W. Georgii.

POMOC SPOLECZNA DLA

W biezagcym roku budzetowym sport lotniczy ma
zapewniong pomoc od: Ministerstwa Komunkacji, M.S.
Wojsk., L. O. P. P., Panstw. Urzedu P. W. i W. F. oraz
Banku Polskiego (5 tys. zt.). Jest to pomoc gtéwna, na
ktorej rozdziat ma wpltyw Komisja Lotnictwa Sportowe-
go, uktadajgca program sportu lotniczego. Procz niej
Kluby mogg otrzyma¢ subwencje od instytucyj
i wiadz lokalnych (samorzadéw) oraz poszczegélnych
os6b. Rok ubiegly wykazat jednak, ze pomoc ta stanowi
zaledwie niecaty 1% ogdlnego funduszu lotnictwa spor-
towego tak, ze faktycznie calg pomoc spoteczng obejmu-
je budzet, uktadany przez K. L. S.

W ub. mies. K.L.S. ustalita ostatecznie ten budzet oraz
warunki, na jakich Kluby bedg mogty korzysta¢ z fun-
duszéw, ktéremi dysponuje Komisja. Budzet nie zostat
jeszcze zatwierdzony przez Pana Ministra Komunikacji,
totez ograniczymy sie do podania ogdlnego podziatu po-
mocy spotecznej wg. potrzeb, bez wymieniania poszcze-
goélnych pozycyj budzetowych. Nie wptynie to, zreszta,
na zmniejszenie przejrzystosci obrazu.

Pomoc udzielana bedzie: a) na cele specjalne, ma-
jace ogélne znaczenie dla lotnictwa sportowego i b) na
cele zwigzane z normalng dziatalnoscig klubow.

Wydatki pierwszej grupy przeznaczone sg na: sfi-
nansowanie Centrum p. w. lotn. w todzi, zakup sprzetu
specjalnego i wyekwipowania raidowego, oraz subwen-
cje ng szybownictwo (25 tys.) i sport balonowy (5 tys.).

Bezposrednia pomoc Klubom obejmuje:

1) subwencje godzinowe za loty, w wysokosci 85 zt.
za godz., przy maksymalnej ilosci godzin subwencjono-
wanych — 2 tys. dla wszystkich klubéw (w ub. r. Kluby
wylataty godzin 3.278);

2) 10 samolotow szkolnych Hanriot XXVIII z sil-
nikami Rhone 80 KM;

3) 3—5 awjonetek RWD 2 bgdz RWD 4, stanowig-
cych polska- ekipe w raidzie miedzynarodowym;

4) 11 silnikbw o mocy 85—95 KM (do awjonetek).

6. Der 10 Rhon — Segelflug — \Vettbewerb auf d. Wasser-
kuppe i. Rh. 1929 v. W. Georgii Z F. M. 1930, zeszyt 4.
7. W. Georgii Flugmeteorologie.
(Z. F. M. skrot: Zeitschrift fur Flugtechnik u. Motorluft-
scliiffahrt).

4. Resume.

Sumujac powyzsze, stwierdzi¢ musimy, ze lot za-
glowy w pradzie wstepujgcym z powodu géry opano-
walismy ostatecznie. Kilkunasto- i kilkudziesiecio-minu-
towe loty zaglowe, juz nie jednego, starego i doswiad-
czonego, ale kilku mitodych pilotow, staty sie na wypra-
wie zjawiskiem codziennem.

Na dwoch szybowcach szkolnych o wydtuzeniu 1:6!
Czas teraz na bardziej rasowe maszyny.

Dotad trzymamy sie jeszcze kurczowo ograniczone-
go grzbietu Stonnego.

Trzeba pomys$le¢ o przelotach wpierw jeszcze na
sgsiednie grzbiety, za terenem, p6zniej uniezalezni¢ sie
od ziemi i w Cumulusy! A wtedy dopiero doréwnamy
Niemcom.

Tylko spieszmy sig, bo nasi sasiedzi nie ustajg na
chwile!

Adam Nowotny.

KLUBOW W KOKU 1950/51

Pozatem istnieje mozliwo$¢ uzyskania pewnej, nie-
dajacej sie jeszcze ustali¢ ilosci paliwa i smaréw.

Awjonetki RWD przekazane bedg Klubom po zakon-
czeniu raidu ( w potowie sierpnia). llos¢ ich zalezy od
tego, czy wszystkie wyjdg z zawodow szczeSliwie.
W kazdym razie bedg one znacznie zuzyte (silniki).

Wymienione ptatowce i silniki otrzymaja Kluby
na wiasnosé. Innych samolotow panstwowych uzytko-
wac nie beda. Oddawane dotychczas do dyspozycji klu-
bow wojskowe Hanrioty na cele szkolne i treningowe
wrécity juz do witasciciela. Zamiana ptatowcow i silni-
kow zuzytych oraz remonty bezptatne — ustaty.

Silnik (wzglednie 2) bedzie moégt Klub otrzymac
tylko wtedy, gdy zaméwi na wiasny koszt platowiec,
zadatkujac go conajmniej w 30%, przyczem zamowiona
awjonetka musi by¢ ,0 sprawdzonych lub zbadanych
walorach® i nie stuzy¢ do eksperymentacji.

Rada Klubéw dokonata, w mys$l wskazan K. L. S,
podziatu wymienionych pomocy. Na 1 klub przypada
$rednio: 1 Hanriot, 1 silnik, awjonetki i okoto 17 tys.
zk. subwencyj (200 godzin lotu).

W roku ubiegtym kluby uzytkowaty S$rednio po 3
Hanrioty, wymieniane w razie ciezszego uszkodzenia na
nowe, lub bezptatnie remontowane (obecnie wszelkie
remonty pokrywa klub), otrzymywaty bezptatnie paliwo
(benzyna i rycyna), a suma subwencyj wyniosta Srednio
okoto 22 tys. zh

Sytuacje polepsza w pewnym stopniu okolicznosc,
ze w roku biezgcym zostat przekazany klubom przez
L. O. P. P. szereg ptatowcéw (okoto 10) do celéw pro-
pagandowych. Kluby otrzymaty, mianowicie, samoloty
od Ligi z warunkiem wykonywania na rzecz L. O. P. P.
propagandy ptatowcowej, okre$lanej zwykle w umowie
pewng ryczattowg ilosScig godzin lotu. Samoloty te po-
wiekszajg tabor klubow.

L. O. P. P. przez przekazanie Klubom swych ptatow-
cow bardzo wydatnie zwiekszyta ich dziatalno$¢ w roku
biezagcym.



ZAGADNIENIE
PRZYSPOSOBIENIA WOJSKOWEGO W LOTNICTWIE

Z chwilg wejscia klubéw na droge normalnego roz-
woju, zagadnienie organizacji przysposobienia wojsko-
wego lotniczego stato sie u nas kwestjg dojrzata,
0 pierwszorzednej doniostosci. Od jego wiasciwego roz-
wiazania zalezy bowiem rozpieto$¢ dziatalnosci klubow
1wogdle caty program lotnictwa sportowego.

Dotychczas zagadnienie to, przynajmniej w literatu-
rze fachowej, byto mato rozwazane, a préby ujecia p. w.
lotn. w instrukcje i regulaminy nie powiodty sie gtéwnie
wskutek trudnosci przewidywania, w jakim kierunku
i jak szeroko pojdzie rozwoj prac klubow.

Obecnie mamy do zanotowania pierwszy w naszej
literaturze fachowej projekt zorganizowania przysposo-
bienia wojskowego w lotnictwie. Jest nim praca putk.
dypl. pil. w st. sp. S. Abzo6ttowskiego p. t. ,,Zagadnienie
przysposobienia wojskowego w lotnictwie®, zamieszczo-
na w zeszycie 1/1930 wojskowego miesiecznika ,,Bellona®

Autor, ktéry doniedawna byt d-cg 3 p. lotn., nalezy
do wybitnych fachowcoéw. Znany nam jest ze swej
ksigzki ,,Lotnictwo w wojnie wspotczesnej“ i szeregu
artykutow, zamieszczanych w ,Przegladzie Lotniczym*
i ,,Locie Polskim*“.

Na 26-ciu stronicach przedstawia nam podziat p. w.
lotn., omawiajac szczegotowo kazda grupe; rozwaza p.
w. lotn. zagranicg, zastanawia sie nad kwestjg rezerw
personalnych i daje wreszcie konkretny projekt organi-
zacji p. w. lotn., oparty na istniejgcych organizacjach
spotecznych.  Wspoipraca L. O. P. P. w p. w. lotn.
uwzgledniona jest szeroko i potraktowana szczeg6towo.
Znacznie stabiej uwydatnione zostaty zadania klubdw,
ktérych niedocenianie wyptyneto — jak sadzimy —
z braku danych o celach, dziatalno$ci i zamierzeniach
tych organizacyj. Autor rozporzadzat w trakcie pisania
swego studjum materjatem z r. 1928. Gdyby brat pod
uwage dziatalno$¢ przesztoroczng i podstawy, na jakich
opierata sie wspotpraca klubéw z wojskiem w tym cza-
sie, bytby niewatpliwie przypisat klubom w dziedzinie
p. w. lotn. role znacznie wiekszg i, zapewne, bardziej
bezposrednig i samodzielng. Ten brak domaga sie uzu-
petnienia. Mamy tez nadzieje, ze pan Putkownik, zapo-
znawszy sie z owocami dziatalnosci naszych klubow, be-
dzie chciat swoje studjum w tym duchu uzupetnic.

Gtowne swoje wywody sprowadza autor do nastepu-
jacego, naczelnego wniosku: ,Dobrych specjalistow
lotnictwa, latajgcych i nielatajacych, mozna wyrobié
tylko przez tgczenie przysposobienia wojskowego (2 la-
ta) z doskonaleniem w szeregach (1 rok)“.

.Nalezy przetozy¢ caty ciezar prac przygotowaw-
czych, ktére gdzieindziej stanowia istote catorocznej
stuzby oddziatu, na barki przysposobienia wojskowego.
Lotnictwo wojskowe przy dwuletniej stuzbie nie moze
by¢ szkotg elementarng, lecz wyzsza, doskonalgcg goto-
wy juz personel”.

Ciezar ten powierzytby autor Lidze Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej, ktdéra juz obecnie prowadzi
szkoty lotnicze i odniedawna zajeta sie sprawg przygo-
towywania obrony przeciwlotniczej. Z L. O. P. P. wspo6#-
dziatatyby Kluby akademickie, pilotdbw rezerwy i inne.

,Udziat wojska w szkoleniu mechanikow wyrazitby
sie przez: 1) ustalenie programu szkolenia, 2) ptacenie
pewnej okreslonej kwoty za kazdego dyplomowanego
mechanika, wcielonego po ukonczeniu szkoty do wojska.

,Otrzymujac ze szko6t Ligi caly roczny kontyngens
mechanikdw ptatowcowych i silnikowych, wojsko moze
zwing¢ klase obstugi lotniczej w putkowych szkotach
podoficeréw rezerwy, ktéra obecnie pochtania najwiecej
ludzi i pieniedzy. Moznaby tez zwing¢ lub zmniejszy¢
Centralng Szkote Mechanikow.“

Wspotprace wojska z Ligg w szkoleniu pilotdw autor
opartby na zasadach podobnych, t. j. rowniez na usta-
leniu wymagan ilosciowych i jakoSciowych oraz wypta-
caniu pewnego ekwiwalentu za wykonang prace.

»Najwiekszg pozycje rozchodowg szkoty pilotéw sta-
nowig samoloty i materjaty pedne. Dajac je szkole ze
swych zapasow, wojsko pokrytoby znaczng cze$S¢ swego
zobowigzania. Pozostatg czes¢ mogtoby sptaci¢ przez
odkomenderowanie do szkoty personelu instruktorskiego.

»W ten spos6b wojsko osigga nastepujgce korzysci:

— od$wieza swe zapasy samolotow, pozbywa sie
systemow przestarzatych, ktore do szkét pilotdow wiasnie
nadajg sie, podtrzymuje przemyst lotniczy przez zwie-
kszenie zamowien;

— zwieksza kadre zawodowg, zwieksza swg goto-
wo$¢ bojowa, zatrudnia wiecej pilotbw poborowych
i przez to zwieksza i polepsza rezerwe personelu lataja-
cego.

~Szkota pilotéw, jako instytucja krzewigca w spote-
czenstwie najszlachetniejszy sport, ktérego stopien roz-
woju jest miernikiem tezyzny narodu, powinna znalez¢
jaknajszersze poparcie w PafAstwowym LTrzedzie W. F.
i P. W™

Dalej p. putk. Abzdétowski omawia przygotowanie
p. w. w dziedzinie obrony przeciwlotniczej, ktéra mniej
nas interesuje, oraz rezerwy personalne, polemizujac
z wywodami ,Przeglagdu Lotniczego*.

Na zakonczenie mamy ,Program pracy lotniczego
przysposobienia wojskowego“ i ,,Schemat wspotpracy
z L. O. P. P.“, cokolwiek zabardzo — naszem zdaniem —
skomplikowany.

Jak wiec z tego pobieznego przeglagdu wnioskujemy,
praca p. putk. Abzéttowskiego jest ze wszech miar intere-
sujaca i, wobec ostatnich rozwazan na temat zadan Klu-
béw, bardzo aktualna.

Wiele tez autora pokrywa sie z dazeniami naszych
Klubéw, a pod ostatniem zdaniem artykutu: ,,Zagadnie-
nie lotniczego przysposobienia wojskowego dojrzato
dzi§ do rozstrzygniecia“® — moglibySmy sie wszyscy
podpisac.

PANIE DYSTANSUJA...

W ostatnich czasach wzmogt sie wydatnie ruch
sportowo-lotniczy ws$rdod kobiet. Niema tygodnia, w kto-
rymby kroniki lotnicze nie zanotowaly ciekawego wy-
czynu pilotki. I w niniejszym numerze znajdziemy kilka
nazwisk. Ksiezna Bedford przeleciata 30 tys. km. W za-
wodach wtascicieli prywatnych maszyn pierwsze miej-
sce zdobyta miss Spooner. Panie: Smith i Fusbahn usta-
nowity $wiatowe rekordy wysokosci, przyczem p. Fus-
bahn pobita o0 610 m. rekord por. Zwirki.

Nasze panie - pilotki, Olszewska i Sikorzanka, roz-
poczety szkolenie na szybowcach. Ptatowce im nie wy-
starczaja.

Panie dystansujag...



SZKOLENIE PILOTOW-TURYSTOW W CZECHOSLOWACIJI

Idea rozpowszechnienia lotnictwa w my$l hasta
»Lotnictwo dla wszystkich“, nad ktérag w Czechostowacji
pracuje zgranie rzad, aerokluby i liga lotnicza imienia
prezydenta Masaryka, skierowata uwage czynnikéw mia-
rodajnych na potrzebe szkolenia pilotbw na wyzsza
skale.

Dotychczasowa najwieksza szkota, wypuszczajgca
pilotdw wojskowych, znajdujgca sie w Prostejowie, oraz
kursy pilotazu organizowane przez aerokluby i oddziaty
Ligi nie sa w stanie wyszkoli¢ dostatecznej liczby pilo-
tow. Rozw0j lotnictwa powoduje stale coraz wigksze
spopularyzowanie latania i wcigga coraz szersze war-
stwy obywateli. Coraz wiecej 0s6b cywilnych pragnie
korzysta¢ z lotnictwa sportowego.

Rozumiejac te potrzebe, Ministerstwo rob6t publicz-
nych, do ktérego nalezy w Czechostowacji lotnictwo cy-
wilne, przeznaczyto w swym budzecie pét miljona koron
na zatozenie powszechnej szkoty pilotéw, ktéra utatwi-
taby wszystkim obywatelom, dazgcym do praktycznego
opanowania lotnictwa, zajecie sie sportem lotniczym.

Po dtuzszych dyskusjach postanowiono utworzy¢
»Zwigzek dla zatozenia i prowadzenia powszechnej szko-
ty pilotdbw*. Celem zwigzku jest stworzenie centralnej
szkoty lotniczej, a w razie potrzeby i jej oddziatow.
Szkota ma wydawaé¢ dyplomy pilotéw turystycznych.

Program pracy Zwigzku nie ogranicza sie wytgcznie
do szkolenia w teorji i praktyce, lecz przewiduje réw-
niez utatwienie statego treningu wyszkolonym pilotom,
ktérzy nie majg innych mozliwosci latania.

Szkota ma wydawac wszelkie niezbedne podreczniki
oraz organizowac¢ specjalne wyzsze kursy dla dalszego
szkolenia. Srodki materjalne uzyskuje z optat pobiera-
nych od uczniéw i trenujgcych pilotdw, oraz subwencyj
i darowizn panstwowych, zwigzkowych i prywatnych,
a takze z optat cztonkowskich i dochodow wtasnych.

Cztonkami Zwiagzku sa: Aeroklub Republiki Czecho-
stowackiej, Liga Lotnicza Masaryka i Zwigzek Pilotow.
Pozatem cztonkami moga sta¢ sie wszelkie stowarzysze-
nia majgce na celu propagowanie i popieranie lotnictwa,
ktore zostang przyjete przez walne zgromadzenie
Zwiazku.

W kuratorjum szkoly zastrzezony jest udziat przed-
stawicieli ministerstwa robo6t publicznych i obrony na-
rodowej.

Szkolenie ma rozpocza¢ sie w ciagu hiezacego sezo-
nu na samolotach Smolik 218 i Aero 34 z silnikami
Walter-Vega.

Program wyszkolenia zawiera nauczanie teoretycz-
ne i praktyczne. Kurs teoretyczny obejmuje szerszy za-
s6b wiadomosci, niz przewidywane przez przepisy mie-
dzynarodowe minimum dla uzyskania dyplomu pilota
turysty. Kurs daje wiadomosci w zakresie przewidzia-
nym przez wspomniane przepisy dla pilotéw komunika-
cyjnych, a to w celu podniesienia poziomu wiadomosci
pilotéw - turystow.

Sposob nauczania teoretycznego jest taki, ze ukon-
czenie kursu wymaga od ucznia minimalnego oderwania
sie od jego normalnych zaje¢ zawodowych. Rozpoczyna
on studja sam, stosujgc sie do dysponowanego czasu,
a szkota mu w tych studjach pomaga, dajac wskazdwki
i wyjasniajac powstate watpliwosci.

Uczniowie, ktorzy zgtoszg sie do szkoly, otrzymaja
po zapisie wszelkie pomoce naukowe, traktujace poszcze-
golne przedmioty. Po uptywie pewnego czasu, kiedy i ci

uczniowie, ktérzy z przedmiotami takiemi nie byli zu-
petnie obznajmieni, opanujg je w podstawowych zary-
sach, ma by¢ urzadzony cykl wyktadow, ktory poswie-
cony bedzie przedewszystkiem dla tych, ktérzy z zaga-
dnieniami lotniczemi spotkali sie po raz pierwszy. Po
ukonczeniu cyklu wyktadow uczniowie bedg mieli zno-
wu dostateczng ilo$¢ czasu dla dalszych studjow i na
przygotowanie sie do egzaminu teoretycznego.

Egzamin teoretyczny ma na celu wykazanie, ze
uczen opanowat conajmniej tyle z wyszczegélnionych
przedmiotéw, ile jest koniecznem dla pomyS$inego wy-
szkolenia praktycznego przez wzglad na bezpieczenstwo
ucznia i ciggtos¢ prac szkoty.

Wyszkolenie praktyczne obejmuje:

A) Loty dwusterowe wedtug szczeg6towego progra-
mu; majg one na celu przyzwyczajenie ucznia do orjen-
tacjiw powietrzu i opanowywania zmystow. Cwiczy sie
lot poziomy, wznoszenie sig, $lizgj, wiraze od 90° do 180°.
Uczen ma $ledzi¢ postepowanie instruktora i zrozumiec
przyczyny jego ruchow,

B) Cwiczenia startu i ladowania z instruktorem,

C) Pokaz btednych manewrow,

D) Rundy z instruktorem,

E) Loty samodzielne i przygotowanie do egzaminu
na pilota-turyste.

Program wyszkolenia praktycznego zostat ustalony
na podstawie doswiadczenia nastepujaco:

=R 8 >

oA D c o O

- 3 42 Es

— =3 2% = SE

TE > T

N> Q= 1<) 2 (@)

EEEE - =
A 10 300 — 500 10 100
B 5 150 — 200 60 300
C 20 500 — 600 2 40
D 5 200 — 300 40 200
E 15 400 — 1000 30 450

Ogdtem 142 loty w czasie 18 godzin 30 min.

Pierwszenstwo przy przyjeciu do szkoly majg kan-
dydaci z wyksztatceniem wyzszem lub $redniem, oraz ci,
ktérzy wykazag sie pracg na polu sportowem, przyczem
kandj*daci uiszczajacy catkowitg optate majg pierwszen-
stwo przed korzystajgcymi z ulg.

Optaty sg nastepujace:

a) wpisowe oraz nalezno$¢ za kurs teoretyczny 450

koron czeskich,

b) optata za wyszkolenie praktyczne w minimalnym

zakresie (wedtug podanego programu) — 16.000
k. cz.

c) optata za egzamin i zwigzane z nim koszty 1500

koron.

Liczen winien ubezpieczy¢ sie na wypadek $mierci
na sume 40.000 koron, na wypadek kalectwa na 80.000
koron, oraz na w”ypadek czasow®j niezdolno$ci na sume
20 koron dziennie.

W wypadku, gdy uczen wykaze tak mate zdolnosci,
iz sam zrezygnuje ze szkolenia, zostanie mu zwrocona
suma przypadajgca za niewykorzystane wyszkolenie
praktyczne, jednak w wysokosci nieprzekraczajgcej
70% sumy catkowitej. Jezeli po ukonczeniu wyszkolenia
praktycznego uczen nie bedzie jeszcze przygotowany do
egzaminu, to moze cze$¢ wyszkolenia powtorzy¢ za opta-



tg dodatkowg, obliczong proporcjonalnie do czasu trwa-

nia wyszkolenia uzupetniajgcego.

Ulgi w optatach mogg by¢ przyznawane uczniom
niezamoznym w tym wypadku, je$li wyszkolenie danego
kandydata przyniostoby korzy$¢ lotnictwu czeskostowac-
kiemu. Przewidziane sg znizki bardzo znaczne, reduku-

jace optate do 14.

Cudzoziemcy wnoszg optaty wyzsze, przyczem obni-
zenie tych optat do poziomu normalnego
miejsce tylko w tym wypadku, jesli petent wykaze sie
zakupieniem samolotu produkcji czeskostowackiej bez-

posrednio od producenta.

Widzimy wiec, ze Czesi zorganizowali u siebie szko-
lenie pilotéw - turystow podobnie jak my, centralizujac
»,Szkoty powszechnej* na

je. Oparli jednak byt swojej

podstawach znacznie szerszych.. Gdy u nas zwraca sie

baczng uwage na stosunek kandydata do stuzby wojsko-

wej oraz peing kwalifikacje zdrowia, Czesi uwazajg te
wzgledy za podrzedne, wysuwajg natomiast na czoto zg-
dan do$¢ znaczne optaty.

Nastepnie spostrzegamy, ze przewidziano,

wzorem

angielskiej National Flying Services, dalszg pomoc wy-

moze mieé

szkolonemu pilotowi. Program wyszkolenia praktyczne-
go jest w poréwnaniu z naszym, stosowanym w klubach
w r. z., szczuplejszy. Wymaga sie obowigzkowego ubez-
pieczenia, co jest rzecza stuszng i winno by¢ u nas sto-

sowane. Pozatem nic nowego, nic imponujacego. Jestes$-

ziomie.

my pod wzgledem organizacji sportu lotniczego w sto-
sunku do naszego sgsiada z potudnia conajmniej na po-

NA .SZYBOWCU PONAD AMERYKA

Stany Zjednoczone interesujg sie coraz
to bardziej lotnictwem bezmotorowem.

W Roosevelt Field, lotnisku Nowego
Jorku, kadry miodych pilotéw szkolg sie
na szybowcach, ciggnionych przez samo-
chéd, z ktérego jednocze$nie instruktor
przesyta swe uwagi i wskazoéwki ucznio-
wi drogg telefoniczna.

Wielkg reklamg dla tego typu lotow
stat sie ostatnio przelot pilota kpt.
Hawks’a na szybowcu Eaglet, zakonczo-
ny w Nowym Jorku. Wyruszywszy 30
marca z San - Diego (Kalifornja), Hawks
przebyt caty kontynent Amerykanski
w etapach 450 — 700 km. dziennie,
ciggniony ptatowcem ,Waco”, pilotowa-
nym przez Jernigina. 58 wielkich miast
amerykanskich ~ zostalo  odwiedzonych
przez dzielnego pioniera nowej metody
szybowniczej. Hawks byt polaczony te-
lefonicznie z pilotem ptatowca pociggo-
wego, pozatem za$ posiadat stacje ra-
djowa. Szybowiec zostat skarosowany
jako ,conduite interieure”, jednak umoz-
liwione byto  zrzucenie catej przedniej
czesci okapotowania celem ewentualne-
go skoku ze spadochronem. W Europie,
poza jedng prébg w Niemczech, nara-
zie w dziedzinie ,pociggéw” lotniczych
cicho.

Kpt. Hawks na szybowcu ciggnionym przez samolot.

CENTRUM PRZYSPOSOB. WOJSK. LOTNICZEGO W tODZI

W dn. 20 maja r.b. rozpoczeto swg dzia-
falno$¢ Centrum Przysposobienia Woj-
skowego Lotniczego w +todzi (dotad
zwaliSmy je Szkolg Pilotazu Sportowe-

8 zientrum, jak wiemy, przejeto szkolenie
pilotbw — turystow, ktére w r. ub. od-
bywato sie w Klubach.

W r. b. szkoli¢ sie bedzie 50 os6b zgto-
szonych przez Kluby, w czem ma by¢
30 akademikoéw i 20 nieakademikow.
Szkolenie odbywaé sie bedzie w dwoch
turnusach po 25 oséb. Drugi turnus roz-
pocznie sie 20.VI. Oba trwa¢ bedg po
2 i Y2 miesiaca.

Na pierwszy turnus przyjeci zostali
kandydaci nastgpujacych klubow: +to6dz-
kiego — 10, Slagskiego — 4, Warszaw-

skiego i Lubelskiego — po 3, Poznan-
skiego — 2, oraz Krakowskiego, Lwow-
skiego i WileAskiego —mpo 1. Pierwszy
turnus  przeznaczony jest gtownie dla
nieakademikow.

Od' kandydatow wymagane sg: wiek
przedpoborowy lub korzystanie z odro-
czenia, kwalifikacja zdrowia bez zastrze-
zen, gotowo$¢ wczesniejszego rozpocze-
cia stuzby wojskowej. Kandydaci ptacg
100 zt. jednorazowo, przyczem potowa
tej sumy bedzie zwracana z chwilg cat-
kowitego ukonczenia szkolenia.

Kandydaci spetniajgcy te warunki sta-
nowig t. zw. ,kontyngens P. W.” W wy-
padkach wyjatkowych do kontyngensu
moga by¢ zaliczeni kandydaci zakwalifi-
kowani przez C. B. L. L. na pilotow

sportowych  (kwalifikacja z zastrzeze-
niem). Wyjatki te beda dopuszczalne
tylko w stosunku do kandydatow, o kto-
rych wystgpi Klub imiennie, przez wy-
stosowanie specjalnego, umotywowane-
go podania do K. L. S., zaopatrzonego
w opinje Prezydjum Rady Klubéw. Ko-
misja ma tu na mysli tylko kandydatéw,
ktorzy ze wzgledu na swdéj zawdd (np.
technik lotniczy), sportowe wyczyny lub
zastugi dla Klubu, na taki wyjatek za-
stuguja.

Do dn. 1VI. uczniowie bedg mieszkac
w miescie w koszarach i bedg przewoze-
ni na lotnisko codziennie rano i popotud-
niu samochodem. Od czerwca wszyscy
zostang pomieszczeni na lotnisku w bu-
dujgcym sie specjalnie na ten cel baraku.



PRZED MIEDZYNARODOWYM RAIDEM

Ostateczny termin zgtoszen na Il-gi
miedzynarodowy raid awjonetek, ktory
— jak wiemy — organizuje w r. b. Aero-
klub Niemiec w dn. 20 lipca — 7 sierpnia
mingt 15 maja.

Do zawodoéw zgtoszono poczatkowo
74 phatowce, w tern byto 16 polskich. W
ostatnim dniu zgtoszeA liczba maszyn
dosiegta 99, przyczem odpadty 2 awjo-
netki polskie, ktére wycofat Lubelski
Klub Lotniczy. Wedtug panstw lista
zgtoszen przedstawia sie nastepujaco:
Najwiecej maszyn wysytajg Niemcy —
47, nastepnie Francja — 16, dalej Pol-
ska — 14, Hiszpanja — 10, Anglja — 8
i Szwajcarja — 4. Czesi udziatu nie
wezma.

Niemcy wysytaja po Kkilka awjonetek
BFW M 23c, Klemm L 25, Junkers-
Junior, Phoenix-Meteor, Arado. Sg one
przewaznie z silnikami Argus. Wéréd
zgtaszajacych  figurujg wytwornie, klu-
by i poszczegdlne osoby, z ktérych jed-
na lecie¢ bedzie an angielskim MotiTcie.
Miedzy zgtoszonymi pilotami spotykamy
zwyciezce  przesztorocznego  konkursu,
Morzika, oraz Lussera.

Francje reprezentowa¢ majg awjonet-
ki typoéw najrézniejszych: Albert, Cau-
dron, Devoitine, Farman etc. Zgtaszaja
przewaznie prywatni wiasciciele. Pod
barwami francuskiemi maja pozatem
startowaé: 1 Belg i 1 Jugostowianin.
Z posrod znanych pilotow biorg udziak:
M. Finat, Delmotte, Arrachat, Albert.

,LOT POLUDNIOWO-
ZACHODNIEJ POLSKI

1Q30*

Tegoroczny ,Lot potudniowo - za-
chodniej Polski”, ktéry organizuje Aero-
klub Akademicki w Krakowie, odbedzie
sie 17 sierpnia, w niedziele. Nosi¢ on be-
dzie charakter turystyczny, z uwzgled-
nieniem szybkos$ci na jednym odcinku,
mianowicie  Czestochowa — Katowice.
Punktowana bedzie gtéwnie regularnosé
lotu. Trasa l6tu wyniesie okoto 240 km.,
przyczem obowigzywaé bedzie lgdowa-
nie w Czestochowie, Katowicach, Nowym
Targu i Krakowie.

Regulamin zawodéw bedzie ogtoszo-
ny w 1-szym numerze Skrzydlatej Pol-
ski.

AWJONETEK

Wielka Brytanja wysyta swoje Moth’y
i Avian’y. Spotkamy sie znowu z Bro

ad'em i lady Bailey.
Zgtaszajacy Pilot
Aeroklub R.P. (oficj. ekipa) Muslewski J.
. - . Wieckowski E.
. . . . Ptonczynski St.
77 7 77 7 .Bajan J.
% . . . Zwirko Fr.
. . . . Karpinski T.
Podlaska Wytw. Sarnol. Dudzinski P.
> » Babinski Zb.
> D Lewoniewski J.
B . . Rutkowski F.
Panstw. Zakt. Lotnicze Gedgowd 1.
Orlinski B.

Kom. Woj. L.O.P.P. Krakéw Dziatowski S.
Aeroklub Akadem. Krakéw Dr. Piotrowski

Trasa lotu okreznego, prowadzgca
przez terytorja o$miu panstw, ulegnie
zmianie na terenie Hiszpanji. Projekto-
wana pierwotnie trasa: Madryt — Se-
villa — Albacette Barcelona przed-
stawia zbyt duze niebezpieczenstwo na
wypadek przymusowego lgdowania. O-
brano wiec nowy kierunek: Madryt —

O innych ekipach brak jeszcze wiesci.
Udziat Polski przedstawia ponizsza ta-
bela.

. Awjo- L Kat.
Pasazer netha Silnik aw.
RWD?2 Salmson 40 NK Il
ﬁ RWD2 . .
5 c RWD?2 ,7 ”
i S b® RWD4 OmsHmetH1SVK
e RWD4 . "
] RWD 4 .
Wojciechowski P W S 8 Wlter & MK
Karpinski A. P WS50  Cirus Mark 1 85 MK,
Cywinski St. P WS51 Genet 80 M.( 7
Peczalski M. P WS52 Gipsy 85 MK -
KoztowskiW. PZL5 »

77

Balcerzak M. PZL5

v 7
Qs Mark 1l 85IVK .
Cirus 85/M | .

DKD5
S1

Maciejowski
Sido J.

Sewilla — Madryt (powtérnie) — Alca-
niz — Barcelona.

A. R P. wydat polskie ttumaczenie
regulaminu  zawodéw. W pierwszych
dniach czerwca ukaze sie szczeg6towa
instrukcja do regulaminu, ktéra A .R. P.
przesle uczestnikom zawoddéw oraz Klu-
bom.

TRASA TEGOROCZNEGO

»LOTU MALEJ ENTENTY

| POLSKI"



SPORT

Préba pobicia rekordu. W ubiegtym
miesigcu cztonek Lubelskiego Klubu Lot-
niczego, p. Witadystaw Szulczewski, pod-
jat probe pobicia $wiatowego rekordu
lotu w obwodzie zamknietym. Lot miat
odbywac si¢ na trasie miedzy Deblinem
a Lublinem, przyczem start — ze wzgle-
du na wielkie obcigzenie samolotu —
miat odby¢ sie w Deblinie. Do lotu p.
Szulczewski uzyt samolotu sportowego
,,Pta-Pta”, bedacego witasnoscig Klubu.
W dniu wyznaczonym na rozpoczecie
lotu, popotudniu, stacje meteorologicz-
ne sygnalizowaty caty szereg burz, prze-
ciggajacych nad trasg, wskutek czego
start odtozono do wczesnego rana dnia
nastepnego. Nazajutrz, o g. 3.30, przy b.
stabym wietrze pot.-wschodnim, p. Szul-
czewski rozpoczat start. Maszyna, obcig-
zona 360 kg. benzyny, nie mogta na pet-
nych obrotach silnika uzyska¢ dostate-
cznej szybkosci i wyrwana przez pilota
przed koncem lotniska, uniosta sie za-
ledwie na 2 — 3 metry nad ziemig. Usi-
tujac  wyming¢ drzewa, rosngce w po-
blizu, pilot zawadzit skrzydtem o ziemig,
poczem nastapit kapotaz, na szczeScie
bez ztych nastepstw dla osoby p. Szul-
czewskiego, ktory z wypadku wyszedt
cato.

Nie negujac bynajmniej zdolnosci i do-
Swiadczenia tak dobrego pilota, jakim
jest p. Szulczewski, krytycznie odnies¢
sie musimy do przygotowania lotu. Pro-
ba pobicia rekordu winna by¢, naszem
zdaniem, poprzedzona nietylko trenin-
giem pilota, ktéry niewatpliwie p. Szul-
czewski odbyt, ale réwniez, a moze na-
wet przedewszystkiem, doktadnem usta-
leniem, jaki ciezar moze dany samolot
udzwigng¢. Nalezatoby pozatem odby¢
start w bardziej sprzyjajgcych warun-
kach, a mianowicie przy silniejszym wie-
trze, co znacznie skrécitoby go.

Miejmy nadzieje, ze niepowodzenie, z
powodu ktérego serdecznie z p. Szul-
czewskim i klubem wspotczujemy, nie
odwiedzie go od ponowienia proby, tym
razem — co daj Boze — udatnej.

Rewizyta Klubéw Czechostowacji. Pol-
skie kluby lotnicze otrzymaty od Mo-
rawskiego Aeroklubu w Brnie zaprosze-
nie do wziecia udziatu w wielkiem Swie-
cie lotniczem, organizowanem w Brnie w
dn. 25 maja przy udziale wszystkich
klubéw Czechostowaciji.

Chcac rewizytowaé czeskie lotnictwo
sportowe, ktére juz dwukrotnie mielis-
my szczeScie gosci¢ u siebie, Aeroklu-
by Akademickie: Warszawski i Krakow-
ski wysytajg cztery samoloty sportowe
polskiej konstrukcji. Pozatem leci tgcz-
nikbwka P. Z. L. 2 konstr. inz. Kota i
Dabrowskiego.

Ekipa warszawska sktadaé¢ sie bedzie
z pp.: kpt. pil. Halewskiego i dyr. W.
Berezy na RWD 3, inz. pil. Rogalskiego
i A. Kocjana na RWD 2 oraz kpt. pil
Z. Babinkiego i St. Iwanowskiego na
JD2. Z Krakowa poleci dr. K Piotrow-
ski na DKD 4. Obsade PZL 2 stanowi¢
beda kpt. pil. B. Orlinski i inz. pil. J.
Weber, wicedyrektor Panstw.  Zakt.
Lotn.

Ekipa warszawska wylatuje 23 maja
popotudniu do Krakowa, na drugi za$
dzien leci dalej do Brna. Powrot prze-
widziany jest 26 maja wieczorem.

Polskie balony na zawodach w Mun-
ster. 15 czerwca odbeda sie w Munster
zawody balonéw wolnych, na ktére
zgtasza¢ moga poszczegblne panstwa po
3 balony.

Polska weZmie réwniez udziat w tych
zawodach.

Sz6sty posiadacz samolotu do pry-
watnego uzytku. Szczupte grono o0s6b
posiadajagcych wtasne samoloty powiek-
szyt w ub. mies. cztonek A A W., p.
Witold Rychter, nabywajgc za groma-
dzone roddawna na ten cel oszczedno-
§ci z urzedniczej pensji awjonetke JD 2
od Sekcji Lotniczej Stud. Polit. Warsz.

Inz. Rychter nalezy do elity sportsnm-
néw motorowych. Od wczesnych lat u-
czestniczy w zawodach automobilowych
i motocyklowych, zdobywajac wielokrot-
nie mistrzostwa Polski.

Idgc z postepem, siega obecnie po
laury pilota.

Nowy cztonek Komisji Lotnictwa Spor-
towego. Jak wiemy, w skiad K L. S
oprécz wirilistbw moze wchodzi¢ trzech
cztonkéw z kooptacji. Komisja skorzy-
stata w ubiegtym miesigcu z tego prawa,
kooptujagc do swego grona p. prof. Ta-
deusza Pruszkowskiego. Wobec tego, ze
regulamin K. L. S. zabrania kooptowa-
nia do Komisji delegatow klubdéw, p.
prof. Pruszkowski zrzekt sie godnosci
wiceprezesa Rady Klubow.

Trojsilnikowy Fokker F VII zbudowany w Zaktadach Plage i Laskiewicz w Lublinie.
Samoloty tego typu uzyte bedg na linji Bukareszt-Warszawa.



KOMIIBIKAgGFA

Komunikacja z  Bukaresztem. W
koncu kwietnia udata sie do Buka-
resztu polska delegacja lotnicza, celem
omoéwienia ostatecznych szczeg6téow ko
munikacji Warszawa — Bukareszt.

W skiad delegacji weszli: z ramienia
Ministerstwa Komunikacji p. inz. W. Sza-
niawski, zas z L. L. Lot dyr. inz. W. Ma-
kowski, radca prawny dr. H. Gorecki,
oraz szef oddziatu linij lotniczych w Ka-
towicach, p. H. Jakubowski.

Mocg umowy (upowaznienia), podpi-
sanej na rok 1930, L. L. Lot podejmuja
trzy razy w tygodniu komunikacje na
linji Warszawa — Bukareszt z miedzy-
ladowaniami we Lwowie, Czerniowcach
i Galaczu.

Uzyte zostang ptatowce komunikacyj-
ne Fokker F VII, tr6jmotorowe, budowa-
ne w zaktadach Plage i Laskiewicz w Lu-
blinie, z motorami Wright 220 KM, pro-
dukowanemi z licencji przez Polskie Za-
ktady Skody.

Na takimze ptatowcu delegacja polska
odbyta podr6z bezpos$rednig z Bukaresz-
tu do Warszawy w ciggu 6-ciu godzin.

W umowie zastrzezono prawo przelo-
tu na tej samej trasie dla ptatowcow ru-
munskich. Jednakze w tej chwili zadne
z towarzystw lotniczych rumunskich te-
go szlaku eksploatowaé nie bedzie.

Linja Warszawa — Bukareszt obstugi-
wana bedzie w poniedziatki, $rody i pigt-
ki w jednym kierunku, za$ z powrotem
we wtorki, czwartki i soboty.

W  zwigzku z otwarciem komunikacji
powyzszej, zmienione zostang potgczenia
krajowe, a mianowicie:

Z Gdanska samolot bedzie odlatywac
0 g. 6-ej bezposrednio do Warszawy.
W Warszawie post6j 8.10 do 8.30, we
Lwowie lgdowanie 11, odlot 11.30, Czer-
niowce 13 — 13.30, Galacz 16.10 — 16.30
1wreszcie Bukareszt 17.50. W ten sposob
urzeczywistniona zostanie komunikacja
miedzy Gdanskiem a Bukaresztem, a w

przysztosci i Morzem Czarnem w niespet-
na 10 godzin efektywnego lotu.

Mocg umowy, rumunskie lotnictwo
komunikacyjne daje L. L. Lot urzgdzenia
lotniskowe, pomieszczenia biurowe i han-
gary bezptatnie. Obstuga maszyn i przy-
gotowanie do lotu wtasne.

Reprezentantem  generalnym na calg
Rumunje mianowany zostat p. H. Jaku-
bowski, dotychczasowy szef oddziatu L.
L. Lot w Katowicach.

Odprawy celne beda uskuteczniane
w ten sam sposob, jak na innych linjach
zagranicznych, a mianowicie na ostat-
niem lotnisku krajowem i pierwszem za-
granicznem i odwrotnie.

Ceny biletow ustanowione zostang we-
dtug dotychczasowo przyjetych norm,
to znaczy plus—minus ceny biletow I-ej
klasy pociggu pos$piesznego, co przy
skroceniu jazdy z 36 godzin do 10 daje
ogromng przewage komunikacji powietrz-
nej.

JChcalc umozliwi¢ ewentualne przesia-
dania z innych linij krajowych, dyrekcja
Lotu zmienia z dniem 1-go czerwca roz-

ktad lotébw sieci wewnetrznej, za$ wo-
bec wprowadzenia komunikacji bezpo-
$redniej Gdansk — Warszawa, Byd-

goszcz, otrzyma potgczenie z Warszawg
bezposrednie.

Ruch na naszych szlakach powietrz-
nych w marcu. Ze 100%-wem bezpie-
czenstwem i z wysoka regularnoscig ob-
stugiwane nasze szlaki powietrzne zdo-
bywajg sobie coraz wieksze iloSci pasa-
zeréw, poczty i towaréw.

W miesigcu marcu w 435 lotach nor-
malnych i dodatkowych, samoloty prze-
wiozty: 811 pasazerow, 2.806 kg. pocz-
ty ( t j. okoto 200.000 listow) i 48,5
ton frachtow (gazet 2.027 kg., towaréw
40.733 kg. bagazy 5.712 kg).

Statystyka za kwiecien. W miesia-
cu kwietniu w lotach normalnych i
dodatkowych samoloty przewiozty
1.084 pasazerow, 3.496 Kkg. poczty

i 57.075 kg. towaréw (gazety 2.555 kg.,
bagaz pasazerow 8.255 kg., przesyiki
towarowe 46,265 kg.).

Po wylagdowaniu w Bukareszcie. Szef rumurskiego lotnictwa cywilnego gen. Rujinski,
mim Mirto, poset Rzplitej w Bukareszcie min. Szembek, komendant portu buka-
resztenskiego Centacuzino-Pascani.

WUWEMYL,.

Przemyst na Miedzynarodowej Wy-
stawie komunikacji i Turystyki w Po-
znaniu. Udziat naszego przemystu lotni-
czego w M. W. K T. zapowiada sig
wspaniale.

Wszystkie krajowe wytwérnie samo-
lotow zgtosity swoje maszyny badz bez-
posrednio, badz tez przez Min. Komuni-
kacji.

P. Z. L. wystawia tgcznikowke PZL 2
oraz awijonetke o typie Moth’a — PZL 5.
Pozatem ma by¢ wystawiony S$lizgowiec.

Zaktady Plage i Laskiewicz daja Fok-
kera F VII 3-motorowego, a takze swoje
oryginalne konstrukcje: R IX; R X i R XI.

,Samolot” da dwie maszyny: BM4 se-
ryjng i specjalng rajdowa. Beda one
wystawione przez Min. Komunikacji.

P. W. S. przysle zwyciezczynie kon-
kursu Min. Kom. na maszyne komuni-
kacyjng — P. W. S. 20, a pozatem
PWS 21 bis i dwie awjonetki.

Pierwszy eksport silnikéw lotniczych.
Zaktady Skody na Okeciu produkujg juz
seryjnie silniki Wright 220 KM.

Pierwszg serje w ilosci 30 sztuk za-

kupito lotnictwo komunikacyjne czesko-
stowackie.

Z ,Samolotu”. W Poznaniu zostat
oblatany samolot poscigowy  Bartet

BM6 z silnikiem Hispano-Suiza 180 KM.
Jest to maszyna poscigowa szkolna. W
Iqﬁ!e wykazata ona bardzo dobre wy-
NIKI.

Pozatem jest na ukonczeniu awjonet-
ka, zamo6wiona przez L. O. P. P. Nalezy
spodziewac sie préb w locie w poczat-
ku czerwca. Jest to dwuptat o profilu
Gottingen z silnikiem ,,Genet” 80 MK.
Rozpietos¢ skrzydet 9,0 m., dtugos¢ 6,7
m., wysoko$¢ 2,85 m. Powierzchnia
nosna 23 m2 Awjonetka obliczona jest
na 2 — 3 pasazerow, w rzaleznosci od
ilosci bagazu.

Fabryka przystepuje do likwidacji
dziatu  lotniczego od 1-go stycznia
1931 r.

Personel biura konstrukcyjnego, pra-
cujagcy w dziale prototypoéw zostanie
zwolniony z dn. 1-go lipca.

P. W. S. Wykancza czteroosobowg

maszyne komunikacyjng P. W. S. 21.
W maszynie komunikacyjnej, zakupio-
nej przez Min. Komunikacji (P. W. S.
20) przeprowadza sie przer6bki podwo-
zia i kabiny. Maszyna ta ma byé¢ wy-
konczona na otwarcie'linji Warszawa—

Bukareszt; ma wzigé udziat w uroczy-
stoSciach  inauguracyjnych tej nowej
linji.

Zostaly ukonczone i oblatane dwie
awjonetki z dodatniemi wynikami, po-

zostate dwie sg na ukonczeniu.

Ostatnio przyleciata do Warszawy no-
wa poscigébwka P. W. S. 10 z silnikiem
450 KM L. D. Jest to gornoptat z za-
strzatami. Maszyna ta przygotowuje sie
do wziecia udziatlu w konkursie ptatow-
cow mysliwskich w Bukareszcie.

Pozatem budowana jest poScigowka
szkolno - akrobacyjna P. W. S. 11.

Zaktady Plage i Laskiewicz. Awjo-
netka, zaméwiona przez L. O. P. P, z
silnikiem Genet 80 KM, jest juz na u-
konczeniu. W tej chwili, w zwigzku z



uruchomieniem komunikacji Gdansk —  sztatow dla Sekcji Lotniczej Studentdéw  prezesa Sekcji, p. Jerzego Wedrychow-
Bukareszt, dyrekcja zaktadow przepro-  Pol. Warszawskiej. skiego i mieli sposobnos¢ zapoznaé sie
wadza pertraktacje z Rumunami o sprze- Goscie byli przyjmowani tam przez z najnowszg konstrukcja  Sekcji
daz szeSciu samolotow typu Fokker
F VIl 3-motorowych.

Samoloty te kursowatyby pod barwa-
mi rumunskiemi trzy razy w tygodniu.

P. Z L. w tej chwili buduje maszyne
poscigowg P. Z. L. 7 z Jupiterem. Ma
ona, wraz z P. Z. L. 1, wzig¢ udziat w
zawodach i meetingu, organizowanym
14 wrze$nia w Bukareszcie.

TEKHSIICA

RWD3 1 RWD4. W ubiegtym miesig- *
cu Warsztaty Sekcji Lotniczej Studen-
téw Politechniki Warszawskiej wykon-
czyly dwa nowe prototypy awjonetek:
RWD3 i RWDA4.

RWD3 z silnikiem Genet 80 KM., ze
sktadanemi skrzydtami, budowana byta
w dwoch egzemplarzach na zaméwienie
Departamentu Aeronautyki M. S. Wojsk.

RWD4 jest z silnikiem Cirrus-Hermes
110 — 115 KM. Trzy egzemplarze tego
typu wejdg jak wiemy — w sktad pol-
skiej ekipy oficjalnej na miedzynarodo-
wy raid awjonetek.

Szczeg6towy opis powyzszych ptatow-

cow bedzie zamieszczony w 1-ym nu- RWD 3 ze sktadanemi skrzydtami. Nizej RWD 4, z silnikiem szeregowym
merze ,,Skrzydet”. Cirrus-Hermes.
SSSSSSSSSSSSaSSSSS

Szkota Obrony  Przeciwgazowej i
Warsztaty na Okeciu. W dniu 3 maja
Komitet Stoteczny L. O. P. P. zorgani-
zowatl konferencje prasowag w celu za-
znajomienia z pracami, dokonanemi w
dziedzinie lotnictwa i obrony przeciwga-

zowej.

Licznie zebrani przedstawiciele prasy
stotecznej zwiedzili budowe cywilnej
szkoty obrony przeciwgazowej na Zoli-
borzu.

Budowa szkoty wraz z urzadzeniami
pochtonie sume 1.500.000 zt. W zesziym
roku wydano na roboty 400.000 zt., wy-
konujac wykopy ziemne oraz piwnice
I-go i li-go pietra.
Gmach budowany jest solidnie, wedtug
wymagan nowoczesnej techniki obrony
przeciwgazowej.
Po zapoznaniu sie ze stanem robot,
wycieczka udata sie na Okecie, w celu Konstruktorzy RWD inz.: Drzewiecki, Rogalski i Wigura oraz prezes Sekcjl Lotfiiczej
zwiedzenia  nowowybudowanych war- Stud.MPolit. Warsz., p. Wedrychowskf(stoi). ifcn



Warsztaty zbudowane sg tuz przy
lotnisku cywilnem, w bliskosci terendw,
zarezerwowanych dla I. B. T. L

W tej chwili Komitet Stoteczny nosi
sie z zamiarem finansowania budowy
hangaru obok wymienionych warszta-

tow.

W ten sposéb stworzona zostanie pla-
cowka naukowo - doswiadczalna, w kto-
rej miode talenty konstruktorskie bedg
miaty pole do popisu, uzyskujagc moznosc¢
pracy samodzielnej.

Catkowicie ukonczony budynek, wraz
z urzadzeniami technicznemi, zostanie
oddany do uzytku w czerwcu b. r.

Na budowe wydano dotagd 150.000 zt
przy przewidzianym koszcie catkowitym
210.000 zk

Koszty budowy hangaru
koto 100.000 zk

Nowe zadania L. O. P. P. Liga w po-
rozumieniu ze Sztabem Giéwnym podje-
fa prace przygotowawcze w dziedzinie
obrony przeciwlotniczej. Ma by¢ powo-
tany przy Zarzadzie GL L. O. P. P.
trzeci wydziat — Obrony Przeciwlotni-
czej. Dotad istniejg wydziaty: Lotniczy
i Obrony Przeciwgazowej.

Kursy dla instruktoréw. W Panstwo-
wym Instytucie Robo6t Recznych zostat
zorganizowany staraniem Zarzadu Giow-
nego L. O. P. P. kurs modelarstwa dla
nauczycieli delegowanych przez kurator-
ja. Kurs zostanie zakonczony 10.VIL. b. r.

W koncu kwietnia zakonczony zo-
stat cenralny kurs informacyjny dla in-
struktoréw  harcerskich z catej Polski.
Udziat w kursie wzieto 70 os6b.

Miljon ztotych od kolejarzy warszaw-
skich. Z posréd Komitetow L. O. P. P.
bardzo wydatnie przyczynia sie do po-
wiekszenia finanséw Ligi Dyrekcyjny
Komitet Kolejowy w Warszawie. Komi-
tet ten, przy minimalnych wydatkach

wyniosg o-

administracyjnych, zebrat  dotychczas*
przeszto 1 miljon zt. i rozwingt bardzo
intensywng  dziatalno$¢ propagandowg

wsérod kolejarzy warszawskich.  Liczy
obecnie ponad 35 tys. cztonkéw, co
wskazuje, ze na terenie Dyrekcji War-
szawskiej P. K P. juz niewielu tylko pra-
cownikow nie nalezy do L. O. P. P.

Kolejarze warszawscy zastugujg na
wysokie uznanie.

Zgromadzenie sprawozdawcze Komi-
tetu Stotecznego odbyto sie w dn. 17
maja r. b.

Po wystuchaniu sprawozdania zarzg-
du, ktore sktadali pp: prezes Floryano-
wicz, Illinicz-Zaydel i W. Topczewski,
udzielono ustepujagcym wiadzom absolu-
torjum. Na miejsce pp. prof. Witoszyn-
skiego i inz. St. Rudzinskiego, ktorzy
ustapili z zarzadu, wybrani zostali pp.
komisarz policji H. Komar i A. Le$niew-
ski, prokurent B. G. K

Peiny skiad zarzagdu Komitetu Stotecz-
nego jest obecnie nastepujacy: pp. W.
Feist, radca Floryanowicz, mec. R. Hof-
fman, T. Hlinicz-Zaydel, kom H. Komar,
A. Le$niewski, inz. A. Mirowski, nacz.
W. Parniewski, dr. W. Rydzykowski i
W. Topczewski.

Przed konkursem modeli latajacych.
Zarzad gtéwny L. O. P. P. podaje do
wiadomosci zainteresowanych uzupetnie-
nie regulaminu, dotyczace puszczania
modeli kadtubowych i belkowych z zie-
mi:

»Regulamin konkursu zabrania
puszczaniu modeli z ziemi

przy
podrzucania

lub popychania tychze. Modele po na-
kreceniu gumy nalezy ustawi¢ na pta-
szczyznie, z ktorej model startuje, przy-
trzymujac tylko $migto.

Na dany sygnat nalezy $migto puscic,
model za$ powinien sam sie wzniesc.
Diugo$¢ ptaszczyzny startu nalezy prze-
dtuzy¢ do 10-ciu metréw”.

Komitet Stoteczny zmuszony zostat do
odtozenia konkursu modeli latajgcych
dla modelarzy szkét warszawskich z nie-
dzieli 1L VL. 30 r. na 22. VL. b. .

won IGO0

Z Centrum Wyszkolenia  Oficerow
Lotnictwa. Kurs pilotazu w Centrum
Wyszkolenia Oficeréw Lotnictwa w De-
blinie rozpoczat sie dla podchorgzych re-
zerwy dn. 28. IV, za$ dla podporuczni-

kéw (oficeréw zawodowych — obser-
watoréow) dn. 14. V. Miedzy podchorg-
zymi znajduje sie wielu akademikdw,

ktérzy latali juz samodzielnie na samo-
lotach Hanriot XXVIII w Aeroklubach
Akademickich. W dniu 9. V. szeSciu z
posréd podchorgzych wylaszowato sie
na samolocie Morane S. 35 w nastepu-
jacej kolejnosci: 1 — Chorzewski, 2 —
Hiszpanski, 3 — Ujejski, 4 — Stefanus,
5 — Matusiak, 6 — Jakubczyk. 0Ogo6-
fem na kurs przybyto 32 podchorazych
i 28 podporucznikow.

KUY

Zebranie Rady. W dn. 10 maja odbyto
sie pierwsze plenarne zebranie Rady klu-
bo~ przy udziale delegatow wszystkich
klubow afiljowanych.

Porzadek dzienny, bardzo obfity, wy-
petnity sprawy programowo - budzeto-
we (dyskusja nad odpowiedziami K. L. S.
na dezyderaty i zapytania zjazdu kwiet-
niowego), podziat sprzetu i subwencyj
godzinowych, omawianie najblizszych
zawoddéw i uroczystosci klubowych, cen-
trum p. w. lotn. w todzi i t. p.

Przewodniczyt prezes Rady, p. dyr.
mjr. Makowski. W imieniu K. L. S. wy-
stepowat p. mjr. Kwiecifski, wiceprezes
Komisji.

taczenie klubéw. K. L. S. oraz Zjazd
Klubéw przyjety zasade, ze na jednym
terenie moze istnie¢ tylko jeden klub lot-
niczy. K L. S. oczekuje potgczenia w
najblizszym czasie klubow warszawskich
i poznanskich. Niektére dziaty pomocy
bedg dla tych klubéw zamkniete do cza-
su potaczenia.

Potaczenie sie Warszawskiego Aero-
klubu Akademickiego ze Stotecznym
Klubem Lotniczym jest w tej chwili

kwestjg czasu.

Odbyta sie konferencja, dazaca do po-
faczenia obu klubow i ustalenia umowy
likwidacyjnej jak jednego, tak i drugiego
stowarzyszenia. W czasie najblizszym
spodziewa¢ sie nalezy catkowitego zla-
nia sie obu organizacyj.

Z Wielkopolskiego Klubu Lotnikow.
W dniu 26 kwietnia 1930 r. odbyto sie
doroczne zwyczajne walne zebranie.

Zgromadzenie zagait wiceprezes E. Ho-
todynski  powotujac do prezydjum pp.
Bolestawa Ostrowskiego, oraz A. Zeli-
chowskiego i St. Kupczyka.

Po sprawozdaniu zarzadu i skarbu
przystapiono  do  wyboréw  nowych
wiadz.

Nowy zarzad ukonstytuowat sig¢ na-
stepujgco: prezes p. Swiecicki Roman,
wiceprezes i sekretarz p. J. Mikulski,

skarbnik p. Otomanski, oraz cztonkowie

pp. Jan Kasprzak i J. Majewicz. Sad Ho-

norowy tworza pp.: Edmund Hotodyn-

ski przewodniczacy, oraz Teofil Galusik

i Stanistaw Kupczyk cztonkowie.
Obrady trwaty 6 godzin.

Ze Stotecznego Klubu  Lotniczego.
Zarzad Stotecznego Klubu Lotniczego
komunikuje, ze sekretarjat klubu miesct
sie przy ul. Wiejskiej 3 m. 3 i urzeduje
we wtorki i pigtki od godziny 18 do 20.

Piloci i obserwatorzy rezerwy prosze-
ni sg o zgtaszanie sie w powyzszych
dniach i godzinach celem rejestracji.

Sekretarjat klubu wydaje formularze na
podania o panstwowy dyplom pilota, na-
wigatora i t. p., oraz udziela wszelkich
informacyj.

A. R. P. na zjezdzie F. A 1.
dzie F. A. I, ktéry odbedzie sie w dn.
10 — 15. VI r. ,b- z okazji dwudziesto-
pieciolecia istnienia tej organizacji, Aero-
klub Rzeczypospolitej bedg reprezento-
wac¢ pp. wiceprezes dyr. St. de Rosen-
werth oraz sekretarz generalny mjr. B.
KwieciAski.

mIOMSE

Z lotnictwa sanitarnego. W przeciggu
krétkiego czasu miat sposobnos¢ samo-
lot sanitarny 2-go putku lotniczego
w Krakowie poraz drugi uratowaé zycie
ludzkie.

W niedziele 11.V.30. otrzymato do-
wodztwo putku wezwanie samolotu sa-
nitarnego dla przewiezienia ciezko cho-
rego Jozefa Fita, rolnika, zamieszkatego
w Woli Zyznej odlegtej o 93 km. od
Krakowa.

W poniedziatek o S$wicie wystartowat
samolot i o godz. 7-ej rano przywiozt
chorego na lotnisko w Krakowie.

Po przewiezieniu do szpitala $w. kta-
zarza chory zostat poddany operacji.

Lotnictwo sanitarne, pomimo czasu po-
kojowego, oddaje powazne i czesto nie-
zastgpione ustugi wojsku i ludnosci cy-
wilnej.

,»Chwilki lotnicze” w radjo. W czerw-
cu przewidziane sg nastepujgce te-
maty: 3 — VI. Wojskowe znaczenie lot-
nictwa cywilnego — kpt. pil. M. Kre-
towicz.

10 — VI. Sensacje lotnicze L. Dura;

17 —VI. Przed wakacjami — dyr. W.
Balinski;

24 — VI. Ostatnie wyczyny szybow-

cow — mjr. J. Witkowski.

W lipcu:

1 — VII. Lotnicze dworce przysztosci
— inz. D. Zaleski;

8 — VII. Lotnictwo w krajach egzo-
tycznych — Jerzy Lewestam;

15 — VII. Jeszcze jeden makabryczny
odczyt — por. Adam Zielifski;

22 — VII. Znaczenie obrony przeciw-
lotniczej dla ludnosci cywilnej — kpt.
clypl. Krolikiewicz;

29 — VII. Sport lotniczy w zyciu gos-
podarczem — kpt. T. Halewski.

Na zjez-



AFRYKA

Turystyka powietrzna na Saharze.
W ciagu paru tygodni na Saharze prze-
bywata wybitnie nowoczesna karawana,
sktadajaca sie z trzech samochodow
i dwuch samolotéw typu: Caudron C.
117 i Caudron C. 161. (oba z silnikami
Salmson 60 KM). Karawana miata zu-
petnie prywatny charakter mysliwsko-tu-
rystycznej  wycieczki, w ktérej wzieto
udziat dziesieciu turystéw. Z posréd nich
nalezy w pierwszym rzedzie"wymienic
pp. Caudron, oraz putkownikowstwa
Vuillemin z ich piecioletnim synkiem.

ANGLJA

Modele maszyn do latania Leonarda
da Vinci. W zbiorach Muzeum Brytyj-
skiego znajdujg sie odniedawna dwa
modele maszyn do latania ciezszych od
powietrza, wykonane wedtug rysunkow
pierwszego pioniera lotnictwa, Leonarda
da Vinci. Rysunki te pochodzg z lat
1486 — 1490.

Proby zaopatrzenia samolotu w pali-
wo ze statku. Na morzu Pdinocnem
odbyty sie préby zaopatrzenia samolotu
w paliwo ze statku. Do préb tych uzyto
trzysilnikowego  wodnosamolotu  Sou-
thampton Napier, ktéry wywodowat w.
poblizu parowca, stojacego na kotwicy.
Przepompowanie benzyny ze statku do
zbiornikéw samolotu odbyto sie z pomo-
caq gumowego lewara. Sposéb ten moze
by¢ zastosowany zaréwno dla samolo-
tow wojskowych, jak i handlowych.

Rekordowy lot Londyn — Cap (Afry-
ka pojugniowa) — Londyn, w przeciggu
19 i dnia. Ksiezna Bedford, ktéra w
1929 f. ustanowita rekord szybkosci lotu,
lecac z Londynu do Karachi i z powroT
tern 7 14/2 dnia, teraz zdobyta nowy re-
kord, przeleciawszy przestrzen 30.000
km. w przeciggu 19 i X2 dnia.

Oba rekordowe loty ksiezna Bedford
odbyta na Fokkerze F. VII z silnikiem
Jupiter. Towarzyszami podrozy rekor-
dzistki byli: pilot kapitan Bernard i me-
chanik Little.

Wyleciawszy 10 kwietnia z Londynu,
ks. Bedford 19-go lgdowata w Cap.
Stamtad, po jednodniowym odpoczynku,
21 kwietnia rozpoczeta zostata podréz
powrotna. Lot do Kairu trwat 5 i 2
dnia; 28-go kwietnia lgdowano w Sofji,
a 30-go w Londynie. Szybko$¢ S$rednia
na catej trasie wynosita 152 km. na go-
dzine.

Zawody w Reading. W zawodach lot-
niczych w Reading, urzadzanych przez
wiascicieli prywatnych samolotéw, pierw-

ole
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sze miejsce zajeta miss Spooner, prze-
leciawszy 50 Kkilometréw w ciggu 16 mi-
nut 27 sekund, czyli ze $rednig szybko-
$cig 170 km. na godzine. Drugie i trze-
cie miejsce zajeli piloci Baimbridge
i Jackson.

Nagroda 1000 funtéw. Nowopowstate
towarzystwo lotow szybowcowych ,,Bri-
tish Gliding Association” wyznaczyto na-
grode 1000 funtéw szterlingéw dla an-
gielskiego pilota, ktéry na angielskim
szybowcu, pierwszy przeleci kanat la
Manche w okresie od 1 czerwca 1930 do
1 czerwca 1932 r.

To samo towarzystwo w najblizszym
czasie zamierza otworzy¢ pod Londynem
szkote szybowcowsg.

llos¢ samolotow do prywatnego uzyt-
ku. Wedtug statystyki, zrobionej w mar-
cu 1930 r, w Anglji 206 samolotéw tu-
rystycznych nalezy do oséb prywatnych;
z tego 174 turystbw ma po jednym sa-
molocie, dwanascie 0s6b po dwa, jeden
sportsmen posiada az trzy, a inny az
pie¢ samolotéw.

Nowe samoloty luksusowe. Osiem no-
wych samolotéw pasazerskich, budowa-
nych obecnie w zaktadach Handley —
Page, juz za trzy miesigce zacznie ob-
stugiwac linje Londyn — Paryz. Samolo-
ty te, o $redniej szybkosci 160 km./godz.,
bedg mogtly pomiesci¢ 40 pasazeréw i, ja-
ko inowacje, posiada¢ beda na swym po-
ktadzie bar i palarnie, co w duzej mie-
rze przyczyni sie do faworyzowania ich
przez Anglikéw.

AUSTRALJA

Pierwszy aeroklub akademicki. Na u-
niwersytecie w Sydney zatozony zostat
pierwszy australijski aeroklub- akademi-
cki. Cztonkowie tego aeroklubu
obecnie szybowiec.

Lot Londyn — Australja. Mitody pilot
Chichester wybrat na swoj pierwszy lot
sportowy przestrzeA Londyn — Austral-
ja, zamierzajagc przelecie¢ jag na swym
Motlrie. Wyleciawszy z Londynu 2 grud-
nia 1929 r., 25-go stycznia 1930 r. juz
byt w Australji, a 30-go tegoz miesigca
zakoniczyt swoj raid w Mascot. Moth zo-

buduja

stat zdemontowany dla przetransporto-
wania go do Nowej Zelandji, ojczyzny
$miatego pilota.
FRANCJA

Moth’y francuskiej produkcji. Zakta-

dy Morane-Saulnier sprzedaty w marcu
tego roku dziewie¢ samolotéw typu
Moth, swojej produkcji; Miedzy nabyw-

*

cami na pierwszem miejscu figuruje styn-
ny as lotniczy i rekordzista Costes. Wraz
z poprzedniemi, liczba  sprzedanych
w tym roku Motlréw wyrobu francus-
kiego dosiega dwudziestu siedmiu.

Turystyczny Caudron. Zaktady Cau~
dron budujg samolot turystyczny, zamo-
wiony przez pewnego pilota australijskie-
go, ktéry ten swodj .nowy samolot chce
odprowadzi¢ drogg powietrzna.

Ubezpieczenia pasazeréw lotniczych.
Francuskie towarzystwa asekuracyjne za-
czynajg powoli przekonywa¢ sie o bez-
pieczenstwie lotow pasazerskich i dzieki
temu przyjmuja juz ubezpieczenia na zy-
cie.pasazerow linij lotniczych, oraz pilo-
téow  wojskowych, oczywiscie  tylko
w czasie pokoju.

Powrot Rossiego. Rossi wrécit do Fran-
cji po kuracji, przebytej w Rangoonie.
Jak wiadomo, Rossi zostat ranny w cza-
sie swego lotu do Sajgonu z Le Brix’em,
kiedy to podczas gwattownej burzy ra-
towat sie skokiem ze spadochronem. Te-
raz jego powr6t do Francji  umozliwit
poznanie warunkéw, w jakich ten skok
sie odbyt.

Miejsce Rossiego w samolocie, nieo-
chronione wcale od ulewnego deszczu,
sprawito, ze spadochron juz przed sko-
kiem byt przesigkniety woda. W tych
warunkach godny podkreslenia jest fakt,
ze spadochron w duzej mierze spetnit
swe zadanie. Francuskie gazety jednak
nawotuja odpowiednie czynniki do wy-
korzystania tej lekcji i zabezpieczenia na
przyszto$¢ spadochronéw od wilgoci
w czasie deszczu.

Samolot Allain Gerbaulta. Stynny po-
dréznik — samotnik, Allain Gerbault, za-
mowit jednoptat Coudron, o sktadanem
skrzydle, z silnikiem Salmson 95 MK. Jak
wiadomo, Gerbault w czasie wojny wal-
czyt na froncie jako pilot. Totez fran-
cuska prasa lotnicza podaje te wiado-
mos¢ z podkresleniem, ze kazdy ktokol-
wiek zetknat sie blizej z lotnictwem, wra-
ca don predzej, czy pdzniej.

Wprowadzenie tajemnicy konstrukcji.
Francuskie Ministerstwo Lotnictwa, idac
za przyktadem Anglji, nakazato wszyst-
kim konstruktorom podpisa¢ zobowigza-
nie, ze ilosci i jakosci zamawianych sa-
molotow nie beda przez nich nikomu ko-

munikowane. Wywotato to zrozumiate
oburzenie ws$réd dziennikarzy.
Zwierzenia specjalisty ,.chrztu po-

wietrznego”. Jeden z francuskich pilotow,
specjalista propagandowych lotéw pasa-
zerskich, czyli tak zwanego chrztu po-
wietrznego, zartobliwie twierdzi, ze lot-



nictwo moze przyczynia¢ sie do cze-
stych  rozwodéw w wypadkach, gdy
w matzenstwie jedno chce lata¢, a dru-
gie oponuje. Opowiada tez o czestych
faktach, kiedy matzonkowie latajg nie ra
zeen, lecz kolejno ze wzgledu na dzie-
ci: gdy ojciec zginie — zostanie matka...
Sg jednak wypadki, kiedy matzeAstwo
nie zgadza ,sie na oddzielne loty, chcac
Lumieraé razem?”.

Na szcze$cie jednak nikt nie umiera,
a po wylagdowaniu zaréwno maz, jak
i zona, majg jedno pragnienie: znéw po-
lecie€.

W niewoli u piratéw. Pare tygodni te-
mu dwaj francuscy lotnicy z eskadry in-
dochinskiej mieli wypadek pozaru samo-
lotu w powietrzu, niedaleko Tonkinu,
i musieli ratowac sie skokiem ze spado-
chronem.

Spadochrony  otworzyty sie, ale los
chciat, ze jeden z lotnikéw wylgdowat
wsérdd  piratow. Odprowadzony przez
nich do granicy, pilot przez postéw mogt
da¢ zna¢ o swej ranie, jakg odnidst przy
pozarze samolotu i réwniez przez po-
stow przystano mu jedzenie i lekarstwa.
Z chwilg otrzymania wykupu 20.000 pia-
strow, piraci oddali lotnika w rece fran-
cuskiego oddziatu wojskowego. O dru-
gim lotniku narazie niewiadomo, czy
utongt przy ladowaniu, czy tez podzieli
los swego kolegi.

Smier¢ hr. de la Vaulx. W Kkatastrofie
lotniczej samolotu pasazerskiego w dro-

»Graf Zeppelin“ podjat nowg podr6z propagandowa.

dze z Montrealu do Nowego Jorku zgi-
nat zastuzony propagator lotnictwa, fran-
cuski aeronauta, hrabia Henryk de la
Vaulx. Byt on zatozycielem francuskiego
Aeroklubu i prezesem Miedzynarodowej
Federacji Aeronautycznej (F. A 1.). Od-

Trasa ,Lotu okreznego nad ltaljg”.

byt caty szereg lotéw propagandowych

w Afryce, Ameryce Potudniowej i Pot-
nocnej.
INDJE BRYTYJSKIE

Lot Karachi — Londyn. 3-go marca
wystartowat z Karachi hinduski pilot
Chawla w towarzystwie hindusa Engi-

neer na samolocie D. H. ,Moth” w Kkie-
runku Anglji. Po osiemnastu dniach lot-
nicy ladowali 21 marca w Croydon, zdo-
bywajgc nagrode 7.500 rupij, ustanowio-
ng przez Gubernatora Generalnego In-
dyj. Nagroda Aga Khana wcigz jeszcze
nie jest zdobyta: warunkiem zdobycia

jej jest — jak wiemy — przelot pilota
hinduskiego bez Zzadnego towarzysza.
ITALJA

Postep w kazdej dziedzinie. Minister
Balbo w swej mowie, wygtoszonej w
Senacie, oS$wiadczyt, ze reorganizacja
lotnictwa wioskiego jest juz faktem do-
konanym: caty kraj pokryty zostat han-
dlowemi linjami lotniczemi, #3gczacemi
sie z linjami transeuropejskiemi; lotni-
ctwo turystyczne rozwija sie coraz le-
piej, a lotnictwo wojskowe, wyposazo-
ne w najnowsze samoloty i wodno-sa-
moloty, liczy obecnie trzy tysigce pilo-
tow stuzby czynnej.

Lot okrezny nad Italjg”. Aeroklub Ital-
ji organizuje w czasie 15 — 31 sierpnia
r. b. zawody dla samolotéw turystycz-
nych I-ej kategorji pod powyzszg nazwa.

W ,Locie” moga bra¢ udziat takze
piloci zagraniczni, majacy licencje F. A 1
Przelot dzieli sie na cztery gitdéwne eta-
py, uwidocznione na zalaczonej mapce.
Trasa raidu wynosi okoto 3400 km.

Rekord modelu latajgcego. W zawo-
dach modeli latajacych w Italji, ktore
odbyty sie w réznych miejscowosciach,
przy udziale przeszto 600 konstruktoréw
modeli, pierwszg nagrode przyznano
studentowi Mullinciemu za model typu
»,Kaczka”, ktory przeleciat w linji pro-
stej 900 metrow. ,Kaczka” jest dwu-
silnikowym jednoptatem o jednem ciag-



nacem i jednem popychajacem
gle. Druga nagrode otrzymat p. Clericci,
ktérego model przeleciat 302 m.

Z lotnictwa cywilnego. Wedtug ostat-
niej statystyki, Italja posiada obecnie
667 samolotow cywilnych; z tej liczby
29 samolotow stanowi witasno$¢ po-
szczegOlnych o0s6b.

W tych dniach otwarte zostaty dwie

nowe linje lotnicze, tgczace Wenecje z
Medjolanem i Triestem.

Na linjach lotniczych Rzym — Tu-
nis i Rzym — Tripolis obnizono ceny

przelotow pasazerskich.

Nowe samoloty. Ciggnace si¢ od diuz-
szego czasu préby samolotu niszczyciel-
skiego Breda o trzech silnikach Asso 500
KM., oraz samolotu Caproni o trzech sil-
nikach Asso 1000 KM dobiegajg obecnie

konca. Dotychczasowe wyniki prob sg
zupetnie zadawalniajgce.
JAPONJA

Komunikacja z Chinami. Japonczycy

probujg nawigza¢ komunikacje z China-

smi- mi na czterosilnikowych Dornier—Super-

wal. Ostatnio jeden z nich przeleciat 950
km. w ciggu 6 godzin.

KANADA

Dziatalno$¢ klubow. W Kanadzie czyn-
ne byty w 1929 r. 22 kluby lotnicze.
Cztonkowie ich wykonali ogétem 15.736
godzin lotu. 293 pilotéw otrzymato dy-
plom pilota turystycznego, 97 — pilota
handlowego.

NOWA ZELANDJA

Konstruktor — amator. Nawet w No-
wej Zelandji znajdujg si¢ amatorzy, kto-
rzy z zamitowaniem konstruujg samolo-
ty. Niedawno John Allison wykonczyt
jednoptat, na ktérym szczeSliwie odby-
wa krotsze i dtuzsze przeloty.

NIEMCY

Rekord Polakéw pobity. F. A. I za-
twierdzita  ostatnio rekord niemieckiej
pilotki, pani Fusbahn, ktéra w dn. 11

Ptywajacy port lotniczy — statek amerykanski ,,Lexington“.

Przygoda spadochronisty: zawist na

drutach telegrafu.

kwietnia r. b. wzniosta sie na awjonetce
Klemm L. 25 z silnikiem Salmson 40
KM na wysoko$¢ 4.614 m.

W ten sposob zostat pobity rekord
wysokosci lotu awjonetek drugiej kate-
gorji, ktéry nalezat do Polski (4.004 m.,
por. Zwirko na RWD?2).

Rumpgeschwader. W lotniczych ste-
rach angielskich krgzg pogtoski o budo-

wie nowego niemieckiego  olbrzyma
w zaktadach Friedrichshafen. Samolot ten
ma nosi¢ miano ,Rumpgeschwader”

i, wedtug opisu naocznego S$wiadka, be-
dzie zdaleka przypominaé swemi ksztat-
tami bardzo Scisty klucz samolotow, ktd-
rych skrzydta utworzag jedna ptaszczyz-
ne. Co do iloSci pasazerow, podawane
sg cyfry tak imponujace, ze trudno w nie
uwierzy¢: nalezy uzbroi¢ sie w cierpli-
wos¢ i czeka¢ na wykonczenie tego ol-
brzyma. Wiadomos$¢ te dzienniki podajg
z zastrzezeniami.

Nowe rekordy. 28-go marca zostaty
ustanowione w Dessau dwa nowe rekor-
dy lotnicze; chodzi tu o samolot kon-
strukcji Junkersa ,,G. 38”, olbrzymi jed-
noptat metalowy, zaopatrzony w cztery
silniki Junkersa o sile og6lnej 2.400 MK.
Na samolocie tym ustanowiono rekord
szybkosci na 100 km., oraz rekord dhu-
gosci lotu dla samolotow z pieciotono-
wym ciezarem uzytecznym. Ogotem sa-
molot ,G. 38” przeleciat przestrzen 206
km. ze S$rednig szybkoscig 174 km/godzi-
ne.

Przypominamy, ze ,G. 38” jest cze-
Sciowem zrealizowaniem pomystu Jun-
kersa t. zw. ,Skrzydta latajacego”. Roz-
pieto$¢ jego wynosi 45 metréw.

Taksowki powietrzne. Lufthansa orga-
nizuje na catem niemieckiem terytorjum
stuzbe taxis'éw lotniczych, ktérych tak-
sa na samolotach jednosilnikowych wy-
nosi 1,10 marki za przeleciany kilometr.
Taksowki beda lgdowac¢ nietylko na lot-
niskach i lgdowiskach, ale we wszystkich
miejscach niemieckiego terytorjum, moz-
liwych do lgdowania.



Do"X w iocie nad jeziorem Bodenskim.

Nowe tereny szybowcowe. Znany nie-
miecki pilot szybowcowy, Hirt, nalezacy
do klubu szybowcowego w Sztuttgar-
dzie, znalazt w odlegtosci zgledwie 35
km. od tego. miasta znakomity teren dla
lotéw bezsilnikowych. Mianowicie w o-
kolicach Kirchheim - Teck, przy wietrze
0 szybkosci 8—10 m/sek., wzniést sie na
wysoko$¢ 350 m. nad poziomem miej-
sca startu i zdotat utrzymaé sie w po-
wietrzu godzine'i 10 minut.

Roéwniez w okolicach Wiirtembergu, w
miejscowosci  Schpeihingen, odkryto no-
we dogodne tereny szybowcowe.

PERU

Popieranie lotniczego przemystu Sta*
now Zjednoczonych. Peruwjanski mini-
ster marynarki o$wiadczyt, ze wszelkie
zapotrzebowania techniczne  peruwjan-
skiego lotnictwa morskiego bedg zaspa-
kajane wytgcznie przez przemyst Sta-
noéw Zjednoczonych Ameryki Potnocne;j.

Fatalne ladowanie szybowca ha konkursie
w Kaliforni.

PORTUGALJA

Budowa portu lotniczego na Azorach.
Rzad portugalski przedsiewzigt budo-
we portu lotniczego na Tereeira, jednej
z wysp Azorskich. Port przeznaczony
bedzie zaréwno dla samolotéw, jak i dla
wodnosamolotéw, i zaopatrzony  we

wszystkie nowe zdobycze techniki lot-
nictwa. Koszt rob6t wstepnych wyniesie
okoto 4 miljonéw ztotych.

STANY ZJEDNOCZONE

Nowy rekord kobiecy. Po sprawdze-
niu barografow, zatwierdzony zostat ko-
biecy rekord wysokosci, ustanowiony
przez miss Smith i wynoszacy 8.356 me-
tréw, podczas kiedy w poprzednim re-
kordzie osiggnieto wysoko$¢ 7.986 me-
trow.

Rozpoznawcze znaki dla pilotow.
W Ameryce, nie liczac wiekszych miast,
osiem tysiecy miejscowos$ci posiada roz-
poznawcze znaki dla pilotéw; znaki te
obejmujg: nazwe miejscowosci i kieru-
nek oraz liczbe kilometrow, dzielagcych
dane miejsce od nastepnego lgdowiska.
Zaczeto tez stawiaC stupy z drzewa
z umieszczonemi na nich znakami kon-
wencjonalnemu

Lot Lindbergha. Pragngc w rekordo-
wym czasie przelecie¢ Stany Zjednoczo-
ne, oraz. zwréckLuwage lotnikow naJco-
rzysci, osiggane w lotach na wiekszych
wysokosciach, Lindbergh rozpoczat 21
kwietnia swdj przelot z Kalifornji do
Nowego Jorku. Przelot trwat 14 godzin
22 minuty, czyli ze przecietna szybkos$¢
wynosita 273 km. na godzine. Podczas
lotu Lindbergh znajdowat sie stale na
wysokosci 3000 m. W locie tym towa-
rzyszyta mu zona, w roli nawigatora.

OCZEM PIZA IHM

Lot Polski. Nr. majowy na ,Ty-
dzien L. O. P. P.”, wyr6znia sie obfi-
toScig materjatu, dotyczacego dziatalno-
sci placowek Ligi. Bogatg jego tres¢ wy-
petniajg sprawozdania prawie wszystkich
Komitetow Wojewddzkich, przeplatanie
ilustracjami i artykutami o tresci lotni-
czej. Z tych ostatnich na wyr6znienie za-
stuguje ,,Komunikacja lotnicza w nocy”.

Przeglad Lotniczy za kwiecien zawie-
ra artykuty nastepujgce: Maskowanie sa-
molotow i balonéw — kpt. Kretowicz.
Mozliwos$¢ uzycia gazow bojowych na
tytach wojsk walczacych — kpt. Bartel.
Zasady konstrukcji wielkich sterowcow
i ich przysztos¢ w czasie pokoju i woj-

ny (dok.) — por. Burzynski. Zastoso-
wanie- stali chromoniklowych w silni-
kach lotniczych i samochodowych —
inz. Pirowski. Paliwa i smary uzywane
w lotnictwie — kpt. Mazurek. Na cza-
sie. Przeglad lotnictwa panstw obcych.

Dziat sprawozdawczy. Kronika. Bibljo-
grafja. Dziat urzedowy i nieurzedowy.

Flight z 11 kwienia 1930 r. we wstep-
nym artykule podaje list admirata Phil-
limomya, opublikowany przed paru dnia-
mi w Timesie i zawierajgcy szereg cie-
kawych spostrzezen, tyczacych sie orga-

nizacji lotnictwa angielskiego.
<i Dalej—nastepuje.: techniczny opis fran-
cuskiego 4-rocylindrowego silnika Mi-

chel A. M. 1 4 sprawozdanie z zawodow

urzadzonych w Reading przez wiascicieli
samolotow prywatnych, oraz krotkie
wiadomosci z lotniczych klubéw angiel-
skich. Numer dopetnia dtuzszy artykut
o francuskiem towarzystwie C-ie Ge-
nerale  Aeropostale i jego technicznej
organizacji..

L’aeronautique z marca 1930 I. zawiera
opis nowego poOttoraptata Breguet 27
metalowej konstrukcji. Dalej nastepuje
artykut p. t. ,Wizyta U Junkersa”, gdzie
autor omawia szczegétowo cechy naj-
wiekszego ze zrealizowanych po dzi$
dzien samolotébw — Junkersa G.38. Rene
Blum w artykule p. t. ,,Ubezpieczenia "zy-
cia w lotnictwie” daje zestawienie prze-

pisbw prawnych o ubezpieczeniach lot-
niczych ~w  poszczegélnych  krajach.
W Niemczech prawodawstwo, uwazajac

lotnictwo *za zwykie ryzykowne zajecie,
nie pozwolito rozwing¢ sie ubezpiecze-
niom lotniczym. W Stanach Zjednoczo-
nych piloci sa ubezpieczani przez rozne

towarzystwa, czasem na rok, czasem
specjalnie na jaka$ podréz. Fundacja
Guggenheima np. ubezpieczyta Lind-

bergha na jego tournee propagandowe
po 48-iu stanach. Skiadka ubezpieczenio-
wa dla pilotow w Stanach Zjednoczo-
nych wynosi 10 — 25 dolar6w rocznie
od 1000 dolaréw  ubezpieczenia. We
Francji -towarzystwa ubezpieczeniowe
przewaznie odmawiajg pilotom ubezpie-
czenia na zycie.



BERNARD SKORZEWSKI

MOTH EM DO SZWECJI

Gdy w lipcu r. 1929 zamierzatem
polecie¢ na Wystawe Lotniczag w
Londynie, zaskoczyta mnie koniecz-
nos¢ zatatwienia  Kkilku pilnych
spraw w Szwecji.

Postanowitem wiec potgczy¢ obie
wycieczki.

- Pierwszym etapem miat by¢ Mal-
moC

- Jak zwykle w takich wypadkach,
huragan z NW trzymatl mnie przez
dwa dni w Poznaniu. Wreszcie dn.
6 lipca wyruszytem z tawicy w to-

warzystwie inz. Kastengrena, zao-
patrzony w mapy, prowiant i 120 1
benzyny.

Na szcze$cie pogoda doskonata,
wiatr ucicht zupetnie.

Lecimy w kierunku dunskiej wys-
py Falster, trzymajac sie kursu bu-
soli.

Mijamy granice niemiecka,
Szczecin, Gryfje i na wschoéd od
Warnemunde mamy Battyk przed
sobg.

Na wysokosci 1.000 m przy sto-
necznej pogodzie szybko mija 25
minut, potrzebne do przebycia tej
cies$niny.

Znizamy sie i lecimy na wyso-
kosci 100 m nad tadng, kulturalng
Danja.

Wkrotce jesteSmy nad nastepng
wyspag Seeland, gdzie czarne zwaty
deszczowych chmur, siegajace nie-
mal do ziemi, zmuszajg nas do cze-
stej zmiany kursu i lotu na wyso-
kosci 30 m.

Ulewa nas tapie: mokniemy nie-

mozliwie. Strumienie wody sptywa-
ja z kadtuba i skrzydet.

.Uciekamy na wschod i ledwo
jesteSmy, nad morzem, znowu $wieci
stonce. Przelatujemy ciesSnine Belt
w kierunku Trelleborga.

Pod nami silny ruch najrozmait-
szych statkéw w obu kierunkach.
Poza kanatem Kilonskim jest to
-gtéwne wejscie do Battyku. Belt ma
-w tern miejscu 30 km szerokosSci.
Z powodu silnego, przeciwnego
‘wiatru przelot trwa dosy¢ dtugo.

Zapasu benzyny mamy dosy¢, a
Malmo niedaleko.

Ladujemy po bardzo tadnym locie,
-przebywszy 550 km w 4 godz.
20 min.

W Malmo stwierdzam brak wizy
szwedzkiej, o ktdrg nie miatem cza-
su sie wystara¢. Uprzejmy pilot linji
-Oslo - Hamburg odwozi nas na po-
licje swym samochodem, gdzie
predko i bez bélu dostaje wize za
1 korone.

v Dobry obiad ze szwedzkiemi za-
kagskami postawit nas zndéw na no-

Pp. Skérzewscy obok swego Mottfa.
Pozostate zdjecia przedstawiajg malownicze okolice Trollhattan.

gi. Bierzemy wiec nowy zapas ben-

zyny i — start do Goteborga
(260 km).
Im dalej na po6inoc, tern gor-

szy teren. Wkoncu lecimy stale nad
morzem, usianem tysigcem skalnych
wysepek.

Staty lad tez nie lepszy. Strome,
skalne pagdrki, porosniete gestym
lasem. Doliny ciasne, posiane gta-
zami. O ladowaniu nigdzie mowy
niema. Teren jeden z najgorszych
i zycie pilota wisi rzeczywiscie tyl-
ko na motorze.

Totez linja Oslo - Malmo uzywa
samoloty Moth - Gipsy do nocnego
transportu poczty.

Przed zachodem stonca mamy
Goteborg pod sobag. Szukam lotni-
ska bezskutecznie. Nigdzie pola, ani
rowniny.



Cata okolica, jak okiem siegna¢,

— skaty, gtazy, lasy lub domy.
Wreszcie, przy porcie, znajduje ma-
ta taczke, gdzie laduje, zeby spy-

ta¢ policjanta o dalszg droge. Do-
wiaduje sie, ze lotnisko znajduje sie
0 wiele dalej za miastem, niz my-
Slatem. Lezy nad brzegiem tadnej
zatoki, gdzie jest tez port dla hy-
droplandéw.

Zaraz po nas laduje duzy hydro
Dornier-Wal, peten turystow.

Goteborg jest duzem, portowem
lprzemystowem miastem. Ma prze-
§liczne okolice (nie z punktu wi-
dzenia lotnika).

Nastepnego dnia jedziemy rzecz-
nym parowcem do Trollhattan,
gdzie sie znajduje olbrzymia cen-
trala elektryczna, uzytkujgca site
poteznych wodospaddw i zaopatru-
jaca w prad catg potudniowg Szwe-
cje oraz ogromng fabryke lokomo-
tyw i motoréw, znang pod firma
Nadquist & Holm.

Nie mozna sobie wyobrazi¢
wspanialszego widoku dla techni-
ka, jak sale centrali, dtugosci ol-
brzymiej, gdzie serja dwudziestu
kilku  turbin nieprawdopodobnej
wielkosci wytwarza bez kurzu, dy-
mu i hatasu oraz widocznej obstugi
setki tysiecy kilowattow.

Nigdzie nie rzuca sie tak w oczy
potega genjuszu ludzkiego.

Przez caty nastepny dzien zwie-
dzamy fabryke, gdzie olbrzymie lo-
komotywy turbinowe, opalane ro-
pa, czekajg na transport do Turcji.

Nazajutrz wylatujemy z Goétebor-
ga do Sztokholmu przy huragano-
wym wietrze. Czeste zwaty chmur
deszczowych uprzyjemniajg lot i
tak juz urozmaicony niesamowitem
rzucaniem.

Przelatujemy przez wielkie jezio-
ro Vatter, znane z burzliwoéci. Cate
pokryte ogromng falg i biatg piang.
Ani jednego statku. Ale i lad nie
wyglada goscinniej. Na przestrzeni
setek kilometréw ani jednego pola

lub tgki, gdzie moznaby lgdowac.
Strasznie poszarpany Kraj.
Wreszcie Linkoping i lotnisko

wojskowe. Goscinne przyjecie, od-
poczynek, i znow start.

Burza coraz silniejsza, wreszcie
koto Norrkoping, gdzie teren tro-
che lepszy, laduje na majatku z bra-
ku sit do dalszej walki i wobec
czarnego zwatu chmur ze wszyst-
kich stron. Ledwo maszyna dotkne-
ta ziemi, rozpoczeto sie oberwanie
chmury. Wyciggamy czempredzej
nieprzemakalne opony, nakrywamy
kadtub i chowamy sie do wnetrza,

gdzie sucho i zacisznie. Deszcz beb-
ni po ptaszczynach. Wreszcie prze-
staje. Z pobliskiego majatku nad-
chodzi pomoc. Chowamy maszyne
do stodoty i, po niestychanie go-
§cinnem przyjeciu, jedziemy juz
kolejg do niedalekiego Sztokholmu.

Po kilku dniach odlatujemy w
kierunku Malmo przy dos$¢ dobrej
pogodzie, lecz przeciwnym wietrze.

Szybkos¢ mamy wobec tego mala.

O lgdowaniu jakiemkolwiek nie-
ma mowy. Trzebaby mie¢ hydro-
plan, bo jezior setki, gdzie tylko sie
sporzy. Totez dwa samoloty spot-
kane po drodze sg wodno-ptatow-
cami.

Po dtugich godzinach lgdujemy
z reszta benzyny w Malmo. Obiad,
odprawa celna i znow dalej do
Hamburga.

Pogoda teraz przesliczna, spo-
kojna, totez lot nad malowniczemi
wyspami dunskiemi, gdzie duze po-
la wszedzie zapraszajg lotnika, jest
przyjemnoscig i odpoczynkiem.

Mijamy Kkilka cie$nin morskich,
gdzie tadne, duze zaglowce czotga-
ja sie leniwie w stabym powiewie
wiatru.

Wreszcie lagdujemy na nowoczes-
nem lotnisku w Hamburgu.

Nastepnego dnia, duzemi etapa-
mi, zatrzymujac sie na chwile w
Rotterdamie i Lympne, docieram
juz sam przed wieczorem do Lon-
dynu, gdzie prof. Pruszkowski cze-
ka na mnie.

Znéw wierny Moth przebyt prze-
szto 2.000 km. bez doglgdania lub
najmniejszej obstugi, procz dolewa-
nia benzyny i oliwy.



Z KOt SZKOLNYCH

Do jednej z najbardziej ruchliwych
szkolnych organizacyj lotniczych nalezy
Kolo L. O. P. P. przy gimn. im. J.Slo-
wackiego w Kowlu. 174 cztonkéw tego
Kota, optacajacych, jak to czytamy w na-
destanem nam z Kowla sprawozdaniu,
nadzwyczaj regularnie skfadki, prace
swoje kieruje w strone modelarstwa
i szybownictwa, oraz propagandy lotni-
czej wsrod miodziezy szkolnej.  Sekcja
szybowcowa postanowita przystapi¢ juz
w najblizszym czasie do budowy szy-
bowca, sekcja modelarska przygotowuje
na zakonczenie biezacego roku szkolne-
go konkurs modeli latajgcych. W zakre-
sie propagandy lotniczej zostata wyko-
rzystana gazetka szkolna, w ktdrej czton-
kowie Kota zamieszczajg wiasne artyku-
ty. Pozatem wygtoszono kilka referatow
i dwa odczyty: ,,Walka chemiczna w do-
bie obecnej” i ,Lotnictwo w wojnie
wspotczesnej”. Bibljoteka Kota, posiada
jaca 83 tomy dziet treSci lotniczej i z za-
kresu obrony przeciwgazowej, umozli-
wia organizowanie wiasnemi sitami wy-
ktadéw i pogadanek lotniczo - gazowych.
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Dzieki energji i inicjatywie Zarzadu Ko-
fa, w osobach pp.: R. Flacha — prezesa
L. Toneczka — wiceprezesa, F. Indana —
sekretarza i J. Musiatowicza — skarbni-
ka, rozwija sie ono bardzo szybko, zda-
zajagc  wielkiemi  krokami do realizacji
wszystkich powzietych zamierzen.

W dniu 25 lutego b. r. zostato zorga-
nizowane w Czestochowie Szkolne Koto

L O. P. P. przy gimn. S. S. Najsw.
Rodziny z Nazaretu, zatozone przez
p. prof. S.  Walentowskiego. Koto
posiada obecnie 96 czionkin ,ener-
giczny zarzad, duzo dobrej  waoli,
moc projektéw i.. mato pieniedzy”, wo-

bec czego obecne prace ograniczajg sie
do organizowania czestych zebran i wy-
gtaszania referatow tresci lotniczej. Po-
zatem bibljoteczka Kota stale zwieksza
swojg zawarto$¢ ksigzkowa, organizujg
sie wycieczki, ,Mtody Lotnik” przynosi
co miesigc nowiny ze $wiata lotniczego,
Kasa Kota skrzetnie i zapobiegliwie gro-
madzi fundusze na modelarnie, ktorej
pragng miode adeptki lotnictwa. Dzieki
usilnej pracy Zarzadu, w ktérego skiad
wchodzg pp.: J. Debska jako prezeska,
Mazaraki — sekretarka i W. Turkow-

ska — skarbniczka, Koto, cieszace sie

Z konkursu modeli w Chrzanowie. x—przedstawiciel Woj. Kom. L. O. P. P. w Kra-

kowie, p. W. Kisielewski.

1, 2, 3 — cztonkowie jury: prof. Mirocki, p. J. Oszacki

i p. J. Zakrzewski.

og6lnem zainteresowaniem i serdecznem
poparciem tak ze strony wiadzy szkol-
nej, jak i wsérod kolezanek, rozwija sie
bardzo pomyslnie, usprawiedliwiajac
pewno$¢, ze i cel, do ktérego ono dazy,
zostanie juz wkrotce osiggniety: miodzi
modelarze zyskaja groznych konkuren-
tébw w osobach modelarek z Czestocho-
wy!

KONKURS MODELI
W CHRZANOW IE

Staraniem Powiatowego Komitetu L.
O. P. P. w Chrzanowie zostat urzadzo-
ny w dniu 4-go maja b. r. w Chrzano-
wie, na btoniach koto przystanku kolejo-
wego Katy konkurs modeli latajacych.

Kolegjum sedziéw stanowili: Przewod-
niczacy: p. J. Peckowski, dyr. gimnaz-
jum w Chrzanowie, cztonkowie: p. W.
Kisielewski, przedstawiciel Woj. Kom. L.
O. P. P, p. W. Mirocki, prof. szkoty w
Krzeszowicach, p. J. Oszacki, p. J. Za-
krzewski.

W  zawodach
trzech grup:

A.Modele kadtubowe,
B. . belkowe,
C. . rekordowe.

Do zawodow staneto 17-tu zawodni-
kow, z posréd ktérych 9-ciu (po trzy z
kazdej grupy) otrzymato nagrody.

braty udziat modele

Z grupy A. (modele kadtubowe) na-
grodzeni zostali: Nagr. I-sza — Stry-
charski Kazimierz (pkt. 221) — zeton
ztoty. Nagr. Il-ga — Gtlowacki Lucjan
(pkt. 115) — zeton srebrny. Nagr.

IH-cia — Chrzascik Alfons (pkt. 26) —
zeton bronzowy.

Z grupy B. (modele belkowe): Nagr.
I-sza — Waisniewski Bolestaw i Oszacki
Jerzy (pkt. 356) zeton ztoty. Nagr. H-ga
— Strycharski Kazimierz (pkt. 283) ze-
ton srebrny. Nagr. Ill-cia — Abstarski
Mieczystaw (pkt. 277) zeton bronzowy.

Z grupy C. (modele rekordowe):
Nagr. I-sza — Strycharski Kazimierz
fpkt. 500) zeton ztoty. Nagr. Il-ga —
Wisniewski Bolestaw (pkt. 380) zeton
srebrny. Nagr. Ill-cia — Gtowacki Lucjan
(pkt. 323,5) zeton bronzowy.

Nagrody zostaty wreczone zaraz po
skonczeniu zawodéw przez przedstawi-
ciela Wojewodzkiego Komitetu L. O.
P. P., p. Wincentego Kisielewskiego.



NASZA POCZTA

W. O. w Brzozowym—K. Jak wniosku-
jemy z listu Pana, ktory odkryt nam swo-.
ja szczeroscig najgtebsze tajniki pan-
skich zamitowan do techniki lotniczej,
Tna Pan wszelkie dane, by zostac
w przysztosci, gdy pozwolg na to warun-
ki, jednym z pozytecznych pracownikow
w naszem lotnictwie. Pragnac przyjsc¢
Panu z przyjacielskg radg, polecamy
przeczytanie bardzo pozytecznej i moga-
cej da¢ wiele nowych wiadomosci ksigz-
ki J. Misesa p. t. ,Podstawy lotnictwa”.
Ksigzke te moze Pan naby¢ w Komite-
cie Stol. L. O. P. P. (Warszawa, ul.
Chmielna 27), lub tez wypozyczy¢ z te-
goz Komitetu, odpowiednio usprawiedli-
wiajac swojg proshe. O dalszych poczy-
naniach prosimy nas stale informowac,
gdyz tylko wtedy bedziemy mogli udzie-
la¢ odpowiednie rady i wskazowki, kto-
re moze utatwig Panu osiggniecie za-
mierzonego celu.

W.P. Wt Wozniczka. Dziekujemy bar-
dzo za wyrazy wdziecznosci za nasze ra-
dy. (Obszerniej odpowie Panu p. Wi
Koztowski, ktdremu przestaliSmy panski
list.) Obecnie postaramy sie krotko od-
powiedzie¢ na zawarte w otrzymanym
liscie pytania: 1) do klejenia czesci mo-
delu mozna uzywa¢ réwniez i klej sto-
larski; 2) model mozna pokry¢ papierem
takim, jaki uzywa sie do zawijania ma-
sta; 3) skrzydta modelu, ktérych zeber-
ka sa wykonane z pojedynczych liste-
wek, pokrywa sie tylko od spodu; 4) kot
ka modelu przewaznie robi si¢ z drze-
wa.

W najblizszym czasie przeslemy Panu

Nr. L./209/30 P.

OKOLNIK
w sprawie lotow w poblizu granic
Panstwa.

Wskutek akcji dyplomatycznej jedne-
go z panstw osciennych, wszczetej rzeko-
mo z powodu przekroczenia przez sa-
molot polski granicy tego panstwa i roz-
rzucania ulotek propagandowych na ob-
szarze tego panstwa, oraz w celu za-
pobiezenia podobnych  konfliktom na
przyszto$¢, Ministerstwo Komunikacji ni-
niejszem przypomina, ze cztonkowie za-
fogi samolotow polskich prywatnych, do-
konywujacy loty w poblizu granic pan-
stwa, winni wystrzega¢ sie bezwzgled-
nie przekraczania granic panstwa oraz
wkraczania na obszar paAstw sasied-
nich, o ile nie majag na to specjalnego
upowaznienia (wynikajgcego badz z ty-
tutu Konwencji z 1919 r., badz tez z ty-
tutbu umow specjalnych miedzypanstwo-
wych), przyczem nalezy zawsze pamie-
ta¢, ze granice panstw moga by¢ prze-
kraczane tylko w miejscach do tego
specjalnie wyznaczonych z zachowaniem
obowigzujacych warunkéw.

W szczegélnosci Ministerstwo Komu-
nikacji zarzadza, by przy dokonywaniu

kilka najpotrzebniejszych mtodemu lot-
nikowi ksigzek, oraz niewielkg ilo$¢ gu-
my do modelu.

L. w tomzy. Jedynemi szkotami pilo-
tow cywilnych sa szkoty  Aeroklubéw.
O warunkach przyjecia do szkoty woj-
skowej moze poinformowa¢ Pana Depar-
tament Aeronautyki (Warszawa—Moko-
téw, lotnisko).

D. R, w Piotrkowie Tryb. Dziekujemy

za list i oczekujemy z tatwo zrozumialg
ciekawoscig na opis panskiej konstrukcji
samolotu  bezsilnikowego, ktdéry jednak
ma nie by¢ szybowcem, a maszyng, na-
pedzang przez jej pasazeréw. Zyczymy
powodzenia w panskich pracach tak na
polu techniki lotniczei, jak i pracy pro-
pagandowej wséréd miodziezy.

W. R w Warszawie. Swiadectwo pi-
lota-turysty 1-go stopnia uprawnia do
wykonywania lotéw niezarobkowych bez
pasazer6w lub z pasazerami na samolo-
tach turystycznych.

Swiadectwo pilota-turysty li-go stop-
nia uprawnia do wykonywania na samo-
lotach turystycznych lotéw niezarobko e
wych bez pasazeréw i nie dalej niz w
promieniu 10 km. od lotniska, wymie-
nionego w $wiadectwie.

Kandydat ubiegajacy sie o $wiadectwo
uzdolnienia pilota turysty li-go stopnia
musi przedewS$zystkiem wykazaé, ze w
czasie nie krotszym, niz 10 tygodni, wy-
konat ogétem 15 godzin lotow tgcznie
z lotami instruktoréw.

Przedmiotem egzaminu teoretycznego
sa:
1) prawo lotnicze i
wykonawcze do niego,

2) znajomo$¢ prawodawstwa lotnicze-
go miedzynarodowego,

rozporzadzenie

lotbw propagandowych, wzglednie re-
klamowych, potaczonych z rozrzucaniem
ulotek, samoloty polskie prywatne, do-
konywujace loty w poblizu granic
panstwa, trzymaly sie w takiej odlegto-
sci od tych granic, aby ulotki rzucane z
samolotu nie mogly w zadnym wypad-
ku przedosta¢ sie na obszar obcego pan-
stwa.

Jednocze$nie Ministerstwo Komunika-
cji zawiadamia, ze winni nie stosowa-
nia sie do powyzszych zarzadzen beda
pociggani z calg surowosciag do odpo-
wiedzialnosci karnej, przewidzianej w

odnos$nych, obowiazujacych ustawach i
rozporzadzeniach.
Za Ministra
(—) Czapski

Podsekretarz Stanu

KOMUNIKAT.

Ministerstwo Komunikacji prosi o opu-
blikowanie nastepujacej informacji:

,W Monitorze Polskim Nr. 77 z dn.
2.IV. r. b. zostato opublikowane zarza-
dzenie Ministra Przemystu i Handlu z dn.
28-go marca 1930 r. o nastepujacem
brzmieniu:

Zarzadzenie Ministra Przemys/u i Han-

3) zasadnicze pojecia z dziedziny ze-
glugi powietrznej,

4) ogdlnaznajomosé

5) ogolne pojecia z

silnikow,
dziedziny nawi-

6) odczytywanie zmap,

7) ogolnepojecia z dziedziny mete-
orologji.

Egzamin praktyczny polega na wyko-
naniu nizej wymienionych lotéw prob-
nych, podczas ktérych kandydat powi-
nien by¢ tylko sam na samolocie.

1) Préba wysokosci i lotu szybowego.
Kandydat powinien wykona¢ lot bez la-
dowania, trwajacy niemniej niz godzine
na wysokosci conajmniej 2.000 m nad
miejscem odlotu. Opuszczanie sie po-
winno by¢ zakonczone lotem szybowym
po zatrzymaniu silnikbw na wysokosci
1500 m nad miejscem ladowania. Lado-
wanie powinno sie odby¢ bez zapuszcza-
nia w ruch silnika w promieniu co naj-
wyzej 150 m. od punktu wyznaczonego
z gory przez egzaminatorow.

2) Proba zrecznosci: Kandydat powi-
nien wykonac¢ lot bez lgdowania dookota
dwoéch masztéw lub dwoéch znakéw kot-
wicznych, umieszczonych w odlegtosci
500 m ieden od drugiego, z zatgczeniem
pieciu d6semek i z wykonaniem kazdego
skretu okoto jednego z dwoch masztéw
lub znakéw kotwicznych. Lot ten powi-
nien odbywac sie na wysokosci mniejszej
niz 200 m. nad zienra.

Ladowanie powinno by¢ dokonane:

a) z catkowitem zatrzymaniem silnika
przed zetknieciem sie samolotu z ziemig,

b) z zatrzymaniem samolotu w odle-
gtosci mniejszej niz 50 m. od punktu
wyznaczonego przed wzlotem przez sa-
mego kandydata.

dlu z dnia 28 marca 1930 r. o podno-
szeniu bandery przez polskie statki han-
dlowe przy spotykaniu sie ze statkami
powietrznemi na marzu.

Na zasadzie § 2 pkt. 3 rozporzadzenia
Rady Ministréow z dnia 1 grudnia 1921 r.
w sprawie przekazania Ministrowi Prze-
mystu i Handlu wszystkich spraw zwig-
zanych z marynarka handlowa (Dz. U.
R. P. Nr. 103, poz. 742) zarzadzam co
nastepuje:

§ 1 Przy spotkaniu na morzu przela-
tujgcego statku powietrznego kazdy pol-
ski statek handlowy morski podnosi ban-
dere w spos6b poziomy badz na rufie,
badZz na innem miejscu, w ktérem ban-
dera moze by¢ wyraznie widziana ze
statku powietrznego.

§ 2. Zarzadzenie niniejsze wchodzi w
zycie w 30 dni po ogtoszeniu.

Minister Przemystu i Handlu
(—) E. Kwiatkowski
Naczelnika Wydziatu Lotnictwa
Cywilnego
(—) Inz. Filipowicz
Podputkownik - obserwator.

p. o.



BIULETYN KLUBOW LOTNICZYCH

W Polsce istniejg nastepujgce kluby lotnicze: WARSZAWA — Aeroklub Akademicki w Warszawie.
KRAKOW— Aeroklub Akademicki w Krakowie.
we Lwowie.

LWOW Aeroklub  Akademicki

POZNAN

Aeroklub Akademicki w Poznaniu.
KATOWICE — Slgski Klub Lotniczy. -

- Stoteczny Klub Lotniczy. —
Wielkopolski Klub Lotnikow.
WILNO Aeroklub] Akademicki

w Wilnie. — LUBLIN — Lubelski Klub Lotniczy. — £ODZ — td6dzki Klub Lotniczy. — BIALA PODLASKA — Klub Lotniczy

Podlaskiej Wytwdrni Samolotow.

Pozatem istnieje polski klub lotniczy na terenie Wolnego Miasta Gdanska

AEROKLUB AKADEMICKI

W WARSZ AW IE
CHMIELNA Z7-7'TEl: 410-01
i5 76

Zawody Mtiodych Pilotow. A. A W.
organizuje w dn. 22. VI. 1930 r. konkurs
zrecznosci p. n. ,,Zawody Mtiodych Pilo-
tow”. W konkursie przewidziany jest
udziat reprezentacyj klubowych, ztozo-
nych z trzech najlepszych pilotéw, wy-
szkolonych w Klubach.

Regulamin  Zawodéw
W niniejszym numerze.

Hangar. W dn. 15 maja przyjelismy
od Warsz. Kom. Wojew. L O. P. P.
hangar Zarzadu Gt Ligi.

Hangar ten zostat nam oddany przez
Zarzad Gt L. O. P. P. do uzytkowania
na warunkach, jakie obowigzywaly po-
przedniego uzytkowce, t. j. Warsz. Kom.
Wojew. Hangar zostat przez nas zaase-
luirowany.

Zarzad A A W. pozwala sobie zto-
zy¢ L. O. P. P. najgtebsze podziekowa-
nie za te wydatng pomoc.

Loty w kwietniu. W kwietniu wykorm-
lisSmy lotow 110 w czasie 21 godz.
min. 16.

Raid do Brna. A. A W. otrzymat od
Morawskiego Aeroklubu w Brnie zapro-
szenie na ,,meeting lotniczy” w dniu 25
maja r. b.

Dzieki poparciu p. putk. Rayskiego
i zyczliwemu stanowisku Sekcji Lotni-
czej, Klub bedzie moégt wysta¢ na po-
wyzsze Swieto 2 awjonetki, mianowicie
RWD2 i RWD3. Zatoge tych maszyn be-
da stanowili: prezes A .A. W. kpt. Ha-
lewski, inz. St. Rogalski, dyl*. W. Bereza,
oraz A. Kocjan. Pozatem, pod naszg fla-
ga poleci na swojej awjonetce kpt. Ba-
binski w towarzystwie kol. St. lwanow-

podany zostat

skiego.
Do todzi na otwarcie Centrum P. W.
Lotn. polecg z ramienia Klubu: prof.

Pruszkowski i inz. W. Rychter.

(—) Sekretarjat.
Dn. 16.Y.1930.

AEROKLUB AKADEMICKI
WE LWOWIE
OLITECHNIKA
X y x y mm

Nowe wiadze. Na walnem zgromadze-
niu cztonkéw A. A L, o ktérem donosi-
lismy w poprzednim biuletynie, dokona-
no wyboru nowych witadz Klubu. Ukon-
stytuowaty sie one w spos6b nastepu-

Jacy:

Zarzad: kol. tadystaw May — prezes;
Rudolf Matz — | wiceprezes; Jozef Swi-
derski — Il wiceprezes; Danuta Siko-

rzanka — sekretarz; Tadeusz Markow-
ski — skarbnik; Zdzistaw Ziotkowski —
referent techniczny; Czestaw Jerzy Kacz-
kowski — kierownik sekcji propag. --
pras.; Henryk Garapich gospodarz.

Komisja Rewizyjna: Cztonkowie —
kol. Bolestaw topatniuk, Jerzy Litwinski,
Stefan Kowalski; zastepcy: Zygmunt
Laskowski i Edward Rogozinski.

Sad Kolezenski: P. Wiktor Kornber-
ger, Kkol. Zbigniew Zabski i Wactaw
Scheller.

Loty. W marcu wykonano ogdtem lo-
téw 625 w czasie 58 godz. 25 min. Tre-
nowato 14 pilotéw.

Szybownictwo. Na dzien 22 kwietnia
b. r. naznaczono wyjazd wiosennej wy-
prawy szybowcowej o charakterze do-
Swiadczalno-szkolnym, na tereny Bez-
michowej z szybowcami CW2, CW3
i dwumiejscowym CW 4. Czas trwania
wyprawy przewidziany jest do d. 5 ma-
ja r. b, program — dalszy trening pi-
lotéw, przeszkolonych w r. ub., przeszko-
lenie kilku pilotdw nowych i szkolenie
kilku kolegéw nielatajgcych.

Z Sekcji Propagandowo - prasowej.
Sekcja zostata rozbudowana: liczy obec-
nie okoto 20 cztonkéw. Zostaty wytonio-
ne referaty: prasowy, odczytowy, foto-
graficzno-kinowy, imprezowy i afiszowy.
Na zastepce kierownika Sekcji powotany
zostat kol. Feliks Haczewski, na sekretar-
ke kol. Marja Younga.

Zycie towarzyskie. Dnia 30 marca od-
byta sie w nowym lokalu Klubu herbat-
ka‘towarzyska; d. 6 kwietnia zebranie
towarzyskie z udziatem p. prof. Tadeusza
Pruszkowskiego z A. A. W.

Organizuje sie obecnie Sekcja Towa
rzyska.

(—) Czestaw Jerzy Kaczkowski
Kierownik Sekcji
Propag.-pras.

Lwow, 10.1V. 30.

Lokal A. A. L. miesci sie przy ul. Ka-
tecznej 20a.

KLUB LOTNICZY

>ODLASKIEJ WYTW OR
I1SAMOLOTOM
[BIALA PODLASKA PW-S

Walne zebranie. W dniu 28 kwietnia
r. b. odbyto sie w sali Kasyna Podla-
skiej Wytworni  Samolotéw  doroczne
walne zebranie Klubu Lotniczego P.W.S.

Na przewodniczacegoezebrania wybra-
no inz. A. Grzedzielskiego, na sekreta-
rza p. T. Drozdowskiego.

Ustalono nastepujacy porzadek obrad:

1) Odczytanie protok6tu ostatniego
Zebrania,
2) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej,

3) Sprawozdanie z dziatalnosci Klubu,
4) Whnioski ustepujgcego Zarzadu,

Aeroklub Akademicki w Gdansku.

5) Wybdr nowego Zarzadu,

6) Sprawozdanie z dziatalnosci
sji Budowy Awjonetek,

7) Wolne wnioski.

Po odczytaniu protokétu ostatniego ze-
brania przez sekretarza, inz. Cyme, zto-
zyt sprawozdanie z dziatalnosci Komisji
Rewizyjnej inz. Skarbifski, poczem przy-
stgpiono do sprawozdania z dziatalnosci
Klubu. Szczegdlnie byta omawiana kwe-
stja wspotpracy z innerni klubami. Po
wyczerpujacej dyskusji  ustepujacy za-
rzad przedstawit swoje wnioski, stawia-
jac na pierwszym planie szkolenie w pilo-
tazu w ramach Klubu, urzadzenie zawo-

Komi-

déw miedzyklubowych i budowe wias-
nych awjonetek.

Nowy zarzad ukonstytuowat sie jak
nastepuje:

Prezes — inz. Adam Karpinski, wice
prezes — inz. Aleksander Grzedzielski,
skarbnik — Henryk Toczotowski, se-
kretarz — Tadeusz Drozdowski, kierow-

nik Szkoty — pil. Kazimierz Stefaniuk,
kierownik Sekcji Budowy Awjonetek —
inz. Michat Skarbinski, kierownik Sekcji
Dochodéw Niestatych — Marja Swiat-
kowska, referent prasowy — Augustyn
Bobek.

Komisja Rewizyjna — inz. M. Peczal-
ski 1 inz. Z. Cyma.

Sad Honorowy — inz. J. Czerwinski,
inz. St. Cywinski, inz. Zb. Ciotkosz.

Po wybraniu zarzadu, Prezes Klubu,
inz. Karpinski, wyltozyt program prac,
ktére bedg zrealizowane w biezacym ro-
ku, ktadac szczeg6lny nacisk na kwestje

pilotazu, budowe witasnych awjonetek,
zakup silnikéw i urzadzenie zawodow
miedzyklubowych, raidéw i imprez lot-

niczych, oraz wspoétprace z L. O. P. P.
Loty treningowe. Sekcja Pilotéw, licza-
ca 4 cztonkéw, odbywa loty treningowe
na samolocie Hanriot H — 28, przydzielo-
nym do klubu.
Za zarzad:
Prezes: (—) A. Karpinski

Sekretarz: (—) Drozdowski
Biata, 30. IV. 30.
AEROKLUB AKADEMICKI

W G DA NSKU
LANGFUHR MEERESABIGER
- 1N

Wozrost organizacji. A. A G. liczy
obecnie 40 cztonkéw zwyczajnych. Licz-
ba ta jest powazng, jesli uwzgledni sie,
ze cztonkami sg jedynie studenci Polacy
Politechniki Gdanskiej, gdyz Zarzad A.
A G. wobec nieposiadania maszyn
i moznos$ci treningu tern samem nie mogt
rozwing¢ akcji propagandowej na szer-
szg skale. Obecnie czionkami A A G.
sg niemal wytgcznie studenci Wydziatu
lotniczego Politechniki, zgrupowani na-



razie dla celow naukowych, lecz chwilo-
wo, wobec braku wszelkiej pomocy ze
strony K. L. S., pozbawieni moznosci
latania. W wypadku otrzymania maszyn
dla treningu, przewidywany jest wzrost
liczby cztonkéw w najgorszym wypadku
do liczby 200.

Najblizsza  przysztos¢. W zwigzku
z majacg by¢ zawarta umowag afiljacyj-
na z Aeroklubem Rzeczypospolitej, Za-
rzad A. A G. zywi gteboka nadzieje, ze
K. L. S. doceni nalezycie znaczenie pla-
cowki gdanskiej, dajagc pomoc materjalng
do zorganizowania wtasnego os$rodka

szkolenia pilotow, wzgl. przydzielajagc od-
powiednig ilos¢ miejsc w projektowanych
osrodkach szkolenia w kraju. A. A. G.,
bedac nadal pozbawiony poparcia cen-
tralnych witadz krajowych, jako Aeroklub
straci racje bytu i rola jego sprowadzi
sie do roli kota naukowego studentéw
wydz. lotniczego. O ile A. A G. pod
wzgledem uposazenia doréwnatby tylko
»~Akademische Fliegergruppe Danzig”,
bytby to ogromny krok naprzod.

(—) Z. Siedlecki

Sekretarz

Gdansk, 8. IV. 30.

REGULAMIN ZAWODOW
MEODYCH PILOTOW

(zgodny z przepisami i

A. Cel i nazwa konkursu.

§. 1 Celem podniesienia sprawnosci
oraz dania pola szlachetnej rywalizacji
mtodych pilotow, Aeroklub Akademicki
w Warszawie organizuje krajowy kon-
kurs zrecznosci pilotazu pod nazwg
»Zawody miodych pilotow”.

§ 2. Konkurs jest impreza dostepna
dla wszystkich mitodych pilotéw, zrze-
szonych w polskich klubach lotniczych.

B. Miejsce i termin.

§3. Konkurs odbedzie sie na lotni-
sku cywilnem w Warszawie w dn. 22.
VI. 1930 r. W razie niesprzyjajacych
warunkow atmosferycznych konkurs zo-
stanie przetozony na dzien 29. VI. 1930 r.,
lub nawet na 6. VII 1930 r, o czem
zapisani do konkursu piloci zostang za-
wiadomieni na 24 godz. przedtem przez
pp. zawiadowcow portéw lotniczych w
poszczegdlnych miastach. W tym celu
przed przyjazdem do Warszawy, piloci
winni poinformowaé sie u pp. zawia-
dowcow.

C. Odwotanie zawodow.

§ 4. A A W. zastrzega sobie pra-
wo przedtuzenia terminu, lub odwalania
konkursu, gdyby zaszta potemu koniecz-
nos¢.

D. Warunki konkursu.

§ 5. Konkurs polega na jaknajspraw-
niejszem wykonaniu nastepujgcych wa-
runkow:

a) start na jaknajkrotszym dystan-
sie,

b) wzniesienie sie na 1000 m. w
najkrétszym czasie,

c) spirala w lewo,

d) spirala w prawo,

e) podejscie do lgdowania ze sko-
bla (epingles),

f) ladowanie z wytaczonym silni-
kiem jaknajblizej choragiewki
startowej.

Powyzsze warunki winny by¢ wyko-
nane wedtug wskazanej kolejnosci.

§ 6. Za wykonanie kazdego warun-
ku pilot otrzymuje punkty dodatnie i
karne. Ogo6lna suma punktéw dodatnich
i ujemnych jest podstawg klasyfikacji.

§ 7. Tabela punktéw przedstawia
sie jak nastepuje:
Dodatnie:
a) za wystartowanie przed 100 m.
za kazde brakujgce 5 m. — 3
punkty,

regulaminem F. A |

i Komisji Sportowej A. R. P.).

b) za osiggniecie 1000 m. przed Iz
minutami za kazdg brakujaca
petng minute — 2 punkty,

c) za kazda skonczong zwitke spi-
rali ponad 3 w kazdg strone —
5 punktow,

d) prawidtowe wykonanie skobla 1
— 5 punktow,

e) wykonanie skobla
10 punktéw,

f) prawidtowe

wania (mata

podwojnego

podejscie do lado-

szybko$¢, dobry
kierunek) 1 — 5 punktow; wy-
konywanie po skoblu S$lizgow,
lub wirazy obniza klasyfikacje
prawidtowego podejscia do la-
dowania,

g) za wyladowanie w prébie ,f”
blizej 50 m. od chorggiewki star-
towej, za kazdy brakujagcy 1 m.

— p.,

h) za prawidlowe lgdowanie — 1

— 10 p. (ladowanie na trzy
punkty),

i) za tadne i prawidtowe wykona-
nanie catosci warunkéow 1 — 20
punktow.

Ujemne:

a) za. wystartowanie po 100 m. za
kazde dalsze 5 m. — 5 p,

b) za osiagniecie 1000 m. po 12
min. za kazda dalszg min. —

3 p,
c) za kazda skonczong zwitke spi-
rali brakujacej do 3 w kazdg

strong — 8 p,
d) nieprawidtowe wykonanie sko-
bla 1 — 5 p,

e) nieprawidtowe podejscie do Ig-
dowania (duza szybkos¢, zly
kierunek) 1 — 5 p,,

f) za wylagdowanie w prébie f”
dalej niz 50 m. za kazdy dalszy
Im. — 1p,

g) za dodanie gazu lub wiaczenie
silnika podczas prob c), d), e),
f) bez koniecznoci, spowodo-
wanej grozacem niebezpieczen-
stwem lgdowania nie na lotni-
sku, lub sitg wyzszg — 100 p,,

h) za uszkodzenie sanrolotu przy
prébie lgdowania (z wyjatkiem
pekniecia amortyzatora) — 100
punktow,

i) za dotkniecie samolotem chora-
giewki — 50 p.

§ 8. W razie koniecznosci dodania

gazu w probie ,f”, spowodowanej nie-
bezpieczenstwem wylgdowania poza lot-
niskiem, wynik préby jest uniewaznio-
ny, pilot za§ ma prawo powtérzy¢ pro-
be, jednakowoz w probie powtdrnej
liczy sie tylko 2/3 punktéw dodatnich, a
wszystkie karne osiggniete podczas po-
wtérnej préby. Przy trzeciej tego rodzaju
prébie liczy sie jedynie J3 punktéw, do-
datnich, a wszystkie karne. Niewykona-
nie trzeciej proby powoduje dyskwalifi-
kacje pilota.

8§ 9. Punkty za diugos¢ lgdowania o-
kre§lane sg na podstawie odlegtosci
najblizszej czesci samolotu od chorg-
giewki, mierzonej w linji prostej.

§ 10. Punkty za prawidlowe lub
btedne wykonanie ewolucji oraz za styl
obliczane sg jako $rednia arytmetyczna
ocen, stawianych przez poszczegdlnych
cztonkéw Komisji.

§ 11. Proba d) nie moze by¢ zakon-
czona ponizej 300 m., drugi skobel za$
w proébie e) nie moze by¢ wykonany
nizej 100 metréw.

§ 12. Dane do Kklasyfikacji préb b)
i f) zostang wziete z wykreséw dwach
barograféw.

§ 13. O ile jury zakwestjonuje wy-
konanie jakiejkolwiek préby, lub o ile
barografy wykaza razacg niezgodnosc,
pilot obowigzany jest dang probe wy-
kona¢ poraz wtéry, przyczem rezultat
pierwszej préby nie bedzie wziety pod
uwage.

E. Samoloty.

Piloci biorg udziat w konkursie
typu ,Hanriot XXVIII

§ 14.
na samolotach
(X1V)”.

§ 15, W razie  zakwestjonowania
stanu technicznego, lub regulacji samo-
lotu przez pilota, samolot ten zostaje
sprawdzony na ziemi i w locie przez
wybranego przez Komisje eksperta —
pilota (moze nim byc¢ i cztonek Komisji),
a w razie jego opinji ujemnej Komisja
moze zarzgdzi¢ powtérzenie warunkow
na innym samolocie.

§ 16. Materjaty pedne (benzyne i
rycyne otrzymujg zawodnicy od organi-
zatoréw konkursu.

F. Zawodnicy.

§ 17. Do konkursu stawa¢ moga je-
dynie piloci, wyszkoleni i zrzeszeni w
polskich klubach lotniczych, posiadajacy
Swiadectwo uzdolnienia i upowaznienie
Ministerstwa Komunikacji pilota turysty-
cznego | lub Il stopnia oraz dyplom i
licencje sportowa F. A I na rok 1930.
Przy zapisie zawodnik winien poda¢ kie-
dy i jaka szkote lotnicza ukonczyt, oraz
wymieni¢ numer i date wydania Swia-
dectwa  uzdolnienia i upowaznienia.
Przed zawodami pilot winien okaza¢ po-
twierdzenie przynaleznosci  klubowej,
dowo6d ukonczenia szkoty lotniczej kto-
regokolwiek klubu polskiego oraz licen-
cje M. K. Bez powyzszych dowodéw pi-
loci nie bedg dopuszczeni do konkursu.

§ 18. Zabieranie posazeréw tak pod-
czas treningu, jak i podczas konkursu
jest wzbronione.

G. Zapisy.

§ 19. Zapisy przyjmuje Aeroklub A-
kademicki w Warszawie do dnia 16 czerw-
ca 1930 r. do godz. 18.00 (Warszawa,
Chmielna 27). Zgtoszenie winno by¢

przestane na blankiecie, wydawanym
przez A. A. W. Zgtoszenia moga by¢ u-



skuteczniane telegraficznie, jednak mu-
szag by¢ jednoczesnie wystane zgtosze-
nia, wraz z wpisowem, pocztg. O dacie
zgtoszenia decyduje  wplyniecie wpiso-
wego do sekretarjatu A. A. W.

§ 20. Wpisowe wynosi 25 zt. od za-
wodnika.

§ 21. Wpisowe ulega zwrotowi je-
dynie w razie odwotania zawodéw.

§ 22. Zgtoszenia bez wpisowego s3a
niewazne.

§ 23. W wyjatkowych wypadkach,
organizatorzy, za zgoda Komisji Sp., ma-
ja prawo przyja¢ zgtoszenia nawet na
starcie, jednak w tym wypadku optata
jest potréjna.

§ 24. Uczestnicy ponosza sami ko-
szty przyjazdu, zakwaterowania wyzy-
wienia etc.

H. Odpowiedzialnosc¢.

§ 25. Organizatorzy nie przyjmuja
na siebie Zzadnej odpowiedzialnosci za
nastepstwa mogacych ewentualnie wy-
nikng¢ wypadkéw, tak z winy pilotow
jak i maszyn. Kazdy zawodnik, podpisu-
jac  zgtoszenie, stwierdza temsamem,
ze znany mu jest doktadnie niniejszy re-
gulamin i ze jest catkowicie odpowie-
dzialny tak karnie, jak i cywilnie za
szkody, wyrzadzone tak uczestnikom
konkursu, jak i osobom trzecim. Odpo-
wiedzialnos¢ ta jest szczegbtowo wy-
mieniona w prawie lotniczem.

. Nagrody.
§ 26. Nagrody dzielg sie na regula-
minowe i specjalne.

§ 27. Regulaminowe s nastepujace:
| nagroda A. A. W.

v »

§ 28. Nagrody specjalne, sg to na-
grody, zgtoszone z poza organizatorow
i przyznane, w mys$l regulaminéw tych
nagréd, na mocy decyzji Komisji.

J.  Ogloszenie wynikow.

§ 29. Wyniki zostang ogtoszone bez-
posrednio po obliczeniu przez Komisje
Sportowa.

§ 30. Rozdanie nagréd odbedzie sie
w czasie i miejscu, wskazanem przez or-
ganizatorow po ogtoszeniu wynikdéw.

K. Protesty i zazalenia.

§ 31. Protesty i zazalenia winny by¢
sktadane na piSmie najp6zniej w 1 go-
dzine po ogtoszeniu wynikéw, a w kaz-
dym razie przed rozdaniem nagréd. Do
protestow winno by¢ dotgczone wa-
djum w kwocie z+ 100, ktére ulega
zwrotowi, gdy protest zostaje uznany
za stuszny. Po rozdaniu nagrod, wszel-
kie protesty i zazalenia sg niedopu-
szczalne i nie bedag rozpatrywane.

L. Dyskwalifikacja.
§ 32. Zawodnik zostaje zdyskwalifi-
kowany za:

a) niewykonanie
wej kolejnosci,

b) za niespetnienie warunkéw prob,
przewidzianych w § 8,

c) za wykonanie ewolucyj, nie prze-
widzianych w regulaminie, nie-
bezpiecznych dla zycia, lub ca-
tosci maszyn,

d) za niesubordynacje,

c) za podanie w zgtoszeniu fatszy-
wych danych, a w szczegdlnosci
za nieposiadanie $wiadectwa u-
zdolnienia M. K., Ilub Swiadome
wprowadzenie w bigd Komisji,

f) za niewfasciwe zachowanie sie,
ktéreby nie licowato z powaga
konkursu.

t. Komentowanie regulaminu.

§ 33. O sprawach, dotyczacych ko-
mentowania niniejszego regulaminu oraz
nie przewidzianych dostatecznie w Re-
gulaminie, decyduje bezapelacyjnie Ko-
misja.

préb we wiasci-

AEROKLUB AKADEMICKI
W WARSZAWIE

Od Redakcji

Pragnac przyspieszy¢ staty termin ukazywania sie naszego pisma, niniejszy numer
wydalismy jako podwojny, za maj i czerwiec jednoczes$nie.

Pofaczenie to jest wyjatkowe i w przysztosci stosowane nie bedzie.

W niniejszym numerze nie mogliSmy poda¢ dalszego ciggu opisu szybowca szkol-
nego wskutek tego, ze autor opisu wycofat rekopis celem dokonania poprawek, uwzglednia-

jacych udoskonalenia szybowca, poczynione przez

konstruktora po doswiadczeniach

z ostatniej wyprawy szybowcowej. Jeszcze wiec miesigc cierpliwosci, czytelnicy.

OLEJE LOTNICZE

GALK.AR

KARPATY”

.Sprzedaz

A AW,

KORTY
TENISOWE

Ceny gry

dla czt. A. A. W.
1 godz, zw. 2.—

1 ,  abonam. 1.50
dla innych

1 godz. zw. 2.50

1 , abonam. 2.—

BUFET-WERFfIHDA]

Informacje—tel. 410*01

produktow naftowych

Sp. z ogr. por.



Bueuresti 111, Prelungirla Polona 17.

Miesiecznik lotniczy poSwiecony teclinice lotniczej.
Jedyne czasopismo propagandowe orjentujace szerokie

kota spoteczne w kierunku zagadnien lotniczyck w Rumunji.

LOTNICTWO — RADJO — GAZOZNAWSTWO

ROMANIA

AERIANA

wydaje Komitet redakcyjny przy wspoétpracy wybitnycti factiowcow

pod protektoratem

STOWASZYSZEHIE 1 LU 1M POLSKICH  AMERYKI

Spotka Akcyjna -w WARSZAWIE, MARSZALKOWSKA 46
WYTWORNIE: PRUSZKOW, POREBA

Budowa
maszyn
i narzedzi:

Obrabiarki
do metali

Obrabiarki
do drzewa

Narzedzia

00 PP BRA D T

ODLEWNIA ZELIWA:

Odlewy maszynowe. Cylin-
dry parowozowe, Wlewnice,
Rury, Odlewy ogrzewalne,
Naczynia kuchenne (suro-
we i emaljowane), Odlewy
sanitarne emaljowane.

Gwozdziarnia
Gwozdzie, Drut.

Wysokiej Regencji.

Olej rycynowy lotniczy

"Spotka Akcyjna Fabryki Olejow

i Ttuszczow Roslinnych

.J. D. POTOKA "Synowie*
Bedzin — Matobadz

Rok zat. 16 4 6.
SPOLKA AKCYIJNA
HANDLOWO-PRZEMYSLOWA

»W. BEDNAWSKI*

Hurtownia papieru
I Materjatow pism.
WARSZAWA, MONIUSZKI a

TEL. 61-72, 220-22.



Wgczenie ,PILOTA” do ,MLODEGO LOTNIKA"

List élqskiego Klubu Lotniczego do naszego Wydawnictwa

UaSM KLUB LOTNICZY

Skrytka pocztowa 391 KATOW IC E - LOTN ISKO Konto P. K. O. SOS210
O ddziake 11.marca 1930r.-
Nr, Akt

- Katowice. dnia
Do

Redakcji miesiecznika "Mtody Lotnik™
Organu Zrzeszenia Klubéw Lotniczych,

w Warszawie

W zwigzku z zawartem porozumienie© aaszem co do wigczeni»* dotychcza-

sowego organu naszego Klubu miesiecznika "Pilot" do wydawnictwa "Miody Lot-

nik? komunikujemy niniejszem ,ze przekazujemy WPanom prenumerate i ogtosze-
niakPXLOTA« stwierdzajgc tem samem,ze PILOT z dniem 1,stycznia 1930r.prze-
Stat wychodzi¢,a placowki objete jego wptywami przejmie "Miody Lotnik".

jednoczes$nie pragniemy zapewni¢ wPandw,ze Miody LOtnik,jako wydawnict
wo poswiecone dziatalnos$ci Klubéw Lotniczych,a wiec i naszego Slaskiego Kiu
bu Lotniczego,liczy¢ bedzie mogt zawsze na najszersze poparcie nasze na te»
renie Wojewodztwa Slaskiego i wszelkie mozliwe utatwlenia,tak przy rozsze-
rzaniu sieci prenumerat,jak i zjednywania ogtoszenh.

Zyczac Wpancm dalszego rozwoju dla dobra polskiego lotnictwa sporto-
wego «kreslimy sie

z %orazam e®
a Zarzad:

Slgskiego Klubu Lotniczego

Gasw*/
sekretarz, rrezes.

Przedstawiciele naszego Wydawnictwa legitymujg sie dowodami
poSwiadczonemi przez L. O. P. P.

Upowaznien do inkasa nie wydajemy!

Administracja ,,Mtodego LotniKa”



ZMIANY W POLSKIEJ KOMUNIKACIJI

Poczawszy od 1 czerwca r. b. be-
dg obstugiwane codziennie z wyjat-
kiem niedziel, w obu kierunkach, na-
stepujgce szlaki komunikacji powie-
trznej dla przewozu pasazeréw, pocz
ty i towaréw:

Warszawa — Bydgoszcz

Warszawa — Gdansk

Warszawa — Lwow

Warszawa — Katowice—Krakdéw

Warszawa — Poznan

Katowice — Wieden

Katowice — Krakow (dwa razy
dziennie).

Trzy razy w tygodniu szlaki na-
stepujace:

Katowice — Brno

Brno — Wieden

Lwow — Galacz

Galacz — Bukareszt.

Samoloty przelatywa¢ bedg po-
szczegdlne przestrzenie, zaleznie od
ich dtugo$ci w ciggu % do 3 godzin.

Nowy rozktad lotow umozliwi od-
bycie podrézy powietrznej (przewo6z
poczty i towaréw) w ciggu jednego
dnia miedzy Gdanskiem a Bukaresz-
tem, oraz miedzy Bydgoszczg, Pozna-
niem, Gdanskiem a Katowicami, Kra
kowem, Brnem, Wiedniem lub w kie-
runku odwrotnym. Nowy rozkfad lo-
tow uwydatnia w catej petni, jak
powaznie komunikacja powietrzna
skraca czas podrézy w stosunku do
najszybszych potaczen kolejowych.
Podczas gdy pocigg pospieszny wska-
zane wyzej linje przebiega w ciggu
wiecej niz 50-ciu godzin, podro6z
przedsiewzieta samolotem, wliczajac
w nig czas przelotu i przystankow
na lotniskach, wynosi zaledwie okoto
12-tu godzin.

Na wiekszosci linji kursowac be-
dg samoloty 10-cio osobowe urzgdzo-
ne z catym komfortem. Samoloty te
posiadajg obszerne kajuty pasazer-
skie, w ktérych podrézni moga sie
swobodnie porusza¢, obok kajuty
toalete, oddzielne przedziaty dla po-
czty, towaréw i ciezkiego bagazu.

OD 1 CZERWCA 1980

Kazdy z pasazeréw dysponuje wy-
godnym fotelem obok okna, co daje
mu mozno$¢ obserwowania piekne-

POWIETRZNEJ

go i charakterystycznego kraj obrazu
ziemi z lot u ptaka, ktéry zmienia sie
jak w kalejdoskopie.

NOWY ROZKtEAD

Wazny od 1 czerwca do 31 sierpnia 1930 roku.

LOTOW

SAMOLOTY KURSUJA CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL.

Godzina KieruneKk Godzina

15.40 N 0. Warszawa p. t 8.10

17.50 i p. Gdansk 0. * 6.00

8.30 A 0. Warszawa p. f 15.20

11.00 4 p. Lwow o. * 12.50

13.00 N 0. Warszawa p. t 12.30

15.00 i p. Katowice o. M 10.30

16.00 $ 0. Warszawa p. t 10.CO

18.10 4 p. Poznan o. " 8.00

16.15 $ o. Warszawa p. t 10.00

18.15 i p. Bydgoszcz 0. * 8.00

*% **

15.30 0. Katowice p. 10.00

17.10 p. Brno 0. 8.20

17.30 0. Brno p. 8.00

18.30 A p. Wieden o ¥ 7.00

* *

15.30 0. Katowice p. 10.00

18.00 K p. Wieden o. * 7.30
10.45 15.40 $ o. Katowice p. t 10.00 15.00
11.30 16.25 I p. Krakéow o N 9.15 14.15

*k*k * **
(12.30) 11.30 0. Lwow p. 12.20 (13.20)
(14.00) 13.00 p. Cernanti 0. 10.50 (11.50)
(14.30) 13.30 0. Cernanti p. 10.20 (11.20)
(17.10) 16.10 p. Galati 0. 7.40 (8.40)
(17.30) 16.30 0. Galati p. 7.20 (8.20)
(18.50) 17.50 i 0. Bucuresti 0. * 6.00 (7.00)

*** czas
0. odlot

OBJASNIENIE ZNAKOW:

* samoloty kursuja tylko w poniedziatki, $rody i pigtki
** samoloty kursujg tylko we wtorki, czwartki, soboty

wschodnio-europejski

p. przylot

UWAGI:

1) Potgczenia w jednym dniu:

Gdansk—Warszawa—Lwow —Cernauti—Galati—Bucaresti lub z powrotem

Poznan —Warszawa—Gdansk . »
Poznan Warszawa—Bydgoszcz ,, .
W arszawa—Katowice —Krakow N "
Warszawa—Katowice— (Brno) —Wieden " "
Poznan —Warszawa—Katowice — Wieden . ”
Bydgoszcz—Warszawa—Katowice —Wieden " "

Gdansk—W arsawa—Katowice — Wieden

Lwoéw
Lwow

—Warszawa—Poznan
—Warszawa—Bydgoszcz



K*I1 j%l.Lk =
i inne wydawnictwa z dziedziny lothictwa i gazéw, ktére nabywa¢ mozna
w sktadnicy Zarzadu Gtéwnego L. 0. P. P.

Obrona ludnosci cywilnej — por. Z. Marynowski 1.90
Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz-Sianozecki 3,—
Walka chemiczna w przyrodzie

— prof. Wt Lindeman 1.—

ORGAN OFICJALNY L O P. P Podstawy ratownictwa zatrutych gazami
— prof. W} Lindeman 2.50
i AEROKLUBU RZECZYPOSPOLITEJ Krotki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych

— kpt. Kalusinski 2.—
Taktyczne uzycie broni chemicznej —pptk. Jasinski 1—
Wskazowki meteorologiczne—Stefan Htasek-Htasko 4. —
Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych
— prof. Wt Lindeman 13.—
Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach
— por. Z. Marynowski 5—
Podstaw y lutnictwa—Dr. R. von Mises, opr. w ptétno  10.50

MIESIECZNIK REDAGOWANY
PRZEZ
JERZEGO WITKOWSKIEGO

Prenumerata w kraju: rocznie — 12 # ; -
54 . 6 7t w oprawie skoroszytowej 8.50
po roczn!e - zt. Uszkodzenia oczu przez gazy bojowe—ptk. Karnicki 1.80
kwartalnie — 3zt Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski  1.50

Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkoéw

Prenumerata zagranicg: rocznie — 12 fr. szw. bojowych — prof. Wi. Lindeman 1.80

) potrocznie — = 6fr. szw. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec 4.—
Nr, pojed. 1zt 20 gr. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami

bojowemi — kpt. dr. Dekanski 4.50
. - Chemja na ustugach ochrony ros$lin—dr. Strawinski 6.—
Adres Redakcji i Administracji: O wiadze nad biekitami—T. Garczynski 1—
WARSZAWA, DEUGA 50, 1l PIETRO, TELEFON 311-48 Lotnictwo w Wolnle_wspolczesnej—s. Abzéttowski 1—
Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko —.30
L . . . . Modelarstwo lutnicze — Wojciech Woyna 2.80
M'ES'ecz_n'k bogato "Hs"owa”yv Infor_mqucy Fotografja i Aerofotografja — A. Gosiewski 16.—
doktadnie o zyciu lotniczem w Polsce i zagra- Teorja i budowa samolotéw 3 t. — Mokrzycki 15—
nica. Daje co miesigc 6 premij swoim prenu- Iperyt — prof. Wt Lirdeman 15—
meratorom rocznym w postaci bezptatnych Obrona przeciwchemiczna miast — Bartel S

. L “ Zagadnienie Obrony Przeciwlotniczej Panstwa
przelotow na linjach L L, ,Lot* w dowolnym — major Kedzior 1.10
kierunku i z powrotem do miejsca odlotu. Repetytorjum gazoznawstwa por. M. Ziembinski 1wyd. 1.50
2wyd. 3.—

Propaganda (Jej metody i znaczenie) — Wt. Balinski 6.—

PRZEGLAD LOTNICZY

llustrowany miesieczniK

Organ lotnictwa wojsKowego - - -
Wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje OI l I I I- I- I I I

Lotniczg Towarzystwa Wiedzy Wojskowej.

Prenumerata: kwartalna — 7.50 zt., potroczna — 15 zi, SPOLKA AKCYINA
roczna — 30 zt., na prowincji roczna — 32 zt., zagranica
roczna — 5 doi., po6troczna 3 doi.
Numer pojedynczy — 3 zt
REDAKCJA i ADMINISTRACJA CHEM1KALJA DLA PRZEMYStU | APTEK:
Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko, bud. nr. 39, tel. Nr. 520-70. .
Konto P. K. O. — 17.944. KWASY, CHEMIKALJA StUZACE DO PRZE-

PROWADZENIA ANALIZY, ZYWICA, LAKI,

-B
POKOST Z OLEJU LNIANEGO, SZELLAK,
) FARBY ZIEMNE ORAZ OLIWNE, MINJA,
E.ALT14ANN _HURTOWNIA ZELAZA BIEL CYNKOWA, LITOPONY, KLEJ, GLICE-
KATOWIC_E, _Rynek, Tel. 24, 25 |/26. Zatozona W roku 1865. RYNA, GIPS ALABASTROWY, PAPIER
Narzedzia i przybory dla kopali, hut, warsztatow maszyno-
wych ielektrycznych. Zelazo, blacha, dZzwigary, rury. Metale, SZMERGLOWY | SZKLANY, GRAFIT. SIARKA
artykuty budowlane. Aparaty do ciecia i spawanie metali. Za- -
rowki ,,Osram*“. Oku_cia budowlane. Sk{a_d naczyﬁ, narzedzi SYCYLISKA i t. d.
domowych i kuchennych. Beagid. Karbid. SPRZEDAZ TYLKO HURTOWAI

Popierajcie KATOWTICE
L. O P P! UL. SOKOLSKA Nr. 4 TEL. 205, 566 i 2075



SLIZGOWCE

SYSTEMU
Pafistwowych Zaktadow Lotniczych

DO
SPORTU, TURYSTYKI mKOMUNIKACJI

SZYBKIE X ZWROTNE ~ EKONOMICZNE X BEZPIECZNE

Informacje: Panstwowe ZaKilady Lotnicze
WARSZAWA, MOKOTOW —LOTNISKO TEL: 525-24.

TYD SPOTIOWY — Soriintns? buns ™S e 00100 Kmiaede

T Tur St Czn — z karoserja ,,conduite interieure* lub dachem ame-
yp y y rykanskim na 4—12 osob. Szybkos¢ 65—90 klm/godz.
Zanurzenie w ruchu 12—18 cm.

T Kanada” — 10dZ slizgowa i spacerowa ze Srubg wodng, na 2—4
yp” 0sOb. Szybkos¢ 45—70 klm/godz.

M 0 t Or ' — 100—180 KM dla typow sportowego i turystycznego,
y' 15—30 KM dla typu ,,Kanada“.

FACHOWA POMOC | OPIEKA WYTWORNI
DOGODNE WARUNKI KREDYTOWE.

.....................................



