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l-szy DYWIZJON
WOJSK SAMOCHODOWYCH

Kolumna samochodow osobowych gotowa do wymarszu na manewry



W pierwszym numerze
sty Wojskowego , w artykule p. t
»Przed decyzjg”, zastanawialiSmy sie
nad sprawa zakupu samochodéw zagra-
nicg i omawialiSmy skutki, jakis moga
wynikngé z tej tranzakcji, przyczem
zadaliSmy od Kolegdw rady i odpo-
wiedzi.

Dzisiaj stajemy przed tern zagad-
nieniem z gotowag decycjg i stanowczg
odpowiedzig, ktéra brzmi:

Wstrzymac¢ sie z zakupem samocho-
déw zagranica...

Dlaczego?

Zaraz odpowiemy!

Organizacja nasza aczkolwiek jesz-
cze mioda i stosunkowo nieliczna, zdg-
zyta juz jednak skrystalizowi¢ swoje
poglady na b. wiele kwestyj i zagad-
nien zasadniczych, a przedewszystkiem
ustalita i uzgodnita poglady swoje na
sprawe zbiorowego kopna samochoddw.

Sprawa wyglagda w ten spos6b, ze
z chwilg przystgpienia do spisania umo-
wy na kupno samochodéw, liczy¢ mo-
zemy na setke co najmniej powaznych
kandydatéow do wiasnej maszyny; setke
kandydatow, ktdrzy tak czy owak po-
stanowili wiasng maszyne zdobyé, kosz-
tem nie wiem jakich oszczednosci i wy-
sitkéw finansowych.

Kwestja ta jest tak jasno i zdecy-
dowanie postawiona, ze wszelkie gawe-
dy na temat ,kiepskich czasow™, ogol-
nej stagnacji” i t. p. defetystycznych
napomnien, absolutnie na postanowienie
nasze wptyng¢ nie moga ani tez w przy-
sztosci nie wplyna.

To tez omawianiu tej strony naszych
zadan kladziemy kres ostateczny i przy-
stepujemy do szkicowania projektow, kto-
re tutaj kplcjuo wytuszczaé bedziemy.

Jatefolwiek dazeniem naszem jest po-
sigé¢ za wszelkg cene wihasng maszyne,
to jednak przyjmujemy, ze ta ,,wszelka
cena“ musi i$¢ po linji pewnych obo-
wigzkéw obywatelskich wzgledem kraju
i spoteczenstwa, ktérego jedng z lep-
szych czgstek my korpus oficerski sta-
nowimy.

Dlatego tez, rzucajac z naszych
oszczednosci, jak to juz niejednokrotnie
czyniliSmy, znaczne kwoty na takie czy
inne cele, musimy sobie powiedzie¢, -ze
do czyndéw obywatelskich w obecnym
czasie zaliczy¢ nalezy: — nie wywozic¢
pieniedzy zagranice, lecz spozytkowaé
je wewnatrz kroju.

,Automobili-

Setka maszyn to prawie jeden miljon
ztotych. Jeden miljon zlotych w ciggu
dwu czy czterech lat chcemy da¢ za
whasne maszyny. Milion zitotych chce-
my da¢ temu, kto nam dostarczy, na
warunkach dla nas mozliwych, 100 sa-
mochodow kral°Wej konstrukcji i krajo-
wego wyrobu.

Jednem stowem — tg setka maszyn
i tym milionem zlotych pragniemy uru-
chomi¢ polski przemyst samochodowy.

Co?....

Wszystko to jest mozliwe dla tego
kto chce i kto umie chciec!

Ze wszyscy chcemy i gorgco pra-
gniemy, nikt w to nie Watpi, czy jed-
nak chcie¢ potrafimy — przysztosé po-

kaze.

Zaczynamy wiec.

Chcemy mie¢ whasne samochody; chce-
my wzamian za te miliony wierzytel-
nosci pienieznych, ktére korpus oficerski
z roku na rok prolonguje skarbowi za
Krzyze Yirtuti Militari, wzamian za te
dziesigtki tysiecy dolaréow ktére ztozy-
liSmy do skarbca Banku Polskiego na
oMtarzu zlotego i ktérych réwnowartosci
nigdy nie otrzymamy, rdéwniez kredytu
i takiej samej, nie wigkszej pomocy przy
realizacji naszych ,,chcen”, jak to otrzy-
mujg dziesiatki przedsiebiorcow i setki
handlarzy ,uruchamiajacych” przemyst
i handel krujowy.

Zyczenia nasze sg proste i jasne.

Mamy Centralne Warsztaty Samo-
chodowe, zaopatrzone i wyekwipowane
we wszystkie maszyny i narzedzia, umo-
zliwiajace fabrykacje samochodoéw jakie-
gokolwiek. typu, do typu Forda wiacznie.

Warsztaty te cierpig na brak roboty,
z powodu braku kredytéw... Wszystkim

pracownikom wymowiono posady i juz
teraz pracuje sie nie wszystkie, dnie
w tygodniu...

Proponujemy:

/. Oddaé¢ Centralne Warsztaty Sa-
mochodowe na gospodarczg samowy-
starczalnosc.

2. Pozwoli¢ na uruchomienie oddzia-
tu budowy samochodéw jednej z kra'
jowych k°ustrukcji: C. W. S., Stetysz,
Iradam, wzglednie jaki inny. Narazie
0 to nie chodzi.

3. Wojskowy Klub Samochodowy da-
je niezwtocznie zamdwienie CWS na
100 seryjnych samochodéw na warun-
kach nastepujacych:

a). Podpisujgcy zaméwienie na Kku-
pno samochodu oficerowie zrzeszajg sie
w kooperatywe wzglednie spotke z °8r-
odpow. w tonie samego klubu.

b), Uzyskujg od M. S. Wojske kre~
dyt na koszty amortyzacji maszyn i bu-
dynkéw CWS, ktoreby w kulkulacje
budowy samochodéw dla klubu wcho-
dzity.

c). Uzyskujg +tacznie z Zarzadem
CWS kredyt w Banku Gospodarstwa
Krajowego, na takich samych warun-
kach jak inne zrzeszenia przemystowe
lub budowlane n. p. oficerskie spotki
budowy wiasnych doméw na Zoliborzu.
Kredyty te obrdcone bytyby na wypta-
ty robotnikom pracujacym przy budo-
wie maszyn w CWS i zakup niektd-
rych utensylij.

d). Spotka czy tez kooperatywa tgcz-
nie z zarzadem CWS uzyskuje kredyty
w hutach i innych zakladach przemy-
stu metalowego na miterjaty zelazne
potrzebne dla budowy samochodéw.

e). Cztonkowie spotki, od chwili pod-
pisania umowy z CWS rozpoczynajg
Whptate rat za zamoOwione samochody.
Gotowka ta zostaje zuzyta na biezgce
wydatki i zasilanie kas§ CWS.

Koniec!

I w ciagu 6-ciu miesiecy od chwili
zrealizowania tego projektu, mamy wia-
sne krajowe samochody, a jednocze$nie
uruchomiony polski przemyst samocho-
dowy.

Ze przy tej robocie trzeba bedzie stu-
ka¢ gtowg o mur i przebija¢ sie przez
wilcze doly niecheci, kolczaste druty
naszej biurokracji; rozpedzaé chmury
gazow trujacych naszych ,,przyjacior’—
defetystow, to fakt, ktoremu nikt za-
przeczy¢ nie jest Wstanie, ale przeciez
W zaraniu naszego istnienia powiedzie-
liSmy sobie; Zze pdjdziemy przebojem...

Trzeba stowa dotrzymac.

Zresztag Wyobrazmy sobie, ze
wadzimy gre wojenng... C¢wiczenia wo-
jenne podczas pokoju. Chcemy zwycie-
zy¢ i musimy zwyciezy¢; do zwyciestwa
musimy sie stale jako oficerowie przy-
gotowywaé— wdraza¢ aby podczas praw-
dziwej wojny nie wydato nam sie ono
zbyt trudnem.

Wiec razem i bez przerwy walmy
w ten mur przeciwnos$ci, ktéry nam sta-
nie na przeszkodzie... Musi ustgpic,
a jesli nie ustgpi?...

No to go....

pro-



DZIAtLt URZEDOWY

Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej

Mianuje w korpusie oficeréw samocho-

dowych pporucznikami:
Chor.
1900 r. lok. 1

Kawate Franciszka ur. 14.1X

Chor. Gacka Franciszka ur.
1897 r. lok. 2.

Chor. Pettersa Bolestawa ur. 25.1X

1891 r. lok. 3.
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Chor. Nowakowskiego Leona ur.
2MVI1 1888 r. lok. 4.

(Dz. Pers. Nr. 10 z dn. 1611 1926 r.).

Rozporzadzenia Ministra Spraw Wojskowych

Przeniesienie w stan spoczynku
w korpusie oficeréw samochodowych:

Por. Pawtowskiego Joézefa V. 5d.
sam. z 31.1.26 r. (Dz. Pers. Nr. 2,14.1.26).

Kpt. Rojka Konstantego 7 d. sam.
z dniem 31126 r. (Dz. Per. Nr. 2 z dn.
14.1.26 r.).

Por. Szymanskiego Mateusza 1d.
sam. (Dz. Pers. Nr. 10 z dn. 16.11.1926r.).

Prawo noszenia odznak panstw
obcych:

Por. Witort Olgierd otrzymuje prawo
na przyjecie i noszenie medalu ,Interal-

liee” (G. M. 31219 1924 r. Dz. Pers.
Nr. 4 z dn. 16.1.1926 r.).
Przeniesienie w korpusie oficeréw

samochodowych:

Por. Selegmana-Kapla Mikofaja
z9d sam. do 10 d. sam. (Dz. Pers.
Nr. 4 z dn. 191 1926 r.).

Spis CztonKow WojsKowego

Cztonkowie zwyczajni

Anders Wiadystaw ptk. S. G.
Angerman Kazimierz kpt.

Bottu¢ Mikotaj pptk. S. G.
Bobkowski Aleksander inz. pptk. S. G.
Buchowski Witold kpt.

Busbach Emil mjr.

Bartkowski Edmund kpt.

Bleszynski Jerzy ptk. S. G.
Borysowski Jozef kpt.

10. Cybulski Teodor por.

11. Dotega-Dotegowski Stefan kpt.

12. Dawidowicz Antoni por.

13. Dembowski Erazm ppik.

14. Doktorowicz-Hrebnicki Bolestaw mjr.
15. Dzierdziejewski Leon rtm.

16. Englicht Jacek por.

17. Fonferko Tadeusz pptk. int.

18. Frank-Wiszniewski Tadeusz pptk.S.G.
19. Florek Kazimierz mjr. S. G.

20. Felu$ Stanistaw por.

21. Gatkiewicz Wactaw kpt.

22. Gutowski*Mieczystaw por.

23. Gawronski Stanistaw kpt.

24. Grocholski Adam-Remigjusz rtm. S. G.
25. Gorecki Wincenty kpt.

26. Haller Konstanty inz. pik.

27. Hertel Aleksander ppik.

28. Hryniewski Wactaw mjr.

29. Iwanicki Antoni por.

30. lzycki Mateusz rtm. S. G.

31. Kamienski Piotr kpt.

32. Kamienski Michat mjr.

33. Kaminski Tadeusz dr pptk.

34. Kaminski Romuald por.

OCONOTEWN

Przeniesienie na kurs samochodowy
oficerow kawalerji:

Na 1-szy 6-ciomiesieczny kurs samo-
chodéw pancernych przy Obozie Szk.
Wojsk. Samoch. w Warszawie, przenie-
sieni zostali z dn. 151 1926 r.:

Rtm. Lunski Henryk 2 p. uk

» Mitkowski Zygmunt Il 12 p. ut.

» Taube Jozef 3 p. ut

., Turowicz Wiadystaw 5 p. s. k.
., Lapczy ns ki Grac. Wac. 1p.s.k.
Rtm. Szaszewski Kazimierz 2 p. sz

» Szymanski Kazim. Il 14 p. uh
., Bielobradek Wiad. 1 p.szw.

Por. Glinski Stanistaw 4 p. s. k

., Ziemlakow-Mrozins ki Wio-
dzimierz 4 p. s. k.

Por. Talkowski Jerzy 19 p. uk

. Filipowicz Leon 21 p. ut

, Federowski St Jozef 4 p. uk

., Grodzki Aleks. Marjan 3 p.s. k

., Pietraszko Jan 23 p. u.

35. Kawinski Jan dr. ppik.

36. Krolikowski-Muszkiet Henryk kpt.
37. Krajewski Stefan myjr.

38. Krajewski Antoni por.

39. Krasinski Hubert por.

40. Kwiatkowski Remigjusz pptk.
41. Kwiecinski Bogdan mjr.

42. Kowalski Stanistaw kpt.

43. Kowalski Ludwik por.

44. Kulesza Jerzy kpt.

45. Litwora Aloyzy por.

46. Lubanski Edmund ppik.

47. Lubanski Stanistaw mjr. inz.
48. Ludwig Wiodzimierz mjr. S. G.
49. Leszak Stanistaw por.

50. Mieszkowski Marjan dr. pik.
51. Markiewicz Witold mjr.

52. Mastowski Zygmunt Kkpt.

53. Maity Fryderyk mjr. S. G.

54. Meyer Kazimierz inz. mjr.

55. Nowak Jozef kpt.

56. Okotowicz Norbert pptk.

57. Orczykowski Bolestaw kpt.

58. Osiecki Bolestaw por.

59. Przybylski Marjan inz. ptk. S. G.
60. Przezdziecki Wactaw pik. S. G.
61. Pragtowski Aleksander mjr. S. G.
62. Piotrowski Antoni kpt.

63. Piotrowski Wiadystaw por.

64. Podhajecki Wiadystaw por.

65. Przezdziecki Wiadystaw por.
66. Ruminski Zygmunt mjr.

67. Rzepka Ludwik por.

68. Remer Witold myjr.

69. Rybicki Tomasz mijr.

70. Szulborski Witold pik.

Por. G6ra Tadeusz Jerzy 2 p. szwol.
» Roguski Zygmunt Fel. 8 p. uk
» Rozatowski Szczesny 9 p. uk
» Puchalski Michat 1 15 p. ut
3 szw. sam. panc.
Por. Ktopotowski Jerzy 16 p. uk
» Chmielowski Juljusz 18 p. fit.
» Blachani Wiktor Tad.8p.s. k
, Jodkiewicz Aleksander (n.e)
4 p. uk. z Ob. Szk. Kaw. Grudzigdz.
Por. Prochniewicz Antoni 27 p. uk
(Dz. Pers. Nr. 7 z dn. 261 1926 r.).

Przeniesienie w Korpusie oficeréw
rezerw:

Z ofic. samochodowych do ofic. artyl.
z jednoczesnem wcieleniem ze st. z dn.
.V 1919 r.

Ppor. rez. pow. do st cz. Niewia-
rowskiego Tadeusza, 2 d. sam., do
2 p.a c zlok 2437 (Dz. Pers. Nr. 8
z dn. LI 1926 r).

Klubu Samochod. i MotocyKIl. w dniu 15 marca 1926 r.

71. Szydelski Stanistaw kpt.

72. .Swiderski Franciszek por.

73. Sokotowski Stefan kpt.

74. Swidzinski Bolestaw pptk. S. G.
75. Stanslicki Jozef mjr.

76. Saluk Marjan por.

77. Salecki Jerzy pik.

78. Sutecki Zdzistaw mjr.

79. Sakowicz Wactaw inz. Kkpt.

80. Swiecicki Czestaw mir.

81. Sienkiewicz Stanistaw mjr. S. G.
82. Szeremeta Jozef por.

83. Senkowski Aloyzy dr. pptk.

84. Trzyna Aleksander kpt.

85. Tyszewicz Witold ppik.

86. Winiarski Leon inz. mjr.

87. Wolikowski Romuald pptk. S. G.
88. Woroniec Mikotaj por.

89. Wallmoden Kazimierz por.

90. Wasilewski Tadeusz kpt. S. G.
91. Woyzbun Edward rtm.

92. Wolski Tadeusz Kkpt.

93. Wyzewski Wincenty por.

94. Wilimowski Stanistaw dr. kpt.
95. Wojciechowski Antoni kpt.

96. Van Marcoe de Lumen Ludwik por.
97. Zagorski-Ostoja Wiodzimierz gen.
98. Zejfert Ludwik Oskar miyr.

99. Zapolski Jerzy mijr. int.

. Zamecznik Leon mjr.

. Zdziechowski Zygmunt pik.

Cztonkowie nadzwyczajni

1 Rutkowski Feliks por. rezerwy
2. Szandruk Pawetl generat rezerwy
3. Szpaczynski Henryk kpt. rezerwy



Historia Wojsk Samochodowych

1-szy Dywizjon Samochodowy w Warszawie

Koniec wojny S$wiatowej, organizacja
panstwa Polskiego, a przedewszystkiem
formowanie oddziatow zbrojnych W. P.,
daty roéwniez poczatek akcji organizacyj-
nej wojsk samochodowych, ktoérych po-
trzebe i brak odczuwano naréwni z bra-
kiem oddziatéw pieszych, konnych i in-
nych.

To tez rozkaz Nr 1 z dnia 30 listo-
pada 1918 r. dwczesnych wiadz wojsko-
wych, ustanawiajgc organizacje wszelkich
rodzajow broni W. P., powotat do zycia
pierwszg jednostke wojsk samochodowych
pod nazwg ,Autonaczelnictwo Okregu
Generalnego Warszawa" i ktora stata sie
zaczatkiem i macierzg obecnego 1-go
Dyonu Samochodowego w Warszawie,
oraz innych oddziatow samochodowych.

Wiadomos¢ o0 powstaniu pierwszej
polskiej organizacji samochowej W. P.
przyjeta zostata z wielkg radoscig nie-
tylko w wojsku lecz i w catlem spote-
czenstwie cywilnem.

Dowodem tego byly niezwykle liczne
zgtoszenia ochotnikow do stuzby w woj-
skach samochodowych, $réd ktdrych znaj-
dowata sie znaczna liczba 0s6b o duzej
wiedzy fachowej i zdolno$ciach techniczno
organizacyjnych. ROwniez powazny na-
ptyw oficeréw samochodowych z bytych
armij zaborczych, dawat petng gwaran-
cje, ze Autonaczelnictwo rozporzadzac
bedzie kadrg ludzi odpowiednich i facho-
wo uzdolnionych.

Rozpoczeta sie wiec praca—z niczego.

Tabor samochodowy Autonaczelnic-
twa skladat sie oczywiscie tylko z wozéw
porzuconych przez ustepujacych okupan-
tow, oraz z samochodow czesSciowo za-
rekwirowanych lub dobrowolnie zaofiaro-
wanych przez instytucje czy tez przez
osoby prywatne, ktore czestokro¢ zgta-
szaty sie w charakterze ochotnikéw do
stuzby tacznie ze swoim wiasnym samo-
chodem.

W jakim stanie tabor ten sie znajdo-
wat nietrudno sie domysle¢. Dochodzito
do tego, ze jeden samochdd trzeba byto
kompletowa¢ z dwuch lub trzech innych.
Przyczem brak czesci zapasowych, mate-
rjatdbw pednych, gum i narzedzi czynit
pierwsze poczynania Autonaczelnictwa
niestychanie trudnemi i ciezkiemi.

pptk. Erazm Dembowski
D-ca 1 Dyonu Samochodowego.

Jednakze wusilna i wytezona praca,
zapat i poswiecenie jednostek sprawity,
ze zdotano zorganizowaé i wyekwipowac
kilka kolumn samochodowych i wysta¢ je
na front, gdzie oddaty walczacej armji
nieocenione ustugi i pomoc.

W tym samym czasie nadeszty, zaku-
pione we Francji, samochody amerykan-
skie, z ktorych uformowano znowu kilka
kolumn, co #3gcznie z zorganizowanemi
w kraju uczynito 30 kolumn ciezarowych
i sanitarnych, nie liczac poszczeg6lnych
maszyn osobowych, przeznaczonych do
obstugi wyzszych dowddztw.

Stanowilo to zaopatrzenie catej armji
w latach 1919 i 1920.

To tez zadanie pierwszego dowddcy
1-go Dyonu Samochodowego, po skaso-
waniu nazwy ,Autonaczelnictwo”, byto
niezwykle trudne i odpowiedzialne. Praca
organizacyjna wewnatrz dyonu, koncen-
tracja przybywajgcych i organizacja no-
woformowanych jednostek (kolumn, par-
kow i sktadow), oraz warsztatbw samo-
chodowych, byla codzienng strawg do-
wodztwa.

Z posiadanego z tych czaséw archi-
wum i rozkazow, widzimy jednak, ze
ptk. Mrozinski, 6wczesny i pierwszy do-
wodca 1-go Dyonu, potrafit z tych
wszystkich trudnosci wyj$¢ obronng reka
i nietylko zadowoli¢ potrzeby frontu, lecz
udoskonali¢ cato$¢ stuzby samochodo-

Centralna kolumna samochodéw osobowych Dyonu Nr 1

wej, kiadgc fundamenty pod przyszty ro-
zwoj gospodarki samochodowej w wojsku.

Z rozkazéw tych widzimy réwniez
dwczesng organizacje wewnetrzng 1-go
Dyonu: a wiec — dziat techniczny, dziat
ruchu, warsztaty, skfady, I, Il i Il auto-
kolumna, kolumna sanitarna, kadra ko-
lumny zapasowej, komisja gospodarcza
i sanitarjat, oprocz sztabu czyli samego
dowddztwa Dyonu.

To byt pierwszy okres pracy wio-
zony w organizacje l-go Dyonu, a zara-
zem w organizacje wszystkich wojsk sa-
mochodowych armiji.

Drugi okres rozpoczat sie po ukon-
czeniu wojny w roku 1920 i po demo-
bilizacji armiji.

Odptyw elementu ochotniczego, do-
skonale wyszkolonego i obytego ze spe-
cjalng stuzbg w wojskach samochodo-
wych, spowodowat wielki kryzys w stuz-
bie kierowcow, ktorych rekrutacja z ele-
mentu czestokro¢ pierwszy raz widza-
cego samochdd, czynita prace oficerow
i instruktorow na dtuzszy czas poprostu
niemozliwa.

Jednakze i z ta nowg trudnoscig upo-
rano sie szczeSliwie, dzieki organizacji
kolumn szkolnych i wytezonej pracy do-
wobdztwa Dyonu.

Poziom wyszkolenia kierowcow woj-
skowych szczeg6lnie zostat w Dyonie
podniesiony z chwilg objecia dowodztwa
przez pptk. E. Dembowskiego (1923 rok).
Pptk. Dembowski stangwszy na stano-
wisku, ze zolnierz dobrze nakarmiony
i dobrze zaopatrzony peini stuzbe sto-
kro¢ lepiej niz ten sam Zzotnierz gtodny
i licho umundurowany, zwrdcit uwage
na gospodarczg strone dyonu: zorganizo-
wat kino, teatr, wiasng pralnie i kapie-
liska. Instytycje te —jedne dajgc do-
chody pozwalaty na lepsze zaopatrzenie
zolnierza, drugie — umozliwity zoinie-
rzowi godziwg i tanig rozrywke, oraz
utrzymanie ciata w ciaglej czystosci.

Nastepstwa takiej gospodarki nie
dtugo kazaty na siebie czeka¢. Od zoi-
nierza sytego, czystego i dobrze zaopa-
trzonego mozna rowniez wiele wymagac,
to tez stuzba og6lna w | Dyonie, po-
ziom wyszkolenia kierowcdw, podnie-
sione zostaly do takiego poziomu, ze
stuzyé mogg za wzér kazdemu oddzia-
fowi tej czy innej broni.

Program wyszkolenia kierowcow, po
uzgodnieniu z Urzedem Ruchu Koto-
wego Komisarjatu Rzadu m. st. War-
szawy, odpowiada w zupetnosci najnow-
szym wymogom i przepisom techniki
jazdy samochodowej, to tez egzamin
kierowcy wojskowego w kolumnie szkol-
nej dyonu najzupetniej wystarcza dla
otrzymania w Urzedzie Ruchu prawa ja-
zdy na samochodach cywilnych.

Dowddcami 1 Dywizjonu Samocho-
dowego, po pik. Mrozinskim byli: mjr.
Sobol Narcyz, mjr. Grabowski Jozef,
ppik. Sobanski Wactaw i dowodzacy do
chwili obecnej I-szym Dyonem ppik.
Dembowski Erazm.



AUTOMOBILISTA WOJSKOWY

WojsKa samochodowe w Swietle cyfr

Ruch itadunek.
Z ostatatniego rocz-
nego 1925 r. wyda-
nia statystyki wojsk
samochodowych wy-
nika, ze w przeciggu
catego roku, kurso-
wato dziennie w woj-
skach samochodo-
wych ogo6tem samo-
chodéw i motocykli
réznych typéw (procz
szkolnych i pancer-
nych) okoto 300 sztuk.

Samochody te
przeszty 3.338.920
km. drogi i przewio-
zty 512.826 o0séb i 183.770 ton tadunku.

Jesli wezmiemy pod uwage, ze prze-
cietny wagon towarowy przewozi za je-
jednorazowem zatadowaniem 30 oséb, lub
15 ton tadunku, to otrzymamy, ze samo-
chody wojskowe wykonaty prace, dla kto-
rej potrzeba bytoby uzyé 29.345 wago-
néw, czyli 773 pociagbw po 40 wago-
néw kazdy.

*

M aterjaty pedne. W ciggu okresu
sprawozdawczego zuzyto 1.515.333 Kkg.
benzyny, czyli 151.533 cystern kolejowych,
190.860 kg. oleju, 40.495 kg. nafty (4.049

Kolumna samochod6éw ciezarowych Dyonu Samochodowego Nr 1

cystern kolejowych)
(3.926 cystern).

i 38.260 kg. ropy

W arsztaty. W wiasnych warsztatach
samochodowych, remontuje sie rocznie
okoto 1000 samochodow, z liczby kursu-
jacych i oczekujagcych remontu z lat ubie-
gtych. Warsztaty te zatrudniajg 1400 ro-
botnikow cywilnych.

W yszkolenie. Ob6z Szkolny Wojsk
Samochodowych przeszkala w ciggu roku
45 oficeréw, 95 podoficeréw zawodowych
i 10 majstrow wojskowych na kursach:
oficerskim 7-mio miesiecznym, podoficer-

skim 6-cio miesiecz-
nym i majstrow woj-
skowych — 8-mio
miesiecznym.

Kolumny Szkolne
Dyonoéw dajg rocznie
650 dobrze wyszko-
lonych kierowcdw.

Z kolumn szkol-
nych wychodza kie-
rowcy z duzym za-
sobem wiedzy i od-
powiednig wprawa,
tak, ze przy zwol-
nieniu szoferéw zwoj-
ska, dla otrzymania
posady kierowcdw
prywatnych, nie zada sie od nich skia-
dania dodatkowych egzamindw, lecz na
byte w kolumnach szkolnych prawa jazdy
zamieniane sg odrazu przez Urzad Ru-
chu Kotowego Komisarjatu Rzadu na pra-
wo jazdy cywilne.

Wypadki. Na og6lng ilos¢ 300 kur-
sujacych samochodéw, w ciggu 1925 r.,
byto 14 wypadkéw z ludZzmi i 32 wy-

padki zderzenia lub najechania na przed-
mioty ruchome; razem 46 wypadkéw.
Procentowo cyfra ta jest znacznie mniej-
szg od cyfry wypadkow w identycznych
warunkach zagranica.

MOTOR PODCZAS WOJNY

Do wojny odnosimy sie nawet my
wojskowi — dwojako: albo traktujemy
ja jako co$ bardzo nierealnego, co nie-
daleko stoi od najwiecej zawitych fanta-

zji powiesciopisarskich, albo lekcewa-
zymy ja, poréwnujac ostatnio toczone
z Rosja bolszewickg walki — z obec-

nem naszem przygotowaniem. Moze rze-
czywiscie niema dzi$ powodu wojny sie
spodziewaé; niemniej przeto wojsko mu-
si ustosunkowaé sie do zagadnien wojny
w sposob catkowicie realny i zdecydo-
wany.

Jednym z takich przyktadow obstruk-
cyjnego ustosunkowania sie do zagad-
nien wojny, jest lekcewazenie motoru
w projektowanych rozwigzaniach zadan
wojska, szczegdlnie na froncie wschod-
nim. Pomimo najniekorzystniejszych ha-
mulcédw — spowodowanych brakiem wia-
snej produkcji, drozyzng materjatow ped-
nych, wreszcie fatalnym stanem lub nie-
istnieniem prawie sieci drog kotowych,
na bardzo znacznych nawet obszarach
kraju, motor zdobywa sobie powoli wpra-
wdzie, ale systematycznie, krok za kro-
kiem, nalezne mu miejsce w zyciu go-
spodarczem Kkraju. Nie tylko takie —
w oczy tatwo rzucajace sie przyktady —
jak szybki zalew Warszawy dorozkami
samochodowemi, ale statystyczne dane
0 przywozie samochodéw, stwierdzaja
istnienie u nas silnego pedu ku motory-
zacji, ku zastgpieniu pracy migsni ludz-
kich i zwierzecych—pracg metalu i ben-
zyny.

Przy poréwnywaniu przywozu do Pol-
ski za miesigc styczen 1925 i tenze mie-

sigc 1926 roku widzimy ogromny spadek
przywozu ogdlnego, wyrazajacy sie w po-
szczegOlnych pozycjach nastep, cyframi:
(pierwsza oznacza warto$¢ przywozu w sty-
czniu 1925 — druga w 1926, obliczong
w tysigcach ztotych). Bron — 399 i 181.
Wyroby zegarmistrzowskie 316 i 75, apa-
raty fot. 61 i 18. Instrumenty medycz-
ne 165 i 84. Maszyny do pisania 544
i 121. Rowery 429 i 96. Natomiast samo-
chody wykazujg spadek bardzo nieznacz-
ny, bo z 1467 tys. zt. na 1346 tys. zi
w styczniu b. r.

Whniosek stagd prosty: samochéd zdo-
byt sobie pozycje w Polsce, stat sie arty-
kutem uzytkowym, optacajgcym sie na-
wet przy obecnej konjunkturze, pomocni-
kiem w pracy.

Wojsko jest naog6t organizmem bar-
dzo konserwatywnym. Zaréwno z racji
swej struktury, jakotez wielkich kosztéw

pocigganych za sobg przez wszelkie
zmiany; jak wreszcie wskutek rzadkiego
bardzo praktycznego wyprobowywania

swych $rodkéw i narzedzi pracy, oraz
nie stosowania prawie wcale tego zabie-
gu, ktory w przedsiebiorstwie prywat-
nem nazywa sie kalkulacjg i obliczeniem
optacalnosci — wszelkie zmiany przyj-
mowane sg niechetnie, z duzem niedo-
wierzaniem i zazwyczaj dopiero po wy-
probowaniu ich w zyciu cywilnem.
Przeciwko szerokiemu stosowaniu mo-
toru podczas wojny przytacza sie zwy-
czajnie zly stan drég, klimat (Sniegi)
oraz brak rutynowanej obstugi. Sg to
niewatpliwie motywy powazne i prawdzi-
we. Musimy jednak pamieta¢ o tern, Zze

dwa z nich szybko stracg na sile. Zite
drogi winny ulec poprawie i to w szyb-
kiem tempie, zaréwno dla potrzeb wojny
jak i pokoju, a fachowa obstuge motorow
juz przygotowujemy i rok kazdy szybko
pomnaza zastepy naszych kierowcow.

Brak nam — narazie rozwoju zycia
ekonomicznego — brak bedzie mecha-
nikow i S$lusarzy maszynowych. Tu mu-
simy poczyni¢ planowe kroki ku wy-
ksztatceniu solidnych pracownikéw, tak
koniecznych dla praktyki cywilnej i woj-
skowej. Klimatu poprawi¢ tak tatwo nie
mozemy, ale skutki jego jesteSmy w sta-
nie bardzo powaznie ostabi¢c. Dobrze
poprowadzone i nalezycie utrzymane dro-
gi w ¥4 Polski stuzyé mogag ruchowi
samochodowemu bez trudno$ci w Vi za$
gtownie na wschodzie — okres trudno-
§ci komunikacyjnych z powodu $niegdw,
bedzie zarazem okresem ciszy na fron-
cie. Zresztag, tam pewne ilosci koni,
wieksze niz na zachodzie, nalezato by
zawsze z gory przewidywac.

Wojsko musi zerwac catkowicie z sta-
remi poglagdami, musi przenikngé na
wskro$§ nowoczesnemi zasadami organi-
zacji pracy, oszczednoSci czasu, sity i ma-
terjatdbw. Olbrzymie walki nowoczesne
wygra¢ mozna bedzie tylko przy pierwszo-
rzednej organizacji pracy i zastosowaniu
najbardziej nowoczesnych srodk6w w naj-
bardziej ekonomiczny sposob. Motor jako
zrodto energji ruchu, zastepujacy site lu-
dzi i zwierzat musi zdoby¢ sobie w tech-
nice wojennej niemniej poczesne miejsce,
niz w technice cywilnej.

Kpt. Jerzy Bonkowicz-Sittauer.



ZMIANA PRZEKEADNI NA SAMOCHODZIE

Przektadnia powinna by¢ tak dobrana,
aby silnik mogt pokonywaé opdr przy
poruszaniu sie samochodu. Jak wiadomo,
jazde rozpoczynamy na pierwszej prze-
ktadni, bo wtedy silnik ma do pokona-
nia opor bezwitadnosci samochodu. Gdy
spostrzegamy, ze opOr sie zmniejsza i ze
silnik nazbyt przys$piesza, nalezy zmienic
przektadnie na wyzszg. Nie przedstawia
to zadnych trudno$ci: naciskamy na sprze-
gto, zamykamy jednoczes$nie doptyw ga-
zu i ruchem zdecydowanym, lecz spokoj-
nym, przesuwamy dZzwignie z jednego
potozenia w drugie. Kazdy, kto cho¢ raz
siedziat przy kierownicy, wie, ze nie na-
lezy wykonywac¢ tej czynnosci zbyt po-
wolnie, bo samoch6d moze przez ten
czas straci¢ rozped, ale nie nalezy réw-
niez wykonywac jej zbyt $piesznie, bo

wtedy ustyszymy nieprzyjemny
w skrzynce, podobny do tego,
cha¢, gdy sprzegto nie wytacza.

Skad pochodzi ten zgrzyt? Oto, co
postaramy sie przy pomocy zalaczonego
wykresu wyttumaczyé.

Na osi poziomej tego wykresu ozna-
czamy czas, jaki uptywa podczas zmiany
przektadni. Na osi pionowej oznacza-
my szybko$¢ obwodowg kot zebatych
w skrzynce przektadniowej. Szybkos$¢ ta
bedzie rdzng w zaleznosci od S$rednicy
kota i od szybkoS$ci obrotowej watka, na
ktérym dane koto jest osadzone.

W zasadzie kazda skrzynka przektad-
niowa musi posiadaé przynajmniej dwa
waty rownolegte. Jeden z nich potgczony
z silnikiem nazwiemy literg S, jest to
watek napedzajacy. Drugi, potaczony
z kotami tylnemi nazwiemy literg T, jest
to wat napedzany. Na obu watach mamy
osadzone kota zebate rdznej Srednicy,
ktore moga sie ze sobg zazebia¢ parami.
Kota te bedziemy oznaczali cyfrg rzym-
skag I, Il lub I, w zaleznosci od tego,
dla ktorej przektadni majg stuzy¢. Oprécz
cyfry bedziemy dodawali litere S lub T
w zaleznosci od tego, na ktorym watku
dane koto jest osadzone. W mysl tej
umowy Ill — S oznacza koto zebate trze-
ciej przektadni na watku napedzajgcym,
Il — T oznacza koto zebate drugiej prze-
ktadni na watku napedzanym. Umowa
jest nam potrzebna dla tatwiejszego zro-
zumienia sie w dalszym ciggu.

Gdy mamy zalagczong drugag przekia-
dnig, to kota zebate I —S i I — T maja
jednakowg szybkos$¢ obwodowa. Jest to
najzupetniej oczywiste: ilos¢ obrotéw tych
két w jednostce czasu nie jest rowna
ale zeby ich poruszajg sie z jednakowg
szybkoscia, gdyz sie ze sobg zazebiaja.

zgrzyt
jaki sty-

Oznaczamy sobie na wykresie szybko$é
obwodowg két zebatych drugiej przekta-
dni i zadajmy sobie pytanie, jaka bedzie
szybko$¢é obwodowa ko6t zebatych w prze-
ktadni trzeciej. Koto zebate trzeciej prze-

ktadni na wale napedzajacym (Il —S)
jest wieksze od kota drugiej przektadni
na tym samym wale (Il—S) i dlatego

bedzie miato szybkos$¢ obrotowg wiekszg
(patrz rys. 1). Koto zebate trzeciej prze-
ktadni na wale napedzanym (ll1— i) jest
mniejsze od kota drugiej przekiadni na
tym samym wale, ma wiec i szybkos¢
obwodowg mniejszag. Tak sie sprawa
przedstawia podczas jazdy na drugiej
przektadni. W pewnej chwili, oznaczonej
na rysunku iinjg m-n, sprzegto zostaje
wytgczone i kota drugiej przekitadni zo-
stajg rozsuniete.

Czy mozemy wdwczas odrazu potgczy¢
kota trzeciej przektadni? — Oczywiscie,
ze nie, bo ich szybkosci obwodowe nie sg
rowne. Azeby kota zebate mozna byto
potaczy¢ bez zgrzytu, aby zeby nie ude-
rzyty o siebie, szybkosci obwodowe obu
kot muszg by¢ rowne.

Pozostawmy dzwignie przektadni przez

pewien czas na luzie i zobaczmy co
z tego wyniknie. Wal S pozostawiony
sam sobie, odigczony przez sprzegto od
silnika i odtgczony od watlu T bedzie

zwalniat biegu i szybko$¢ obwodowa jego
két zebatych bedzie maleé. Wat T row-
niez bedzie zwalniat biegu, bo caly sa-
mochod traci rozped, ale to zwalnianie
jest nieznaczne, bo samochéd moze dtuz-
szy czas toczy¢ sie sitg bezwiadnosci.
Po chwili wat S zwolni biegu na tyle,
ze szybkos$¢ obwodowa kota Il — S zré-
wna sie z szybkoscia obwodowg kota
Il — T. Bedzie to najodpowiedniejszy mo-
ment do wigczenia trzeciej przektadni.
Caty ten czas, jaki uptynat od rozigcze-
nia drugiej przektadni, nalezy wyczekac
z lewarkiem przekladniowym w pozycji
obojetnej ,na luzie".

Jak diugo trzeba wyczeka¢ — sekun-
de — mniej, czy wiecej? To zalezy od
bardzo wielu przyczyn. Po pierwsze od
budowy watu S, a szczegdlniej od budowy
tej czesci sprzegta, ktdra jest z tym watem
potaczona. jezeli odpowiednia cze$¢
sprzegta jest lekka, wat odrazu traci
rozped i potgczenie kot zebatych moze
nastapi¢ bardzo predko. W przeciwnym
razie z potaczeniem Il przektadni trzebaby
czeka¢ bardzo diugo. Oczywiscie, ze
im predzej mozemy przektadnie zalgczyc,
tem lepiej, to tez konstruktor stara sie
zawsze dac stozek sprzegta jak najlzejszy,
a jezeli mamy sprzegto warstwowe, ktére,
jak wiadomo, sktada sie z bebna duzego
i matego, to na wale S osadzany jest

mniejszy beben, jako majacy mniejszg
bezwitadnos$¢. Po drugie czas, potrzebny
do prawidtowego zatgczenia przektadni
zalezy od rodzaju drogi, od tego, czy
samochéd traci rozped predzej, czy
wolniej. Na prostej, gtadkiej drodze
zmiana przektadni odbywa sie o wiele
tatwiej, niz na drodze btotnistej lub pias-
czystej. Na ciezkiej drodze samochéd
odrazu traci rozped i czasami tak sig
zdarza, ze nie mozna bez hatasu zmienié
przektadni. Azeby te trudno$¢ usungé
niektore samochody zaopatrzone sg w spe-
cjalny hamulec dla hamowania watu S.
Po wytaczeniu sprzegta watl ten zostaje
odrazu przyhamowany i odrazu mozna
bez zgrzytu zatagczy¢ nowa przekiadnie.
Taki poSpiech jest witasnie potrzebny
przyjezdzie po ciezkiej drodze, gdy samo-
chéd nie moze ditugo porusza¢ sie roz-
pedem.

Rozpatrzmy teraz szczegétowo, jak od-
bywa sie zmiana przektadni odwrotna,
to znaczy, gdy przechodzimy z przektadni
czwartej na trzecig lub z trzeciej na druga.

Przypus¢my, ze jedziemy na trzeciej
przektadni. Po roztgczeniu két zebatych
II-S i HI-T nie mozemy zatgczy¢ drugiej
przektadni, bo koto zebate 1I-S ma szyb-
kos¢ obwodowag mniejszag niz koto II-T
(patrz rys. 2). Czekanie nic tutaj nie
pomoze, bo wat S zatrzyma sie znacznie
predzej od walu T. Wynika stad, ze
gtadkie, bez zgrzytu, zatgczenie ko6t dru-
giej przektadni jest bardzo trudne. Ja-
kaz jest na to rada? — Trzeba koto
11-S podpedzi¢. W jaki sposob? — Wigczy¢
sprzegto, dodaé¢ gazu, potem znowu wy-
taczy¢. Wskutek tego wat S bedzie sie
predzej obracat igdy szybko$¢ obwodowa
kota II-S zréwna sie z szybkos$cig obwo-
dowg kota |II-T, mozna bedzie prze-
ktadnie zatgczy¢. Ostatecznie wiec czyn-
nosci niezbedne przy zmianie przektadni
Z Wyzszej na nizsza s nastepujace (patrz
rys. 2). W chwili A wylgczenie sprzegta
z dodaniem gazu, w chwili C powtdrne
wytgczenie sprzegta, w chwili D zalgcze-
nie nizszej przektadni. Ten sposéb zmiany
przektadni daje doskonate rezultaty na
rownej drodze, ale zmiana przekiadni
Z wyZzszej na nizszg np. z trzeciej na
druga, potrzebna jest zwykle przy jezdzie
pod gore, ale wtedy samochdd tak szybko
traci rozped, ze na wykonanie tych
wszystkich czynnos$ci braknie poprostu
czasu. W takich razach mozna zaryzy-
kowa¢ uproszczony sposob: przerzucié
lewarek jak najszybciej, bez wylgczania
sprzegta. Przy zmianie przektadni z niz-
szej na wyzszg bytoby to niemozliwe,
ale przy zmianie, o jakiej méwimy udaje
sie w zupetnosci, nalezy tylko dziata¢
szybko i nie zmniejsza¢ gazu.

K. W.

Wakacje w samochodzie

Sré6d grupy oficeréw garnizonu war-
szawskiego posiadajagcych  samochody
wytonita sie mysl spedzenia wakacji i ur-
lopu wypoczynkowego w samochodzie
i pod namiotem, naUonie natury, wedru-
jac z miejsca na miejsce.

Ktoby z pos$rod czytelnikdw i cztonkow
klubu, pragnat przytaczy¢ sie do takiej
wycieczki, prosimy o zgtoszenie sie listow-
nie do redakcji, gdzie udzielone zostang
blizsze informacje.



WOLNA TRYBUNA

O kupno taniego samochodu

Po przeczytaniu statutu uwazam, ze
przed przestaniem mi tegoz miata byc¢
rozwigzana najwazniejstza kwestja, to jest
umozliwienie zakupu samochodu; z ta
kwestja bowiem, jest zwigzane istnienie
klubu na szerszg skale, w przeciwnym
razie istnienie powyzszego zwigzku ogra-
niczy sie do frekwencji kilku cztonkow,
co dla armji nie miatoby Zzadnego zna-
czenia.

Dla nas oficerow wtedy ten klub ma
znaczenie o ile umozliwi:

a) zakupienie auta najtanszego typu,
po bardzo niskiej cenie okoto 2.500 zio-
tych na raty miesieczne a 50 ziotych.
M. S. Wojsk, da 3 miesieczng zaliczke,
co umozliwi zaptacenie samochodu bez
wielkiego ciezaru dla oficerow w prze-
ciggu trzech lat.

Sposob zaptaty:
3 miesieczna gaza kapitana 300 zt. z po-
ZYCZKG v 1000zt.
36 rata 50 ztotych . 1800 ,
Razem 2800 zti

wiecej samochod nie moze kosztowac.
b) zakupienie samochodu lepszego tyyu
za 5000 ziotych.

Sposbéb zaptaty:
3 miesieczna pozyczka 1000 zt.
36 rata 100 ziotych . 3600 ,,
Razem okoto . 5000 zk

Zakupienie za raty miesieczne a 100
ztotych jest tylko mozliwe dla oficerow
sztabowych, albo dwéch oficerow mitod-
szych razem.

Prawa ze strony Wojskowego Klubu
Samochodowego.

a) samochdéd az do chwili zaptacenia
rat jest wiasnoscig klubu wzglednie M. S.
Wojsk.

b) wiasciciel i samoch6d asekurowany
jest prywatnie na potowe wartoSci sa-
mochodu.

Prawa M. S. Wojsk.:

Na wypadek mobilizacji, alarmu, ¢wi-
czen nie wiecej jak 7 dni w roku stoi
auto do dyspozji M. S. Wojsk.

Ewidencja: wszelkie zmiany muszg by¢
meldowane M. S. Wojsk.

Konstrukcja samochodu musi odpowia-
da¢ wymogom M. S. Wojsk.

Poradnik techniczny

Pytanie I:

Co moze by¢ przyczyna, Zze na samo-
chodzie posiadajgcym akumulatoriprad-
nice do tadowania, S$wiatto zwieksza
swoje natezenie do tego stopnia, iz po-
woduje przepalanie sie zarowek?

Por. Kom.

Odpowiedz-.

Jedna z najczestszych przyczyn jest zanie-
czyszczanie (zoksydowanie) sie koncowek
przy akumulatorze. Prad z dynamo omija aku-
mulator i stosownie do ilosci obrotéw silnika
zmienia si¢ napiecie w instalacji. Aby uni-
kna¢ wytaczenia sie akumulatora nalezy kon-
cowki jego dobrze oczysci¢, celem uzyskania
dobrego styku (kontaktu) nastepnie silnie
przykreci¢ zaciski przewodnikéw i po przy-
kreceniu posmarowaé ttuszczem.

Tak diugo jak cena samochodu nie
bedzie znizona do ¥i czesSci normalnej
i nie bedzie umozliwione nabycie go na
raty miesieczne a 50 zi., nie ma widoku,
aby wieksza ilo$¢ oficerow samochody
kupita.

Wagner pik.

O objetos¢ ,,Automobilisty™.

Trzeba przyzna¢, ze numer pierwszy
naszego organu troche zawiddt moje ocze-
kiwania; spodziewatem sie czego$ w ro-
dzaju komunikatu, mniej ‘tub wiecej
nudnego ,organu" — a dostatem do ragk
prawdziwe pismo.

Pismo przedewSzystkiem dlatego, ze
ma ono dusze, pulsuje w nim krew, drgajg
nerwy. Tylko, ze mila ta istota ma troche
za stabe kosci, za mato ciata. Trzeba ja
podobno lepiej zywi¢, da¢ mu tyknac
Swiezego powietrza, nie przez otwarty na
kilkanascie minut lufcik dusznego, redak-
cyjnego pokoju, ale przez wyprowadzenie
go na miasto i poza miasto, na ,,szerokie”
i wysokie drogi, na nasze polskie bez-
droza nawet. Trzeba nam, opiekunom
i przyjaciotom tej istotki mdc samym
wyrwac sie w Swiat — za kierownica.

Ale tez trzeba précz materjatdw ob-
fitszych — Kktore sie znajdg — stworzy¢
réwniez warunki rozwoju pisma. Trzeba
doda¢ mu ciata, pogrubic¢ kosci, zabarwi¢
policzki rumiefcem. Powigkszenie obje-
tosci, oparcie na pewniejszych podstawach
finansowych i zdecydowanie sie na ilu-
stracje — oto moje postulaty. Pierwszy
i trzeci pod adresem wydawcdw iredakcji,
drugi do kolegéw prenumeratorow skiero-
wany. Trzeba podnie$¢ prenumerate,
najmniej do 1 zt miesiecznie i podwoic
objetosé. Wtedy szturmem zdobedziemy
sobie czytelnikow.

MysSlatem nawet o podwojeniu numeru —
kosztem przejsScia na miesiecznik, ale przy
spetnaniu zadan organu klubu, na tak
rzadkie okresy decydowac sie nie mozna.
A jednak podwoi¢ objetos¢ trzeba, no
i troche ilustracji doda¢ koniecznie.

Pomysimy wspoélnie; zrobimy przeciez

co$ chyba! Zaczeto sie dobrze — nie
podobna dalej nie ulepszac.
J. S. B.
Od Wydawnictwa: Gtos zachety

przyjmujemy z rado$cig do wiadomosci. Co do
nas nalezy juz uczyniliSmy. Oczekujemy obecnie
na rewanz ze strony czytelnikdw!

Pytanie 2:

Jakie znaczenie ma diugos$¢ ttoka?

Poréwnujgc ttoki silnikéw spalino-
wych roéznych typoéw spostrzegtem, ze
stosunek dtugosci ttoka do jego $red-
nicy nie jest jednakowy.

Dlaczego tak bywa? Z. R

Odpowiedz:

Normalne zuzycie ttloka polega na wytar-
ciu. Wytarcie to powstaje wskutek bocznego
nacisku ttoka na scianki cylindra. Im wieksza
jest diugos¢ ttoka tern wieksza jest powie-
rzchnia, na ktdrg nacisk boczny sie rozktada
i tem samem mniejsze jest zuzycie. Ttok dtugi
bedzie wiec trwalszy w uzyciu, ale jednocze-
$nie ttok diugi bedzie ciezszy. Wynika stad
réznica pomiedzy ttokami silnikow réznych
typéw. Silniki warsztatowe, ktdrych ciezar
nie gra roli, a ktére winny by¢ w uzyciu jak-
najtrwalsze —majg ttoki bardzo dtugie, 2 lub
3 razy dtuzsze od Ssrednicy. Silniki lotnicze,

w ktérych wszystko ustepuje przed wymaga-
niem lekkosci — majg ttoki, ktorych diugosé
jest mniejsza od $rednicy. Ttoki samochodowe
zajmujg miejsce posrednie, majac dtugos¢ nie-
znacznie wiekszg od $rednicy.

ODEZWA DO PP. DOWODCOW
DYONOW SAMOCHODOWYCH

Rozwo6j automobilizmu w Polsce jako
sportu i turystyki, oraz rozwoj krajowego
przemystu samochodowego, zalezy, w du-
zej mierze od stanu drdg bitych, oraz
mostéw drogowych, ktéremi tak gesto
usiana jest nasza sie¢ komunikacji szo-
sowej.

Otéz, redakcja , Automobilisty Woj-
skowego” zwraca sie z proshg do pp.
Dowdédcow Dyonéw Samochodowych,
a za Ich posrednictwem do wszystkich
pp. Oficerbw Wojsk Samochodowych,
0 taskawe nadsytanie swoich uwag odnos-
nie stanu drog bitych w Polsce, na odcin-
kach, ktdre osobiscie znajg i po ktérych
z racji swojej stuzby uczeszczajg.

Otrzymywany w ten sposob materjat
pozwoli redakcji, na tamach Automobili-
sty, sprawy te odpowiednio zreferowac
1 zainteresowanym czynnikom do wiado-
mosci podac.

Prosimy wiec o wiadomos$ci: o stanie
drég, o stanie znakéw drogowych, o sta-
nie tablic, wskazujgcych kierunek drogi,
o przerwach w komunikacji drogowej,
0 odlegtosciach miedzy réznemi miejsco-
wosciami i o ich S$cistem oznaczaniu na
stupkach kilometrowych i wogole o tem
wszystkiem co pp. Oficerowie uznajg
za stosowne poda¢ do publicznej wia-
domosci, dla zwrdcenia uwagi wiasci-
wych urzedow panstwowych.

KONKURS

na najtrafniejszg i najlepiej uzasadnio-
ng odpowiedZz na pytanie.

Co wtasciwie stuka w silniku gdy
dajemy zbyt wczesne zapalanie?

Kazdy automobilista wie dobrze, ze da-
jac zbyt wczesne zapalanie szczego6lniej
na matych obrotach i przy petnem obciag-
zeniu silnika, — daje sie stysze¢ dzwieczny
metaliczny stuk — Co wtedy wiasciwie
stuka? Oto pytanie wywotujgce wiele
dyskusji.

Co sadzisz o tem czytelniku ?

Za najlepiej umotywowane odpowiedzi
redakcja przeznacza 3 nagrody: znaczek
klubowy dla cztonkéw Klubu i dwie
ksiazki.

KOLEDZY!

Popierajcie firmyogtasza-
jace sie w naszym organie.

Wszelkie zakupy maszyn,
czesci i materiatow pednych
uskuteczniajcie za naszem
posrednictwem.



PRZEMYSL |

Jednem z najwazniejszych zadan tech-
niki automobilowej jest wytworzenie nie-
skomplikowanego, a przytem sprawnie
i ekonomicznie pracujacego wehikutu.
Tym warunkom w szczegolnosci musi
odpowiada¢ maty samochdd, uzywany
i prowadzony przewaznie przez ludzi,
nie posiadajgcych technicznego wyszko-
lenia, a ktorych zawdéd wymaga nieza-
wodnego $rodka lokomociji.

Opisany ponizej typ matego samo-
chodu, wskutek swej odmiennej konstruk-
cji, a w szczegblnosci przez zastosowanie
odpowiedniego mechanizmu do przeno-
szenia sity motoru na tylne kota, ma bar-
dzo prostg budowe, sprawnie funkcjonuje
i jest tani. Samochdd ten nie posiada
diugiego, site pochtaniajgcego watu kar-
danowego, ani tez tancuchow lub paséw
do popedu; jego silnik wbudowany jest
z tylu i dziata na (przegubowo w bloku
maszynowym) osadzone pétoski tylnych
kot.

~rodtem popedu jest z tylu umieszczo-
ny dwucylindrowy (z przeciwlegtemi cy-
lindrami) silnik spalinowy chtodzony po-
wietrzem przy pomocy turbiny. Praca
silnika zostaje przeniesiona do skrzynki
biegéw, skad dostaje sie do, w przegu-
bach zawieszonych, potosiek tylnych koét.
Przeguby umozliwiajg przesytanie ruchu
ze stale w podwoziu umocowanego blo-
ku maszynowego, do wcigz zmieniajacych
swe potozenie pdtosiek. Konstrukcja prze-
gubow jest tego rodzaju, ze nie wply-
wajg one niekorzystnie na wydajnosé
mechanizmu. Do przesiesienia reakcji ru-
chu napedowego na blok maszynowy,
wzgl. podwozie, uzyty jest resor, a takze
oparte w bloku maszynowym widlaste
prowadniki, ktéremi zaopatrzone sg po-
chwy potosiek.

Nadwozie posiada ksztatt kroplowy,
co wplywa na zmniejszenie oporu po-
wietrznego i tern samem zwieksza wydaj-
no$¢; wykonane ono moze by¢ z drze-
wa, blachy lub odlewu. Nadwozie bla-
szane moze obejs¢ sie bez specialnego

SAMOCHODZIK ,,IRADAM* INZ. GLUCKA

szkieletu, a to w ten spos6b, ze styki
poszczegdblnych czesci zaopatrzone sa fal-
cami (zaktadkami), ktdre usztywniaja ca-
fosc.

Do uruchomienia silnika stuzy me-
chaniczny (nie elektryczny) rozrusznik,
posiadajacy obok kierowcy reczny lewa-
rek, za pociaggnieciem ktorego silnik do-
staje potrzebny mu do pracy impuls.
Przefacznica biegbw w ten sposéb ko-
munikuje sie z pedatem sprzegla, ze nie
jest mozliwa zmiana biegu bez poprzed-
niego wyprzegniecia silnika. Takze nagte
sprzeganie silnika z resztg mechanizmu,
szkodliwe dla catego wozu, jest unie-
mozliwione. Tego rodzaju urzadzenia
chronig przed niemitymi skutkami nie-
umiejetnej obstugi. Siedzenia znajdujg
sie miedzy osiami, w miejsach gdzie
wstrzasy najmniej dajg sie we znaki. Do-
bre resorowanie i duze kota oraz niskie
umieszczenie $rodka ciezkosci przyczy-
niajg sie do wygodnej jazdy tym samo-
chodem.

Wytyczng linjg konstrukcji tego sa-
mochodu jest redukcja do minimum we-
wnetrznych oporéw, zmniejszenie niere-
sorowanych mas, prosta, tania, a przy-
tem mocna budowa, pozwalajgca na uzy-
wanie tego rodzaju wehikutdw nawet na
najgorszych drogach i nie wymagajaca
wyszkolonych ragk do obstugi.

Rycina | wyobraza przekréj podtuzny
samochodu, za$ ryc. 2 widok z géry po
usunieciu przedniej i tylnej maski (po-
krywy). _ .

Rama podwozia 1 wykonana jest
z wysokosciennej walcowki profilu | lub
blachy stalowej. Dla zmniejszenia wagi
belki ramy zaopatrzone sg Szeregiem
otworéw. Podtuznice ramy zbiegajg sie
ku przodowi i sg zagiete ku gorze. Do
poprzeczki ramy przymocowane Sg prze-
dnie resory 2, wspierajagce sie drugim
koncem na osi. Tylna 0$ 4 skiada sie
z trzech czeSci: Srodkowej-statej, znajdu-
jacej sie w bloku maszynowym i dwoch
po obu jej koncach w przegubach umo-

Rycina Nr 2. — Podiuzny przekréj samochodziku ,Iradam”

Rycina Nr 1. — Samochodzik ,lIradam"” widok z boku

Polski

Polski przemyst samochodowy, jak
powszechnie wiadomo, znajduje sie w po-
wijakach, a wiasciwie niema go wcale.
Te nieliczne proby zrealizowania roznych
»,C.W.S.“, inz. Tanskiego, ,Stetysz” —
St. Tyszkiewicza, oraz ,lradam” — inz.
Glticka, znajdujg sie zaledwie w fazie
préb i doswiadczen, zmudnych i koszto-
wnych; lecz co sie tyczy produkcji cho-
ciazby niewielkiej narazie serji samocho-
déw na sprzedaz, to dziatalnos¢ w tym
kierunku pozostaje w dalszym ciggu
w sferze marzen i tesknot nieziszczalnych.

Dlaczego?

Czy w Polsce braktoby nabywcéw na
samochody krajowej produkcji? Czy
moze brak potrzebnego kapitatu na uru-
chomienie polskiej fabryki samochod6w ?

Nie. Nie brak ani jednego ani dru-
giego!

Przyczyna lezy giebiej. Przedewszyst-
kiem zalanie rynku polskiego przez pro-
dukty przemystu samochodowego Francji,
Wioch i Ameryki. Sfery handlowe polskie
doskonale i bez ryzyka zarabiajagce na
posrednictwie i przedstawicielstwach sa-
mochodéw zagranicznych, nie sg zainte-
resowane w przemysle krajowym, ktory
gdyby powstat irozwinat sie, pozbawitby
wiele firm tych zarobkéw.

Druga przyczyna to brak wiary we
wiasne sity, brak zaufania do produkcji
krajowej. Utarto sie z dawien dawna
w Polsce, ze tylko to co pachnie ,za-
granicg" jest dobre i trwale....

Po trzecie. Brak twdrczej inicjatywy
i zmystu orjentacyjnego w sferach rozpo-

przemyst samochodowy

rzadzajagcych odpowiedniemi kapitatami,
gdzie pogon za wielkim i fatwym zarob-
kiem skiania raczej kapitalt polski do
spekulacyj handlowych na krdtkg mete,
niz do wkladéw inwestycyjnych, ktorych
amortyzacja wymaga znacznie dtuzszego
czasu, stwarza obecny stan rzeczy, prze-
ciggajagcy sie w dziedzinie przemystu
samochodowego niezwykle diugo.

Konstruktor, mechanik i robotnik pol-
ski, oraz przemyst zelazny dowiodt na
probach dotychczas poczynionych, ze stoi
na wysokosci zadania. Czekamy na ka-
pitat. Krajowy nie ma odwagi, zagraniczny
bytby nierozsadny, gdyby przyczyniat sie
do powstania przemystu samochodowego
polskiego i tym sposobem pozbawiat sie
w przysztosci tych kolosalnych zarobkow
i rynkdéw zbytu jakie posiada obecnie
w Polsce.

A tymczasem wywozimy dolary za-
granice zamiast skupi¢ je w kraju dla
uruchomienia wiasnego przemystu samo-
chodowego. *

Redakcja ,,Automobilisty Wojskowego"
otwierajagc na swych famach rubryke
przemystu i handlu samochodowego, sta-
wia sobie za zadanie poruszenia sfer
odpowiednich w kierunku uruchomienia
polskiego przemystu samochodowego.

Jednocze$nie, w dziale tym zapoznamy
czytelnikbw naszych z istniejagcemi juz
konstrukcjami samochodéw pochodzenia
polskiego i z poczynaniami ich tworcow.

Na pierwszy ogien idzie samochodzik
Llradam" inz. Gliicka.

cowanych potosiek, ktore swobodnie
moga sie odchyla¢, pozwalajagc w ten
sposob osadzonym na nich kotom dosto-
sowac sie do terenu. Podtoski wsparte
sg poprzecznym resorem. Silnik dwu-
cylindrowy ma naprzeciwlegte cylindry
5 i chlodzony jest powietrzem, ktore
dostaje sie kanatem 6 do turbinki 7 i tto-
czone jest ng kryte cylindry zaopatrzone
zeberkami. Zeberka te otaczajg cylinder
wedtug linji $rubowej. W ten sposob
powierzchnia cylindréw jest stale oto-
czona szybko krgzacym zimnym pradem
powietrznym, ktory musi przeby¢ $cisle mu
przez ksztalt zeberek wyznaczong droge.
Chlodzenie jest zupelnie wystarczajgce
i niezalezne od ruchu wozu. Kanat 6
moze mie¢ tez odpowiednig zasuwe dla
zmniejszenia wlotu. Do dostarczania
pradu dla zapatu i S$wiatla stuzy mag-
neto 9. Paliwo przyptywa ze zbiornika
10, ktory moze byé umieszczony w bli-
skosci bloku maszynowego lub tez w in-
nem miejscu. Silnik zblokowany jest ze
skrzynkg biegow II, z ktérej ruch prze-
niesiony jest Slimakiem i trybem na tylng
0$ 4. Przy najszybszym biegu przenie-
sienie sity motoru na Slimak jest bezpo-
Srednie, tj. bez pomocy trybow skrzynki
biegbw. Wychodzace z oston cylindro-
wych powietrze chtodzi rure wydechowa,
ktorg przedostajg sie wydyszyny do
glusznika 12.

Do uruchomiania silnika stuzy me-
chaniczny starter (rozrusznik) wprowa-
dzany w dziatanie lewarkiem 13. Pozo-
state dwa lewarki 14 i 15 obstugujg ha-
mulce i zmiang biegébw. Lewarek 13
jest skfadany i daje sie w ten sposob
przegina¢, ze podczas jazdy moze znaj-
dowa¢ sie w potozeniu lezacem tuz nad
podtoga i zupetnie w dostepie do pozo-
statych dzwigni nie przeszkadza.

Karoserja (nadwozie) ma ksztatt kro-
plowy, najbardziej zblizony do ideatu
aerodynamicznego.

Siedzenie Kkierownicy 17 znajduje sie
na przodzie, za$ za nim s3 siedzenia

HANDEL SAMOCHODOWY

17 dla pasazerow. Te ostatnie siedzenia
dajg sie tatwo wyjmowac i moga by¢ za-
stapione skrzynig na pakunki.

Przednia i tylna maska (pokrywa)
karoserji sa do otwierania. Na przodzie
znajduje sie skrzynka na narzedzia 19
i akumulator, a takze rezerwowe koto
20 umocowane do podpdrek 21, stuza-
cych jednoczes$nie do podtrzymania deski
instrumentowej 22.

Podwozie posiada silnik o pojemno-
§ci cylindréw 495 cm. szes¢., ktéra roz-
wija przy 1800 obrotéw na minute moc
6 KM. Pomimo stosunkowo tak stabego
silnika woz ten, przy prébnych jazdach
z obcigzeniem prowizorycznej karoseriji,
dwoch dorostych oséb i jednego dziecka
12 letniego, rozwijat na rdwninie szybkos¢
58 kim na godz. Wszystkie wzniesienia,
spotykane w gorzystych okolicach Kra-
kowa woz z tern samem obcigzeniem
fatwo pokonywat przy ewent. wigczeniu
wolniejszych biegéw. Zuzycie benzyny
byto 3¥2 do 4 kg na 100 kim. Zuzycie
oliwy bardzo minimalne. Wéz wykazuje
dobre wihasnosci jazdy: nie rzuca zbytnio,
trzyma sie drogi, nie zarzuca na skretach
nawet na Sliskim gruncie i przy duzej
chyzosci.

,Ursus” Pierwsza polska fabryka samo-
chodéw ciezarowych.

Dowiadujemy sie ze z dniem 1 czerwca,
rozpocznie swojg dziatalno$¢ pierwsza w Pol-
sce fabryka samochodéw ciezarowych, prze-
znaczonych dla wojska i urzedéw panstwowych.

Budowa fabryki tej trwa juz od diuzszego
czasu. Obecnie nadeszty do Warszawy, wzglednie
znajdujg sie w porcie gdanskim, zaméwione
przed rokiem obrabiarki, oraz konczy sie
montowanie odlewni.

Fabryka ta, istniejgca pod nazwg ,Ursus”
budowaé bedzie narazie samochody ciezarowe—
pottora i trzy tonowe i na poczatek, zatrudniaé
bedzie okoto 600 robotnikow.

Niezadtugo wiec ujrzymy na jezdni war-
szawskiej pierwsze polskie samochody cig-
zarowe.

Ryc. Nr 3. — Widok samochodziku ,lradam" z gory, po usunieciu przedniej i tylnej maski



Ameryka monopolizuje Swiatowy rynek
automobilowy.

Statystyka roku ubiegtego wykazuje stop-
niowe opanowanie wszystkich rynkéw S$wiata
rzez amerykanski przemyst automobilowy.

1 1925ir. (produkcja amerykanska wzrosta
z trzech milionéw maszyn do 4.5 milionéw, przy
0g6lnej tendencji obnizenia cen na samochody.
Eksport automobilow wzrasta i opanowuje nie-
tylko takie kraje jak Chiny. Persja, Turcja'
ale i kraje o rozwinietej produkcji automo-
bilowej. Niemcy.tn. p. sg zalane amerykanskie-
mi  maszynami i bezskutecznie z niemi kon-
kurujg. Anglja traci rynek swoich dominjéw.
Powodzenie przemystu samochodowego powo-
duje decydujacy wptyw Ameryki na rynki
surowcoéw, niezbednych dla produkcji samo-
choddw.

Ford w Niemczech.

W ekspansji amerykanskiego przemystu sa-
mochodowego do Niemiec, oczywiscie najinten-
sywniejszy udziat bierze Ford.

W chwili obecnej przystepuje on do budowy
olbrzymich warsztatow pod Berlinem, gdzie
bedg sie budowaly samochody Forda z czesSci

catkowicie sprowadzonych z Ameryki i od
ktérych cta sie w Niemczech nie ptaci. Spo-
dziewa¢ sie wobec tego nalezy zupeinego

opanowania rynku niemieckiego przez fabry-
katy Forda.

KURS KIEROWCOW

WOJSKOWEGO KLUBU
SAMOCHODOWEGO
I MOTOCYKLOWEGO

W dniu 22 marca b. r. nastagpi otwar-
cie I Kursu Kierowcow W. K. S.
i M. Kursy odbywac¢ sie bedg w Obozie
Szkolnym Wojsk Samochodowych.

Zapisy przyjmuje Sekretarjat Klubu —
codziennnie miedzy godz. 18 — 20.

Adres: Przejazd Nr 10, tel. 51-25.

Z ZYCIA ORGANIZACYJNEGO

Poznan organizuje Oddziat Wojskowego
Klubu Samoch. i Motoc.

Donoszg nam z Poznania, ze grono Kilku-
nastu oficerow DOK VII przystepuje do orga-
nizowania oddziatlu naszego Klubu w stolicy
W ielkopolski.

Obecnie prowadzone tam sg kursy samo-
chodowe- dla 50 oficerbw przy 7 Dywizjonie
Samochodowym. Czas trwania kursu 3 mie-
sigce. Akcja ta spotyka sie z petnem popar-
ciem D-cy DOK VII, gen. dyw. Sosnkowskiego.

Motorem catego ruchu jest adjutant D-cy
DOK VII, por. Podhajecki.

Nowej placéwce samochodowej zyczymy po-
wodzenia i owocnej akcji, oraz rychtego na-
wigzania czucia z naszem pismem.

Oddziat Wojsk. Klubu Samoch. i Motoc.
w Sanoku.

W garnizonie tutejszym zorganizowato sie
okoto 20 oficeréw, ktérzy z p. ptk. Stutzma-
d-ca 2 p. s. p. na czele, przystepuje do uru-
chomienia oddziatu naszego Klubu w Sanoku.

Szcze$¢ Boze! JeSli tak dalej w innych
putkach pdjdzie —to jako zywo zaktadamy
wkrotce wiasng fabryke samoehodéw, bo za-
granicznych nie nadgza sprowadzac...

(Istnieje ograniczenie na wwoO0z samocho-
déw do Polski).

Oddziat W. K. S. i M. w Bielsku

Donoszg nam z Bielska, ze przy kadrze in-
struktorskiej 3 p. strzel, pod., przy czynnym
udziale znanego w wojsku i w catym polskim
esporcie ptk. Wagnera, organizuje sie oddziat
Polskiego Klubu Samochodowego i Motocyklo-
wego.

AUTOMOBILISTA WOJSKOWY

NASZA ANKIETA

Whnioski rzeczowe i zyczenia
pobozne...
W odpowiedzi na najgtéwniejsze py-

tania naszej ankiety, ktérg w Nr 1 ,Au-
tomobilisty Wojskowego” podalisSmy do
publicznej wiadomosci, nie zdotaliSmy wy-
czerpa¢ catego materjalu koresponden-
cji, a zwitaszcza wnioskéw i zyczen czton-
kéw wyrazonych pod adresem zarzadu
klubu.

Segregujac i poddajagc ocenie ten ma-
terjat zauwazyliSmy z zadowoleniem, ze
z pos$rod setki odpowiedzi wybijajg sie
na pierwszy plan sprawy, o ktérych sam
zarzad powaznie mysli i ktére nazywa-
my wnioskami rzeczowemi.

Druga kategorja spraw, to kwestje bar-
dzo oderwane od zycia rzeczywistego,
kwestje byé moze wazne dla... wniosko-
dawcow, natomiast dla zarzadu klubu
zupetnie niewykonalne.

Zato dla redakcji ,,Automobilisty” ma-
terjat niezrownany i niewyczerpany, to
tez nazwaliSmy go zyczeniami poboz-
nemi...

Nasamprzod jednak wnioski rzeczowe...

Wiec — posrednictwo w kupowaniu
maszyn uzywanych oraz pomoc przy oce-
nie i sprawdzeniu wartosci technicznej.

Zapoznanie z pracg silnikéw spalino-
wych. .
Zakupywanie przez klub maszyn oka-
zyjnych i odstepowanie ich cztonkom
na raty. .
Umozliwienie cztonkom jazdy praktycz-
nej samochodem iwyrobienie prawa jazdy.

Zorganizowanie cyklu odpowiednich od-
czytéw. Zorganizowanie warsztatow repe-
racyjnych w ktérych cztonek klubu magt-
by osobiscie przeprowadza¢ drobny re-
mont i reperacje maszyny. Zakup moto-
cykli, na wzor oficerbw marynarki an-
gielskiej, korzystajgcych w bardzo du-
zym stopniu z tej kategorji maszyn.

Wypozyczanie samochodow klubowych
za pewna optata czignkom klubu,

Wyrobienie przez zarzad klubu zezwo-
lenia odnosnych wiadz wojskowych na
garazowanie maszyn przy oddziatach woj-
skowych, w ktorych oficerowie, posiada-
jacy wiasne samochody, stuzg i udziela-
nie materjatbw pednych z zapaséw woj-
skowych po cenie kosztu.

Szerzenie przez klub propagandy w kie-
runku spopularyzowania i zainteresowa-

nia odnosnych wiladz kwestja zakupu
przez oficerbw maszyn na raty.
Budowa wspdlnych garazéw Kklubo-

wych. .

Zdobycie witasnego lokalu klubowego
z czytelnig, pokojem dla gier towarzys-
kich i tanim, lecz dobrym bufetem.

Oto wnioski, ktére poddajemy pod
dyskusje Szanownych Czytelnikow i za-
interesowanych temi sprawami zyczliwych

naszej sprawie przyjaciot. Odpowiedzi ze
strony zarzadu rowniez nie poskgpimy,
w miare realizacji tych i innych potrzeb
naszego zrzeszenia.

A teraz... zyczenia pobozne. Cale
szczedcie, ze jest ich niewiele. Oto je-
dno... najskromniejszg:

»Duzy,
na 6 osob,
nie...

mocny i dobry samochéd —
na raty po 25 zt. miesiecz-

*

Samochdéd luksusowy — za cene
wiem ile”...
ztotych...

Lnie
na raty miesieczne po ,nic”

*

Bezptatne kursy samochodowe dla czton
kow... egzamin z kolacjg oraz prawo ja-
zdy — bez optaty i.. dozywotnio.

Bezptatne wycieczki niedzielne dla czton-
kéw, samochodami klubowemi w przy-
jemnem towarzystwi%.. i bez Swiadkdow.

Zyczenia te oczywiscie beda brane
przez zarzad pod uwage w miare naply-
wania od wnioskodawcéw gotowki, na
specjalny fundusz ktory zarzad ma za-
miar w tym celu stworzy¢ i ktdry nazy-
wacé sie bedzie:

»Funduszem zyczen poboznych”.

L Uizedu Ruchu Ketoweyo mJaiszaw|

Termin przegladu samochodow
w Warszawie

W dniu 1 kwietnia r. b. uptywa termin
przegladu wszystkich samochodéw w sto-
licy, ktérych jest przeszto 4.200. Dotych-
czas jednak stawito sie zaledwie 120.
Urzad ruchu kotowego nie bedzie w sta-
nie w ostatniej chwili dokona¢ przegladu
4.000 samochoddw, a po 1-szym kwietnia
samochody niezaopatrzone pieczatka zdatg
1926 r. beda zatrzymywane, za$ wiasci-
ciele narazeni na kary pienigezne, obecnie
dos¢ wysokie.

O reduKcje optat za techniczne
ogledziny samochodéw

Urzad Ruchu Kotowego pobiera za
ogledziny techniczne nowego samochodu
16 zt od 100 klg wagi samochodu, 0g6-
tem wiec optata od jednego samochodu
wynosita zaleznie od wagi od 150 do
200 zt. Poza tern samochody te podle-
galy co rok dodatkowym ogledzinom
technicznym, za ktére pobierano 20 %
sumy pierwszej optaty. W interesach
skarbu Ministerstwo Robdt Publ. polecito
w roku biezacym pobiera¢ réwniez przy
wtdrnych ogledzinach catkowitg optate.
Wobec tego zgtosito sie do wiadz rzado-
wych szereg delegacyj z Warszawy, Po-
znania i Lwowa, w sprawie pozosta-
wienia 20 % optaty, motywujac prosbe
niemozliwoscig poniesienia tak wielkich
kosztow przez wiascicieli dorozek samo-
chodowych, z ktérych znaczna czesc
musiataby zlikwidowa¢ swoje przedsie-
biorstwa. Delegacje te po konferencjach
w Ministerstwie Robd6t Publicz. majg na-
dzieje, ze prosha zostanie przez Mini-
sterstwo uwzgledniona.



,2MOTOCYKLISTA"

DZIAL POSWIECONY SPRAWOM MOTOCYKLOWYM

OD WYDAWNICTWA

Motocyklizm polski, znajdujacy sie do nie-
dawna w powijakach w ostatnim czasie za-
czgt dawac silniejsze znaki zycia, to tez
pewni jesteSmy, ze powstanie ,,Motocyklisty*
jest usprawiedliwione. W dziale tym, zakro-
jonym na poczatku na matg skale, bedziemy
sie starali da¢‘obraz zycia sportowego iklu-
bowego polskiego motocyklizmu, zaznajamiaé
czytelnikbw z najnowszemi zdobyczami tech-
niki, dawac¢ sprawozdania i opisy przedsie-
wzie¢ sportowych, krajowych i zagranicznych
oraz porusza¢ kwestje, specjalnie Polske ob-
chodzace. Trzeba nam tylko zainteresowania
sie i poparcia czytelnikéw, by dziat ten rozwi-
nat sie i osiggnat swoj cel.

Dziat ten redagowac bedzie kpt. St. Szy-
delski, uiceprezes Polskiego Klubu Moto-
cyklowego.

Roczny dorobek

Sprawozdanie Komisji sportowej
Polskiego Klubu Motocyklowego

za rok 1925.

W roku sprawozdawczym nie mdgt
Klub nasz zaprojektowa¢ regularnego
kalendarza sportowego, gdyz w tym
dopiero roku zatwierdzony zostat statut
klubu oraz ukonstytuowat sie komitet
i komisje. Mimo to dziatalno$¢ komisji

sportowej za rok ubiegty przedstawia sie
dosy¢ bogato.

W roku tym zorganizowano wspoélnie
z Automobilklubem Polski pierwsze
w kraju motocyklowe zawody zrecznosci
(gymkhane), urzadzono pierwszg w Polsce
rewje motocyklowg i nakoniec zorgani-
zowano w krétkim czasie pierwszy polski
raid motocyklowy Warszawa—PoznaA—
Warszawa. Jak widzimy dziatalno$¢ klubu
byta w roku tym w trzech kierunkach
twércza, gdyz wszystkie trzy imprezy
klubowe byty w Polsce nowos$cig a mimo
to wszystkie cieszyly sie ogromnem
zainteresowaniem. Poza tern klub brat
udziat przez'swoich cztonkéw ’w lwysci-
gach, urzadzanych przez Automobilklub
Polski i Matopolski Klub Automobilowy
we Lwowie i w polskim rekordzie szyb-
kosci pod Serockiem. We wszystkich
imprezach cztonkowie Polskiego Klubu
Motocyklowego zdobyli pierwsze miejsca,
co Swiadczy o dobrej klasie klubowych
zawodnikow.

PrzejdZzmy te imprezy po kolei:

Dnia 27 czerwca 1925 r. odbyta sie na
Dynasach gymkhana zorganizowana przez
Automobilklub Polski i Polski Klub Mo-
tocyklowy. Uczestniczyto 23 samochody
i 12 motocykli. Nagrody uzyskali wy-
tacznie cztonkowie P. K. M. a mianowicie
pierwszg: puhar srebrny Kkpt. Szydelski
na motocyklu Francis—Barnett, druga:
zeton bronzowy p. Witold Rychter na

pod redakcja kpt. Stanistawa Szydelskiego

motocyklu A. J. S. Nagrody firmowe:
pierwsza f-my Indjan p. por. Cz. Rybin-
ski, drugag f-my Indian p. Tad. Kozianski,
pierwszg f-my Harley—Dawidson p. kpt.
Szydelski (zeton srebrny).

Dnia 17 wrzes$nia odbyta sie w Warsza-
wie pierwsza rewja motocyklowa,
urzadzona przez P. K, M. na poparcie
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa. Re-
wja zgromadzita imponujacg liczbe okoto
80 motocykli. Motocykle uformowaty sie
na ul. Mokotowskiej okoto pl. Zbawiciela,
skad przejechano ulicami Marszatkowska,
Bagatele, Nowy Swiat, Krakowskie Przed-
miescie, most Kierbedzia do parku Ska-
ryszewskiego. Pod parkiem Skaryszew-
skim rewja zostata rozwigzana.

W dniach 10 i 11 pazdziernika odbyt
sie Pierwszy Polski Raid moto-
cyklowy Warszawa— Poznan— War-
szawa. Udziat wzieto 31 motocykli na
35 zapisanych. Liczba ta jest najlepszym
dowodem popularnosci P. K. M. i raidu
posréd motocyklistdw. Zadna impreza
samochodowa w Polsce nie cieszyta sie
dotychczas tak wielkiem powodzeniem.
Udzial wzieli przedewszystkiem motocy-
klisci warszawscy, poza tem Kkatowiccy
i poznanscy. Pod wzgledem przygotowa-
nia do raidu, wszystko byto przewi-
widziane i urzadzone. Dzigki poparciu
Min. Rob. Publ. i pp. Wojewodéw, drogi
byty strzezone i obstawione. Vacuum Oil
Company zajeta sie dostarczaniem ben-
zyny i oliwy i urzadzita wzorowo stacje
w Warszawie, Klodawie i Poznaniu. Mi-
nisterstwo Spraw Wojskowych szto Klu-
bowi bardzo na reke, pozwalajgc urzadzic¢
parki na terytorjum wojskowem oraz dajac
do dyspozycji Klubu sanitarke i motocykl
z wozkiem. Ze sanitarka ta i motocykl
nie odpowiedziaty swemu zadaniu, to juz
wina dywizjonu samochodowego, nie Mi-
nisterstwa. Automobilklub Wielkopolski

Polski Klub Motocyklowy
Sekretarjat Ztota 64.

Na posiedzeniu Komitetu Polskiego

Klubu Motocyklowego w dniu 12 b. m.

uchwalono nastepujacy porzadek dzienny

walnego zebrania cztonkéw, ktére odbe-

dzie sie dnia 26 marca o godzinie 18
w hotelu Polonia:

Sprawozdanie“komitetu.

Sprawozdanie Komisji sportowej.

Sprawozdanie Komisji rewizyjnej.

Wybdr 10 nowych cztonkéw ko-
mitetu w miejsce 10-ciu wylo-
sowanych.

5. Sprawa duzego znaku klubowego
na motocykle'7i samochodziki.

6. Wolne wnioski.
7. Sprawa (wtasnego organu.

Przy losowaniu nastepujacy cztonkowie
komitetu zostali wylosowani jako ustepu-

el N

i 5 dywizjon poznanski urzadzity start
i park w Poznaniu, dajac dowody wiel-

kiego zainteresowania sie raidem i po-
pierajac zamierzenia P. K. M. Pierwsze
miejsca i nagrody zdobyli przewaznie

cztonkowie P. K. M.

Jak wida¢ z powyzszego, sport moto-
cyklowy cieszy sie duzem powodzeniem
i zainteresowaniem mimo fatalnych wa-
runkow drogowych, a przy dalszej pracy
i dobrych checiach rdwniez projekto-
wany kalendarz sportowy na rok przyszty
zostanie przeprowadzony pomysinie iprzy-
czyni sie do dalszego rozwoju motocy-
klizmu.

Oprdécz zawoddéw, urzadzanych przez
P.K.M. brali takze cztonkowie Klubu udziat
i w zawodach innych klubéw wszedzie zdo-
bywajac pierwsze miejsca i tak: W lIll pol-
skim wyscigu samochodowym i motocy-
klowym, dnia 10 maja 1925r. staneto
do mety 6 cztonkéw P. K. M. z czego
pierwsze miejsce uzyskat w kat. V p. Hen-
ryk Choinski na motocyklu Indian Stan-
dart (szybk. prze¢. 107 km godz.), wy-
kazujac najwieksza szybko$¢ dnia na
motocyklu. Poza tem w kat. VI pierwsze
miejsce zajagt p. Rudawski, drugie p. Ko-
zianski. W Kkat. IV pierwsze miejsce Cz.
Rybinski.

W IV polskim wys$cigu samochodowym
i motocyklowym, urzgdzonym we Lwowie
dnia 8 wrzednia b. r. ze strony P. K. M.
brali udziat nastepujgcy cztonkowie: p.
Janina Loteczko, pp. M. Strassburger,
W. Rychter, T. Rudawski i T. Kozian-
ski. Wszystkie nagrody zdobyli czton-
kowie P. K. M. i tak: p. W. Rychter
nagrode Komisji Sportowej Automobil-
klubu Polski i nagrode Iskropolu, na-
grode Hr. Skarbka p. T. Rudawski, na-
grode Automobilklubu Polski (dyplom)
p. Janina Loteczko. Dyplom A. P. p.
Tadeusz Kozianski.

jacy: mjr. Hryniewski, mjr. Lodzinski,
Antoni Bielak, Witold Rychter, Jan Jesio-
nek, Tadeusz Wolski, Bohdan Sieklucki,
Wactaw Karczewski, Bolestaw Jedry-
chowski i Antoni Janowski.

Il Polski Raid Motocyklowy
13—16 maja 1926.

Na ostatniem posiedzeniu komisji spor-
towej P. K. M. uchwalono ostatecznie
regulamin II. polskiego raidu motocyklo-
wego utozony przez specjalng podkomisje
ztozong z PP. Witolda Rychtera, Bohdana
Wernera i Czestawa Rybinskiego. Szlak
rajdu jest nastepujacy:

. Etap Warszawa — Toruf.

Il. Etap Torun — Gdansk.

Ill. Etap Gdansk — Bydgoszcz.

IV. Etap Bydgoszcz— Warszawa ra-
zem 995 kilometréw.

Regulamin dzieli uczestnikéw na cztery
klasy, a mianowicie 1 klasa: motocykle



pojedynki, 2 klasa: motocykle z wozkami,
3 klasa: cyklokary, 4 klasa: samochodziki.
Jako samochodziki uwazane sg pojazdy
do 1000 ccm. pojemnosci, nie wazace
jednak wiecej jak 560 kg.

Wobec zarzutdw, czynionych regula-
minowi poprzedniego raidu Warszawa —
Poznan— Warszawa wprowadzono obec-
nie maksymalne szybkos$ci Srednie, ktére
wahajg sie od 22 do 45 kilometrow na

godzine, w zaleznosci od wielkoSci ma-
szyny (klasy i kategorji).
Dla ostatecznego zatwierdzenia regu-

laminu postanowiono na dzieA 12 marca
zaprosi¢ delegatow klubow motocyklo-
wych z Poznania, Bydgoszczy, Katowic
i Lwowa celem ewentualnego poczynie-
nia zmian statutu przed oddaniem go do
druku.

Projekt motocykli polskiej konstrukcji.

P. Witold Rycliter z Warszawy opracowuje
obecnie ciekawy typ silnika motocyklowego
szesciocylindrowego olitrazu 500 cm szeScien-
nych, ktéry bedzie posiadat cylindry réwno-
legte do watu korbowego. Silnik ten, patentu
inz. Tanskiego, ma dawa¢ 30 km przy 4500
obr min.

Tor motocyklowy w Strudze.

Budowa toru Magistratu m. st. Warszawy
w Strudze posuwa sie naprzod. Istnieje na-

Glosy masy 0 Jutomobilistie
Wojskowym"

Naogdt glosy prasy codziennej o 1 nume-
rze naszego pisma noszg charakter przyjazny
lub najwyzej neutralny. Niektore pisma jak
nas poinformowano ,nie zdazyty” sie jeszcze
zorjentowaé¢ ,w charakterze” Automobilisty;
inne odktadajg recenzje do chwili ukazania
sie No. 2; jeszcze inne do chwili powrotu
»Specjalnego” redaktora z zagranicy... i wresz-
cie w redakcji jednego z najwiekszych dzien-
nikow stotecznych poinformowano nas poufnie,
ze na recenzje 0 ,innych pismach” w dzien-
niku tym niema miejsca...

Ano, wola boska i.. skrzypce, jak moéwig
bracia Cybulscy.

Zadowolimy sie i temi gtosami, ktére na
nasz odzew uprzejmie sie odkrzyknety.

A wiec:

Polska Zbrojna posSwieca naszemu ,,Auto-
mobiliscie” sporo miejsca, przytaczajac nie-
ktore ustepy z artykutu wstepnego przyczem
pisze:

,Nasze czasopiSmiennictwo wojskowe
rozwija sie coraz peiniej. Do rodziny wy-
dawnictw naszych przybyt nowy i sympa-
tyczny, sadzac zaréwno ztresci, jak i z po-
wierzchownosci, cztonek, w postaci dwu-
tygodnika ,,Automobilista Wojskowy”. No-
we pismo jest organem, coraz czesciej
dajacego zna¢ o sobie Wojskowego Klubu
Samochodowego i Motocyklowego it. d.”.

Recenzja konczy sie stowami:

»Zyczymy powodzenia, ktére niewatpli-
wie bedzie osiggniete w petni”.

Nowy Kurjer Polski pisze w recenzji
p. t. ,Automobilista Wojskowy”:

,Ukazat sie pierwszy numer ,,Automo-
bilisty Wojskowego”, bedacego organem
wojskowego klubu samochodowego i mo-
tocyklowego.

Nowy dwutygodnik, zaréwno pod wzgle-
dem zewnetrznym jak i co do doboru tre-
$ci przedstawia sie nader dodatnio.

Jest to wielka zastuga niedawno zor-
ganizowanego Wojskowego Klubu Samo-
chodowego i Motocyklowego, ze w tak
krétkim czasie po powstaniu swem zdoby¢
sie mogt na wydawanie wtasnego organu
prasowego. Swiadczy to o0 zywotnosci
i energji tego towarzystwa.

DO WSZYSTKICH CZLONKOW POLSKIEGO KLUBU MOTOCYKLOWEGO.

Walne zebranie Cztonkéw w P. K. M. odbedzie sie dnia 26 Marca w hotelu

Polonia, o godz. 18.

W razie braku guorum nastepne zebranie o godz. 19, ktore

bedzie prawomocnem bez wzgledu na ilo$¢ cztonkow.
Osobne zawiadomienia rozsytane nie beda,

dziejg iz mistrzostwa kolowe i motorowe na
rok biezacy beda sie mogly rozegraé juz na
nowym lorze.

Nowy rekord szybkosci.

Na lorze Brookland — (Ang'ji) motocyklista
angielski Kingston osiaggnat rekord szybkosci,
przebywajac, w godzine na motocyklu Kingston-
Jap 172,240 kim.

Motocykl zZ kompresorem.

Fabryka motocykli Choler-Lea opracowuje
ciekawy typ motocykla z kompresorem, ob-
jetosci cylindrowej 996 cm3 ktdry bedzie mogt
z tatwoscig przekraczaé szybkos¢ 250 kim/godz.

Kobiety —motocyklistki.

Urzad pocztowy w Udine (Wtochy) usungt
mezczyzn - motocyklistdw, obstugujacych urzad,
a na ich miejsce przyjat kobiety. Powodem
usuniecia byty zbyt wygérowane warunki ptacy
motocyklistow. W zwiazku z projektowanem
przyjeciem kobiet do rozwozenia motocyklami
listow i telegramow otworzono w Medjolanie
pocztowga szkote motocyklistek.

Redakcji dwutygodnika zyczymy owoc-
nej pracy na polu polskich sportéw moto-
rowych”

Przeglad Wieczorny komunikuje swoim
czytelnikom, co nastepuje:

»2Automobilista Wojskowy”. ,,Pod tym
tytutem ukazat sie 1 marca b. r. dwuty-
godnik, organ Wojskowego Klubu Samo-
chodowego i Motocyklowego.

Wydawnictwo takiego pisma powieksza
fachowa naszg literature sportowg i stuzy¢
bedzie przedewszystkiem, do propagandy
automobilizmu w sferach wojskowych.

Ekspress Poranny zamieszcza krotka
lecz bardzo przyjazng wzmianke o ukazaniu
sie naszego pisma, zyczac pomys$inego rozwoju.

Echo Warszawskie, pod diugim tytutem
umieszcza nastepujaca wzmianke:

»Nowe automobilowe czasopismo spor-
towe”.

»W dniach ostatnich ukazat sie pierwszy
numer ,Automobilisty Wojskowego”, cza-

sopisma, bedacego organem oficjalnym
klubu wojskowego automobilistéw i moto-
cyklistow".

Kurjer Warszawski pisze:

»Wojskowy klub automobilowy rozpo-
czat wydawanie wilasnego organu praso-
wego, dwutygodnik ,Automobilista Woj-
skowy”. Sadzac z nazwisk wydawcy i re-
daktora, pismo to ma zapewniony nor-
malny rozwéj”.

Dalsze gtosy rezerwujemy do nastepnego
numeru.

Kolce i Drzazgi

Od kierownika jednej z bibljotek putkowych,
ktorej przestaliSmy gratisowo prébny numer
»Automobilisty” otrzymujemy nastepujace pismo:

Do Administracji
»2Automobilisty Wojskowego”

Zwracam wymienione pismo z tem,

bedzie w tut. puilku prenumerowane.
Kierownik bibljoteki
N putku (podpis nieczytelny).

Krotko i weztowato...

»Za twoje myto, jeszcze cie wybito”— moéwi
przystowie. Niedo$¢, ze nie zaprenumerowali,
a jeszcze za drzwi wyrzucili...

Biedne nasze pismo...

ze nie

Motocykle pedzone ropg naftowg.

Stynna fabryka samochod6ow, motocykli iro-
werow Peugeot, czyni proby z nowowynale-
zionym motocyklem na paliwo ciezkie. Moto-
cykl ten o sile 10 HP posiada dwucylindrowy
silnik, pedzony ropag naftowg, niezmiernie o-
szczedny, tatwy w obstudze i mogacy uzyskiwac
szybko$¢ do 80 klm/godz. Pewng wadg jest
nieusun iete jeszcze szarpanie przy powolnej
jezdzie, spowodowane duzem ci$nieniem w cy-
lindrach.

KAZDY MOTOCYKLISTA
powinien przeczytac

-NOWOCZESNY MOTOCYKL4
Kapitana SzydelsKiego
Do nabycia we wszystkich ksiegarniach

Naktad ksiegarni Polskiej
B. Potonieckiego we Lwowie

»Polska Zbrojna@

Organ niezalezny, poswiecony zagadnie-
niom obrony Panstwa, sprawomWojska i przy-
sposobieniu wojskowemu spoteczenstwa w mysl
hasta: ,naréd pod bronig".

»Polska Zbrojna"™ jest zasilana wytgcznie
piérami korpusu oficerskiego i podoficerskie-
go, posiada bardzo rozgateziong sie¢ korespon-
dentéw we wszystkich garnizonach i we
\Iivszr?/stkich dyplomatyczno-wojennych placéw-
ach.

Bezpieczenstwo
nakaz najwyzszy,
Zbrojna"'.

Bez ,Polski Zbrojnej" nie moze obywac
sie zaden oficer czy podoficer — bowiem bez
codziennych informacyj zgubi tetno Zzycia cato-
ksztattu organizmu wojskowego.

Bez ,,Polski Zbrojnej" nie moze obywac
sie zaden wybitny maz stanu, senator, poset,
polityk czy publicysta — bowiem wojsko, owa
»wielka niemowa", zajmuje zwykle wiele miej-
sca w ocenie sit i mozliwosci panstwowych.
Znajomos$¢ tych zagadnieA jest jedng z najbar-
dziej podstawowych dla dziatacza panstwo-
wego.

Bez ,Polski Zbrojnej” nie moze obywac
sie zaden wybitny przemystowiec i kupiec —
bowiem wojsko jest bardzo powaznym odbior-
cg-konsumentem na rynku krajowym, W pismie
tym znajdzie dla siebie wiele materjatu orien-
tacyjnego.

Bez ,,Polski Zbrojnej"” nie moze obywac
sie zaden uswiadomiony Polak, dbaty o obrone
kraju. Staty czytelnik naszego pisma — znaj-
dzie zawsze dla siebie forme wspdtdziatania
z wojskiem w zakresie zwigkszania zasobéw
obronnych kraju, co jest obowigzkiem kazdego
Polaka.

Rzeczypospolitej — oto
ktoremu hotduje ,,Polska

»Polska  Zbrojna™ dla prenumeratoréw

swoich dotgcza bezptatne dodatki:

co tydzien: ,,Rewje Polski Zbrojnej" — prze-
glad ilustrowany zycia wojskowego;

co miesigc: ,,Wiedze i Zycie" — ozdobnie wy-
dawany miesiecznik ilustrowany, poswie-
cony popularyzacj wiedzy oraz samo-

ksztatcenia, zawierajagcy od 5 do 6-ciu
arkuszy druku.

Adres Redakcji i Administracji:
Warszawa, ulica Orla Nr. 6.
Telefony: 29-21; 2-96; 50-22; 24-24.



Przed sezonem wyscigowym.

Sezon sportu samochodowego w Polsce,
w roku biezagcym rozpocznie sie pdzno
bo dopiero w maju i, wedtug nizej po-
danego kalendarza, przedstawia si¢ w sto-
sunku do innych sportéw do$¢ ubogo.

Bo i jakze tu poréwnac cyfre naszych
5 raidow i 5 wyscigow samochodowych
z tg masg wyscigow i raidéw najrozmait-
szej kategorji, ktéremi nam imponuje za-
granica.

Powodem tego jest przedewszystkiem
brak w Polsce prawdziwego typu auto-
mobilisty-amatora, ktéryby na wtasnej ma-
szynie chciat startowac i na naszych dro-
gach do wyscigu stawad.

Przedstawicielstwa za$ réznych firm sa-
mochodowych, chetnieby puszczaty swoje
maszyny na wyscig, lecz po torze, zbu-
dowanym na wzér zagranicznych, gdzie
wéz ma mozno$¢ wykazania maximalnej
mocy silnika i nie naraza samochodu na
potamanie.

Wyscigi wiec urzadzane na naszych
najlepszych szosach, wozami turystycz-
nemi, to wiasciwie tylko zabawa w wy-
$cigi lecz nie prawdziwy sport wyScigowy.

To tez nawet na te nieliczne wyscigi
doroczne, organizowane przez Automobil
klub Polski i kluby afiljowane staje do
konkursu znikoma ilo§¢ zawodnikow.

Pozostajg raidy samochodowe.

W tym Kkierunku nalezy przyznac,
sie bardzo duzo. Rzadko ktoéry kraj, pod

pod tym wzgledem moze konkurowaé
z Polska.

Zarbwno organizacja, jak i wybor trasy,
dtugosci etapéw, uktad regulaminu rai-

robi

S P O R T

déw, organizowanych przez Automobil-
klub Polski zastugujg na wybitne pod-
kreSlenie i uznanie.

Nalezy stwierdzi¢, ze raidy te, a zwila-
szcza ostatni w 1925 r. byty doskonatym
sprawdzianem tak sity maszyn biorgcych
w niem udziat, jak i dla wyprébowania
sprawnosci kierowcow, oraz stanu drog
i mostow w Polsce.

Z jednej strony dzieki tym raidom od-
byta sie prdba maszyn dostarczanych na
rynek polski, z drugiej strony lustracja
drog —mdata zywszy impuls w kierunku
ich naprawy.

Jedyny projekt wys$cigu 24 godzinnego
pod Struga, jaki w roku biezacym chciano
urzeczywistni¢, musial by¢ zaniechany
z powodu braku S$rodkéw na doprowa-
dzenie trasy wyscigu do jakiego takiego
porzadku.

To tez — na diuzszy jeszcze okres
czasu raidy pozostang jedynym w Polsce
powaznym sportem samochodowym.

Wyscig na szybko$¢—pozostanie nadal

marzeniem Scietej gtowy az do chwili
wybudowania statego toru wysScigowego
na terenie Polski, a przedewszystkiem

w Warszawie.

Do kwestyj tych powraca¢ bedziemy
niejednokrotnie, narazie ograniczamy sie
do luznych uwag, rzuconych dla wywo-
tania dyskusji:

Na temat budowy toru wyscigowego,
organizowania prawdziwych wysScigow,
samochodowych i t.

Kalendarz polski sportu samochodowego na rok 1926

Przez kogo organizowane
Automobilklub Wielkopolski
Automobilklub Wielkopolski
Automobilklub Polski
Matopolski Klub Automobilowy
Automobilklub Polski

Automobilklub Wielkopolski

Matopolski Klub Samochodowy

Slaski Klub Automobilowy

Data Nazwa zawodow
2.V Wyscigi samochodowe i motocy-
klowe w Bydgoszczy
30.V Wiosenne wyscigi samochodowe
i motocyklowe pod Poznaniem
7 — 13.VI RAID POLSKO-CZECHOSLO-
WACKI
(zawody miedzynarodowe)
19 — 24.1V Il-gi Raid Turystyczny
27.VI I-szy Raid dla Pan
3—6.YI Raid Samochodowy
24 V11 Wyscig Gorski ,Zakopane —
Morskie Oko*“
5.V Raid Slaski
12.1X Jesienne Wyscigi Samochodowe

Automobilklub Wielkopolski

i Motocyklowe pod Poznaniem

WysScig ptaski
Wolica“

»Stryj — Bilcza

Matopolski Klub Automobilowy

Raid Polsko-Czechostowacki

Jak wiadomo, w dniach 7 do 14 czerwca
1926 roku, odbedzie sie raid samochodowy
Polsko-Czechostowacki. Start w Pradze, meta
w Warszawie.

W zwigzku z tym raidem kluby samocho-
dowe: Automobilklub Polski i Automobilklub
Republiki Czechostowaackiej odbywaja ciggte
narady i konferencje w swoich Komisjach
Sportowych nad ustaleniem regulaminu i in-
nych szczeg6téow raidu.

Miedzy innemi ustalono i przeprowadzono
u odpowiednich wiadz polskich i czechosto-
wackich: 1) bezptatny przejazd kolejami pol-
skiemi i czeskiemi dla zagranicznych uczestni-
kéw raidu, 2) uzyskano od M. S. Wewn. bez-
ptatne paszporty i wizy dla wszystkich ucze-
stnikow raidu i 3) kilkudniowe przepustki dla
objazdu trasy raidowej przed terminem raidu.

W sprawie nagréd uzyskano dwie nagrody
oficjalne: jedna p. Prezydenta Rzeczypospolitej
Polskiej—Wojciechowskiego i druga nagrode
p. Prezydenta Republiki Czechostowackiej—
Massaryka.

Niezaleznie od tego przewidziane sg na-
grody honorowe od Ministerstwa Wojny I Ro-
bét Publicznych obu panstw, no i oczywiscie
od obu Automobilklubéw: polskiego i czecho-
stowackiego, nie liczagc innych pomniejszych
nagréd od instytucyj i os6b prywatnych.

Regulamin raidu ogtoszony zostanie w na-
stepnym numerze.

W  koncu marca wyjezdza, dla zbadania
trasy raidu po stronie polskiej, komisja dro-
gowa Automobilklubu w sktadzie pp. M. Rappe,
P. Bitschana i H. Krolikowskiego.

Trasa Il Matopolskiego Raidu
turystycznego

Mtody lecz niezmiernie ruchliwy Matopol-
ski Klub Automobilowy organizuje, w roku
biezacym, w dniach 19—24 czerwca, Il tury-
styczny raid samochodowy na przestrzeni
1500 kim.

Trasa raidu poprowadzi ze Lwowa przez
Jaremcze, Jablinice do Stanistawowa, stamtad
przez Sambor, Iwonicz, Nowy Sacz do Zako-
panego i Morskiego Oka, skad droga popro-
wadzi na Katowice, Krakéw zpowrotem do
Lwowa.

Pod Lwowem program raidu przewiduje
oKilometr lancee* i rozwigzanie raidu.

Podkresli¢ nalezy, ze regulamin raidu prze-
widuje niezwykle tagodne warunki, umozliwia-
jace wziecie udziatu nawet maszynom stab-
szym i mniej wprawnym kierowcom.

Kalendarzyk miedzynarodowy na mie-
sigc kwiecien 1926 r.

Na miesigc kwiecien b. r. przewidziane sg
w miedzynarodowym kalendarzyku sportowym
nastepujace wyscigi samochodowe i motocy-
klowe:

Od 3 do 11 kwietnia —Raid motocyklowy
we Wioszech.

5 kwietnia wyscigi w Brookland —Anglja.
25 kwietnia wyscigi samochodowe ,Targa
Florio” we Wtoszech.

Tego samego dnia— Grand Prix Austrji dla
motocykili.

Warunki wyscigéw ,Grand Prix
Niemiec4

Wyscigi te odbedg sie w dniu 11 lipca b.r.
(wedtug kalendarza miedzynarodowego) na
torze w Grtinewaldzie pod Berlinem, na prze-
strzeni 391.465 mtr. czyli 20 okrgzen po 19.573
mtr kazde okrazenie.

Do wyscigu dopuszczone bedg wozy spor-
towe o pojemnosci cylindrow od 1100 do 1500
ccm, — waga minimum 700 klg, dwa miejsca.
Wozy od 1500 do 2000 ccm, — waga 800 klg—
czteroosobowe i dwa miejsca siedzace, oraz
wozy od 2000 do 3000 ccm, minimum 1000 klg
wagi, czteromiejscowe — dwa miejsca siedzace
i 60 klg balastu.

Nagrody pieniezne wynoszg 40.000 gold-
marek.



Warunki sprzedazy saiirhidow wystawionych na przetarg

w Ministerstwie[Robo6t Publicznych
w dniu. 22 i 29 marca 1926 r.

Par. 1. Samochody, wystawione na
sprzedaz, mozna oglagda¢ we wtorki
i czwartki w godz. 11 — 12 w garazu

przy ulicy Czerniakowskiej Nr 130.

Par. 2. Przetarg rozpocznie sie tamze
w dniach 22 i 29 marca kazdorazowo
0 godzinie 11 rano.

Par. 3. Przyjmujacy udziat w przetargu
obowigzani sg wptaci¢ przy wejsciu na
licytacje sto ztotych na rece przewodni-
czacego licytacjg tytutem wadjum od
kazdego licytowanego przedmiotu, ktore
bedzie zwrdcone nieutrzymujgcemu sie
przy licytacji natychmiast po zakonhcze-
niu przetargu, pozostatym za$ po wpta-
ceniu ceny kupna do kasy skarbowej
1 odebraniu nabytego przedmiotu za po-
trgceniem z tego wadjum kosztéw licy-
cji w wysokosci 2% od ceny Kkupna
kazdego przedmiotu.

Par. 4. Calkowita nalezno$¢ za zaku-
pione przedmioty oraz optata stemplowa,
z tytutu przelania praw wiasnosci, winna
by¢ wptacona do kasy skarbowej wedtug
wiasciwej deklaracji na rachunek Mini-
sterstwa Rodot Publicznych budzet do-
chodowy dziat Il rozdziat 1Par. 10. W ptata
tej naleznosci dokonana by¢ musi w prze-
ciggu dziesieciu dni od dnia nabycia
przedmiotu pod rygorem utraty ztozone-
go wadjum i prawa do nabytego przed-
miotu.

Par. 5. Odbior zakupionych przedmio-
tow winien by¢ uskuteczniany wiasnemi

Nr Marka Nr silnik. Rodzaj ka-
fabryczna roserji

1 Benz 14943 kareta

2 Benz 12086 N

3 Berliet 12841 1Y

4 Durkopp 1035 it

5 Benz 7094 torpedo

6 Rudley 6166

7  Oakland 3573

8 Ford 2781793

9 Puch 6396

10 N. A. G. 6324 landaulet

11 Fiat 524352 y

12 Horch 17774 torpedo

13 Benz 10224 t

14 N. A G 8993 1

15  Opel 27603

16  White G. K. >/, ciezarowe

17 Eufield-Royal 1211 BEG motocykl

Wydawnictwa automobilowe.

Podrecznik dla kierowcéow — cze$¢ 1.” Sil-
niki samochodowe i ich oliwienie i chtodzenie"
K. Wallmodena i S. Gnoinskiego. Podrecznik
ten zapoznaje czytelnika, w bardzo przystepny
i szczegdtowy sposéb, z silnikiem samochodo-
wym, oraz z czynno$ciami oliwienia i chtodze-
nia. Podrecznik ten staje sie niezmiernie pozy-
tecznym, :a nawet wrecz koniecznym zaréwno
dla kazdego nowicjusza jak i dla doswiadczo-
nego automobilisty, znajdzie w nim bowiem sze-
reg rzerzy nowych i ujetych w sposob prosty
i interesujagcy. W tresci swej podrecznik ten
posiada wiele bardzo dobrych rysunkéw, utatwia-
jacych zrozumienie tresci i tylko dla S$cistosci
zaznaczamy, ze w rysunku No 2 ,Przekrdj sil-
nika”, ktéry jakkolwiek jest bardzo przejrzysty,
jednakze kosztem tej przejrzystoSci nie zupeinie
jest Scisty, zwiaszcza w rysunku trybow roz-
dzielczych. Ksigzke te zalecamy kazdemu auto-
mobiliscie jako lekture zajmujgca i jednocze$nie

$Srodkami nabywcy w przeciggu 14 dni
od dnia ich nabycia. Sprzedane przed-
mioty beda wydawane nabywcom na za-
sadzie specjalnego zaswiadczenia, ktore
nabywca otrzyma w departamencie dro-
gowym Ministerstwa Robo6t Publicznych
(Kredytowa 9, VII pietro) po ztozeniu

tamze kwitu kasy skarbowej z opta-
conej catkowitej nalezno$ci wymienionej
w Par. 4.

Par. 6. W razie gdyby kupujacy prze-
kroczyt 14 dniowy termin faktycznego
odbioru zakupionych przedmiotow zobo-
wigzujg sie do zaptaty 20 ztotych za kazby
dzien opo6znienia odbioru kazdego nie-
odebranega przedmiotu. Jezeli kwota na-
lezna Skarbowi PafAstwa z powyzszego ty-
tutu przewyzszy kwote ztozong w mysl
Par. 3, tytutem wadjum, wowczas przed-
miot przechodzi na Skarb Panstwa.

Par. 7. Za stan jakoSciowy zaréwno
catego przedmiotu jak i poszczegdinych
czesci Ministerstwo Rob6t Publicznych
zadnej odpowiedzialnoSci nie przyjmuje.

Par. 8. Niezaleznie od nastepstw prze-
widzianych w Par. 6, Ministerstwo Robét
Publicznych po uptywie 14 dni od dnia
przetargu, w ktérym przedmioty zostaty
sprzedane, nie przyjmuje zadnej odpo-
wiedzialnosci, bez wzgledu na przyczyny,
za kupione a nieodebrane przedmioty.

Par. 9. Przystepujacy do licytacji pod-
pisujag powyzsze warunki, jako im znane
i ich obowigzujace.

Cena sza- :
Moc HP cunkowa Uwag.i
10/30 800
10/30 800
12/20 900
18/45 1000
12/20 250 bez magneta i karburatora
40 700
12 30 1200
22 150 zdekompletowany
12/30 700
8/20 1200
18/24 1800
16/35 300 bez magneta i karburatora
45 600
8/20 700
12/30 800
24 600
4 150 z wdézkiem

pozyteczng. Za$ z niecierpliwo$cig oczekujemy
ukazania sie zapowiedzianej czesci drugiej pod-
recznika. Cena cze$ci | zt. 2.90. Do nabycia we
wszystkich ksiegarniach. Sktad gtdwny w Ksie-
garni Wojskowej — Krakowskie Przedmiescie,
oraz w Sekretarjacie Woj. Klubu Samochod. —
Przejazd No. 10.

Kpt. K. Kapatczynski

Akumulator samochodowy i jego obstuga
St. Gnoinskiego. Ksigzeczka traktujaca jak sam
tytut wskazuje o obstudze akumulatora samo-
chodowego; zapoznaje czytelnika rzeczowo z tern
minimum obstugi jaka winien kierowca akumula-
torowi w swej maszynie poswiecic.

Szkoda ze pominieto opis uszkodzen samego
akumulatora i skutki tych uszkodzen w czasie
jego pracy na samochodzie- Bylaby to wtedy
catos¢ niezmiernie pozyteczna dla kazdego auto-
mobilisty.

kpt. K. Kapatczynski

Uwaga! Odznaki cztonkowskie Wojskowego
Klubu Samochodowego i Motocyklowego —
srebrne —cena 12 zi.

Magazyn i Pracownia wyrobéw grawersko-
jubilerskich

STANISEAW REISING
Warszawa — Niecata 1 «— tel. 198-39.

Nagrody—medale sportowe—gotowych wielki
wybo6r — tadne wykonanie. Napisy graweruje
na poczekaniu. Wszelkie roboty wykonywam
szybko i tanio. Herby, monogramy, oprawy
do albuméw, odznaki i godta korporacyjne it. d.
Srebrne Virtuti Militari—22 zi,

Minjaturki Polonia Restituta.

Oferta firmy ,,Hazot"

W rozkazie ,,Komendy miasta War-
szawy Nr. 32 z d. 25/11 b. r. umieszczo-
ne jest obwieszczenie p. t. ,,Oferta fir-
my ,,Hazot” na samochody ,Ford”, kto-
re rzeczona firma oddaje na dwuletnie

sptaty.
Zwracamy uwage Kolegéw, ze oferta
ta dotyczy samochodéw starego typu,

wycofanych ze sprzedazy w innych kra-
jach, i skierowanych na rynek polski,
tak jakby Polska byta kolonjg amery-
kanska, wzglednie... firmy ,Hazot”.

Nalezy przy kupnie ,Fordéw” zadac
typu ,,1926” r. ktorego rycine podaliSmy
w N 1 naszego pisma.

Kto moze by¢ cztonkiem
Wojsk. Klubu Sam. i Mot.

§ 45. Cztonkiem zwyczajnym moze
by¢ kazdy oficer w stuzbie czynnej lub
nieczynnej.

§ 46. Cztonkami nadzwyczajnymi mo-

ga by¢ oficerowie w rezerwie i stanie
spoczynku, szeregowi stuzby czynnej
i rezerwy oraz cztonkowie innych klu-

béw i organizacyj sportowych.

Zarzad Gtoéwny na Wniosek Zarzadu
Oddziatu, moze nada¢ godno$¢ cztonka
zwyczajnego temu z posréd cztonkéw
nadzwyczajnych, ktéry wykaze odpowie-
dnie zalety i poziom sportowy lub tez
potozy wybitne zastugi dla Oddziatu.

Optaty cztonkowskie:

Wpisowe zt 60.— Skiadka cztonkowska
zt 36.— rocznie. Wszystko platne ra-
tami miesiecznemi.

KUPNO-SPRZEDAZ
MOTOCYKLI

Motocykl z przyczepkg—marki ,Indian
typu Standard 9 12 K. M. na chodzie do sprze-
dania! Do dnia I/l zrobit 1500 kim. Adres:
dr. Sachnowski Wtoctawek, Skrzynka pocz-
towa N 54.

Motocykl ,,Harley Davidson” na chodzie do
sprzedania. Adres — por. Woroniec M., Wto-
dawa 36 pp.

SAMOCHOD ANGIELSKI

Angio-Daimler, Coventry

12 32' 2 HP., Kareta, uzywana, w dobrym
stanie, na chodzie, do sprzedania natychmiast.
SzczegOty: tel. 298-53, tub w Administracji
»Automobilista Wojskowy".



Odpowiedzi Redakcji.

Mjr.S. G. Praytowski Aleks. Nadestang kwote
zt. 3i.50 gr. otrzymalismy. 24 zt. przekazalismy
skarbnikowi jako nalezno$¢ za 5 miesiecy —
(sktadki i raty sptaconego); reszte naleznosci
zt. 7.50 gr. zaliczyliSmy na optate prenumeraty
»Automob. Wojsk.“ za czas od 1l11.26 r. do
1VI.27 .

Optata wpisowego wynosi

zt. 60 (jedno-
razowo).

Sktadka cztonkowska zt. 36 rocznie; wszy-
stko na 12 rat.
Prenumerata , Automobilisty” wynosi dla

cztonkéw klubu 6 zt. rocznie tacznie z prze-
sytka.

Za rady i uwagi w liscie serdecznie dzieku-
jemy. Skorzystamy przy sposobnosci. Owspot-
prace w piSmie prosimy.

Pptk. Rudnicki — Lublin. Poniewaz artykut
,»,C0$ nieco$ o samochodach pancernych" uka-

CHEVROLET

WYKAZUJACY PRZY PRZYSTEPNEJ CENIE ZALETY KOSZTOWNYCH

zat sie juz w druku w ,,Polsce Zbrojnej", dru-
kowaé go wiec w naszem pismie bytoby bez-
celowem. Prosimy o wiadomos$¢ z zycia stuz-
bowego i sportowego Dyonu.

B. J. Kachel— Warszawa. ldziemy wiasnie

w kierunku proponowanym przez WPana. Pro-
simy o konkretniejsze uwagi — chetnie be-
dziemy drukowac¢. Notatka ,,W sprawie wta-
snego samochodu" drukowana nie bedzie.

F. Sobocinski — Wilno. Oficerowie rezerwy
moga byé cztonkami nadzwyczajnemi Klubu.
Sekretarjat Klubu wysyta réwnoczesnie pod
adresem WPana deklaracje i Statut.

Odpowiedzi na dwa nastepujace pytania
udzielimy w Nr 3 ,,Automobilisty”.

Por. Cybulski —Zabki. Artykut wyczerpu-
jacy kwestje powstania samochodu ukazat sie
niedawno w ,,Szoferze Polskim". — Drukowac
nie bedziemy. Prosimy o artykuly o innej
tre$ci samochodowe;j.....

Kupno samochodow
uzywanych!!!

Administracja ,,Automobilisty
Wojskowego" przyjmuje ogtosze-
nia dotyczace kupna — sprzedazy
samochodoéw uzywanych i posred-
niczy przy nabywaniu maszyn przez
cztonkéw Klubu.

Zgtoszenia na pisSmie nadsytac
p. a. ul. Przejazd Nr 10.

Prenumerujcie
Automobiliste Wojskowegol!

JEDYNY SAMOCHOD

i LUKSUSOWYCH WOzZOW

REPREZENTACJA:

WARSZAWA:

Zorawia 33, lei. 273-74.

Garaze: Czerniakowska 160.

KRAKOW

Mikotajska 6, tei. 21-31.
Garaze:

Karmelicka 47.

PROSPEKTY NA ZADANIE !l

W pierwszych dniach marca r. b. wyjdzie z druKu

Podrecznik do nauki

.F O R D"

O samochodzie

W opracowaniu J. Kuleszy i R. MasztaKowsKiego.

NAJNOWSZY TYP SAMOCHODU ,,FORD" MODEL 1926 R.

Cena podrecznika dla P.P. Cztonkow W. K. S. i
Zamowienia prosimy nadsytac

do sekretarjatu

Ul. ZEOTA 83 m. 21.

W podreczniku tym, przeznaczo-
nym jak dla poczatkujgcych tak
i obeznanych z technikg samo-
chodowga sg rozpatrywane mozli-
wie szczegbOtowo nastepujace
dziaty: system planetarny k6t ze-
batych, dziatanie fordowskiego
mechanizmu kierowniczego, nor-
malnej i dodatkowej skrzynek
biegéw, wyrownywaczy stozko-
wego i Slimakowego oraz insta-
lacja elektryczna, przyczem s3
podane szematy nie spotykane
dotychczas nigdzie.
Podrecznik skiada sie z dwuch
ksigzek, oprawnych w mocny
karton i posiada okoto 50-ciu
ilustracyj i tablic.

M. —3 ztote + koszta przesyiki
klubu — Przejazd 10

lub pod adresem autoréw



L,2AUTO”

ILUSTROWANY MIESIECZNIK, POSWIECONY
SAMOCHODOWI tAUTOMOBILIZMOW I

TELEFON 96-54.
KONTO CZEKOWE
P. K. O. Nr 4764.

ORGAN OFICJALNY AUTOMOBILKLUBU
POLSKI ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH

REDAKCJA i ADMINISTRACJIA
WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6
TELEFON 287-05

PRENUMERATA NUMER POJEDYNCZY
ROCZNA: Zi 24 Zt. 2.50

AKUMULATOR

3 0

— 2
>

) SAMOCHODOWY |

I JEGO OBSLUGA g

= STANISEAWA M GNOINSKIEGO =
PRAKTYCZNE WSKAZOWKI DLA KIEROWCOW i WLASCICIELI
DO NABYCIA: ILUSTROWANE 15 RYSUNKAMI

W Gioéwnej Ksiegarni Wojskowej Warszawa, Nowy- Wkrotce ukaze sie tegoz autora ,,DYNAMO SAMOCHODOWE"
Swiat 69 i w Sekretarjacie Klubu ulica Przejazd 10. w opracowaniu: ,INSTALACJA ELEKTRYCZNA SAMOCHODU ,FORD"

SWIEZO WYSZLA Z DRUKU | CZESC ,,PODRECZNIKA DLA KIEROWCOW” P. T.

SILNIKI SAMOCHODOWE, ICH OLIWIENIE | CHLODZENIE

Ksiazka ta opracowana na podstawie stenograméw z wyktadéow por. Kazimierza Wallmodena, ilustrowana przez Stanistawa Gnoinskiego
zawiera zakres wiadomosci niezbednej dla kierowcy zaréwno zawodowego jak i amatora

150 STRON 97 RYSUNKOW

Cena ksiazki zt. 2.90, dla cztonkéw Klubu 20f, znizki. Zamoéwienia mozna nadsyta¢ do Sekretarjatu Klubu (Warszawa, Przejazd 10)
lub do autora podrecznika (Warszawa, Wilcza 14a m. 25).

OD REDAKCJI: Redakcja zastrzega sobie prawo poprawiania, skreslania i skracania
artykutow nadsytanych do redakcji. Redakcja rekopiséw nie zwraca.

WARUNKI PRENUMERATY: CENA OGLOSZEN:

DLA CZLONKOW WOJSKOWEGO KLUBU SAMOCHODO- _ _ -, 'UUT V.,
WEGO i MOTOCYKLOWEGO ROCZNIE Z PRZESYLKA Zt (i Ostatnia strona, przed tekstem i w tek$cie 250,125, 65, 35, 20, 15
Za tekstem 175, 90,45,25,15, 10

DLA NIECZLONKOW Zt 1p

Fotografje i klisze na rachunek klijenta.

Drukarnia M. S. Wojsk.



