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O SAMOWYSTARCZALNOSC
CENTRALNYCH WARSZTATOW SAMOCHODOWYCH

Jednym z najwazniejszych etapow, jalie akcja nasza
w kierunku uruchomienia krajowego przemystu samochodowe-
go przeby¢ musi i tem samem przyblizy nas do osiggniecia
celu, ktéremu stuzy Wojskowy Klub Samochodowy i Moto-
cyklowy, jest zdobycie bazy operacyjnej, czyli muréw fa-
brycznych, w ktérych mogtaby by¢ zapoczatkowana budowa
pierwszej serji samochoddéw Kkrai®wych.

Planujgc otwarcie i nie szukajac w naszej sprawie ku -
tych Sciezek protekcji, ani poparcia osob i instytucyj wszech-
mogacych... wyraznie dgzymy do tego, aby urzedy, w kom-
petencji ktérych lezy stworzenie takiej bazy operacyjnej,
0 ktérej Wspominamy wyzej, do projektdw naszych sie przy-
chylity i co predzej je zrealizowa¢ pomogty.

Krotko mowigc, idzie nam o nic wiecej tylko o spieszne
wyzwolenie Centralnych Warsztatow Samochodowych z prze-
pisdbw gospodarki materjatowej 0-11 i postawienie ich w wa-
runkach gospodarki handlowej, lub inaczej méwigc na zasa-
dach samowystarczalnosci.

Dlaczego tego zadamy?

Przedewszystkiem, w momencie kiedy CWS znajdzie
sie na stopie instytucji, ktora musi zy¢ i utrzymac sie z tego
co zarobi, zniknie wszelka niepotrzebna w takich zaktadach
biurokracja, zniknie masa papieréw, ktérych na biurkach
1 stolikach kancelaryjnych wiecej sie przerabia dziennie niz
wszelkiego rodzaju trybow i tozysk na obrabiarkach war-
sztatowych. Zniknie niepotrzebny balast i wewnetrzne tarcie,
wyczekiwanie na zezwolenie, parafy i inne t p. zgryzoty
wszystkich ludzi czynu, zabijajace inicjatywe i pozbawia-
jace energji najbardziej mocnych, najbardziej wytrwatych
zwolennikow pracy tworczej.

Nastepnie — dzieki samoistnej gospodarce, tego rodzaju
fabryka, jakag jest CWS, bedzie nareszcie miata moznos$c
rozwoju i wyzyskania tych wszystkich urzadzen i zorgani-
zowanych dzialdw, przy pomocy ktérych moze uruchomié
wszelkiego rodzaju roboty samochodowe, az do budowy no-
wych samochodéw wigcznie.

Bo oto wyobrazcie sobie Koledzy £o/osa/n<? maching,
rozporzadzajacag oddziatem mechanicznym, specjalnym odzia-
tem kot zebatych, oddziatem tozyskowym, hartownig i cemen-
townig, narzedziarnig, spawalnig i odlewnig, kuZnia, stolarnig
i calym szeregiem dziatow, jak oddziat fordowski, gdzie sie
montujg catkiem nowe samochody, oddziatem motocyklowym,

czotgbw etc. etc., ktéra przewaznie stoi, nie majac dla siebie
strawy, stoi niewyzyskana i nalezycie nie uruchomiona, bo...
przepisy biurokracji na to nie pozwalaja.

Wiec precz z temi przepisami!

Zdjg¢ niemowlece powijaki z organizmu, ktéry mogtby
ozywi¢ i uruchomi¢ tak potrzebny i tak dochodowy dla
catego kralu, polski przemyst samochodowy.

Wojskowy Klub Samochodowy, majac do czynienia nie
z calym szeregiem biurokratycznych urzeddéw, lecz ze spre-
zystym i energicznym zarzadem czy tez dyrektorem CWS,
mogtby niezwlocznie przystapi¢ do rzeczowych pertraktacyj
0 budowe 100 samochoddw dla cztonkéw klubu, powiedzmy
typu, skonstruowanego przez inz. Gliicka.

Zakup takiej liczby maszyn jest gwarantowany, kredyty
na robocizne i materjaty, wymagajace natychmiastowej go-
towki, sg zapewnione. Wiec bez zadnego ryzyka, bez zadnych
obaw o straty, uruchomiona zostataby fabryka tak wspaniale
wyposazona, a tak nieudolnie wyzyskana dotychczas.

A ilu bezrobotnych ludzi odzyskatoby prace? A ilez
to innych dziatdbw przemystu krujowego znalaztoby zbyt dla
swych wyrobow?

To tez cel, ktdry przySwieca naszej akcji czyni nas
Smiatymi w poczynaniach. To tez gto$no i $miato wotamy:

— Oddajcie nam CWS w dzierzawe, lub dajcie tej
fabryce konstytucje i samodzielnos¢ handlowa.

Dopusccie ludzi czynu do udzialu w pracy.

Niech zmeczenie, przepracowanie, niewiara we wiasne
sity, ustgpig miejsca inicjatywie i energji pokolenia mtodszego.

Oto sg zyczenia pod adresem tych, w mocy Kktérych
lezy zatatwienie tej sprawy.

Do Was za$ Koledzy i Czytelnicy z innem Zzgdaniem
sie zwracamy. Niech wasze mys$li, wasze glosy, wasza
opinja nie $pig i spokojnie oczekuja az wam ,,pieczone
gotabki spadna same do gabki*.

Niech potega zbiorowej mys$li i woli waszej, ktora sil-

niejszg jest, niz sprzeciwy i przeszkody materjalne, dziata
bez przerwy w klerunku przez nas nakreSlonym.

Skutek tej akcji ujrzycie wkrotce—

Lecz dziatajcie mocno i stale.

Centralne Warsztaty Samochodowe mu-
szg sie staé nasza podstawg do zdobycia

wtasnego samochodu...



DZIAL,

Rozporzadzenia Ministra Spraw Woj-
skowych

Wcielam w Korpusie Ofic. Samochod.
nowomianowanych podporucznikéw Dz.
Pers. 10/26:

Ppor. Kowale Franciszka do 9 d. sam.

Ppor. Gacka Franciszka do 3 d. sam.

Ppor. Pettersa Bolestawa do 5 d. sam.

Ppor. Nowakowskiego Leona do
10 d. sam.

(Dz. Pers. Nr 13 z dnia 11.1I1 1926 r.)

Wiadze Klubowe

Mrozifiski Aleksander pik., prezes
Bottu¢ Mikotaj pptk. S. G., wiceprezes
Dotega-Dotegowski Stefan kpt., sekretarz
Wolikowski Romuald ppik. S. G., skarbnik
Zagorski-Ostoja Wtodzimierz generat
Anders Wiadystaw ptk. S. G.

Haller Konstanty inz. pik.

Dembowski Erazm ppik.

Okotowicz Norbert ppik.

Meyer Kazimierz inz mjr.

Hryniewski Wactaw mjr.

Szydelski Stanistaw kpt.

Wolski Tadeusz kpt.
Krolikowski-Muszkiet Henryk kpt.
Wallmoden Kazimierz por.

Zastepcy

Krajewski Stefan mjr.
Mieszkowski Marjan dr. pik.
Sakowicz Wactaw inz. kpt.
Kaminski Tadeusz dr. ppik.
Kawinski Jan dr. pptk.

Komisja Rewizyjna
Przezdziecki Wactaw ptk. S. G.

Szulborski Witold pik.
Rybicki Tomasz mijr.

Nowi cztonkowie Wojskowego Klubu
Samochodowego i Motocyklowego:

103. Bajer Michat pik. S. G.

104. Bonkowicz-Sittauer Jerzy kpt.
105. Chodacki Marjan kpt. S. G.
106. Czulak Karol rtm.

107. Czarnecki Stefan kpt.

108. Jankowski Eugenjusz por.
109. Mikuta Stanistaw kpt.

110. Malinowski Juljan mjr.

URZEDOWY

111. Suchodolski January por.
112. Trapszo Tadeusz mjr. S. G.

Sprostowanie

W Nr 2 ,Automobilisty Wojskowego"
w spisie cztonkow Klubu Nr kol. 49,
z winy famacza opuszczono nazwisko
ptk. Mrozinskiego Aleksandra co niniej-
szem prostuje sie.

Sekretarjat Klubu prosi pp. cztonkéw
0 zgtaszanie sie po odbior legitymacji
cztonkowskiej. Sekretarjat czynny co-
dzienie w g. 18— 20 za wyjatkiem nie-
dziel i Swtat.

Zatwierdzenie statutu Wojskowego
Klubu Samochodowego i Motocykl.

Statut Wojskowego Klubu Samocho-
dowego i Motocyklowego zatwierdzony
zostat przez M. S.Wojsk pismem 1.301/G.M.
26 r. z d. 7.1.1926 r.

Na zasadzie postanowienia Ministra
Spraw Wewnetrznych z d. 6 marca 1926 r.
Nr B. B. 1817/26 wciggnieto do rejestru
stowarzyszen i zwigzkdw, Nr 1513 sto-
warzyszenie pod nazwa: ,Wojskowy Klub
Samochodowy i Motocyklowy" w War-
szawie. Warszawa d. 11.111.1926 r. Mi-
nister Spraw Wewnetrznych (—) Olpinski,
podsekretarz stanu.

Zrzeczenie sie mandatu i wybory
skarbnika

Cztonek Zarzadu Klubu ptk Przybylski
zrzekt sie mandatu. Na jego miejsce
wchodzi pptk Szt. Gen. Wolikowski,
ktéry na posiedzeniu Zarzagdu w dn. 15b. m.
wybrany zostat jednogtos$nie skarbnikiem
Klubu.

Jury Automobilklubu Polski
na rok 1926

Komisjasportowa Automobilklubu Polski
wybrata state Jury sportowe na rok 1926.

W sktad Jury weszli nastepujacy PP.:
Chetmicki A., pptk. Dembowski £., Fuks
St.,, Grodzki St., pik. Mrozinski A., Ra-
czynski K., Rappe Miecz., Straszewicz L.,
Sznarbachowski Fr., gen. Zagdrski Wi,
1 Zateski A.

Banki samochodowe zagranicg | U nas

Na raty,

Banki samochodowe! Smieszne wyrazy,
nieprawdaz? Cdézto?—Banki, ktdre wyje-
zdzajg na samochodach?... Przeciwnie: to
samochody ,wyjezdzajg” na bankach.

Nie u nas, o nie! O nas banki fi-nan-
sowac potrafig z powodzeniem spekulacje,
ktérej niepotrzebne sg motory. Telefon
do Gdanska, Berlina: hallo, gietda!..

Gdzieindziej spekulacja réwniez nie
jest elementem catkiem nieznanym. Obok
niej istniejg jednak rowniez zdrowe czynni-
ki, ktore lokujg pienigdze w motorach samo-
chodowych, uwazajac je za motor zycia.

Chcesz mie¢ pienigdze-—wydaj je...
na samochdd. Ta $mieszna napozdr dewiza

Stany Zjednoczone Ameryki Pdinocnej
majg przeszto 20 miljondw zarejestrowa-
nych w urzedach ruchu samochodéw.

na raty!

dokonywuje cudéw. Wprowadzenie samo-
chodu osobowego, $rodka lokomocji,
niezaleznego od wszelkich dyrekcji tram-
wajowych, magistratdw, maszynistow,
konduktoréw i innych, wywotato przewrot
w zyciu cztowieka kulturalnego.
Dzwignig zycia obecnie, jedynym bo-
daj problemem, rozwigzujgcym radykalnie
kryzysy ekonomiczne jest organizacja
pracy. Jednym za$ z bardzo powaznych
jej czynnikow jest samochdd osobowy.
Dla fermera amerykanskiego samochod
jest okiem, ktérym obejmuje rozlegte
gospodarstwo swe. A robotnik czy inteli-
gent pracujacy w ciggu godziny jest poza-

konczeniu pracy na ,letniem mieszkaniu”.

Zresztg, co tu duzo mowié? Cyfry
przemowia bardziej zrozumiatym jezykiem.

WeZzmy blizsze sasiedztwo. Niemcy
majg obecnie przecietne roczne zapo-
trzebowanie na 150 tysiecy [nowych
samochodéw. A przezywajg bodaj-ze
ciezszy niz my kryzys gospodarczy.
Jakzez tedy zubozata Iludno$¢ kupuje
samochody?..

OdpowiedZz prosta: gdy jeden, ten
biedniejszy, uznat konieczno$¢ nabycia
samochodu, drugi, ten bogatszy, znaj-

duje sposoby dostarczenia mu go.

W ten spos6b powstaty w Niemczech
specjalne banki, ktére majg za jedyne
zadanie finansowanie handlu samocho-
dami na raty.

Obywatele zrozumieli sie tam. Wiedza,
czem jest samochéd w zyciu narodu.
Powstaje wiec inicjatywa spoteczna, po-
parta wydatnie przez rzad i samochéd
staje sie powoli decydujagcym czynnikiem
w doskonaleniu organizacji pracy, od
ktérej zalezy dobrobyt Swiata.

Nie mozna si¢ w tern miejscu powstrzy-
mac od cierpkiej uwagi, ze u nas réwniez
stosuje sie system ,na raty”, lecz w sto-
sunku... do wyptacania za ordery ,Virtuti
Militari”. ZgodzilibySmy sie i z tern, gdy-
byz to przynajmniej pienigdze oszczedzane
na kawalerach orderu tego byty prak-
tycznie uzyte.

Kultura jedzie samochodamil O tern
nie wolno zapominaé. Gdy za$§ my za-
pomnimy o tern, zostaniemy ,bohater-

skimi piechurami” w tyle ludzkos$ci, o kt6-
rych Swiat zapomni.

Wszyscy na samochdéd! Bo to jest
wielki wyscig miedzynarodowy.

W pierwszym rzedzie musimy sie sami
ta widoczng juz dzi§ prawdag przejac.
A rownolegle zgda¢ od innych, lub ra-
zem z nimi szuka¢ sposobéw zaopatrzenia
w samochody nie tylko ludzi zamoznych.

Od sternikdw panAstwa zazagdamy wow-
czas uwzglednienia tej sprawy w planie
gospodarczym.

Jest to powazny objaw mocarstwowo-
§ci. Mocarzem jest samochdd. On zapa-
nuje nad Swiatem.

Niemcy obracajg juz kapitatem w wy-
sokos$ci 120 miljonéw marek, przeznaczo-
nym wytgcznie na sprzedaz samochoddw

na raty.
Nie zasypujmy tej sprawy popiotem
gnusnosci. Podja¢ musimy inicjatywe.

My przekonamy ludno$¢ o koniecznosci
nabywania samochodoéw. Kapitat i rzad
musi nas przekonaé, ze jest zdolny do
pokrycia zapotrzebowania na raty.
A wiec — na samochéd! Gorimy Eu-
rope, by nas w pustyni nie zostawiono.
M. B.

KURS KIEROWCOW
Wojskowego Klubu Samochodowego i Motocyklowego

W dniu 22 marca b. r. nastgpito otwar-
cie I Kursu Kierowcow W. K. S.
i M. Kursy odbywajg sie w Obozie Szkol-
nym Wojsk Samochodowych.

Wobec ogromnego zainteresowania sie
kursami i licznych zgtoszen, kierownictwo
kurséw zawiadamia, iz z dniem 19 kwie-
tnia otwiera drugi kurs kierowcow samoch.
Zapisy przyjmuje Sekretarjat Klubu Prze-
jazd Nr 10, tet. 51-25, codziennnie
miedzy godz. 18 — 20, oraz Kierownictwo
Kursu tel. 101-82,



Automobilista wojskowy

Historja Wojsk Samochodowych

Centralne Sktady Samochodowe

W marcu 1919 r., éwczesne Dowoddz-
two Wojsk Samochodowych (Sekcja Sa-
mochodowa) zdecydowato sie, w celu
racjonalnego zagospodarowania i zaopa-
trzenia dywizjonéw samochodowych, zor-
ganizowa¢ Centralne Skiady Samocho-
dowe.

Zadaniem tych sktadéw miato by¢ za-
opatrywanie oddziatdw samochodowych
nie tylko w czesci zamienne — samocho-
dowe i motocyklowe — lecz rdwniez w ak-
cesorja, narzedzia i gumy, a nawet w cat-
kiem gotowe do uzycia samochody i mo-
tocykle.

Do zorganizowania tych sktadéw po-
wotany zostat, jako pierwszy dowddca
i kierownik inz. Tadeusz Heyne.

W przewidywaniu szybkiego rozwoju
tych Skladéw organizacja ich ustalona
zostata jak nastepuje: dziat 1-szy — ma-
gazyn wyrobéw gumowych, dziat 2-gi —
magazyn czesci zamiennych, dziat 3-ci —
magazyn surowcow i poHfabrykatow, dziat
3-ci b.—magazyn narzedzi i akcesorji, dziat
4-ty — a. i b. magazyn samochodéw zde-
montowanych i dziat 5-ty — magazyn sa-
mochodéw czynnnych oraz dziat 6-ty —
materjatbw pednych. Ostatni dziatl byt
tylko przez pewien okres czasu pod za-
rzagdem Centralnych Skladéw Samocho-
dowych, a nastepnie przeszedt pod za-
rzad Intendentury D. 0. K. Nr 1

Niezaleznie od tych zasadniczych dzia-
tow, mialy powsta¢ na terenie Skladow
warsztaty montazowe, reperacyjne, wul-
kanizacyjne, stolarskie oraz inne jednostki
gospodarczo-pomocnicze. Dla dokonywa-
nia czynnos$ci administracyjnych i stuzbo-
wych powotani zostali inzynierowie i urzed-
nicy przewaznie cywilni, wykwalifikowani
w swym fachu, oraz robotnicy dnidwkowi
i zoinierze.

Po ukoniczeniu robdt wstepnych i wy-
szukaniu odpowiedniego terenu, zaopa-
trzonego zabudowaniami i bocznicg kole-
jowg przy ulicy Stalowej Nr 40, dowddz-
two Skiadéw zajeto cze$¢ kilkomorgowej
posesji i zabudowan, nalezagcych do To-
warzystwa Wschodniego i definitywnie
powotato do zycia Centralne Skiady Sa-
mochodowe, pod nazwg ,,Centralny Pan-
stwowy Autosktad*“.

Nowopowstate Skitady Samochodowe
trudno byto narazie poprowadzi¢ Scisle
wedtug zakrojonych planéw z powodu

Kolumny samochodéw na sktadzie

braku $rodkéw materjalnych i stosunkéw
czysto lokalnych. Pozostawione bowiem,
po okupantach tereny Towarz. Wschod-
niego, oraz zabudowania byly w stanie
bardzo optakanym; przyczem niektére bu-
dunki byly zajete przez Ministerstwo
Przemystu i Handlu, oraz wieksza czes¢
terenu — przez Magistrat st. m. Warszawy.

W takich oto warunkach powstawat
»Centralny Panstwowy Autosktad“. Obej-
mowanie terendw b. Towarzystwa Wschod-
niego i oddanie ich pod Zarzad Skfadow
Samochodowych, trwatlo az do jesieni
1919 roku.

Od 1 lipca 1919 roku zaczety nadcho-
dzi¢ do Skiadow transporty gum z Fran-
cji i Szwajcarji, oraz transporty samo-
chodéw zdemontowanych i nadsytanych
z frontu jako zdobycz wojenna. Byly to
maszyny catkowicie zdemolowane, to tez
zaledwie niektére ich czesci mogly byé
brane w rachube i uzyte jako czesci za-
pasowe.

Z chwilg nadejscia pierwszego tran-
sportu gum i samochodéw zdemontowa-
nych, rozpoczety funkcjonowac: dziat 1-szy
wyrobdw gumowych, oraz dziat IV-ty sa-
mochodéw zdemontowanych. Samochody
zdemontowane, zaraz po ich nadejsciu,
podlegaty przejrzeniu i segregacji. Lepsze
z nich, a takich byto bardzo mato, pod-
dawane zostaty remontowi na miejscu
w warsztatach montazowych, znajduja-
cych sie przy Skiadach; reszte samocho-

Magazyny

dow, zupetnie nie nadajgcych sie do re-
montu, traktowano jako pewien zapas
czesci zamiennych, nadajgcych sie do
samochoddéw na chodzie. O czerpaniu
bowiem czesci zamiennych z firm zagra-
nicznych, mowy by¢ nie mogto.

Naptywajagce w tymze okresie do Cen-
tralnych Sktadéw Samochodowych opony
i detki samochodowe z innych formacyj,
byty réwniez segregowane i lepsze, na-
dajace sie do reperacji, byty wulkanizo-
wane w specjalnie zorganizowanych war-
sztatach wulkanizacyjnych, a nastepnie
przekazywane do 1-go magazynu wyro-
béw gumowych jako materjat nadajacy
sie do uzytku.

Dziat V-ty samochoddw czynnych za-
czat funkcjonowaé od lipca 1919 roku,
kiedy to zaczety nadchodzi¢ transporty
samochodéw z Wiednia i Wtoch. Z po-
czatkiem 1920 r. przybyly do Skia-
déw znaczne transporty czesci zamien-
nych, zakupione zagranicg i z tg wiec
chwilg zaszta konieczno$¢ znacznego po-
wiekszenia budynkéw, co byto uskutecz-
nione przez zajecie szeregu niewyzyska-
nych jeszcze zabudowan, oraz 44 bok-
sOw, po gruntownym ich remoncie. Wo-
bec znacznego naptywu samochodow zde”
montowanych i braku wolnego miejsca
na terenach Sktadéw, w czerwcu 1920 r.
dowodztwo Skiadéw, po porozumieniu
sie z Sekcjg Samochodowg, zajeto nowe
tereny na Kamionku i tam zorganizowato
filie Wydzialu Samochodéw zdemonto-
wanych, pod kierownictwem specjalnego
magazyniera.

W drugiej potowie 1920 roku, w cza-
sie inwazji bolszewickiej na Warszawe,
nastagpita zupetna przerwa w organizacji
Centralnych Skfadéw Samochodowych,
spowodowana ewakuacjg tych ostatnich
do Krakowa. Ewakuacja ta ujemnie od-
bita sie na urzeczywistnieniu dalszych
planéw w organizacji Sktadéw. Po prze-
prowadzeniu reewakuacji Sktadéw z Kra-
kowa, rozpoczeta sie¢ ponowna praca przy
organizacji Centralnych Skladéw Samo-
chodowych ale juz w bardzo ciezkich
warunkach, spowodowanych przebytg
wojng z Sowietami.



Dopiero od kwietnia 1921 roku, po za-
warciu pokoju w Rydze, Centralne Skia-
dy wstapity w okres planowej orga-
nizacji, polegajacej na uporzadkowaniu
wszystkich terenéw i budynkéw b. To-
warzystwa Wschodniego, zajetych przez
C. S. Sam., zniwelowaniu i wyréwnaniu
catego kilkomorgowego terenu Skiadow,
przeprowadzeniu kapitalnego remontu
ogrodzen, budynkéw, doprowadzeniu wo-

przy Centralnych Skiladach Samocho-
dowych, warsztaty montazowe, oraz war-
sztaty wulkanizacyjne, ktére przekazano
do Centralnych Warsztatbw Samocho-
dowych.

Po dokonaniu likwidacji magazynow
4-go a. i b. zarbwno i warsztatbw mon-
tazowych i wulkanizacyjnych, zmienit sie
podziat sktadéw w nastepujacy sposob,
a mianowicie: magazyn 1-szy zostat prze-
znaczony na gumy, magazyn 2-gi — czesci
zamienne, magazyn 3-ci — narzedzia,
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dy i elektrycznosci, oraz zorganizowaniu
rachunkowosci, przez wprowadzenie do
magazynu systemu kartotekowego i za-
prowadzenie prawidtowej ksiegowosci biu-
rowej. W tymze czasie przystgpiono row-
niez do kontynuowania budowy 2-ch duzych
magazynow murowanych, celem przenie-
sienia do nich najwiekszego dziatu 2-go
czesci zamiennych. Prace potgczone zwy-
zej wspomniang reorganizacjg Sktadow,

Personel Centralnych Sktadéw Samochodowych

akcesorja i obrabiarki, 4-ty — surowce
i potabrykaty, magazyn 5-ty — sa-
mochody czynne i magazyn 6-ty — czesci
zuzyte.

W koncu lutego 1921 roku ustgpit

z zajmowanego stanowiska Dowodca Cen-
tralnych Sktadow Samochodowych inz.
Heyne i stanowisko to czasowo objat
inzynier Hahn Stanistaw, petnigc funkcje
dowodcy do 1 maja 1922 roku. Z dniem
1 maja 1922 r. na stanowisko dowodcy
Centr. Sktadéw Samoch. zostat powotany
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na najtrafniejsza i najlepiej uzasadniong odpowiedZ na pytanie:

Co wtasciwie stuka w silniku gdy dajemy zbyt wczesne zapalanie?

Odpowiedz I:

Azeby odpowiedzie¢ na to pytanie,
zastandwmy sie przedewszystkiem, w ktd-
rych miejscach silnika wogdle moze prze-
jawiaé sie stuk. Odpowiedz jest bardzo
prosta: tam, gdzie istnieje, lub moze
istnie¢ luz. Zatem stuka¢ moga:

1) zawory, 2) ttok w cylindrze, 3) swo-

rzen ttokowy w ttoku lub w stopce kor-
bowodu, czop korbowy watu w glowicy
korbowodu 5) czopy gtowne watu w to-
zyskach gtéownych w karterze.

Zanim rozpatrzymy, jaki zachodzi zwig-
zek pomiedzy czasem zaptonu, a pracg
wymienionych elementow silnika, i czy
wogo6le zwigzek taki jest mozliwy, zasta-
néwmy sie, czy obojetne jest dla naszego
zagadnienia z ilo-cylindrowym silnikiem
mamy do czynienia.

Wiadomo z praktyki, ze stuk w silniku
przy zbyt wczesnem zapalaniu, wystepu-
je zarowno w silniku jednocylindrowym,
jak wielocylindrowym. Stad prosty wnio-
sek, ze ilos¢ wspotpracujgcych cylindréow
jest obojetna, a dalej, ze miejsca, w kto-
rem stuk wystepuje, nalezy poszukiwac
w elementach tego cylindra, w Kkté-
rym w danej chwili nastepuje zawcze-
sny zapton, nie za$ w cylindrach
sgsiednich.

Jak widzimy, zagadnienie nasze uprosci-
to sie znacznie, a wkrotce zobaczymy,
iz uprosci sie ono jeszcze wiecej.

Rozpatrzymy teraz kolejno wyszczegdl-
nione powyzej elementy silnika, w zato-
zeniu zbyt wczesnego zaptonu.

Czy mogg stuka¢ zawory?— Oczywiscie
nie, poniewaz w czasie drugiego taktu

trwaty do roku 1922, niezaleznie od funk-
cji tych Skiadow nazewnatrz.

W roku 1922, na <zasadzie rozkazu
Wydziatu Wojsk Samochodowych, zlikwi-
dowano wydziat 4-ty a. i b.,, samochodow
zdemontowanych, przekazujagc te osta-
tnie, po oszacowaniu Ministerstwu Prze-
mystu i Handlu (dziat sprzedazy samo-
chodow ,,Demat“). Z tg chwilg zostaty
zlikwidowane znajdujgce sie do tej pory

§. p. putkownik Koncewicz Bronistaw,
ktory petnit te funkcje do dnia 26 sier-
pnia 1924 r. Po jego $mierci wyznaczo-
ny zostat major Krajewski Stefan, Kktory
w obecnej chwili zajmuje stanowisko d-cy
C. S. S, przeprowadzajagc z powodzeniem
w dalszym ciggu rozpoczete prace swych
poprzednik6w, starajagc sie postawic¢ skia-
dy na nalezytym poziomie,- jakkolwiek
obecne warunki sanacyjne niezbyt sprzy-
jaja planom inwestycyjnym wszelkiego
rodzaju.

czesci  ktdrego
oba zawory

(sprezania), w koncowej
nastepuje zapton mieszanki,
sg zamkniete.

Czy moze stuka¢ sworzen, lub czopy
watu w glowicy korbowodu, wzglednie
w tozyskach gtownych? — Moga, ale tyl-
ko w tym wypadku, jezeli wytworzy sie
niedopuszczalny luz. GdybySmy jednak
przyjeli nawet nie idealne warunki, a do-
puscili istnienie luzu mozliwego praktycz-
nie, to w takim wypadku stuk otrzyma-
my przy zbyt wczesnem zapalaniu, jak
i przy zapalaniu normalnem. Coprawda
w pierwszym wypadku stuk ten bedzie
wyrazniejszy, ale nie wylgczny, nie tu
zatem nalezy doszukiwaé sie odpowiedzi
na interesujgce nas pytanie.

Pozostata jeszcze do rozpatrzenia moz-
liwos¢ stukania ttoka w cylindrze.

Rzeczywiscie — jak wiadomo, ttok jest
zawsze nieco mniejszej Srednicy niz cy-

linder, istnieje zatem zawsze luz, ktory
chociaz niwelowany jest pierscieniami
uszczelniajacemi, tern niemniej teore-

tycznie dopusci¢ moze stukanie.



Jezeli przypuscilisSmy stukanie ttoka
w cylindrze, to, rozumujgc logicznie da-
lej, nalezatoby przypusci¢, ze dla roz-
maitych tlokéw, zaleznie od ich ciezaru
i tworzywa, jak rowniez zaleznie od wa-
runkdw pracy ttoka (szybkos$¢ ruchu)
otrzymac¢ powinnismy rézne efekty stuka-
nia. Stanowitoby to dowdd, iz weszliSmy
w poszukiwaniach na witasciwg droge.

Okazuje sie, ze tak jest w rzeczywis-
tosci. Na matych obrotach, czyli przy
powolniejszym ruchu ttoka, stuk wyste-
puje wyrazniej. Réwniez wyrazniejszym
jest stuk przy ttokach lekkich. Wreszcie
przy zwigkszaniu obcigzenia silnika, t. j.
przy wzrastaniu intensywnosci pracy silnika,
stuk staje sie coraz bardziej wyrazny.

Jakie stad mozemy wysnu¢ wnioski?

Wiemy juz, ze stuka tlok, wiemy, ze
stuka r6znie w réznych warunkach.
Zbadajmy wiec blizej warunki te i rdéznice.

Jezeli stuk wystepuje wyrazniej przy
powolniejszym ruchu ttoka, oraz przy
ttokach lekkich, zatem mamy tu do czy-
nienia z wptywem szybkosci ruchu i masy.
Inaczej mowigca odgrywa tu role zywa
sita ttoka w jego ruchu postepowym.

Jak wiadomo z fizyki, miedzy masg
i predkoscig z jednej strony, a zywa
sitg z drugiej, zachodzi zalezno$¢ prosta,
t. j. ze zmniejszeniem predkosci i masy
zmniejsza sie zywa sita i odwrotnie.

Rozumowanie powyzsze pozwala nam
sformutowaé wniosek, ze ,im mniejsza

zywa sita ttoka, tem stuk jest wyra-
Zniejszy".
Z drugiej strony, zwiekszanie obcig-

zenia silnika, zwieksza wyrazisto$¢ stuku.
Przy zwiekszaniu obcigzenia — zwiekszamy
site wybuchu mieszanki. Stagd mozemy
wyprowadzi¢ drugi wniosek, ze ,,im
wiekszy nacisk na tlok, pochodzacy
z wybuchu mieszanki, tem stuk jest
wyrazniejszy".

Zestawienie powyzszych dwdéch wnio-
skéw doprowadza nas do wniosku trze-
ciego:

»Stuka w silniku ttok pod wpltywem
nacisku wybuchajgcej mieszanki, przyczem

im wybuch jest silniejszy, a tlok ma
mniejszg zywa site, tem stuk jest inten-
sywniejszy”.

Przypusémy, ze rozumowania nasze,
a zatem i wniosek koricowy sg stuszne,
jako oparte na logicznych zatozeniach
i bezposredniej obserwacji. Nie wiemy
jednak jeszcze dlaczego stuk ten nie
wystepuje jako staty, wobec statego
dziatania powyzszych czynnikéw przy
kazdym wybuchu mieszanki, pojawia sie
za$ dopiero przy zbyt wczesnym wybuchu
i zwieksza w miare przyspieszania zaptonu.

Tu juz narazie obserwacje nic nam nie
pomogga imusimy ograniczy¢ sie wytgcznie
do przypuszczen.

Zauwazmy jakie zachodzg normalne
zjawiska i w jakiej kolejnosci podczas
taktu sprzezania, w jego stadjum konco-
wem, oraz na poczatku taktu pracy.

Zassana w takcie pierwszym mieszanka,
zostaje sprezona i w chwili gdy tlok,
posuwajagc sie ku gorze, znajduje sie
prawie w goérnym swoim martwym poto-
zeniu, nastepuje zapalenie. Jak wiadomo
mieszanka nie zapala sie odrazu w catej
swej objetosci, a w poblizu Swiecy. Zanim
nastgpi catkowite zapalenie mieszanki,
a wiec i najwiekszy nacisk na tlok przy
rozprezeniu, ttok zdazy dojs¢ do-swego

goérnego martwego potozenia i rozpoczyna
ruch powrotny ku dotowi. Poniewaz
w poczagtkowym momencie zapalenia sie
i rozprezania mieszanki, nacisk na tlok
jest niewielki i niwelowany zywg silg
ttoka przy ruchu ku gorze, caly proces
odbywa sie ,ptynnie” t. j. bez uderzen
rozprezajacych sie gazdw w ttok zdazajacy
ku gérze.

Inaczej prawdopodobnie rzecz przed-
stawia sie w wypadku zbyt wczesnego
zapalenia mieszanki, t. j. zapalenia jej
w momencie, gdy tlok ma jeszcze do
przebycia znaczng cze$¢ swojej drogi
w ruchu ku gérnemu martwemu punktowi.
Co6z sie wowczas dzieje? — Zapalona
mieszanka rozpreza sie i 0siggajac znaczng
site nacisku uderza w nadbiegajacy ttok,
wywotujgc drganie tegoz, co uwydatnia
sie metalicznym dzwiekiem.

Ksztatt tloka, oraz sposob potgczenia
z korbowodem, powinny przyczynia¢ sie
do spotegowania tych drgan. Ciekawem
bytoby sprawdzi¢, czy w wypadku bardzo
ciasnego wpasowania sworznia ttokowego
w stopce karbowodu, dajacego potaczenia
niemal sztywne, zamiast przegubowego,
wyrazistos¢ dzwieku zwiekszy sie, lub
co mozliwe zacznie wystepowaé wcze-
$niej. Dziatoby sie to skutkiem wytwo-
rzenia warunk6w bardziej sprzyjajacych
powstaniu wibracji w ttoku.

Zestawiajac przypuszczenie drgan ttoka
pod wptywem uderzeA rozprezajacej sie
mieszanki z poprzedniemi rozwazaniami
i obserwacjami, nie znajdujemy sprzecz-
nosci, co tatwo jest zauwazy¢ i dlatego
zestawienie to pomijam.

Poniewaz istnieje odmienna teorja do-
tyczaca przyczyn stuku silnika przy zbyt
wczesnym zaptonie, ktora zresztag mojem
zdaniem, w niczem nie przeczy przy-
puszczeniom powyzszym, przeciwnie za$
moze by¢ traktowana réwnolegle, inte-
resujgce bytoby przeprowadzenie naste-
stepujagcych dosSwiadczen:

1) czy zastosowanie ttoka ksztattu in-
nego niz normalny np. petnego, lecz
dostatecznie lekkiego, wptynetoby
na zmniejszenie intensywnosci stu-
kania, ewentualnie catkowicieby to
stukanie usuneto;

2) czy przy zbyt wczesnym zapalaniu
zwieksza sie stopien rozgrzania ttoka
co powinno mie¢ miejsce wobec
czesciowo dynamicznego dziatania
rozprezajacego sie gazu na ttok, przy-
czem jednakze nalezatoby uwzglednic
wzrost temperatury gazéw, wyste-
pujacej przy przyspieszaniu zapalania;

3) jak wyglada zowalizowany cylinder,
skutkiem normalnej i nienormalnej
pracy ttoka (zawczesne zapalenie).
Czy stopien zuzycia jest jednakowy
dla prawej i lewej strony gtadzi,
oraz w stosunku do skoku ttoka.

*Por. J. Englicht.

OdpowiedZ 1I:

Zabierajagc gtos w sprawie odpowiedzi
na pytanie podane w konkursie ,,Automob.
Wojsk." Nr 2 podam tylko moje ama-
torskie spostrzezenia, ktore udato mi sie
zauwazy¢ w czasie, kiedy miatem mozno$é
jezdzenia stuzbowo dobrymi samochodami.

W omawianej sprawie, biore pod uwa-
ge silnik w ktérym czesSci sg doktadnie
w calym tego stowa znaczeniu dopaso-
wane — szczegOlnie sworznie tlokow —

korbowody i wat korbowy. Badajac taki
silnik, w czasie jego pracy, przy dawaniu
zbyt wczesnego zapalania, styszatem (nie
powiem stuk) lecz metaliczny dzwiek
w trybach watu korbowego irozrzadczego.
Naturalnie i tryby te muszg by¢ dobrze
spasowane, lecz o tak idealnym spaso-
waniu zebow trybowych (jak mozemy
spasowac czesci w panewkach) nie zawsze
mozemy mowi¢. To tez przy tych setnych
milimetra niedoktadnosciach zeby trybdw,
przy nagtej zmianie pracy w silniku, wy-
dajag ten dZzwiek. Powstaje tu stuk: gdy
silnikowi w chwili sprezania (w cylindrach)
damy zbyt wczesne zapalenie nastepuje
moment, w ktdrym sprezanie zastepuje
miejsce silniejszej pracy a wiec wybuchdw,
lecz w nieodpowiednim czasie i miejscu
znajdowania sie ttokdw. Wtedy nastepuje
niewidoczne, lecz w naszym pojeciu mu-
sowe jakby chwilowe zatrzymanie sie
(zawachanie sig¢) tlokow a co za tem
idzie zatrzymanie sie (wstrzas) korbowodu
i watu korbowego wraz z trybem, tgcza-
cym tryb watu rozrzgdczego. Poniewaz
tryb  walu rozrzadczego (zalezny od
obrzutu trybu watu korbow.) ma tendencje
poprzedniego swego ruchu, przeto w czasie
zatrzymania sie (unieruchomienia sie) trybu
watu korbowego, naciera na niego po-
przednim swym ruchem, a zeby tych
trybow, majac powyzej podane niedo-
ktadnosci, dobijajg do siebie i wydaja
dzwiek.

Jezeli wezmiemy pod uwage silnik
z niedoktadnie dopasowanemi czesSciami
lub zuzytemi — to wtedy sitg faktu, nawet
przy normalnej pracy silnika czesci te
stukajg miedzy sobg — stuk ten naturalnie
powieksza sie przy dawaniu wczesnego
zapalenia w takim silniku.

Por. L. van Marche.

Odpowiedz I1lI:
Przy zawczesnym zapalaniu, ttok zda-
zajagc  do goOrnego martwego punktu,

spreza palaca sie juz mieszanke, powo-
dujagc tam bardzo gwattowny przerost
ci$nienia, a co zatem idzie, anormalnie
silne uderzenie gazu na tlok. Wskutek
tego musza sie odezwac niektore z ele-
mentoéw silnika, a mianowicie te ktore
posiadajg luzy powstate, czy to wskutek
wyrobienia sig, czy tez te ktérych luzy
wynikaja z budowy jako tolerancje.
Elementem Kktory posiada dosy¢ duzy
luz, konstrukcyjnie juz przewidziany, jest
ttok, on tez uderzajagc o gtadz cylin-
dra wyda charakterystyczny metaliczny
dzwiek. O ile tlok posiada wyrobione
pierscienie to dzwiek bedzie silniejszy
anizeli przy ttoku z pierscieniami S$cisle
dapasowanemi. Stwierdzeniem powyzszego
bytoby to, ze wymieniony stuk odzywa
sie i przy nowych motorach, gdzie niema
mowy o luznych panewkach czy tez swo-
rzniach. Kpt. K. Kap.

*

OdpowiedZ IV:

Dajac zbyt wczesne zapalanie, szcze-
gblniej gdy silnik jest na matych obrotach
i przy peinem obcigzeniu — daje sie sty-
sze¢ stuk w trybach silnika: t. j. pomiedzy

trybem watu korbowego — trybem roz-
rzgdowym, trybem pompki wodnej, ma-
gneto i t. d.—z tego powodu, ze przy

wybuchu nastepuje drgniecie —gdy tlok
nie dochodzi do gdrnego martwego
punktu. St. m. wojsk. Czaplinski.
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Centralne Warsztaty Samochodowe
juz od roku 1919, z chwilg otrzymania
dla W. P. samochodéw amerykarskich
i francuskich, zmuszone byty przystapic
do wykonywania wszelkiego rodzaju
czesci zamiennych od najprostszych do
najwiecej skomplikowanych i trudnych
do wykonania.

Trudno$¢ pracy polegata z jednej strony
nabraku odpowiednich obrabiarek, zdrugiej
za$ na braku odpowiednich materjatéw
surowych, czesciowo: stali konstrukcyjnej,
bronzu, stopow it. p

Materjaty te nawet, ktére mozna byto
w kraju otrzymac, byly niewyprébowane
i sposoby uzycia ich nie opracowane;
przewaznie byty to materjaty pochodzenia
i fabrykacji wojennej t. zw. ,ersatze”.

Trudnosci te najwyrazniej zarysowaty
sie w roku 1920, kiedy Rzeczpospolita
Polska byfa odcieta od dowozu z zacho-
du, czy to z Francji, czy z Wioch. Do
roboty oprdcz samochoddw przybyta jesz-
sze fabrykacja czesci czolgowych do
catych blokéw i karterébw wiacznie, po-
niewaz fabrycznych w zaden spos6b
otrzymac nie byto mozna.

Oproécz czesci samochodowych, Cen-
tralne Warsztaty Samochodowe musiaty
przystapi¢ do masowej produkcji tozysk
rolkowych i tozysk oporowych, dla sa-
mochodow: ,,Ford", nastepnie do czolga
»Renault", ,,Packard"”, wreszcie ,,Cadil-
lac". ,,Dodge" i inne.

C. W. S. majg, stale do czynienia z bar-
dzo duza iloscig rozmaitych marek samo-
choddéw i ich typow (jeszcze w r. 1921
i 1922 na trzysta kilkadziesigt samocho-
déw, znajdujacych sie w remoncie bylo
przeszto 150 marek i typ6w) rozniagcych
sie pochodzeniem, wymiarami, sposobem
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wykonania, a nawet majgcych zupetnie
inne systemy gwintow: amerykanski gwint
Sellers’a w kilku odmianach, gwint S. I,
gwint systemu Whintworth’a, oraz frezéw
do wykonania kot zebatych, walczy¢ mu-
siaty przy fabrykacji z niestychanemi trud-
nosciami.

Nikt tak mocno nie odczuwat koniecz-
nosci normalizacji, jak wojska samacho-
dowe, a w szczegolnosci Centralne War-
sztaty Samochodowe. To tez Kkierow-
nictwo Centr. Warszt. Samochod., pra-
cujac bardzo wydajnie w szeregu sekcji
i podsekcji Polskiego Komitetu Norma-
lizacyjnego, przystapito czesciowo do pra-
cy praktycznej.

Juz w roku 1922 powstata mysl wyko-
nania jak najdalej znormalizowanego sil-
nika, ktory mogtby mie¢ zastosowanie
do czotga, pancerki wzglednie wigkszej
sanitarki, lub samochodu osobowego.

W koncu 1923 r. i poczatkach 1924,
zostat wykonany silnik C. W. S. Nr 1, skon-
struowany przez konstruktora Centralnych
Warsztatow Samochodowych inz. Tan-
skiego, przejrzany i poprawiony przez
Komisje Techniczng tychze warsztatow.

Silnik ten poza innemi ma te zalety,
ze gwinty znormalizowane sg mozliwie
jak najdalej. Caty silnik, skrzynka bie-
goéw nie posiadajg innego gwintu oprdcz
gwintu S. I. 10 m/m $rednicy. Caty sil-
nik moze byé rozebrany i zmontowany
ponownie przy pomoca jednego klucza.

Ze wzgledu na trudno$ci odlewnicze,
silnik ten jest zbudowany z 3-ch zasad-
niczych czesci: 1) zeliwna gtéwka w kto-
rej mieszczg sie zawory, 2) karter alumi-
njowy gorny, w ktéry sg weciggniete tu-
leje zeliwne lub stalowe — wihasciwe cylin-
dry. Powyzsza kombinacja, poza bardzo

Silnik CWS, przy podniesionej masce

Samochod CWS i jego konstruktor inz. T. Tanski

Charakterystyka samochodu

Silnik. 4 oddzielne cylindry Zzeliwne
wciskane do bloku karterowego z alumin-
jum. Srednica 90, skok 120, objeto$¢ sko-
kowa 3,05 litra. Moc 62 KM przy 3.000
obr. min. Glowica zdejmowana z roz-
rzadem goérnym przy pomocy dZwigni
i pretdbw popychaczowych. Stopa spre-
zania 4,75. Tioki aluminjowe. Korbo-
wody stalowe —dragzone. Wat korbowy
na 3 fozyskach babbitowych, Oliwienie
pod ciSnieniem,* oraz rozbryzgiwanie z za-
wartoscig karteru na 10 litrow oliwy.
Chlodzenie wodne zapomocg pompy od-
Srodkowej, karborator ,Solex” z pod-
grzewaczem. Zapalanie- wysokie napiecie
przez dyna-magneto. Rozruch syst. elek-
tromagnet, dziatajgcym na koto rozpe-
dowe. Silnik zawieszony w 3 punktach.

Sprzegto. Sprzegto jedno - krgzkowe
metalo - azbestowe o0 3-ech dZwigniach
I 12-tu sprezynach, catkowicie wytgczane
i kompensowane. Moze pracowac cze-
Sciowo przeoliwione.

Skrzynia przektadniowa. 1 przeklad-
nia wprzod i jedna wtyt. Podwdjny za-
trzask bezpieczenstwa, zamek przeciw
kradziezom, dzwignia o przegubie Kkuli-
stym skompensowana. Skrzynia przekiad-
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niowa miesci w sobie niezalezny mecha-
nizm serwo - hamulcowy na zasadzie kom-
presora oliwnego i dwu zréwnowazonych
cylindréw ttokowych.

Hamulec. Hamulce na 4 kota; Sred-
nica bebna wewnetrznego 400 mm, dzia-
fanie na 4 kota niezalezne od pedatu serwo-
hamulca; hamulec reczny na pare tylnych
kot Wszystkie hamulce zréwnowazone.

Kierownica.  Kierownicatypu $lima-
kowatego—regulowana, z elastycznem ko-
fem gumowem, oraz urzadzeniami sygna-
lizacyjmemi i hamulcowemi.

Most tylny. Most tylny typu szty-
wnego z uzebieniem systemu Gleason’a
i przenosnig stos.: 4,5X1-

Uresorowanie. Resory przednie diu-
gosci 1000 mm. Resory tylne dtugosci
1500 mm. Rozstawienie osi samocho-
du 3m 400. Rozstawienie kot Im 400.
Najnizszy punkt nad ziemig 24 ctm.
Ciezar podwozia z nadwoziem 4 osab.
i catkowitymekwipunkiem 1690 Kig.
Kota dyskowe  Michelina z oponami
860X160. Pojemnos¢ zbiornikow ben-
zyny 148 litrow.

WESOLYCH SWIAT

i szybkiego zdobycia wiasnej maszyny zyczy wszystkim

Czytelnikom

REDAKCJA i ADMINISTRACIIA ,,AUTOMOBILISTY WOJSKOWEGO".

daleko idgcemi utatwieniami odlewnicze-
mi, daje mozno$¢ wymiany tuleji (cylin-
dréw) nie zmieniajagc zupetnie karteru,
3) karter dolny, po odjeciu ktérego, nie
demontujac silnika, mozna wyja¢ caty ttok
wraz z korbowodem.

Ze wzgledu na przeznaczenie silnika
do pancerek, ewentualnie czotgow, prze-
widziane jest bardzo dobre chlodzenie;
gtéwka jest w ten sposéb skonstruowa-
na, ze zapewniony jest przeptyw wody
w znacznej ilosci.

Silnik ten w ciggu 1924 roku byt
prébowany na przerobionem podwoziu
»,Dodge’a", gdzie jednoczesnie byly pro-
bowane fozyska rolkowe, kota zebate
z roznych gatunkow stali, szenkle, reso-

it p.
ryChcaE jednak catkowicie’-wyprébowaé
zaréwno silnik, jak i przydatno$¢ mate-
rjatdw krajowych dla fabrykacji, nalezato
skonstruowaé caty samochod i poddac go
wszechstronnym prébom. Préby powyzsze
byty nadzwyczaj wazne ze wzgledéw eko-
nomicznych. Polska rok rocznie wywozi
miljony za sprowadzane samochody, gdy
tymczasem udatne proby pierwszych sa-
mochodéw w Polsce C. W. S. Nr 1
i C. W. S. Nr 2, najlepiej dowodzg, ze
przy odpowiedniem postawieniu sprawy
mogly pienigdze te zostaé w kraju, gdyz
jak wida¢ nietylko potrafimy wykonaé
samochdd, ale mamy odpowiednie mate-
rjaty do fabrykacji, konstruktoréw i wy-
konawcow.

Samochdd ten pod wzgledem wykona-
nia nie ustepuje w zupetnosci objektom
starych, dawno produkujgcych firm: pod
wzgledem sprawnosci technicznej, odpor-
nosci, ale réwniez pod wzgledem ekono-
micznym na zuzycie benzyny i smarow,

HANDEL SAMOCHODOWY

moze zadowolnié¢ nawet bardzo wymaga-
jacych odbiorcow. Pomijajac wzgledy eko-
nomiczne specjalnie dla wojskowoscl, pro-
by powyzsze majg nadzwyczaj donioste
znaczenie ze wzgledu na t. zw. samowy-
starczalno$¢ (samochody pancerne, samo-
chody specjalne, czotgi 1t. p.)

To tez w roku 1924 dla wszystkich
byto jasnem, ze nalezaloby wykonaé
samochdd i podda¢ go, z wyzej przyto-
czonych wzgledéw, wszechstronnym ba-
daniom. Do pracy tej mialy przystapi¢
Centralne Warsztaty Samochodowe sto-
pniowo, wyzyskujac wolny czas i odpo-
wiednie materjaty.

Ze wzgledu jednak na waznos$¢ sprawy,
a przedewszystkiem biorgc pod uwage
rozkaz Pana Ministra, aby samochody
wojskowe wziety udziat w V-tym raidzie
Automobilklubu Polski, ktory ze wzgledu
na teren, (Kresy Wschodnie bez drog
bitych) tempo raidu (dochodzace do
650 kim. dziennie), byt bardzo waznem
doSwiadczeniem dla wojskowosci, co
dzisiejszy samochod moze wytrzymac.

Centralne Warsztaty = Samochodowe
przystapity do roboty i w kilka miesiecy
zostat wykonany samochdéd C.W.S. Nr 2,
ktory wzigt udziat w raidzie z dodatnim
wynikiem, przechodzac calg ture bez
zadnych defektow.

Samochod ten wzbudzit bardzo wielkie
zainteresowanie czy to podczas raidu, czy
tez w samej stolicy, wreszcie na Targach
Wschodnich we Lwowie, gdzie dziesigtki
os6b zwracato sie z propozycja kupna,
chcac wptacaé zadatki nietylko ze wzgledu
na to, ze jest to pierwszy samochod
polski, ale ze jego wartos¢ ogélna nie
ustepuje w niczem wartosci samochodéw
marek zagranicznych.

Samochdd CWS po raidzie 2500 kim, kierowca p. Mrajski



Organizatia wojskowe] stuzby samochodowej U naszych  sasiadow

Aby zapewni¢ ciagtg i wydajng prace
samochodow, konieczne jest dobre po-
stawienie organizacji catej stuzby samo-
chodowej. Poniewaz gtéwna role odgrywaja
tu momenty techniczne, nalezy wiec
przedewszystkiem zwr6cic uwage na
dobrg organizacje aparatu zaopatrzenia
i remontu.

We Francji, ktdrej organizacja w czasie
wojny byfa pod tym wzgledem najlepsza,
liczba samochoddw, bedacych w remoncie,
stanowita 10— 15% ogolnej ilosci samo-
choddéw, bedacych w wojsku. Taki maty
procent byt utrzymany tam tylko dlatego,
ze Francja posiada bardzo rozwiniety
przemyst samochodowy, a tern samem
posiadata olbrzymig ilos¢ czesci zamien-
nych ibardzo sprawny aparat warsztatowy,
co bardzo skracato czas remontow.

W panstwie nie posiadajgcem rozwinie-
tego przemystu samochodowego kwestja
ta przedstawia sie znacznie gorzej. Np.
w Rosji w czasie wojny 1914— 1917 r.
ilo$¢ samochodow, bedacych w remoncie
dochodzita do 50 —60 % maszyn bedacych
w uzytku, co pomimo nierozwinietego
przemystu, zalezato w duzej mierze od
braku dobrej organizacji, zaopatrzenia
i remontu. Oczywiscie przy tak znacznym
procencie samochodéw, bedacych w re-
moncie, oddziaty samochodowe nie mogty
w zadnym wypadku podota¢ zadaniom,
ktére na nie naktadano.

Z tych wiec wzgledéw dla nalezytego
funkcjonowania jednostek samochodo-
wych, konieczna jest przedewszystkiem
dobra organizacja systemu zaopatrzenia
i remontu, t. j. zaktadow samochodowych.

*

Te niezwykle wazng kwestje rozwiazujg
w jednem z sasiednich panstw w sposob

nastepujacy:
Samochody, zarekwirowane podczas
mobilizacji, grupujg sie w specjalnych

punktach, wyznaczonych zawczasu, gdzie
skoncentrowany jest przemyst samocho-
dowy. Punkty te bedg znajdowac sie
oczywiscie w kraju zdata od frontu
i w czasie wojny bedg wyznaczone, jako
parki segregacyjne. W tych samych
punktach powinny by¢ zorganizowane
réwniez parki, zadaniem ktoérych bedzie
organizowanie w ciggu catej wojny nowych
jednostek samochodowych.

Samochody z parkéw segregacyjnych
odsytane sg do parkéw organizacyjnych,
gdzie z samochoddw jednej marki wystawia
sie plutony samochodowe. Plutony powinny
skfadac sie z 20 samochodéw (osobowych,
ciezarowych lub sanitarnych w zaleznosci
od rodzaju plutonu), samochodu osobo-
wego dla dowodcy 1| warsztatu ruchomego.

Po sformowaniu pluton zostaje skiero-
wany do dyspozycji szefa stuzby samo-
chodowej armji. Nalezy tu zwraca¢ uwage
na to, aby jedna i ta sama armja byta
zasilana, o 1le moznosci, samochodami
jednej marki, dla utatwienia zaopatrywania
w czesci zamienne i gumy, co jednoczesnie
podnosi wydajnos¢ warsztatbw repera-
cyjnych, ktorych robotnicy, wyspecjalizo-
wani na samochodach danej marki, fatwiej
I szybciej uskuteczniajg naprawe.

Pluton, ktory przybyt do dyspozycji
szefa stuzby samochodowej armji, skie-
rowuje sie do parku samochodowego

armji, gdzie nastepuje szczegblowy prze-
glad samochoddéw i ewentualna wymiana
samochodéw uszkodzonych na bedace
w zupetnym porzadku. Nastepnie pluton
ten odchodzi do dyspozycji szefa samo-
chodowego jednego z korpuséw armiji.
Szef samochodowy korpusu jest przeto-
zonym wszystkich plutondéw, bedacych
w dyspozycji danego korpusu, tak pod
wzgledem technicznym, jak i transporto-
wym. Dca plutonu jest tylko wykonawcy
rozkazow swego szefa. Szef samochodowy
korpusu nie posiada w swojej dyspozycji
zadnych skladow i warsztatow samocho-
dowych.
SHIA

Organizacja remontéw przewidywana
jest, jak nastepuje:

Drobny remont samochoddéw przepro-
wadzajg ruchome warsztaty plutonéw.
Jezeli samochdéd wymaga powazniejszego
remontu, odsyta go sie do parku samoch.
armji, a na jego miejsce park wysyla
natychmiast do plutonu inny zdatny do
uzytku samochdd z rezerwy. Zawdzieczajac
temu systemowi, ilos¢ samochoddw w plu-
tonie bedzie zawsze stata.

Po otrzymaniu samochodu do remontu,
park samoch. armji stwierdza jakiego
rodzaju jest to remont i okreSla czas
trwania tego remontu. Jezeli remont ma
trwaé¢ nie dluzej jak dwa tygodnie, to
park przeprowadza go we wiasnych war-
sztatach, a nastepnie samochdd przydziela
do rezerwy samochodow. Jezeli remont
samochodu ma trwa¢ dtuzej, to park
skierowuje samochod do warsztatdw
samoch. na etapie (obstugujgcego kilka
armji) lub do parku segregacyjnego.

Park etapowy przeprowadza remont
i odsyta samochod z powrotem do parku
armji, gdzie zaliczony zostaje do rezerwy
samochoddw.

Park segregacyjny, po otrzymaniu
samochodu, okre$la przedewszystkiem
jego stan techniczny, a nastepnie, albo
przeprowadza remont samochodu we
whasnych warsztatach, odsylajac po re-
moncie samochod do parku organiza-
cyjnego, albo przeznacza go na rozbiérke

i skierowuje do skfadu
samochodowego.

System zaopatrzenia autor przedstawia
sobie w sposob nastepujacy:

Centralny skfad samochodowy zaopa-
truje parki etapowe i armij w materjaty
i narzedzia, potrzebne do remontu samo-
chodéw; plutony samochodowe sg zao-
patrywane w materjaty potrzebne do
eksploatacji samochodow (gumy, mat.
pedne i inne) przez sktady-czotowki, ktore
wystawia Centralny skifad samochodowy.

Kpt. J. Augustowski.

centralnego

Ankieta w sprawie znakow
kilometrowych na drogach

Stupy kilometrowe na drogach szoso-
wych, dla automobilisty, rzec mozna juz
sie przezyly.

Szybko$¢ z jaka samochdéd mknie po
szosie, coraz to dokfadniejsze mapy dro-
gowe, usuwajg prawie catkowicie potrzebe
orjentowania sie wedtug znakéw rozsta-
wionych co kilometr na drodze. Tak ze
dotychczasowe stupy kilometrowe najzu-
petniej moglyby by¢ zastgpione przez
zwyczajne kamienie wkopane w ziemie.

Natomiast wytania sie w kompetentnych
sferach drogowych mysl zastgpienia zna-
kéw kilometrowych tablicami orjentacyj-
nemi ustawianemi co 10 kim.

Tablice takie zawieratyby nietylko
odlegto$¢ w jednym kierunku i drugim
drogi, lecz réwniez wskazowki dotyczace
wysoko$ci i poziomu drogi, odlegtosci
od réznych miejscowosci, odlegtosci do
stacyj benzynowych, do warsztatow re-
paracyjnych, barometr i t. p. rzeczy.

Pragnac ufatwi¢ wypowiedzenie sie
szerszym sferom automobilistow w tej
sprawie, rozpisujemy niniejszem ankiete
na temat znakéw kilometrowych i prosimy
Szanownych Czytelnikbw o zabieranie
w tej materji glosu na tamach naszego
pisma.

Import i eksport samochodowy
we Francji

Prasa Francuska ogtasza szereg danych
statystycznych, dotyczacych handlu Francji
z zagranicag w zakresie samochodéw. Z danych
tych wynika ze Francja importuje przede-
wszystkiem samochody, tanie eksportuje za$ —
zbytkowe. Za rok ubiegty 1925 przywieziono
do' Francji przeszto 16.200 pojazdéw automo-
bilowych, co witgczajgc czesci sktadowe, przy-
wiezione osobne, daje warto$¢ blisko 160miljo-
néw fr. Import liczy o jakie 2000 wozow
wiecej, niz w r. 1924, a warto$¢ podniosta sie
blisko o 50,5 miljona fr. Z powyzszej ogblnej
ilosci sztuk przywieziono: ze St. Zje dnoczo-
nych blisko 15.000, z Witoch prawie 10,000,
z Anglji 129, z Belgji 106, z Algieru 83, i t. d-
Jak z tych liczb wida¢, prawie caty import
pochodzi z Ameryki.

Francuski eksport samochodowy podniost
sie w r. z. blisko na 57,000 sztuk, wartosci
zblizajgcej sie do 2 miljonéw fr., czyli o Kil-
kanascie tysiecy sztuk i blisko o 600 miljo-
néw fr. wiecej, niz w roku poprzednim. Z po-
rownania widaé, ze wzrost importu cho¢ po-
kazny, jest jednak stabym wobec powigkszenia
sie eksportu. Wywo6z francuski Kkieruje sie
w rézne strony; najwieksza pozycja — prze-
szto 16,000 — przypada tu na rubryke ,rozne

kraje”. W tej rubryce roéwniez eksport do
Polski; nie znamy wiec doktadnie jego wyso-
kosci. Dalej, rynkiem zbytu jest Anglja bli-

sko 13,000, Belgja-Luxemburg i Hiszpanja po
8,000 szt. Algier prawie 6.000, Szwajcarja
blisko 3,000 i wreszcie Niemcy przeszto 2,700
szt. Liczby te wskazujg na stopien waznosci
klientéw Francji. Cyfry powyzsze dotyczg sa-
mochodéw osobowych.
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Doroczne walne zebranie P. K. M.
odbyto sie dnia 26111 o godz. 19 w lo-
kalufklubowym w hotelu ,Polonia.”

Zagait zebranie wiceprezes P. K. M.
kpt. Szydelski proponujgc na przewodni-
czacego p. ptk. szt. gen. Tadeusza Zie-
leniewskiego co zebranie przez aklamacje
przyjeto.

Przewodniczacy powotat na sekretarza
p. por. Cz. Rybinskiego.

Obecnych 32 cztonkdw rzeczywistych.

Pierwsze trzy punkty zebrania zajeto
sprawozdanie komitetu (podajemy je na
innem miejscu), sprawozdanie komisji spor-
towej (umieszczone w N-rze 2 ,,Automo-
bilisty”) i sprawozdanie komisji rewizyjnej.
Wszystkie trzy sprawozdania przyjeto
jednogtosnie. Po odczytaniu sprawozdania
komisji sportowej, na wniosek p. Rych-
tera uchwalono przez aklamacje wyrazié
gtebokie uznanie i podzieke za gorliwg
prace prezesowi komisji sportowej kpt.
Szydelskiemu. Sprawozdanie komitetu re-
ferowat p. Modzelewski, sprawozdanie
komisji rewizyjnej p. Medrzecki.

Jako czwarty punkt porzadku dzien-
nego nastapity wybory 9 nowych czton-
kow komitetu w miejsce wylosowanych
oraz wybory 3 cztonkéw w miejsce pp.
putk. Mrozifiskiego, mjr. Hryniewskiego
i p. Tuszynskiego, ktérzy zgtosili rezy-
gnacje z godnos$ci cztonkéw komitetu.

Do komisji skrutacyjnej powotano pp.
Szydelskiego, Choinskiego i Wernera.

Wybory daly wynik nastepujacy.

Rychter 30 gtoséw, Kozianski 29, Czap-
licki i Mekarski po 26, Karczewski i Zie-
leniewski po 24, Modzelewski 23, Dr. To-
biczyk 22, Bielak 21, Knappe 20, He-
ryng i Sieklucki po 17, Kossakowski
Ant. 14 i Mozdzenski 13.

Wobec tego weszto do komitetu pierw-
szych 12 kandydatow.

Do komisji rewizyjnej wybrani zostali:
na cztonkéw: pp. kpt. Czarnecki 31 gt
Medrzecki 28 gt., Mozdzenski 26 gt., na
zastepcow: pp. Trautt 25 gt., Zotopinski
24 gt i Rudawski 23 gt

Sprawe znaku klubowego duzego na
na maszyny referuje kpt. Szydelski pro-
szgc by wobec duzego kosztu (okoto 30 zt
sztuka) juz teraz deklarowac¢ kupno znaku,
gdyz inaczej klub moze zamoéwic¢ za duzo
i zwigzaé¢ niepotrzebnie gotéwke. Zebra-
nie uchwala powierzy¢ komitetowi osta-
teczng decyzje.

Sprawe organu klubowego referuje kpt.

Szydelski. Zebranie uchwala powierzy¢
komitetowi wybdr organu po wyjasnie-
niu sie kwestji protektoratu Automobil-
klubu Polski oraz sprawy Polskiego
Zwigzku Motocyklowego.

W wolnych wnioskach kpt. Szydelski

stawia wniosek, by walne zebranie pole-
cito komitetowi obranie p. ptk. Mrozin-

pod redakcja kpt. Stanistawa Szydelskiego

skiego pierwszego prezesa klubu czton-
kiem honorowym w uznaniu zastug po-
tozonych dla P. K. M. Wniosek uchwa-
lony przez aklamacje.

P. Rychter stawia wniosek w sprawie
uznania cztonkiem honorowym p. Olech-
nowicza kierownika ruchu kotowego. Po
dyskusji wniosek przechodzi wiekszoscig
gtosow.

P. Rychter zwraca sie z apelem do
cztonkéw, by jak najliczniej brali udziat
w pracach komisji sportowej, co jest na-
der wazne ze wzgledu na nadchodzacy
rajd wiosenny. P. Modzelewski uzupetnia
apel p. Rychtera, proszagc o wspoétudziat
w pracy komitetu przez punktualne ire-
gularne przybywanie na zebrania.

P. Medrzecki stawia wniosek o wystg-
pienie z apelem do miarodajnych czyn-
nikéw, byzezwolity na sprowadzanie moto-
cykli do kraju ze wzgledu na wazno$¢
tego $rodka komunikacji dla jak najszer-
szych warstw i dla obrony kraju. Gtlos
w tej sprawie zabierajg pp. Andrzejewski,
Modzelewski, Szydelski, Werner, Kar-
czewski. Uchwalony zostaje nastepujacy
tekst uchwaty:

Walne zebranie P. K. M. uwzglednia-
jac niezbednos$¢ powiekszenia ilosci mo-
tocykli w kraju jako taniego S$rodka
lokomocji, dostepnego dla szerszych
warstw ludnosci oraz wplywajgcego na
rozwdj sportu, wreszcie jako niezbed-
nego i bardzo waznego $rodka loko-
mocji i tgcznosci dla armji w czasie
wojny, protestuje przeciwko wniesieniu
motocykli na liste towardw zabron.o-
nych do wwozu i poleca komitetowi
ztozenie powyzszego protestu odpowied-
nim wladzom oraz ogloszenie w prasie.

Na wniosek p. Andrzejewskiego ze-
branie uchwala podziekowanie pp. To-
biczykowi, Janowskiemu i Czaplickiemu
Za udzielanie klubowi lokaléw. Wniosek
ten uzupeinia kpt. Szydelski proponujac
tez podziekowanie p. Andrzejewskiemu
za udzielanie klubowi gosciny w swem
biurze. Wniosek przyjeto.

Na koniec odbyto sie uroczyste wre-
czenia dyplomdéw uczestnikom rajdu mo-

tocyklowego. Oprocz zawodnikOw otrzy-
mali dyplomy i plakiety pamigtkowe:
Ob6z Szkolny Wojsk Samochodowych za
zorganizowanie parku w Warszawie, 7 dy-
wizjon wojsk samochodowych w Pozna-
niu, Automobilklub Polski w Warszawie,
Automobilklub Wielkopolski w Poznaniu,
kpt. Szydelski jako komandor pierwszego
rajdu, p. Choinski jako vicekomandor
pierwszego rajdu, p. kpt. Wolski jako
starter 1. rajdu i p. Kozianski za zastugi
poniesione dla rajdu.

Sprawozdanie z posiedzenia ko-
mitetu P. K. M,

Posiedzenie odbyto sie dnia 26.1l1 b. r.
w hotelu ,Polonia”.

Na porzadku dziennym wybor wiadz
na rok 1926 i wolne wnioski.

Wybory daly wynik nastepujacy:
Prezes pptk. szt. gen. Tadeusz Ziele-

niewski.

Wiceprezes (sprawy sportowe) kpt.
Stanistaw Szydelski.

Wiceprezes (sprawy reprezentacyjno-

towarz.) p. inz. Wactaw Karczewski.

Wiceprezes (sprawy administr.-finan-
sowe) p. Wiestaw Modzelewski.

Sekretarz jeneralny, skarbnik
bljotekarz p. Bohdan Werner,
darz p. Ryszard Czaplicki.

Komisja sportowa prezes kpt. Stani-
staw Szydelski, wiceprezes p.Jan Choinski.

Cztonkowie: pp. Rychter, por. Rybin-
ski, Werner, mjr. Lodzinski, Karczewski,
Heryng, Knappe, Kozianski, Mekarski,
i Sieklucki.

Na wniosek kpt. Szydelskiego uchwa-
lono, ze czlonkowie komitetu za kazdg
nieusprawiedliwiong nieobecno$¢ na ze-
braniu ptacg kare w wysokosci 1zt, a po
4 kolejno po sobie nastepujacych nieu-
sprawiedliwionych nieobecnos$ciach na ze-
braniu Komitet zwraca sie do danego
cztonka z proshg o zrezygnowanie z god-
nosci cztonka komitetu.

Nastepne zebranie w pigtek dnia 9.1V.
w hotelu ,Polonja” o godz. 19.

i bi-
gospo-

Dziatalnos¢ Polskiego Klubu Motocyklowego w r. 1925

Na wstepie, dla uplastycznienia dzia-
talnosci  klubu, pozwolimy sobie przy-
pomniec¢ historje powstania klubu.

Daznos$¢ sportowcéw — motocyklistow
polskich do zrzeszenia sie¢ dawata prawie od
chwili powstania Rzeczypospolitej Polskiej.

W wielu stowarzyszeniach i klubach
sportowych powstaty sekcje lub koto
motocyklowe. W szeregu miast prowin-
cjonalnych zorganizowano nawet lokalne
kluby motocyklowe. Z.aden jednak z tych
klubow nie ogarniat Rzeczypospolitej
Polskiej, a co wazniejsza nie reprezen-
towat zrzeszonego Sportu Motocyklowego.

Wyczuwajac potrzebe takiego stowa-
rzyszenia znani sportowcy pp. kpt. Szy-
delski, inz. Tuszynski i pptk. Zieleniew-
ski podjeli inicjatywe w tym Kkierunku,
opracowali projekt regulaminu Polskiego
Klubu Motocyklowego i przedstawili
go Ministerstwu Spraw Wewnetrznych
do zatwierdzenia, co tez nastgpito w dniu
15 stycznia 1925 r.

Na dzieh 2841-25 zostato zwotane ze-
branie organizacyjne P. K. M. w tlaska-
wie uzyczonych apartamentach Automo-
bilklubu Polski. Stawito sie zgorg 30
0s6b.



Zebrani na przewodniczgcego powotali
jednogtosnie ptk. Mrozinskiego Szefa Wy-
dziatu Wojsk Samochodowych M.S.Wojsk.

Zebranie Organizacyjne wytonito Ko-
mitet Tymczasowy P. K. M. ktéremu
powierzono przyjmowanie zgtaszajacych
sie kandydatow na cztonkéw P. K. M.
i zwotanie w ciggu 2-ch miesiecy Ogoél-
nego Zebrania.

Do Komitetu Tymczasowego zostali
powotani pp. inz. Tuszyniski, kpt. Szydel-
ski, Rychter, Andrzejewski, ptk. Mrozinski,
Modzelewski, Choinski, Biernacki, dr.
Tobiczyk, inz. Bartnicki.

Odrazu wytonita sie kwestja palaca:
sprawa lokalu klubowego.

Zazegnane zostato to narazie dzieki
uprzejmosci dr. Saysse-Tobiczyka, ktory
ofiarowat lokal w Sp. Akc. ,Interpol"”.

Komitet Tymczasowy odbyt 4 zebrania,
nawigzat kontakt z organizacjami pokre-
wnemi, przebalotowal zgtaszajgcych sie
kandydatéw na cztonkéw, wreszcie zwo-
tat Ogdlne Zebranie Klubu, ktére sie
odbyto w dn. 8 VI 1925 r. w lokalu Sp.
Akc. ,Interpol" pod przewodnictwem p.
Andrzejewskiego.

Zebranie Ogdlne powotato do Witadz
Klubu nastepujgcych cztonkdéw:

do Komitetu Klubu: pp. Biernacki,
Rychter, Szydelski, Modzelewski, Mro-
zinski, Tuszynski, Karczewski, Rybinski,
Bartnicki, Sieklucki, Jesionek, Andrze-
jewski, Bielak, Hryniewski, Werner, Je-
drychowski, Choinski, todzinski, Janow-
ski, Wolski,

do Komisji Rewizyjnej: pp. Bogowol-
ski, Kossakowski, Medrzecki, jako za-
stepcéw pp. Mekarskiego, Rudowskiego,
Czarneckiego.

Pozatem Zebranie Ogo6lne zatwierdzito
zaprojektowang przez Komitet Tymcza-
sowy odznake klubowa, powierzajagc Ko-
mitetowi opracowanie i zatwierdzenie
odznaki klubowej na maszyne.

Komitet ukonstytuowat sie w nastepu-
jacy sposob:

Prezes ptk. Mrozinski, I-szy vice pre-
zes (sprawy sportowe) kpt. Szydelski,
2-gi vice prezes (sprawy adm.-finansowe)
inz. Bartnicki, 3-gi vice prezes (sprawy

tow.-reprezent.) p. Janowski, Sekretarz
p. Modzelewski, skarbnik mjr. Hryniew-
ski, Gospodarz p. Karczewski, Bibljote-

karz kpt. Jedrychowski.

Jednoczes$nie powotano do zycia Ko-
misje Sportowaq, sktadajgcg sie z 10 czton-
kéw Komitetu pod przewodnictwem 1-go
vice prezesa Komitetu.

Komisja Sportowg zostata upowazniona
do kooptacji cztonkéw.

Praca Komitetu posuwata sie w naste-
pujacych kierunkach:

Dziatalno$¢ sportowa. Sprawozdanie
z tej dziatalnosci ztozy Komisja Sportowa.

Dziatalno$¢ adm.-finansowa. Spra-
wozdanie ze spraw finansowych przed-
stawi Komisja Rewizyjna. Tutaj tylko
zaznaczamy, ze pod wzgledem finanso-
wym Komitet miat duze trudnosci, a to
przedewszystkiem przez niewptacanie
sktadek przez Cztonkow.

Budzetu na rok 1926 obecnie nie przed-
stawiamy, a to ze wzgledu na niemoznos$¢
ustalenia dotad an iwptywow, ani wydat-
kéw i prosimy Og6lne Zgromadzenie do
upowaznienia Komitetu do ustalenia i za-
twierdzenia budzetu gdy tylko takowy
bedzie mozna opracowac.

Dzigki staraniom Komitetu pozwolit p.
Minister spraw  wojskowych oficerom
w stanie czynnym i nieczynnym na nale-

zenie do Polskiego Klubu Motocyklo-
wego.

(Dziennik Rozk. M. S.Wojsk. Nr 3
i 19250raz rozk. D. O.K. 1 Nr 56
z 30.1V z 1925 pkt 5).

Duze trudnos$ci napotkat klub z powodu
nieposiadania lokalu. O kupnie mowy
nie byto z powodu braku funduszy. Unie-
mozliwito to przedewszystkiem zorgani-
zowanie towarzyskiego zycia klubowego.

Poczatkowo, jak zaznaczyliSmy powy-
zej, korzystaliSmy z uprzejmosci Sp. Akc.
»Interpol”. Po zlikwidowaniu tej firmy
dzieki interwencji i staraniom p. Janow-
skiego uzyskaliSmy lokal w lokalu Sto-
warzyszenia Urzednikéow P. K. O. (Kru-
cza 15). Po paru miesigcach jednak Sto-
warzyszenie powyzsze przeniosto sie do
innego lokalu i znow pozostaliSmy na
bruku. W tym Kkrytycznym potozeniu
udzielit nam gosciny p. Czaplicki w lo-
kalu przedstawicielstwa f. ,,Indian" (Ztota
64), gdzie i obecnie miesci sie sekretarjat
klubu.

Nie ustawano jednak w usitowaniach
uregulowania tej sprawy i dzieki stara-
niom p. Czaplickiego restauracja hotelu
»Polonia" zgodzita sie udzielaé raz na
tydzien do naszej dyspozycji jednej z sal
tego zaktadu.

Jako dni klubowe ustalono pigtki (od
godz. 18-ej). Niniejszym zwracamy sie do
pp. cztonkéw o jaknajczestsze bywanie
na tygodniowych zebraniach celem bliz-
szego poznania si¢ i stworzenia wreszcie
towarzyskiego zycia klubowego.

Dziatalno$¢ organizacyjna. Do dnia
dzisiejszego klub liczy 83 cztonkéw. Ko-
mitet nawigzat kontakt, wzglednie wspodt-
pracuje z nastepujagcemi organizacjami:

Automobilklubem Polski, Wielkopol-
skim Automobilklubem, W. T. C., Sla-
skim Klubem Motocyklowym, T-wem
Sportowym ,Unia" w Poznaniu, klubami
motocyklowemi we Lwowie, Bydgoszczy
i Gdansku, p. Modzelewski nawigzat
w imieniu Klubu tgcznos$¢ z Motoklubami
Turynu i Lyonu.

Zaznaczy¢ musimy, ze Wiladze Rzg-
dowe, — przedewszystkiem Min. Robét
Publicznych i M. S. Wojsk, udzielaty klu-
bowi wybitnego poparcia.

Celem uzyskania opieki uznanej Mie-
dzynarodowej Organizacji Sportowej Ko-
mitet zwr6cit sie do Automobilklubu Pol-
ski o objecie protektoratu nad P. K. M.
Sprawa jest na dobrej drodze. W spra-
wie tej otrzymaliSmy zyczliwg odpowiedz
A. P. Zaznaczamy, ze protektorat A. P.
jako realne korzysci da przedewszystkiem
cztonkom P. K. M. mozno$¢ otrzymy-
wania tryptykow i Swiadectw miedzyna-
rodowych.

Dla zjednoczenia wszystkich organi-
zacyj Sportu Motocyklowego Komitet wy-
stagpit z inicjatywa stworzenia Polskiego
Zwigzku Motocyklowego. W tym celu
osiggnieto porozumienie z W. T. C. Od-
nosny statut jest opracowany i ztozony
w M. S. Wewnetrznych do zatwierdzenia.

Wreszcie z inicjatywy Komitetu, dwu-
tygodnik »2Automobilista Wojskowy"
wprowadzit dodatek do tego pisma p. t.
»Motocyklista”, ktorego pierwszy numer
przestany zostat wszystkim pp. Cztonkom.

Zgodnie z art. 19 statutu na posie-
dzeniu Komitetu w dniu 12 marca r. b.
zostali wylosowani nastepujagcy cztonko-
wie Komitetu: pp. Jesionek, jedrychow-
ski, Janowski, Sieklucki, Wolski, Bielak,
Rychter, Karczewski, Modzelewski.

Zgtosili rezygnacje z godnosci czton-
kéw Komitetu pp. mjr. Hryniewski, ptk.
Mrozinski, inz. Tuszynski.

Samochod czy motocyKIl—co pierwsze?

Postawitem sobie to pytanie, poniewaz
wstuchujac sie w gtosy cztonkéw klubu
i tych wszystkich, ktdrzy z naszym klubem
sympatyzujg, obawiam sie, aby W. K. S.
i M. nie stat sie stowarzyszeniem tylko
kolegébw bardziej zamoznych, majacych
srodki do nabycia samochodu. A to prze-
ciez nie jest wcale zadaniem naszego klubu.

Powiedzmy sobie otwarcie, ze gtdwnemi
magnesami, przysparzajgcemi  nowych
cztonkéw klubowi sg: z jednej strony
mozno$¢ uzyskania prawa jazdy za tanie
pianigdze, z drugiej liczenie na poSre-
dnictwo klubu przy nabywaniu samocho-
dow na raty. Sg jeszcze i tacy, jak to
wynika zresztg z ankiety, ktorzy chcieliby
widzie¢ w klubie miejsce, gdzie za nieduze
pienigdze mozna dobrze zje$¢, wypic
no i nagadac¢ sie do syta.

Ale, powtarzam, czy tylko tego rodzaju
sprawy sg zadaniem naszego klubu?

Bynajmniej nie. Inicjatorzy klubu chcie-
liby widzie¢ w nim nowg i sprawng
organizacje sportowq, ktéraby zespolita
kolegbéw, uprawiajacych sporty motorowe
i data mozno$¢ wykazania, ze Armja nie
$pi i posiada dzielnych przedstawicieli
i na tern polu. Znamienne dzi$§ pytanie
»A co mi klub da?” nie powinno miec
wiecej miejsca; trzeba, aby do klubu

garneli sie wszyscy ci, ktérzy choé nie
majg dostatecznych S$rodkéw pienieznych
ale majg za to duzo zapatu, checi i sit
fizycznych do uprawiania tego brawuro-
wego sportu, jakim jest wysScigowa jazda
samochodowa lub motocyklowa, jakaz
wiec bytaby droga do osiggniecia tego
celu? Nie wiem, czy projekt mdj moze
da¢ konkretne wyniki, ale zdaje mi sie,
ze byloby nader pozadane, aby zarzad
klubu nawigzat pertraktacje z ktérgkolwiek
fabryka motocyklowg i pobudzit cztonkéw
do zainteresowania sie motocyklem.

Nie nalezy bowiem zapomina¢, ze jazda
motocyklem daje rowniez mozno$¢ rozko-
szowania sie ,,pochtanianiem przestrzeni”,
ztg jednak roznicg, ze ma sie wiecej emocji
sportowej niz przy jezdzie samochodem.

Nie przecze, ze motocyklem bez kosza
moze sie zainteresowac¢ tylko wielki
zwolennik tego sportu, nie uznajacy nic
poza sportem, ale prosze mi powiedziec,
czy mozna rozwingé nalezytg szybkosc
wiozagc w koszu ,najdrozszy skarb” jakim
jest bezwzglednie obecna lub przyszia
~towarzyszka zycia”.

Wyscigi motocyklowe w Strudze naj-
wymowniej o tern $wiadcza.

A wiec niech zonaci kupujg samo-
chody, a kawalerowie niech pozostang



wierni tradycjom sportowym i ,,samotnie”
wallcza o laury i pierwszenstwo na tern
polu.

Ale to jeszcze mato. My, Polacy, posia-
damy to brzydkie przekonanie, ze nie
mozna zaczyna¢ od matego, a trzeba albo
odrazu siegngé po zaszczyty tub chociaz
przyjemnosci albo zrezygnowac ze wszyst-
kiego i pograzy¢ sie w bezczynnos¢
i apatje. Mam tu na mysli wszystkich
tych, ktdérzy moze znaleZliby troche grosza
na kupno stabego motocykla, ale sie
krepuja, bo ,inni” mogliby sie $miac
z nich lub wyraza¢ z pewnem lekcewa-
zeniem. Otdz uwazam, ze ten falszywy
wstyd jest najwiekszym naszym wrogiem
1 szkoda, ze tak wielu z nas zapomina
0 Ameryce, gdzie wiekszos$¢ nie wstydzi
sie swych skromnych S$rodkdw, zaczyna
od matego i dochodzi do niebywatych
wynikow.

lluz to z nas marzy o ,,szybkiem prze-
noszeniu sie z miejsca na miejsce” ale
pozostaje ciggle ,,na miejscu”, bo o kupnie
samochodu nawet marzy¢ nie moze,
a o motocyklu przeciez mysle¢ nie wypada.

Mojem zdaniem motocykliste nalezy
w obecnych warunkach, moze nawet
wyzej stawia¢ od automobilisty, bo ten
ostatni, nabywajac samochdd, mysli prze-
waznie, jak ciagnaC z niego zyski albo
wprost go sprzeda¢ przy pierwszej okazji,
gdy koszta garazu, remontu i utrzymania
dobrze dadzg mu sie we znaki. Co innego
motocyklista: ten garaz ma w przedpo-
koju, warsztat w pokoju, ktory sam
zajmuje, sktad benzyny i oleju —to dwie
mate banki, a zapasowe opony i kiszki
tez wiele miejsca mu nie zajmg. A teraz
koszta eksploatacji. Tu powiem krotko:
Ford osobowy przy oszczedzaczu zuzywa
do 8 klg na 100 kim i rozwija do 75 kim
na godzine —motocykl jednej z marek
szwajcarskich zuzywa na te samg droge
2 litry benzyny 1 rozwija do 65 kim na
godzine. Nic dziwnego, ze motocyklista
moze ,,uzywaé sportu”, gdy automobilista
ciggle musi mysle¢ co go utrzymanie
leksploatacja samochodu kosztuje. Chyba
to zestawienie samo za siebie przemawia,
nie méwiac juz o tern, ze przyjecie udziatu
w Wyscigu lub raidzie motocyklowym
jest jeszcze dostepne dla oficera, gdy
tymczasem na raid samochodowy moga
sobie pozwoli¢ tylko naprawde ludzie
zamozni. A przeciez, jezeli klub nasz nie
bedzie miat godnej reprezentacji na tego
rodzaju imprezach sportowych, bedg nas
uwaza¢ za ,towarzystwo wycieczkowo-
turystyczne” lub jeszcze gorzej za woj-
skowe przedsiebiorstwo wynajmu samo-
chodéw, a tego chyba niktby z nas sobie
nie zyczyt.

A wiec zaczynajmy od matego; ,,wedtug
stawu grobla”, jak moéwi stare polskie
przystowie, badzmy przedewszystkiem
sportowcami, a potem przedsiebiorcami
samochodowemi.

Kpt. Jerzy Kulesza.

*
Od Redakcji. zarzad Klubu rozpoczat juz per-
traktacje z niektéremi firmami
motocyklowemi w sprawie naby-
wania motocykli na raty. Wyniki
pertraktacji ogtosimy w nastepnym
numerze.

Prenumerujcie
Automobiliste Wojskowego!

Program sportowy na roK 1926

Slgskiego Klubu Motocyklowego.

4.4. Otwarcie sezonu wielka jazdg pro-
pagandowg catego klubu z rynku w Ka-
towicach.

5.4. Miedzynarodowe zawody w jezdzie
zreczno$ciowej (gymkhana).

25.4. Rekord kilometrowy.

30.5. Miedzynarodowe wyscigi.

27.6. Wyscigi 0 mistrzostwo  woje-
wodzkie.

18.7.

klowy.
26.9. Wyscigi o Tistrzostwo klubowe.

Miedzynarodowy

43408 motocykli ale... we Wtoszech

Jak popularny jest we Wtoszeh sport mo-
tocyklowy, dowodzi ogromna liczba zarejestro-
wanych motocykléw, mianowicie 43408 ma-
szyn w tem 10042 z przyczepkami. Od 1919 r.
ilo§¢ motocykli wzrosta o 34382 maszyny.

PORADNIK TECHNICZNY

Pytanie:

Jak sobie poradzi¢c w drodze
w wypadku pekniecia sprezyny
W przerywaczu magneta ,,Bosch”:

X.

Odpowiedz 1

Z braku zapasowej sprezyny ,,S” nalezy
zatozy¢ (wcisna€) miedzy kowadetko K
a mioteczek M kawatek gumy G, ktéra
w danym wypadku zastgpi sprezyne
i umozliwi dalszg jazde.

Objasnienie znakdw rysunku: G guma,
PD podstawa przerywacza, K kowadetko,
Pk platynki, S sprezyna, M mioteczek.
Potrzebny kawatek gumy mozna bez
zbytniej szkody wycig¢é z wystajacych
garbéw opony.

Kiedy nalezy ogrzewac¢ mie-
szanke?

PYTANIE:

Na moim samochodzie posiadam kar-
burator ze specjalng rurg dla doptywu
cieptego powietrza i z okienkiem dla
zimnego powietrza. Sadzac, ze im mie-
szanka cieplejsza tern lepiej jezdze, sta-
le zastaniam doptyw zimnego powie-
trza. — Okazato sie jednak, ze to nie
zawsze ma dobry skutek. — Doradzono
mi kiedy$ otworzy¢ okienko zimnego
powietrza i przekonatem sie, ze silnik
na tem zyskat. — Jak to wszystko wy-
ttdmaezyc? — i kiedy wtasciwie nalezy
ogrzewa¢ mieszanke, a kiedy nie?

G-cki
ODPOWIEDZ:

Obserwacja Pana byta najzupetniej stusz-
na, Rzeczywiscie podgrzewanie mieszanki nie
zawsze jest potrzebne i zaraz wytldmaczymy
dlaczego.

Benzyna i powietrze powinny by¢ ze soba
jak najlepiej przemieszane, — to jasne, ale
przemieszanie benzyny, ktéra jest piynem
I powietrza, ktore jest gazem jest bardzo tru-
dne. — Zeby je utatwi¢ nalezy zamieni¢ ben-
zyne na gaz czyli wyparowaé, a wowczas dwa

gazy zmieszajg sie doskonale. Dawniej, gdy
uzywano benzyne lekka, to znaczy lotna, takie
parowanie odbywato sie z tatwoscia, ale obec-
nie wskutek ogromnego zapotrzebowania, ben-
zyna lekka jest bardzo droga i uzywa sie wy-
tacznie w lotnictwie, a wszyscy automobili-
§ci  musza jezdzi¢ wytacznie na benzynie
ciezkiej. Benzyna ciezka Zle paruje i dlatego
podgrzewanie mieszanki jest b. czesto potrze-
bne. — Czy ogrzewanie moze kiedy zaszko-
dzi¢? — | tak i nie, — zalezy co mamy na
celu. — Jesli chodzi nam o oszczedne zuzycie
materjatu palnego (benzyny), to podgrzewanie
mieszanki nigdy nie moze zaszkodzi¢. Im
lepiej bedzie podgrzana mieszanka, tem lepiej
benzyna zmiesza sie z powietrzem, tem lepiej
sie spali. Ale jezeli chodzi o to, by silnik
rozwinat jak najwiekszg moc, podgrzewanie nie
zawsze jest potrzebne, czasami jest wprost
szkodliwe. — Wiadomo, ze kazdy gaz pod
wptywem ciepta sie rozszerza. Mieszanka nie
stanowi tutaj wyjatku i dlatego po ogrzaniu
nie miesci sie¢ do cylindra w takiej ilosci jak
mieszanka zimna (liczac oczywiscie na wage).
A skoro przyznamy, ze po ogrzaniu mniej
mieszanki dostaje sie¢ do cylindra, to musimy
przyznaé, ze mniej ciepta w\twarza sie wtedy

przy spalaniu — a wiec i silnik nie moze
rozwing¢ swej petnej mocy. )
Streszczajac powyzsze, powiemy: Dla

oszczednego zuzycia | dobrego wykorzystania
benzyny powinniSmy przyjaé ogrzewanie mie-
szanki jako zasade, ale w tych wypadkach,
gdy chcemy by silnik pracowat peing moca
mieszanki podgrzewac¢ nie nalezy, albo przy-
najmniej tylko bardzo nieznacznie.

LIM i M u Kotowego m.lam y

Rejestracja samochodow

Wedtug rozporzadzenia rzgdowego, do-
tyczacego calego obszaru Rzplitej, pier-
wszego kwietnia uptynat termin pronlogo-
wania pozwolen jazdy dla samochodow,
zarbwno prywatnych jak i dorozek. Uzy-
skanie t. z. ,pieczatki bocznej” przy tej
rejestracji nie pocigga za sobg zadnych
kosztow.

Wobec tego, ze réwniez pierwszego
kwietnia uptyngt termin tak zwanych
technicznych ogledzin, pociggajacych za
sobg koszty w wysokosci po raz pierwszy
16 zt od 100 klg wagi, a w kazdym
nastepnym 20 tej sumy —wiasciciele
samochoddw, w obawie, ze bedg musieli
ptaci¢ za ogledziny w wysokosci pier-
wotnej (16 z+ za 100 klg) nie zglosili
réwniez samochodéw dla prolongaty po-
zwolen. Jak sie dowiadujemy — wbrew
nadziejom — powyzszy termin prolongo-
wany nie zostat i obowigzuje w catem

panstwie.
Optaty rejestracyjne za
prywatne

Samochody prywatne podlegajag ogledzinom
raz na trzy lata. Przyczem przy pierwszej reje-
stracji optacajg, tak jak i dorozki samochodowe

samochody

raid motocy-



1

6 zt. od kazdych 106 Kklg-. wagi samochodu.
Redukcja optat rejestracyjnych przy dalszych
ogledzinach technicznych, na ktére zgodzito sie
Ministerstwo):Robét Publicznych, nie obejmuje
narazie samochodéw prywatnych. Sprawa ta ma
by¢ w najblizszej przysztos$ci zdecydowana przez
Ministerstwo Rob6t Publicznych. Termin optat
dla wszystkich kategoryj samochodéw zalezny
jest od terminu pierwszej rejestracji.

W sprawie oS$wietlenia dla konnych
wozOow ciezarowych

Ministerstwo Rob6t Publicznych wydato w paz-
dzierniku 1925 r. rozporzadzenie, ktére zobowia-
zywato wtiascicieli konnych wozéw ciezarowych
do umieszczania po zachodzie stofca latarek
z tylu wozoéw, na wzoér samochoddw, na wszystkich
drogach publicznych. Rozporzadzenie to dotad
jednak nie jest wykonywane. WHlasciciele wozow
thumaczag to odwotaniem si¢ do Ministerstwa
z proshg o cofniecie tego zarzgdzenia. Tymcza-
sem jednak z powodu braku latarek samochody
czesto najezdzajg na wozy konne. Wobec tego
wiadze bezpieczenstwa dopilnowaé majg wpro-
wadzenia w zycie tego rozporzadzenia, nie cze-
kajac na wynik rekursu wtiascicieli wozéw kon-
nych.

Optaty za przeglad techniczny doro-
zek samochodowych

W wyniku zwrécenia sie do Ministerstwa Ro-
bét Publicznych, wtiascicieli dorozek samochodo-
wych, Ministerstwo zgodzito sie ostatecznie na
obnizenie optat rejestracyjnych przy dorocznym
przegladzie technicznym samochod6w. Za pierwszy
przeglad dorozki optacaja, jak wiadomo, 16 zk
od 100 klg. wagi samochodu i tylez miat ptacié
wiasciciel dorozki przy kazdorazowych dorocz-
nych ogledzinach. Od 1 kwietnia, w ktérym to
terminie wszystkie dorozki musza by¢ juz za-
rejestrowane, optata wynosi¢ bedzie 20", sumy
pierwszych ogledzin.
W sprawie jaskrawych latarn
chodowych

Jak wiadomo, w celach bezpieczenstwa pu-
blicznego nie wolno w miastach uzywaé latarn
o o$lepiajacym Swietle. Wobec tego jednak, ze
szereg ulic nawet w stolicy jest bardzo stabo
os$wietlonych, Ministerstwo Rob6t Publicznych

samo-

FELJETON

Kwestja kobieca...

Pewnego pieknego poranka, do gabi-
netu prezesa jednego z licznych auto-
mobilklubéw Euroazji, zjawita sie liczna
delegacja pan zrzeszonych w ,Towarzy-
stwo Walki z Mezczyzng" i po wielu wste-
pach, przedmowach i innych ceregielach
oSwiadczyta co nastepuje:

Panie prezesie... aczkolwiek, jak badz
i niezaleznie od tego, ze jesteSmy nie-
wiastami t. j. chciatam powiedzie¢... pa-
niami... popedy nasze nie ograniczajg sie
li tylko do rozgrzewania popiotdw domo-
wego ogniska, lecz i owszem, mamy ro-
wniez nieutulong chec¢... do glebszych
(mocyj. W tej wiasnie i oczywiscie waz-
nej kwestji, a jeszcze i z tego powodu,
iz ze wzgledu na réwnouprawnienie...
przystugujace kobietom... t. j. paniom
w Euroazji, pragniemy wykorzysta¢ mo-
ment...

— Przepraszam panie... usituje prezes
przerwa¢ szumny potok przemowy dele-
gatek... w jakiej wiasciwie kwestji mam
zaszczyt...

— Wiasnie, wiasnie... panie prezesie,
pragniemy oto wykorzysta¢ moment réw-
nouprawnienia rowniez i w... samocho-
dach. Chcemy bra¢ udziat w wyscigach
samochodowych naréwni z naszemi, ze
sie tak wyraze, mezami...

— Alez na mito$¢ boska, probowat
prezes ttumaczy¢ rozgadanym niewiastom,

w porozumieniu z M. S. Wewn. polecito Komi-
sarjatowi Rzadu wydac przepisy, ozezwalajace kie-
rowcom samochodowym na stabo os$wietlonych
ulicach zapala¢ $wiatto silniejsze. Réwnoczesnie
polecono wiadzom policyjnym, tytutem préby, juz
obecnie pozwala¢ na to kierowcom samochodéw
i motocykli.

S P O R T

Udziat wojska w raidzie Polsko-Czecho-
stowackim

Na ostatniem posiedzeniu Komisji Sporto-
wej Automobilklubu Polski referowana byta
sprawa udziatu samochodéw wojskowych w rai-
dzie Polsko-Czechostowackim. Automobilklub
Republiki Czechostowackiej proponuje bardzo
goragco wziecie udzialu w rzeczonym raidzie
rowniez maszyn z kierowcami wojskowemu
Stawia jednakze za warunek, ze Czechostowa-
cja w tym tylko wypadku delegowaé bedzie
samochody wojskowe o ile ze strony Polski
bedzie zarzadzone to samo. W kwestji tej, de-
legacja Komisji Sportowej Automobilklubu Pol-
ski udaje sie do M. S. Wojsk, aby kwestje te
definitywnie i w sensie dodatnim zatatwic.

Raid samochodowy pan.

Komisja Sportowa Automobilklubu Pol-
ski ustalita gtéwne normy regulaminu raidu
samochodowego pan, ktéory ma sie odby¢
w czerwcu b. r. Tak wiec $rdd trudnosci jakie
przewiduje regulamin, najwazniejsze dotycza
nastepujacych dziatan, za ktore zawodniczka
otrzyma punkty karne: za niepuszczenie sil-
nika w ruch w ciggu jednej minuty, za zatrzy-
manie silnika w czasie trwania raidu, za re-
peracje i obcg pomoc, z wyjatkiem montowa-
nia gum i opon, za przekroczenie minimalnej
i maximalnej szybkosci w drodze,

W yscigi dla matych samochodow

Alzacki Automobilklub organizuje w dniu
9.V.1926 r. miedzynarodowe wyscigi dla matych
samochodéw (o pojemnosci cylindrow 750 do

panie sie moga porozbijaé, pokaleczyé
i, co nie daj Boze, osieroci¢ mezow... ro-
dzine...

— Wiasdnie, wiasnie o to nam najwie-
cej chodzi, panie prezesie... niech wiedzg
nasi ,panowie..." (przyczem stowo pano-
wie wypowiedziane byto z niestychang
ironjg i przekgsem) do czego jesteSmy
zdolne. Raczej $mier¢ niz dalsze ignoro-
wanie naszej samodzielnos$ci, naszego réw-
nouprawnienia... przekonamy wszystkich,
ze potrafimy kierowaé nietylko, w razie
potrzeby... mezem, lecz réwniez i samo-
chodem...

Pan prezes przerazony ulewg stow,
wylewanych na niego przez delegatki,
oszotomiony zab6jczemi spojrzeniami tych,
ktére nie mogac przyjs¢ do stowa wpi-
jaty sie w niego rozognionym wzrokiem,
zmuszony byt przyrzec, ze sprawe przed-
stawi zarzadowi i o decyzji niezwiocznie
zawiadomi, , Towarzystwo Walki z Mez-
czyzna".

Na pozegnanie jedna z pan os$wiad-
czyta, ze gdyby zarzad klubu nie zgo-
dzit sie na wyscigi pan... to one zrobig
to na zto$¢ same i wtedy nie reczg za
catos¢ swoich i cudzych kosci.,,

Nastepnego dnia zostato zwotane ad hoc
posiedzenie zarzadu klubu z obowigzko-
wem stawieniem sie wszystkich cztonkéw.
Przedmiotem obrad byta oczywiscie kwe-
stja kobieca...

Prezes odczytat postulaty delegacji zto-
zone mu na pismie i streszczajgce sie do:

1100 cm3 w autodromie pod Strassburgiem.
Trasa obejmuje 35 okrazen na ogdlnej prze-
strzeni 462 kim.

247 kim. na godzine po piasku...

Jak donosza pisma angielskie, jeden z naj-
znakomitszych w; $cigowcow samochodowych—
mjr. H. Seagrave, osiggnat na nowej maszynie
marki Sunbeam — silnik 12-to cylindrowy,
247 kim. na godzine.

Szybko$¢ ta osiagnieta zostata w prébnym
biegu na piaskach miejscowosci kapielowej
Southport. Maszyna ta ktéra mjr. Seagrave
nazwat ,,Hush-Hush” zbudowana zostata w wiel-
kiej tajemnicy, aby ubiec wszystkich konku-
rentow miedzynarodowych w tegorocznych wy-
$cigach samochodowych.

A zatem jeszcze 0 niej ustyszymy.

Spigcy kierowca.

Podczas préby pobicia rekordu wytrzyma-
tosci, na przestrzeni 40.000 kim, przy S$redniej
szybkosci 90 kim na godz., ktdrg przeprowa-
dzata Mrs. Cordery, angielska spotslady, za-
szedt wypadek, ze towarzyszacy lady kierow-
ca Ward, ktéry na zmiane prowadzit maszy-
ne, poprostu usngt przy kierownicy.

Maszyna, ktdra zrobita juz 1800 okrgzen
i szta ze Srednig szybkoscig 93.4 Idm., raptem
w petnym pedzie zostaje wyrzucona z toru
a $piacy kierowca zatacza tuk w powietrzu
i pada na ziemie.

Wypadek ten zakonczyt sie o tyle szcze-
Sliwie, ze kierowca odnidst tylko lekkie po-
thuczenia, maszyna za$ wyszta z tego ,$pig-
cego karambolu® bez szwanku.

15.000 kim. w 6 dni.

Pieciu kierowcéw samochodowych: Hlip-
randi, Marins, Danieli, Carnelii i Dosio na
6-cio cylindrowej maszynie marki ,0. M.“
0 pojemnosci cylindréow 2 litry, ustanowili
w autodromie Monza pod Medjolanem nowy
rekord S$wiatowy w biegu 6-0 dniowym, po-
krywajagc w tym czasie 14.916 kim. 658 m.
Ta sama maszyna pokryta 15.000 Idm. w cza-
sie 144 godz. 50 min. 49 sek. Srednia szyb-
ko$¢ na godzine wynosita 103 Idm. 568 m.
Pozatem w biegu tym pobito 36 innych re-
kordéw S$wiatowych.

1) wyscig nie moze sie odbywac na mniej--
szej przestrzeni jak na 5000 kim. 2) samo-
chody do wyscigu dostarcza klub wzgle
dnie inni mezczyzni... 3) kierownictwo
wyscigu spoczywa w dioniach pan wy-
delegowanych ze strony TWM, 4) wszel-
kie czynnosci pomocnicze jak: nalewanie
benzyny, wody i smaréw..., utrzymanie
maszyny w czystosci, wszelkie poprawki,
reperacje, cucenie kierowcy wrazie omdle-
nia podczas wyscigu i t. p. oraz wszelkie
inne zwigzane ztem czynnosci, wykonujg
dobrowolnie mezczyzni, 7) za uchybienie
obowigzkom tym pisze sie punkty kar-
ne... 8) zwyciestwo przyznane zostanie
tej pani i maszynie, ktéra w roéwnem
i tajnem gtosowaniu otrzyma wiekszosé
gtosow... 9) nagrody w postaci meza...
dowolnie wybranego z pos$rod mitodych,
przystojnych i bogatych, oraz obdarzo-
nych meska sitg, cztonkéw klubu.

Nad postulatami temi rozwineta sie dtu-
ga i niestychanie namietna dyskusja, w kto-
rej Scieraty sie zdania i wnioski jak szpady
w spotkaniu. Prébowano zrazu nad calg
sprawg przej$¢ do porzadku dziennego.
Panowie, posiadajagcy w domu zony... usito-
wali dowodzi¢, ze zgoda na takie rzeczy
zdeprawuje catkiem niewiasty... Mtodsi,
ktérzy nie ryzykowali wiasnemi zonami,
popierali zgdania TWM — jako wniosek
zyciowy i uspoteczniajacy... wreszcie trze-
cia grupa pan6w, wyranzerowanych juz
z obiegu, postawita kompromisowy wnio-
sek, aby zasadniczo sie na wyscigi ko-
biece zgodzi¢, lecz ze wzgledéw na obec-



W sprawie samochodu Forda typu 1925 .

Na skutek naszej notatki w Nr 1 i 2 ,,Au-
tomobilisty Wojskowego"”, w sprawie dostar-
czania przez przedstawicieli firmy Ford w Pol-
sce samochodéw tej marki starych typoéw
i w innych krajach juz wycofanych z obiegu,
a konspirowanie i niesprowadzanie na rynek
polski Fordéw typu 1926 roku, otrzymujemy
od jednego z przedstawicieli Forda w Polsce
f. ,Hazot” pismo, w ktérem wspomniana firma
wyjasnia, ze wprowadzenie na rynek polski
maszyn fordowskich typu najnowszego t. j.
1926 r., zalezy wytgcznie od decyzji Forda,
ktory zarzadzit przymusowg repartycje sta-
rych typéw miedzy wszystkich swoich przed-
stawicieli i dotad, az wszystkie samochody
dawnych seryj nie beda wysprzedane, nowych
typéw na rynek polski nie wypusci.

Wszystko to jest piekne itadne... moze so-
bie Pord zarzadzi¢ repartycje jaka chce igdzie
chce, to jednakze nieznaczy aby$my z tego
powodu mieli zaleca¢ i dalej nie przestrzegac
kolegow przed kupowaniem wyranzerowanych
typéw fordowskich i to w dodatku po pod-

wyzszonej cenie, jaka ostatnio zostata na
Fordy w Polsce ustalona.
Co6z robi¢ — bedziemy czekaé, az sie Ford

namys$li i zechce taskawie dostarczy¢ na rynek
polski swoje najnowsze samochody, a tymcza-
sem niech pp. przedstawiciele Forda w Polsce
starajg sie wetkngé swoéj stary zapas komu$
innemu, kto o nowych typach nie wie, lecz do
wojska prosimy maszyn, ktérych juz nikt za-
granicag kupowaé¢ niechce — nie protegowac
i nie wpycha¢.

Wydawnictwa

,»Sport  Strzelecki i jego trening“. Studjum
napisane przez Generata W. Maryarskieg-o zna-
komitego Strzelca, olimpijczyka i znawce sportu
strzeleckiego. Wydawnictwo Zwigzku Strzelec-
kiego. Niewielka ksigzeczka — 128 stronic
w cenie 3 zk. do nabycia we wszystkich ksie-
garniach, skiad gtéowny: Al. Jerozolimskie Nr 27
m. 3. Wydawnictwo to jest pierwszym w tej
dziedzinie sportu dzietkiem drukowanym, gdzie

ny stan finansowy kraju... catg sprawe

odtozy¢ na... pOzniej.

Zaden jednak wniosek nie uzyskat
wiekszosci, wiec przystgpiono ponow-
nie od poczatku do rozpatrywania tej
kwestji...

Wreszcie, po wzajemnych ustepstwach
i przekonywaniach sie, zgodzono sie na
wszystkie prawie punkty z matemi po-
prawkami, itylko na punkt o kierownictwie
wyscigdw, ani rusz, nie mogli sie po-
godzié.

—Jak to,
utalentowany
rownictwo w
konAczy.

— Co? wrzeszczy najmiodszy z czion-
kow klubu (ktéory mowigc nawiasem, na

rozpoczat dowodzi¢ jakis
i wytysiaty lowelas, kie-
reku kobiet... S$wiat sie

widok spodniczki przebiera nogami, jak
kogut w kojcu) kobiety majg rzadzic¢
nami?... Nigdy sie na to nie zgodze,
raczej wystgpie z klubu... Wszystko, ale
nie to...

Inni za$, ktérym mores przed zong na-

kazywat broni¢ autorytetu niewiesSciego,
stwierdzajg, ze jesli klub ,idzie" na po-
dobne herezje jak wysScigi kobiece... to
niechze nie upiera sie przy jakiej$ papie-
rowej wiadzy i.. zachowaniu meskiego
autorytetu. len autorytet mozna wyka-
za¢ gdzie indziej, w pojedynke, nie za$
w ttlumie kobiet gdzie tego nikt nie za-
uwazy.

Nic tu jednakze nie pomogty gtosy roz-
wagi... upierano sie nadal przy kierow-

strzelectwo ujete jest praktycznie jako sport
a nie jako stuzba strzelecka. Mitosnik sportu
strzeleckiego znajdzie w ksigzeczce gen. Maryari-
skiego wyczerpujace wskazéwki i rady do-
tyczace treningu i uprawiania strzelectwa. Wska-
z6wki te dotycza strzelania z broni dtugiej kulo-
wej jak réwniez strzelania S$rutem i z broni
krétkiej. Jest to jedyny podrecznik tego rodzaju
w naszej literaturze sportowej, to tez zalecamy
go kazdemu gorgco. Tre$¢ ksigzeczki obfituje
rébwniez w duzg ilo$¢ rycin i wykreséw.

»Przeglad Artyleryjski“ Nr 1 1926 r. (wydaw-
nictwo istnieje 1V rok). Zawiera 13 artykutéw,
recenzyj i sprawozdan, stanowigcych dla kaz-
dego oficera, a zwtlaszcza artylerzysty, ciekawy
materjat do lektury, a mianowicie: Srodki ochrony
artylerji przed stuzbg wywiadowczg artylerji nie-
przyjacielskiej.  Mierzenie szybkosci pociskéw
broni palnej. Przepisy bezpieczenstwa dla za-
ktadéw uzbrojenia w Stanach Zjednoczonych
Kilka stow o wojennym przemysle wioskim. Wy-
znaczenie poprawek balistycznych. .. VIII bry-
gada artylerji w bitwie pod Warszawg w roku
1920 i wiele innych. Adres Redakcji i Admi-
nistracji, Marszatkowska 26 p. 28.

,»Szofer Polski”, dwutygodnik ilustrowany og6l-
no automobilowy. Pismo to wydawane przewaznie
dla potrzeb ruchu zawodowego kierowcéw pol-
skich, zawiera w Nr 6-tym artykut wstepny p. t.
»Redukcja i obnizka ptac“. Troski i bolagczki
dnia powszedniego, a dotyczacy przewaznie optat
rejestracyjnych. Gumy samochodowe (montowa-
nie). Z zycia zwigzkéw szoferskich. Jazda
w miescie, bardzo pozyteczny artykut dla kaz-
dego automobilisty napisany przez p. J. Kule-
sze i wiele innych. Znajduje sie réwniez w nu-
merze tym wzmianka o ,, Automobiliscie Wojsko-

wym" z bardzo mitym zyczeniem redakcji Szo-
fera Polskiego.
,»,Kolarz Polski”, oficjalny organ Polskiego

Zwigzku Towarzystw Kolarskich Nr 1 Wy-

dawca Wactaw Rokosz, redaktor odpowiedzialny
Mieczystaw Bodalski. Godnym uznania jest
czyn, na ktéry zdobyli sie kolarze polscy uru-
chamiajagc wilasny organ prasowy. Oczywiscie
redakcja ,,Kolarza" bedzie musiala mocno popra-
cowa¢ nad tem, aby tre$¢ pisma odpowiadata
zadaniu nietylko ze strony fachowej, lecz idzien-
nikarskiej... ~ Pierwszy numer zawiera artykut
wstepny Od Wydawnictwa, nastepnie opisy, opisy
i.. kronike. Z zalem musimy skonstatowaé, ze
niema tam ani jednego artykutu technicznego:
jazdy na kole, wskazéwek treningowych i t. p,
co w pierwszym rzedzie ,Kolarz Polski" zapro-
wadzi¢ na famach swoich powinien. Niezalez-
nie od tego, jeszcze raz podkreslamy aktual-
no$¢ powstania pisma specjalnie kolarskiego
i zyczymy nowemu wydawnictwu rozwoju i powo-
dzenia. Adres Redakcji i Administracji: Ordy-
nacka Nr 7.

Odpowiedzi Redakcji

Por. Kleiber. — N.-Sgcz. Narazie maszyn za-
granicznych klub nabywaé¢ dla cztonkéw nie be-
dzie, z wyjatkiem maszyn uzywanych i to na wy-
razne zyczenie cztonka. Czynimy forsowne przy-
gotowania dla uruchomienia krajowego przemystu
samochodowego. Co sie tyczy Forda, to nowego
typu narazie w Polsce niema, za$ typu starego
nabywacé nie radzimy. Pocztg wysytamy dekla-
racje i kwestjonarjusz. Prosimy zatatwi¢ formal-
nosci cztonkowskie. Dalszy bieg sprawy bedzie
referowany w ,,Automobiliscie”.

Kpt. Nowak. — Biata Podlaska. Sprawa po-
$redniczenia w zakupie samochodéw przez po-
jedynczych cztonkéw zatatwiona zostanie formal-
nie na najblizszem posiedzeniu zarzadu Klubu.

W zasadzie i w pojedynczych wypadkach po-
$redniczy¢ bedziemy. OdpowiedZz szczeg6towa
i decyzja zarzadu — listem.

OD ADMINISTRACJII

WszystKich PP. Prenumeratoréw prosimy o punKtualne wptacenie abonamentu do naj-
blizszego urzedu pocztowego na nasz rachuneK w P. K. O. 12595.
W przeciwnym razie wystanie Nr. 4 Automobilisty WojsKowego zostanie wstrzymane.

nictwie meskiem, ktdre w mysl statutu...
musi zawsze pozostawa¢ w reku cztonka...
Postanowiono wiec, ze komandorem be-
dzie on... zas podkomandorem — ona.

Niech sie dzieje co chce, aby tylko
moje byto na wierzchu.
WieS¢ o uchwatach zarzadu rozbiegta

sie lotem btyskawicy po catej Euroazji,
rozpoczeto przyjmowanie zapiséw i udzie-
lanie informacji.

W sekretarjacie klubu
czy od rana do nocy...

— Hallo... to klub?... Czy mojego sta-
rego moge zabra¢ na wyscigi jako po-
mocnika, on jest doskonatym szoferem...
co, nie mozna? to nie jade, prosze mnie
wykreslié.,.

Po chwili znowu dzwonek.

— Prosze pana, czy podczas wyscigu
mozna bedzie dolewa¢ wody?... moja ma-
szyna musi pi¢ co 10 kim., juz jest tak
zrobiona... Ach mozna, to doskonale, ja-
de z catg rodzina... .

telefon dzwie-

W buduarze pieknych paA — automo-
bilistek — narada...

— Wiesz Kiziu co? Wreszcie wynala-
ztam sposdb na mojego tyrana. Jade na
wyscigi. On sie boi samochodu jak ognia,
bo go juz raz wywrocitam, co sie zowie...
wiec nie jedzie ze mng. Zabieram Zdzi-
sia na pomocnika i w drodze znikamy...
powiem zeSmy zbiadzili...

— Ja nie jade, ale caly wyscig jest mi
mocno na reke. Uprositam Sabinke aby
»Zaangazowata" mojego na kontrolera

i.. bede wreszcie wolna przez kilka dni...
Och, juz mi sie to gawno nalezato...

Srod brzydszej potowy rodzaju ludz-
kiego nastapito réwniez pewne ozywie-
nie, spowodowane wyscigiem kobiecym.
Uktadano pospiesznie program dnia pod
nieobecnos$¢ zacnych potowic... Kalku-
lowano wydatki, zwigzane z rozszerze-
niem horyzontu swobody kawalerskiej...
Jednem stowem rojono, uktadano pro-
jekty, od ktérych jednym S$lina sptywata
po jezyku... drugim za$, gdyby o tem
wiedzieli, wtosyby debem na glowie sta-
nety...

Jeden tylko jegomos$¢ cicho sie uSmie-
chat nic nie moéwigc, lecz na wzmianke
0 wyscigu zacierat rece i wesoto pogwiz-
dywat.

Wreszcie kto$ ze znajomych zagadnat go
w wiadomej kwestji:

— Stuchaj Boéku... atwoja pani jedzie?..

— Kto zona?... Nieeeeee...

— No, a czego$ taki rad?...

— Ano moj drogi, ten wyscig to je-
dyna okazja dla pozbycia sie teSciowej.
Baba zwarjowata na punkcie samocho-
doéw... To tez kupuje starego Forda za
ostatnie pienigdze, wsadze jg za kierow-
nice i jazda... Juz ja jg tak pobtogosta-
wie, ze nie wrdci... a jak wroci to... na
tarczy nie na samochodzie...

— Szcze$¢ ci Boze, rzekt ten drugi,
westchngwszy poboznie i.. rozstali sie.

Muszkiet.



WKroétce wyjdzie z druKu
Podrecznik do nauki o samochodzie

~FORDA4

W opracowahniu J. Kuleszy i R MasztaKowsKiego.

W podreczniku tym, przeznaczo-
nym jak dla poczatkujacych tak
i obeznanych z technikg samo-
chodowg sa rozpatrywane mozli-
wie szczegb6towo nastepujgce
dziaty: system planetarny kot ze-
batych, dziatanie fordowskiego
mechanizmu kierowniczego, nor-
malnej i dodatkowej skrzynek
biegébw, wyréwnywaczy stozko-
wego i Slimakowego oraz insta-
lacja elektryczna, przyczem sg
podane szematy nie spotykane
dotychczas nigdzie.
Podrecznik sktada sie z dwuch
ksigzek, oprawnych w mocny
karton i posiada okoto 50-ciu
ilustracyj i tablic.

NAJNOWSZY TYP SAMOCHODU ,,FORD*“ MODEL 1926 R.

Zamowienia prosimy nadsyta¢ do sekretarjatu Klubu — Przejazd 10 lub pod adresem autoréw

Ul. ZEOTA 83 m. 21.

AKUMULATOR
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: SAMOCHODOWY ;
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Z . M
0 I JEGO OBSLUGA ¢
= STANISEAWA M GNOINSKIEGO =
PRAKTYCZNE WSKAZOWKI DLA KIEROWCOW i WEASCICIELI
DO NABYCIA: ILUSTROWANE 15 RYSUNKAMI

W Giéwnej Ksiegarni Wojskowej Warszawa, Nowy- Wkroétce ukaze sie tegoz autora ,DYNAMO SAMOCHODOWE"
Swiat 69 i w Sekretarjacie Klubu ulica Przejazd 10. w opracowaniu: ,INSTALACJA ELEKTRYCZNA SAMOCHODU ,FORD"

SWIEZO WYSZLA Z DRUKU | CZESC ,PODRECZNIKA DLA KIEROWCOW” P. T.

SILNIKI SAMOCHODOWE, ICH OLIWIENIE | CHLODZENIE

Ksiazka ta opracowana na podstawie stenogramoéw z wyktadéw por. Kazimierza Wallmodena, ilustrowana przez Stanistawa Gnoinskiego
zawiera zakres wiadomosci niezbednej dla kierowcy zaréwno zawodowego jak i amatora

150 STRON 97 RYSUNKOW

Cena ksigzki zl. 2.90, dla cztonkdw Kluhu 201g znizki. Zamowienia mozna nadsyta¢ do Sekretarjatu Klubu (Warszawa, Przejazd 10)
lub do autora podrecznika (Warszawa, Wilcza 14a . 25).

OD REDAKCJI: Redakcja zastrzega sobie prawo poprawiania, skre$lania i skracania
artykutow nadsytanych do redakcji. Redakcja rekopiséw nie zwraca.

WARUNKI PRENUMERATY: CENA OGLOSZEN:

ULA CZLONKOW WOJSKOWEGO KLUBU SAMOCHODO- 7, %77
WEGO >MOTOCYKLOWEGO ROCZNIE 7. PRZESYLKA Zt U Oslalnia strona, przed lekslem i w tek$cie 250, 125, 05, 55, 2(1, 15
DLA N1IECZEONKOW 7t 12 Za lekslem . 175, 110,45,25,15, 10

Eolografje i klisze na rachunek kiijenia.

Drukarnia M. S. Wojsk.



