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O KOOPERATYWE SAMOCHODOWA

Alecja Kluba naszego skierowana w strone uruchomie-
nia krujowego przemystu samochodowego spotyka juz na
swej drodze, jesli nie wiele przeciwnosci, to jednak niezmier-
nie duzo sceptycyzmu i prawie... politowania.

Kedy Rzym, kedy Krym, akedy Nascine kurczmy?., pytaja.

Oficer, kfory sam z pensji nie moze si¢ utrzymac, wycigga
reke po wiasny samochdd; mato tego, pragnie jeszcze aby ten sa-
mochdd bytkrajowej marki i wykonany tu na miejscu, w Polsce...

Doprawdy to $mieszne, méwig jedni... to przykre, mo-
wig inni... to do nich nie nalezy, modwig wreszcie ci, ktorym
ta akcja, rozpoczeta, jak modwig, z k°l°salnym tupetem...
moze uja¢ jadta ze ztobu...

Otéz nie mamy zamiaru przekonywac¢ oportunistow
i przeciwnikdw tej gkcji, ze poczynania nasze Ssg wiecej niz
realne i wiecej niz mozliwie osiagalne. Kolegom natomiast
winni jestesmy da¢ gar$¢ informacyj, w jaki sposéb robi sie
duze rzeczy matym, a nawet nie swoim kosztem.

Nie bede siegat do prywatnej praktyki przemystowo-
handlowej, gdzie ludzie, ktérzy wogé6le nie majg nic, witasnie
Wiele rzeczy inicjujg i Wykonujg. Gotoéwke dajg inni.

Siegnijmy do instytucyj i zaktadéw pracujacych obecnie
dla rzadu i wojska, a znajdujacych sie w rekach prywat-
nych przedsiebiorcow i przemystowcow. Wszystko to powstato
dzieki zaliczkom i awansom wyptacanym przez rzad wzgle-
dnie przez wojsko zgdry.

Takjnp. ,,FrankopoT, fabryka silnikéw lotniczych i sa-
mochodowych na Okeciu, kosztuje juz rzad blisko 4 mi-
ljony z4, jak o tem donoszg pisma warszawskie, a jeszcze
ani jednego motoru w tej fabryce nie wykonano.

Dalej fabryka samochodéw ciezarowych ,,Ursus*. lle
tam pieniedzy wlozono w mury i maszyny od szeregu lat,
trudno zgadng¢, a nie mamy dotgd ani jednej maszyny.

Dalej Pocisk, Nitrat i caly szereg innych wytworni,
wszystko to powstato za pienigdze rzadowe inalezy do prywat-
nych os6b, ktére niewiele swojego grosza tam unieruchomity.

Wiec widzicie koledzy, ze mozna duzo zrobi¢ i bez pienie-
dzy, bo te przy odpowiednim nacisku, przy umiejetnem pokie-
rowaniu opinjg i przy odpowiednich stosunkach mozna dosta¢
zawsze.

Krajowy przemyst samochodowy niemniej jest waznym
czynnikiem dla obrony panstwa jak silniki samolotowe i wozy
ciezarowe. Niemniej waznym jest rowniez fakt, ze do akcji
tej przystepujg czynniki prywatne — oficerowie, ktérzy acz-
kolwiek nie posiadajg kapitatéw i gwarancyj finansowych,
lecz posiadajg co$ wiecej, a mianowicie, — uczciwos$¢ —
ktérej $rod skorumpowanych, zdemoralizowanych i nadgni-
tych moralnie sfer finansowych niema, albo jest bardzo maio,
0 czem S$wiadczg coraz to czestsze procesy kryminalne...

Z tym czynnikiem, zaréwno rzad jak i Wojsko liczy¢ sie
musi i liczy¢ sie bedzie, jeSli do czynnnej akcji Wysung sie
odpowiednio zorganizowane instytucje.

Ot6z instytucjg taka, 10 catem
nie moze by¢ nasz zarzad klubu, ktéry reprezentuje raczej
strone towarzysko -sportowg. Dla akcji czysto finansowej,
jaka sobie jednak zarzad klubu zakreslit, potrzebny jest inny
organ, ktéryby te czynno$¢ mdgt spetnia¢ na zasadach przy-
jetych ogélnie w przemysle i handlu.

Takim organem, pod kontrolg i nadzorem zarzadu
klubu, powinna by¢ Kooperatywa samochodowa, lub tez
spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia.

Projekt ustawy takiej spdtki czy kooperatywy jest juz
W opracowaniu u jednego z kolegdbw — specjalistow W tej
dziedzinie, to tez w nastepnym numerze bedg mogli koledzy
go przestudjowad.

Tutaj natomiast pragne przypomnie¢ niektorym kolegom
sceptykom, ze z roéwng niewiarg patrzano przed k“koma luty
na kooperatywe budowlang. A jednak dzieki tej kooperatywie,
czy kooperatywom, stoi dzisiaj Zoliborz i inne osiedla oficerskie.

Czy sadzicie koledzy, ze oficerska kooperatywa samo-
chodowa mniej zrobi? Pewni jesteSmy, ze zrobi to samo albo
i wiecej. Samochod jest mniej kosztownym sprzetem niz dom
i tatwiej go zbudowaé niz kam'enice.

To tez tworzmy firme, tworzmy ten organ, bez ktérego
0 kredytach lub zaliczkach nikt z nami nie bedzie gadat.
Trzeba da¢ firme... firme prosze pandw, zarejestrowana,
opisang, ogtoszona.

W kooperatywie zrzeszg sie, bez dalszych kO0SZtoW
administracyjnych, ci cztonkowie klubu, ktérzy majg pienia-
dze na wtasny samochdd i ktérzy pragna, aby ten samochéd
byt wykonany w Polsce.

Zrobimy wiec jeszcze jeden kr°k dalej w naszych dzia-
taniach.

Pierwszy, to zdobycie Centralnych Warsztatéw Samo-
chodowych dla krujowej produkcji samochoddw.

Drugi kr°k — stworzenie firmy handlowo-przemystowej,
ktorej kterownik - dyrektor pusci w ruch wszystkie sprezyny,
aby zdoby¢ kredyty i gotéwke na robocizne.

Jednocze$nie redakcja Automobilisty Wojskowego roz-
poczyna od numeru nastepnego drukowanie wywiaddéw z naj-
wyzszemi osobistosciami wojskowemi, sejmowemi i rzgdowemi
w sprawie uruchomienia krajowego przemystu samochodowego
przez kO°Perutywe oficerska.

Z wywiadéw tych dowiemy sie, gdzie mozemy liczy¢
na poparcie i pomoc, a gdzie napotkamy na sprzeciwy,
ktore bedziemy wszystkiemi dozwolonemi Srodkami zwalczac.

Kto nie z nami, ten przeciw nam!

tego stowa znaczeniu
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. Biernacki Z., chor.

Bushach Emil, mijr.

Chodacki Marjan, kpt. S. G.

Czulak Karol, rtm.

Dymitrow Narcyz, por.

Dziedzina Adolf, por.

Dubowski Alfred, por. rez.

Doktorowicz-Hrebnicki Bolestaw, mjr.

Felu$ Stanistaw, por.

. Gawronski Stanistaw, kpt.

. Gorecki Wincenty, kpt.

. Grabowski Seweryn," ppitk.

Gutowski Mieczystaw, por.

. Gebethnerowa Janina

. Jaszczak Stanistaw, chor.
Jankowski Eugenjusz, por.

. Jatowiecki Bohdan, kpt.

. Kopciowa Wanda.

. Kowalski Ludwik, por.

Kamienski Bronistaw, por.

. Kobylanski Czestaw, st. wachm.

. Malinowski Juljan, mijr.

. Mikuta Stanistaw, kpt.

. Mieszkowski Marjan, dr. pik.

. Mierzejewski, mjr.

. Nagorska Helena
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27. Okotowicz Norbert, ppik.

28. Olbrycht Wactaw, kpt.

29. Orczykowski Stanistaw, por. rez.
30. Parniewski Mieczystaw, por.

31. Parniewski Wactaw, por rez.
32. Piotrowski Antoni, kpt.

33. Popiel Wiadystaw, kpt.

34. Popielowa Wiadystawowa.

35. Piatkowski Aleksander, mijr.

36. Parasiewicz Witadystaw.

37. Reklewski Leon, mjr.

38. Rudowicz Stanistaw, inz. mjr. rez.
39. Rutkowski Stanistaw, por. rez.
40. Sienkiewicz Stanistaw, mjr. S. G.
41. Szeremeta Jozef, por.

42. Skorobohaty Ignacy, por.

43. Sutecki Zdzistaw, mjr.

44, Sutecka Zdzistawowa.

45. Szporek Zygmunt, kpt. rez.

46. Sokotowski Stanistaw, mjr. S. G.
47. Swiderski Franciszek, por.

48. Tarkowski Stanistaw, por.

49. Trapszo Tadeusz, mjr. S. G.
50. Zamecznik Leon, mijr.

51. Zapolski Jerzy, mjr. int.

52. Zdziechowski Zygmunt, pik.

Eksploatacja taboru samochodowego

w czasie wojny Swiatowej i polsko-sowieckiej |

Strategiczne plany, opracowane w ciszy
gabinetow sztabowych przed wybuchem
wojny Swiatowej, oparte na doswiadcze-
niu nabytem w wojnach poprzednich,
nie przewidywaty nawet w matej czesci
tej roli, jaka miat odegra¢ tabor samo-
chodowy w operacjach ostatnich wojen.

Do wojny S$wiatowej wojska samocho-
dowe, aczkolwiek zaliczone do broni
technicznej, byty traktowane pod wzgle-
dem swojej uzyteczno$ci naréwni z tabo-
rami z tg tylko rdznicg, ze samochody
mogty by¢ uzywane do transportow wiek-
szych, co jednak tez byto uzaleznione
w znacznej mierze od stanu drdg.

Kazda wojna, jednakze, nigdy nie jest
catkowicie podobng do wojen poprzed-
nich, wiec i wojna $wiatowa wysuneta
nowe problematy i ta armja wygrywala,
ktérej wodzowie, zapominajac o dawnych
zasadach, potrafili przystosowac swe plany
do nowych sposobéw i warunkéw walki.

Jednym z takich problematéw, ktéry
zaabsorbowat uwage d-cOéw armji sprzy-
mierzonych, byto rozszerzenie dotych-
czasowego pojecia o taborze samocho-
dowym i udzielenie mu specjalnej uwagi
ze wzgledu na lokalne warunki.

Taktyka armji niemieckiej, polegajgca
na szybkiem przerzucaniu nieraz catych
armij ze wschodu na zachéd i odwrot-
nie, wymagata, celem unikniecia porazki,
stosowania przez sprzymierzonych iden-
tycznej manipulacji, —a co za tern idzie
wielkiego naprezenia $rodkéw transpor-
towych — czyli w pierwszej mierze wzmo-
zenia ruchu kolejowego.

Spotegowanie ruchu kolejowego moze
by¢ zasadniczo osiggniete dwojakim spo-
sobem: primo, przepuszczaniem wigkszej
ilosSci pociggdw po istniejacych torach,
co ma swoje $cisle okreslone granice
i przejscie tych granic moze stuzy¢ po-
wodem katastrof i zatoréw, secundo,
rozbudowg sieci kolejowej, co znowu wy-
maga diuzszego okresu czasu i zwigzane
jest z wielkiemi wydatkami. Czy mogty
koleje francuskie przyjaé na siebie ten
nowy ciezar? Stanowczo nie. Olbrzy-
mia armja oraz usilna akcja bojowa na
froncie wymagata wielkich codziennych
transportéw zywnosci i amunicji, nie przyj-
mujac pod uwage mniej czestej dostawy
umundurowania, broni i innych artykutow
zapotrzebowywanych przez armje. Oprocz
tych transportow w kierunku frontu,
rozw0j przemystu zwigzanego z wojng
i zapotrzebowania intendentury wymagaty
wielkich przegrupowarn materjatu w kra-
ju, a zatem znowu wzmozonego ruchu
kolejowego. Sytuacja sie zaostrzala —
mozna byto oczekiwaé ujemnych lub
niedostatecznych rezultatdow catej akcji
wojennej. W tej groznej chwili wyste-
puje na arene nowa potega transportowa—
zawdzieczajgca swe zjawienie sie i ist-
nienie przedwojennemu rozkwitowi prze-
mystu we Francji — potezny tabor samo-
chodowy, kierowany po doskonatych szo-
sach francuskich jak kolej po szynach,
umiejetng rekg odpowiednich czynnikéw
Kwatery Gtéwnej Armij Sprzymierzonych.
Okoto 100.000 samochodéw ciezarowych,
sanitarnych, osobowych i specjalnych zo-

zostaje sformowane w jednostki transpor-
towe, przewaznie kolumny samochodowe,
te za$ ostatnie zgrupowane w dywizjony,
zostajg czesciowo przeznaczone do lokal-
nej obstugi poszczegélnych armij a w gt6-
wnej swej masie tworzg rezerwe Naczel-
nego Wodza, bedac w wylgcznej jego
dyspozycji. Ta nowa organizacja, oparta
w gtéwnych zarysach na idei nierozbi-
jania catego taboru samochodowego do
obstugi poszczegblnych oddziatow réznej
sity, i na uniezaleznieniu wiekszej iloSci
grup samochodowych od wptywdéw do-
wodcow armij i jakby wydzieleniu jej
poza nawias rachub tych ostatnich, daje
w rezultacie Swietne wyniki.

Faktem jest, ze zwyciestwo Koalicji
wiele jest obowigzane doskonatej organi-
zacji stuzby samochodowej. O ile w Niem-
czech wytrzymaly zoinierz linjowy i ko-
lejarz podali sobie rece do wytezonej
pracy, by razem dzieli¢ laury mozliwego
zwyciestwa, o tyle we Francji porazka
znienawidzonego ,boscha“ — jednakowo
mogt sie szczycié piechur, kolejarz i auto-
mobilista.

Przechodzac jednak do szczeg6itowego
rozpatrzenia wspomnianej organizacji sa-
mochodowej, musimy stwierdzi¢, ze przy-
czyng powodzenia tejze nie byla bynaj-
mniej jedynie tylko ideja nieprzydzielania
samochodéw do oddziatébw. Drugg cha-
rakterystyczng cechg organizacji byto od-
danie wszystkich drég przyfrontowych
pod wytaczny nadzér stuzby samocho-
dowej tak, jak tory kolejowe sg pod za-
rzgdem wiadz kolejowych.

Objagwszy w swoje posiadanie drogi,
dowddztwo stuzby samochodowej zarzg-
dzito rozbicie tychze na kilka kategoryj
i, wydzielajagc z posrdod nich najbardziej
odpowiednie do wzmozonego ruchu, oraz
obsadzajac je strazg i dozorem technicz-
nym— stworzyto nader aktualng nowos¢:
drogi strzezone.

Co za cel powyzszej organizacji i jaka
jest jej wartosc¢?

A wiec cel. Przypusémy na chwile,
ze znosimy wszelkie posterunki strazni-
cze na kolei, wszelkie rogatki i barjery,
zabraniajgce przejazdu przez tor kolejo-
wy podczas nadejscia pociggu. Jakiez
bySmy otrzymali rezultaty? Jeden wypa-
dek za drugim, a moze nawet i kata-
strofa. PrzenieSmy sie teraz myslg na
drogi francuskie i pus¢émy w ruch owe
100.000 samochodéw roznego rodzaju,
0 roznej szybkos$ci, o roznem przezna-
czeniu, przyjmujac pod uwage mozliwos¢
czestych uszkodzen maszyn, a tern samem
zatrzymywan w drodze. — Odrazu widzi-
my, ze bez ujecia catego ruchu w ramy
specjalnych przepiséw bez ograniczen
1 doktadnego rozkitadu jazdy, podobnie
jak to jest na kolejach, trudno przy-
pusci¢ prawidtowe funkcjonowanie tak
olbrzymiego aparatu transportowego.

Z tych wiec zatozen wychodzac, wyz-
sze d-two francuskie oddato nadzér nad
drogami stuzbie samochodowej, zobowia-
zujac te ostatnig do $cistego skoordyno-
wania swych prac i zarzadzehn 1z zada-
niami innych rodzajow stuzb i broni —
i stawiajac pewne wymagania do wypet-
nienia ktérych musiata sie zobowigzac
stuzba samochodowa.

Kpt. Jerzy Kulesza.
C. d. n.



Historja WojsR Samochodowych

Dywizjon Samochodowy Nr 4 w Lodzi

Organizacja dywizjonu samochodo-
wego W todzi rozpoczeta sie w tempie
intensywnem i gorgczkowem z chwilg
przybycia do todzi naznaczonych przez
sekcje samochodowg w Warszawie: $p.
ptk. Rychtera, ppor. Bauerfeinda Gu-
stawa, ppor. Jastrzebskiego Juijusza
i urz. XI. r. Koskowskiego Eugenjusza,
ktérzy przybyli do todzi 7 grudnia 1918
roku, by obja¢ dowddztwo nad wojska-
mi samochodowemu

Przystgpiono przedewszystkiem do
zorganizowania dowodztwa, ktore juz
nastepnego dnia, t. j. 8 grudnia 1918 ro-
ku rozpoczeto, swg petng wytezonego
wysitku, prace.

Rozpoczeto kroki organizacyjne od ob-
jecia pozostawionego przez Niemcow
materjatu, wchodzacego w zakres auto-
mobilizmu.  Warsztaty = samochodowe,
ktore miescity sie przy ul. Emilji, zasta-
no zupetnie spustoszone. Okupanci, wi-
dzac, ze nie zdaza wywiezé wszystkich
maszyn, niektdre porozbierali i czesci po-
tamali, pozostate za$ porozdawali swym
zaufanym ludziom.

Dzigki energji 6wczesnego dowodztwa
zdotano odebra¢ lwig cze$¢ zagrabio-
nych przedmiotdw i po wyremontowaniu
ich przystgpiono do kontynuowania dal-
szej pracy w warsztatach.

Nastepnie rozpoczeto organizacje ad-
jutantury, oddziatu technicznego i wy-
dziatu ruchu, ktore po uptywie dwdch
tygodni funkcjonowaly bez zarzutu.

W tym okresie, t. . po dwoch tygod-
niach pracy warsztaty wyremontowaty
samochody, do ktérych nie bylo jednak
obstugi. W czesci udato sie jednak przez
wydanie odezwy  utworzy¢  bardzo
wprawdzie nieliczny, ale sprawny od-
dziat szoferéw-ochotnikdw, ktéry tez na-
tychmiast uruchomit maszyny.

Poniewaz ilo$¢ szoferéw byta niewy-
starczajgca, przystgpiono do utworze-
nia szkoty kierowcéw, ktora rozpoczeta
swg prace w bardzo trudnych warun-
kach. Z braku lokalu wyktady teoretycz-
ne odbywaly sie na placu cwiczen. Do
nauki praktycznej szkota posiadata za-
ledwie jedng maszyne f'rmy Daimler, be-
daca w stanie tak zuzytym, ze osiggnac
na niej mozna byto zaledwie szybko$¢
5 kim. na godzine przy bardzo czestem
naprawianiu roznych defektow. Pomimo
tych trudnosci kurs pierwszy zakonczyt
sie w przepisowym terminie i dyon otrzy-
mat 18-tu wykwalifikowanych szoferéw.

Po ukonczeniu kursu drugiego zdato
egzamin 25 szoferobw, po ukoniczeniu
trzeciego — 43.

Jezeli wzig¢ pod uwage ilos¢ rozpo-
rzgdzalnego materjatu  technicznego,
kompletny brak sit fachowych, nieraz kil-
kotygodniowe przerwy z braku nowego
kompletu ucznidw, a w szczeg6lnosci
ciaggte uzywanie samochodoéw szkolnych
do innych czynnosci i odrywanie uczniéw
od zaje¢ szkolnych, to wydajnos$¢ szkoty
okaze sie bardzo zadawalajgca, tem-
bardziej, ze wszyscy uczniowie po egza-
minie doskonale spetniali swe obowigzki

ku zupetnemu zadowoleniu

czesnej wiadzy.

W dniach 18 i 19 listopada 1919 roku
odbyli inspekcje warsztatow: wicemini-
ster gen. Majewski, szef Dep. ptk. Nie-
siotowski, szef sekcji sam. mjr. Nowicki
i Insp. Wojsk. Samoch. kpt. Krystman-
Dobrzanski, przyczem znalezli wszystko
w nalezytym porzadku.

W roku 1919 warsztaty wyremonto-
waty 354 samochody.

W styczniu 1919 roku zostata sformo-
wana Autokolumna Zapasowa. Na po-
czatku liczyta ona zaledwie 22 ludzi; do
konca 1919 roku ilo$¢ szeregowych wzro-
sta do 270 ludzi. Gtownem zadaniem
Autokolumny Zapasowej bylo wyszkole-
nie linjowe szregowych, jak roéwniez
przeszkolenie podctceréw, wyekwipowa-
nie catego stanu ludzi i rozsegregowanie
do odziatdw elementu wyszkolonego.

W roku 1920 objat czasowo dowddz-
two dyonu por. Aleksander Sztencel,
ktéry w dniu 18-go wrze$nia tegoz roku
oddat dowodzenie dywizjonu w rece pik.
Henryka Buczynskiego, przeniesionego
ze stanowiska d-cy dywizjonu samocho-
wego w Lublinie. Po objeciu d-twa
dyonu putk. Buczynski potozyt specjal-
ny nacisk na prace w warsztatach.

Energiczna praca w warsztatach data
piekne plony. Z ,trupéw" montowano
samochody, ktére w czasie zawieruchy
wojennej oddaty wielkie korzysci naszej
armji.

We wrzesniu 1922 roku wystana zo-
stata z £odzi kolumna ciezarowa pod do-
wodztwem por. Onyszkowa w celu
wspotdziatania z armjg przy zajmowa-
niu Gornego Slaska.

swej Ow-

Ekwipunek, oraz dziarsko$¢ kierow-
céw zwrocita na kolumne uwage i w dn.
18.9.1922 roku w rozkazie M. S. Wojsk,
ukazato sie nastepujgce podziekowanie;

»Przy pierwszym przegladzie przyby-
tych kolumn wydzielita sie kolumna sa-
mochod6éw ciezarowych Nr 41 z todzi
Swietnem wyekwipowaniem technicz nem.

Z tych powodow kolumna przezna-
czona zostata, w mysl rozkazu Operacyj-
nej grupy, do dyspozycji Sztabu Grupy
gen. Szeptyckiego.

Dowodcy Dyonu Samochodowego Nr.
4 pik. Buczynskiemu i Dowddcy Ko-
lumny ciezarowej Nr. 41 por. Onyszko-
wi za dobre wyposazenie kolumny, oraz
sprawne jej funkcjonowanie na Gornym
Slasku, wyrazam podziekowanie w imie-
niu stuzby".

Poza tem wiele pracowat Dyon na polu
sportowem. W latach 1921, 1922 i 1923
urzadzono wyscigi motocyklowe, oraz
.Fordow", na ktorych, pomimo silnej
rywalizacji, palma pierwszenstwa przy-
padta kierowcom IV Dyonu Samocho-
dowego.

W roku ubiegtym zbrodnicza reka spo-
wodowata pozar warsztatow dyonowych,
co pociggneto za sobg do$¢ znaczne straty
i na diuzszy okres czasu uniemozliwito
normalny tok pracy. Nieszczesliwy wy-
padek w tymze czasie d-cy dywizjonu
putk. Buczynskiego oddat d-two dyonu
w rece pputk. Rzeszowskiego, ktory po-
stawit sobie za zadanie uporac sie z ist-
niejgcemi trudno$ciami i doprowadzi¢
dywizjon do pierwotnego stanu i nalezy
podkresli¢, ze juz obecnie, zawdzieczajac
wytezonej pracy catego personelu, dywi-
zjon zostat doprowadzony do porzadku
i praca odbywata sie normalnie.

Do artykutu na str. 6

SAMOCHOD FORD (typ. 1926 r.)
posiadajacy magneto na kole rozpedowem



MAGNETO W KOLE ROZPEDOWEM

Az do ostatnich czasow do zapalania
w silnikach spalinowych stosowano prad
wytwarzany zapomocg magneto wysokie-
go napiecia. Magneto takie jako mecha-
nizm bardzo skomplikowany, precyzyjny
i kosztowny podwyzsza znacznie koszta
silnika, daje czesto powdd do usterek
i wymaga dosy¢ duzych wiadomosci z za-

kresu ~elektrotechniki by w razie usterki
daé¢ sobie rade z rozbidrkg i naprawa.
Dlatego tez szukano nowych sposobow,
by skomplikowany ten przyrzad zastgpic
innym, prostszym. Poszedt pierwszy wtym
kierunku Ford, budujagc magneto-pradnice
w kole rozpedowem. Wszyscy znamy do-
skonale zalety zapalania Forda, chociaz
szereg cewek przymocowanych na prze-
grodzie komplikuje do pewnego stopnia
regulacje w razie usterki przerywaczy.

Obecnie istnieje kilka typow magneto
w kole rozpedowem jeszcze prostszych
w konstrukcji i jeden z tych typéw a mia-
nowicie ,Safi“ mam zamiar w niniejszym
artykule opisac.

Rozpowszechnienie lekkich motocykli
o silnikach dwutaktowych dato konstruk-
torom impuls do budowy silnikow o jak
najprostszej konstrukcji, pewnych w dzia-
taniu, o organach tatwo dostepnych. W sa-
mej rzeczy silnik dwutaktowy, nie posia-
dajacy zaworow, trybéw rozrzadczych ani
popychaczy, daje pod tym wzgledem
idealne pole do popisu. Magneto tylko
jako przyrzad precyzyjny wymagato tu
specjalnych wiadomos$ci od wiasciciela

motocykla, a konstruktor zmuszony byt
do tak prostej maszyny, jak silnik dwu-
taktowy, dodawac specjalny naped dla
magneto a wiec tryby Ilub ‘tancuszek,
osobng podstawke i t. p. Magneto tez
w tym tak prostym silniku byto mecha-
nizmem najdelikatniejszym a wiec i naj-
fatwiejszym do zepsucia. Posiada ono

przeciez czeSci delikatne jak: tozyska
kulkowe, kolektor i wegielki, ktore wy-
magajg wprawy i doSwiadczenia przy roz-
bidrce i naprawie.

Naodwrot magneto w kole rozpedo-
wem nie posiada takich delikatnych czesci
i daje sie rozbiera¢ i sktada¢ bez obawy
uszkodzenia jezeli mamy zdolnosci me-
chaniczne. Zaktada sie je na miejsce kota
rozpedowego. Jest to magnes utworzony
z korpusu kota rozpedowego, Kktory wi-
ruje dokota uzwojenia, bez jakichkolwiek
stykéw. Kolektor i wegielki sg zbyteczne.

Nabiera to szczegoOlnej wagi wobec
tego, ze ilos¢ obrotéw obecnie konstruo-
wanych silnikéw ro$nie znacznie i dlatego
nadzwyczaj cenng jest wiasciwosé opisy-
wanego magneto w Kktérem uzwojenia
i przerywacz stojg w miejscu. Widac to
juz chociazby z tego, ze pierwszorzedne
fabryki magnet wypuszczajg juz typy,
w ktérych uzwojenie jest nieruchome
(Scintilla, Dixie i t. p.

W wyzej opisywanem magnecie, uzwo-
jenie, przerywacz i kondensator nie sg
narazone na ustawiczne wibracje i dzia-
tanie sit odsrodkowych, ktérym podlegaja
w zwyczajnych magnetach isg przyczyng
najczestszych usterek zapalania.

Pozatem dzieki swemu ksztattowi i miej-
scu, w ktérem sie je zamocowuje dyspo-
nujemy duzym zapasem miejsca i mozemy
wszystkie czesci wykonac solidnie i mocno
gdy natomiast w magneto ograniczamy
sie do wymiarow jak najmniejszych byle
tylko mo6c magneto zrobi¢ jak najmniej-
szem i najlzejszem.

Przestawianie zapalenia (momentu za-
palania) uskutecznia sie tu tez nadzwy-
czaj prostym sposobem gdyz wystarczy
tylko przestawié¢ podstawe na ktorej umo-
cowane jest uzwojenie w stosunku do
nosa obracanego przez wat.

Natezenie pradu jest zawsze maksy-
malne we wszystkich pozycjach momentu
zapalania, co jak wiadomo nie zawsze ma
miejsce w magneto. Daje to duze plusy

w poréwnaniu z magneto
przy ruszaniu silnika.
Nakoniec magneto w kole rozpedowem
pozwala na wykorzystanie go do osSwie-
tlenia samochodu czy tez motocykla
0 Czem niema mowy przy zwyczajnem
magneto. Upraszcza to znacznie insta-
lacje elektryczng motocykla czy tez sa-

szczegblnie

mochodu czynigc zbednemi pradnice iaku-
mulatory. Wprawdzie w razie postoju sil-
nika niema i Swiatta, a Swiatto przy mniej-
szych obrotach stabnie, jednak przy lek-
kich motocyklach nie robi to tak duzej
réznicy a znacznie wptywa na cene ipro-
stote konstrukcji.

Wszystkie cze$ci magneta w kole roz-
pedowem sg zamkniete w szczelnym kar-
ierze, a wiec chronione od kurzu idesz-
czu a mimo tego tatwo dostepne i fatwo
rozbieralne.

Obecnie istniejgce konstrukcje przy-
stosowane sg do matych silnikéw dwu-
taktowych i sg tak juz udoskonalone, ze
nie dajg powodu do najmniejszych obaw.
Sam miatem motocykl ,,Francis-Barneh*
z silnikiem dwutaktowym Villiersa po-
siadajagcym zapalanie za pomocg magneta
w kole rozpedowem i nigdy nie potrze-
bowatem troszczy¢ sie o nie.

Dziatanie takiego magneta jest naste-
pujace: Podczas ruchu obrotowego bie-

guny magnesu przechodzg raz na obrot
przed biegunami uzwojenia. Pole magne-
tyczne magnesow powoduje w uzwojeniu
pierwotnem powstawanie pradu zmien-
nego o silnem natezeniu. Prad ten prze-
rywany zapomoca przerywacza porusza-
nego noskiem (rys. 5) w momencie kiedy



osigga on swoje maksimum. W tym mo-
mencie powstaje w uzwojeniu wtdrnem
prad wysokonapieciowy.

Prad ten zapomocag przewodnika wy-
sytamy do Swiecy. Pozatem zuzytkowu-
jemy tez prad pierwotny zmienny, Kktory
powstaje przy przechodzeniu biegunow
kota rozpedowego przed biegunami uzwo-
jenia. Prad ten jest dos¢ silny by mogt
dawac¢ Swiatlo potrzebne do reflektora
i lampki tylnej.

Reasumujgc artykut mozemy powie-
dzie¢, ze w zastosowaniu do matych sil-
nikow dwutaktowych zapalanie tego sy-
stemu ma nastepujgce zalety.

Pewnos$¢ dziatania, gdyz wszystkie
czesci czute na uszkodzenia sg tu nie-
ruchome.

Obstuga bardzo tatwa, gdyz regulacja
jedynej czeSci tego potrzebujacej, a mia-
nowicie przerywacza jest bardzo prosta
poniewaz przerywacz jest tatwo dostepny.

Wszystkie inne organy sg rowniez tak
umieszczone, ze dostep nie przedstawia
trudnosci.

Przy systemie tym mamy tylko jeden
aparat, petnigcy dwie stuzby a mianowicie
stuzy on i do zapalania i do osSwietlania.

kpt. Stan. Szydelski

ZASTOSOWANIE CIEZKIEGO PALIWA DO SAMOCHODOW

Paliwem ciezkiem w ogélnoSci nazy-
wamy nafte, rope oraz pewne produkty
smoty pogazowej. Cechg charaktery-
styczng tych produktéw, jak sama nazwa
wskazuje, jest przedewszystkiem ich znacz-
ny ciezar wiasciwy w porownaniu do
benzyny, ale nie to stanowi ich najwa-
zniejszg ceche. Z punktu widzenia przy-
datnos$ci tych materjatow dla silnikéw
samochodowych, ciezar wiasciwy gra
role uboczng, a pierwszorzedne znaczenie
maja: punkt zaptonu i lotnosc.

Dlaczego te witasnie cechy?

Niski punkt zaptonu materjatu palnego
jest nieodzownym warunkiem fatwego
puszczania w ruch silnika. Punktem
zaptonu nazywamy te najnizszg tempe-
rature, przy Kktorej dany materjat sie
zapala. Iskrg elektryczna w Swiecy jest
zbyt mata i zbyt mato wydziela ciepta,
aby mogta ogrzaé mieszanke. Jesli wiec
mieszanka ma sie od tej iskry zapalic,
to musi byé rozgrzana powyzej swego
punktu zaptonu. Gdy puszczamy silnik
w ruch, cylindry sg zimne i mieszanka
zapali sie tylko o tyle, o ile materjat
palny uzyty do jej stworzenia ma zdolnos¢
zapalania sie w niskiej temperaturze. Oto
dlaczego waznym jest punkt zaptonu.

A lotno$¢? — LotnosSciag nazywamy
zdolno$¢ danego materjatu do parowania.
Wyparowanie catkowite, lub przynajmniej
czesciowe, jest konieczne do wytworzenia
jednorodnej mieszanki. Materjat niewy-
parowany nie miesza sie z powietrzem,
a wiec tez nie moze sie szybko i dobrze
spali¢.

Cechg materjatdw pednych ciezkich
jest wiasnie to, ze sg one trudno zapalne
i nie lotne i dlatego zastosowanie ich
na samochodzie napotyka na powazne
trudnos$ci. Jedynym, stosowanym dzisiaj,
Srodkiem zaradczym jest poprostu silne
podgrzewanie mieszanki przez gazy wyde-
chowe, ale ogrzewanie to nie dziata przy
puszczaniu w ruch — stad koniecznos¢
puszczania silnika w ruch na benzynie,
ktorag trzeba posiada¢c w dodatkowym
zbiorniczku. Do tych trudnosci trzeba
doda¢, ze nawet pomimo silnego ogrze-
wania ciezkie paliwo nie spala sie catko-
wicie w cylindrach, brudzi tatwo Swiece
i daje weglowy osad na $ciankach komory
sprezania. Poza tern wskutek ogrzewania

mieszanki silnik nie moze rozwina¢ petnej
mocy. (WyjasniliSmy to w poprzednim
numerze w poradniku technicznym).

Tak przedstawia sie sprawa stosowania
ciezkiego paliwa do dzisiejszych silnikow
samochodowych, ktére budowane sa dla
benzyny. Ale ciezkie materjaly palne
dajg sie doskonale zuzytkowaé¢ w silnikach
specjalnie do tego przystosowanych,
w silnikach Diesela i w silnikach z thica
zarowg. Musimy przeto wyjasni¢, dlaczego
silniki takie nie dadzag sie zastosowa¢ na
samochodach. Praca na samochodzie
wymaga od silnika pewnych specjalnych
wiasnosci, ktoremi sa: lekkos$é, tatwosé
puszczania w ruch i zdolno$¢ do pracy
z rozng iloscig obrotow.

Pierwszym warunkiem przystosowania
silnikbw na paliwo ciezkie do pracy na
samochodzie bytoby wiec zmniejszenie
wagi wtiasnej tych silnikow przez zwiek-
szenie liczby obrotow. | tu lezy naj-
wieksza trudno$é. Wiadomo bowiem,
ze silniki na paliwo ciezkie nie posia-
dajg karburatora. Materjat palny wy-
tryskiwany jest do cylindra zapomo-
cq specjalnej pompki, gdy tlok kon-
czy swOj suw sprezania. Ot6z pompka
do paliwa, ktéra dziata bez zarzutu przy
dwustu lub trzystu obrotach na minute,
odmawia postuszeristwa przy zwiekszaniu
szybkosci. Rozbryzganie wstrzyknietego
paliwa staje sie wtedy niedostateczne
i mieszanka Zle sie spala. Udoskonalenie
tych silnikbw musiatloby wiec iS¢ w tym
kierunku, by zapewni¢ nalezyte pomie-
szanie materjatlu palnego z powietrzem,
nawet przy duzej ilosci obrotéw. Znana
francuska firma Peugeot rozwigzata te
trudno$¢ nadajagc komorze sprezania
taki ksztatt, ze podczas sprezania powstajg
w cylindrze specjalne prady, jak gdyby
wiry gazu, dzieki ktorym wstrzykniete
paliwo zostaje doktadnie rozmieszane
z powietrzem. Zapton mieszanki w tych
silnikach odbywa sie przez zetkniecie
materjatu palnego z rozzarzong gtowica.
Przy rozruchu do zapatu stuzy specjalny
drucik, umieszczony wewnatrz gtowicy
i rozzarzany pradem elektrycznym. Silniki
te noszg nazwe Tarrais-Peugeot, lecz
dotychczas nie sg jeszcze na tyle udosko-
nalone, by mogty by¢ oddane do szerokigo
uzytku.

K. Wallmoden

Spirytus, jako paliwo dla samochodow

Ciekawe préoby w C. W. S.

Problem zastgpienia benzyny przez jakis$
inny materjal palny coraz bardziej zaj-
muje umysty sfer fachowych. Nie cho-
dzi juz o to, ze benzyna jest droga
i staje sie coraz drozszg wobec ciggle
wzrastajgcego zapotrzebowania, ale cho-
dzi wprost o to, ze moze jej w pewnych
warunkach zupeinie brakngé. Zastoso-
wanie paliwa ciezkiego dla samochodu
napotyka na powazne trudnosci i nie od
dzisiaj mys$l kieruje sie ku wyzyskaniu
w tym celu spirytusu. Byloby z ogrom-
nym pozytkiem dla naszego rolnictwa,
gdyby produkt ten, ktérego mamy pod-
dostatkiem, dat sie zastosowac dla samo-
chodu. Niezmiernie ciekawe proby w tym
kierunku prowadzone sg obecnie w Cen-
tralnych Warsztatach Samochodowych
przez K. Taylora, prof. Polit. Warsz.
Proby te nie sg jeszcze zakonczone, lecz
przebieg dotychczasowy jest wiecej, niz
zadawalniajacy.

KONKURS Il

Dlaczego samocho6d nie ,,zarzu-
ca”, gdy hamujemy recznym ha-
mulcem lub noznym,nie wytgczajac
sprzegta, a dlaczego zarzuca, gdy
hamujemy noznym przy wytgczo-
nem sprzegle?

Za trzy najbardziej dostepne dla szer-
szego o0gOtu i wyczerpujagce odpowiedzi
redakcja ,,Automobilisty Wojskowego”
przeznacza trzy nagrody w postaci ,,Pod-
recznika do nauki o samochodzie Ford”
w wartosciowej oprawie.

Termin nadsytania odpowiedzi uptywa
z dniem 10-maja b. r.

*

Rozstrzygniecie konkursu |
w Nr 6 Automobilisty

podamy

Redakcja.

Trzech polskich harcerzy, ktérzy wybierajg
sie w podréz naokoto $wiata samochodem;
p. Smosarski, p. Lada i p. Jelifski

OD REDAKCIJI

Prosimy Szanownych Korespon-
dentow o kreslenie rekopiséw na
jednej stronie kartki. Druga stro-
na, dla wzgledow technicznych,
MUSI pozosta¢ nie zapisana.



PRZEMYSL |

Z posrod nielicznych polskich kon-
struktoréw samochodowych, na jedno
z pierwszych miejsc wysuwa sie p. Ste-
fan Tyszkiewicz, ktéry wiasnemi $rod-
kami i wiasnym pomystem zbudowat sil-
nik samochodowy, korzystujac przy
rozwiazaniach konstrukcyjnych najnow-
sze ulepszenia techniczne, jakie zaszly
w ostatnich czasach.

Silnik ten zostat wbudowany w odpo-
wiednie podwozie z nadwoziem i tak
zostat stworzony samochdd, ktéry otrzy-
mat marke ,,Ralf-Stetysz”, bedaca skrétem
nazwy: Rolniczo-Automobilowo-Lotnicza
fabryka Stefana Tyszkiewicza.

Aczkolwiek samochod ,,Ralf Stetysz”
zbudowany zostat nie w kraju, to jed-
nakze budowa jego dokonana zostata
w wytworni  polskiej w Paryzu t. j. we
wiasnej fabryce p. St. Tyszkiewicza, ktorej
nazwe podaliSmy wyzej. Przyczem zaréwno
inzynier jak i robotnik polski przy budo-
wie tej maszyny wspOtpracowali.

Samochdd ,,Ralf Stetysz” zbudowany
zostat specjalnie dla drég polskich, co
tez podczas ostatniego raidu samocho-

0D RASLEN WSTE PRODUKCI

W szeregu projektéw uruchomienia
krajowej produkcji samochodéw niepo-
miernie wazkim jest projekt wyzyskania
w tym celu C. W. S. Wskazujagc na
konieczno$¢ stworzenia tej gatezi prze-
mystu— albowiem nasza produkcja samo-
chodéw jest, przynajmniej dla mnie, nie
jakim$ oderwanym celem, lecz koniecz-
noscia panstwowa i spoteczng —i propo-
nujagc na tamach ,Szofera Polskiego”
Nr 5 r. b. stworzenie placowki, finansu-
jacej ten przemyst, w postaci Banku
Przemystu Samochodowego, wskazywatem
C.W. S,, jako ten wiasnie warsztat pracy,
ktory, przy nalezytem wyzyskaniu go,
mogtby dac rezultaty doskonate.

Zdawatem sobie jednak sprawe z catego
szeregu trudnosci, na jakie proponowana
przezemnie akcja natrafi; réwnoczesnie
nie przewidywatem, iz nowopowstajacy
Automobilklub  Wojskowy bedzie tym
czynnikiem, ktory z tak zywiotowg po-
prostu sita rozpocznie agitacje produkcji
krajowej.

Wojskowy Klub jest w tern szczesliwem
potozeniu, iz moze przeprowadzi¢ do
konca i w zycie wcieli¢ wszelkie na ten
temat ideje, ze jednak nie dysponuje
sumami, niezbednemi dla uruchomienia
en gros produkcji, przeto ograniczy¢ sie
moze tylko do ruszenia jej z miejsca. Mam—
moze zbyt optymistycznie w przyszto$¢
zapatrzony —te nieptonng nadzieje, iz
pobudka bedzie silna i pozwoli tej galezi
przemystu rozwijaé¢ sie nadal. Proponuje
tedy stworzenie ,,Funduszu krajowej pro-
dukcji samochodéw”, a to w sposéb
nastepujacy:

1) zbierane przez Automobil - Klub

Wojskowy sumy stanowi¢ beda Fun-
dusz Krajowej Produkcji Samocho-

SAMOCHOD ,RALF-STETYSZ” KjONSTRUKCIJI ST. TYSZKIEWICZA

dowego po straszliwych drogach naszych
kreséw wschodnich, w dostatecznej mie-
rze udowodnit, uzyskujac jednocze$nie
najwieksza i najzaszczytniejszg nagrode
w postaci wielkiego medalu zlotego,
ofiarowanego przez Ministerstwo Rob6t
Publicznych dla maszyny, ktéra po rai-
dzie tym okaze sie w najlepszym stanie.

Warunki te ,Ralf Stetysz” osiagnat
i tym sposobem wprowadzit sie na drogi
polskie, lecz niestety... nie na rynek polski.

Zbudowanie, wzglednie przeniesienie
fabryki p. St. Tyszkiewicza z Paryza do
Warszawy, lub wogoble do kraju, dla roz-
winiecia masowej produkcji ,Ralf Ste-
tyszow” natrafito na zasadnicze prze-
szkody, mianowicie na brak gotowki
i kredytow, ktoreby umozliwity urucho-
mienie krajowego przemystu samocho-
dowego. Ani rzad ani tez finanse pry-
watne nie sg sktonne do poparcia wysit-
kéw p. Tyszkiewicza, ktoreby wreszcie
ruszyty z miejsca fabrykacje samochodéw
w Kkraju.

To tez w dalszym ciggu wywozimy
kolosalne sumy w walucie obcej zagra-

dowej i réwnoczesnie fundusz ten
bedzie prywatng wiasnoscig Kklubu;

2) zebrany fundusz przeznaczony bedzie
na uruchomienie polskiej produkcji
samochodéw w Centralnych War-
sztatach Samochodowych w War-
szawie;

3) C. W. S. otrzyma pienigdze w cha-
rakterze bezprocentowej dlugoter-
minowej pozyczki, ktorg zczasem
sptaci do Kasy Wojskowego Auto-
mobilklubu.

Jest to szkic. Techniczne jego wyko-
nanie, zagwarantowanie pozyczki, zasady
kontroli nad pracami C. W. S-u, wreszcie
prerogatywy dla cztonkéw, wptacajacych
pewne kwoty na Fundusz, jak tez szereg
innych spraw, sg kwestjg do uregulowania
i uzgodnienia.

W mysl powyzszych uwag, deklaruje:
zobowiagzaé sie w przeciggu jednego
miesigca do dostarczenia Redakcji
Automobilisty Wojskowego wykon-
czony i do druku przygotowany
podrecznik p. t. ,,Instalacja Bosch’a”,
ktory mam na ukonczeniu; podrecznik
ten sktadam gratis z tern, iz, w razie
wydrukowania go, tak sumy, przy-
padajagce od wydawcy, Jak tez
wszelkie dalsze zyski ze sprzedazy
i t. p.—przelewam na Kase Auto-
mobilklubu Wojskowego, jako zacza-
tek inicjowanego ,Funduszu Kra-
jowej Produkcji Samochoddéw”.

Chetnie wystucham pogladu P. T.
Redakcji na niniejsza sprawe i, oczekujac
stbw na ten temat, kresle sie

Bolestaw J. Kachel, mag. iur.
porucznik rezerwy

OJ Redakcji. Projekt powyzszy zostanie oméwiony
na najblizszem posiedzeniu Zarza-
du Klubu.

PODWOZIE SAMOCHODU ,RALF-STETYSZ”
(pierwszy od lewej strony tworca samochodu hr. Stefan Tyszkiewicz)

nice, nie wylaczajac rzadu, za ktére mo-
glibySmy uruchomi¢ wspaniatg fabryke
samochodow w Polsce.

W takim oto stanie znajduje sie spra-
wa samochodowa wogoéle, a ,Ralf Ste-
tysza” w szczegélnoﬁci.

Nowosci technicznych ,,Ralf Stetysz”
nie zawiera. Stare bowiem i wyprobo-
wane rozwigzania dajg wieksza gwaran-
cje dobrego dziatania w tak trudnych
warunkach drég i klimatu polskiego.
Jak najwieksza prostota, przystepnosc¢
wszystkich organdw, fatwosé¢ wymiany
i reperacji czesci, odporne zawieszenie,
zdolno$¢ pokonywania kazdego terenu,
przystosowanie w gtownych rozmiarach
do dr6ég polskich, oto wytyczne, kto-
remi kierowat sie p. St. Tyszkiewicz
przy projektowaniu swego wozu.

Czterocylindrowy silnik, o rozmiarach
85 X 130; posiada ruchomg glowice,
przysrubowang zapomocg zupetnie od-
krytych i dostepnych $rub. Prosta zu-
petnie forma gtowicy wymaga szczeliwa
(pakunku) o prostym wykroju, rzecz, na
ktérg mato konstruktoréw zwraca uwage,
a komplikacja ktoérej naraza klientele na
wiele kiopotow.

Smarowanie silnika pod cisnieniem
odbywa sie zapomocg pompki trybowej
zanurzonej, oraz przy pomocy rozbryzgi-
wania dla panewek gtowic korbowodow.

Magneto o statym awansie umiesz-
czone jest poprzecznie do silnika w miej-
scu nadzwyczajnie dostepnem. Gaznik
(karburator) systemu Cauzetta odznacza
sie, przy doskonatej konstrukcji, niezwykig

prostotg (gaznik o zanurzonym rozpy-
laczu).

Chtodzenie zapomoca pompy o du-
zej wydajnosci i chtodnicy o bardzo
wielkiej powierzchni, dzieki czemu samo-
chdd ten przeby¢ moze cate setki kilo-
metrow po piachach polskich, nie zagrze-
wajgc sie nigdy. Chiodnica przymoco-
wana jest w spos6b usuwajacy ja z pod
dziatania wygiecia ramy, ktéra wystepuje
w kazdym samochodzie na nieréwnym
terenie.

Grupa silnikowo - napedowa (silniki
i skrzynka biegbw) zawieszona jest wtrzech
punktach, przytem fapy utworzone sg
z zatopionego w aluminjum bronzu, w kré-
rym dopiero nawiercono otwory na $ruby.

Sprzegto jest wielotarczowe suche, prze-
tozone tarczami ,Halxo* dla unikniecia
poslizgu na ciezkim bardzo terenie, jed-
nak dzieki materjatowi tarcz (dysek),
moze pracowaé prawidtowo i w oliwie.

Skrzynka biegébw o 4 chyzosciach,
przyczem pierwsza szybkos¢ z ponizej
wymienionych wzgledéw jest bardzo nie-
wielka, podczas gdy w bezposredniem
zakaczeniu woéz osiggngé moze szybkosé
powyzej 100 kim.

Dyferencjat moze by¢ zablokowany,
t. j. unieruchomione satelity zapomocg
drazka dziatajgcego na dodatkowy sa-
telit. Dzieki temu, wrazie obracania sie
ktoregokolwiek kota luzem (buksowa-
nia) mozna tylko osie zigczy¢ i po-
ciggng¢ oba kota napedowe do ro-
wnomiernej pracy. Daje to mozno$¢
przebywania terenu najbardziej btot-
nistego lub najgtebszych $niegow oraz

posiada wielkie znaczenie przy hamowa-
niu samochodu na spadkach. Dyferen-
cjal poza tern daje sie z nadzwyczajng
fatwosciag rozbiera¢. Obie potoski moga
byé wyjete przez odkrecenie jedynie na-
kretek kota, nie ruszajagc koét, t. j. bez
potrzeby podnoszenia samochodu. Przy-
tem tylna przykrywka dyferencjatu na
kilku $rubach pozwala bardzo szybko
zajrze¢ do wnetrza.

Hamulec nozny i reczny w bebenkach
tylnych kot, w ostatnim modelu zasto-
sowano i hamulce na kotach przednich.
Zawieszenie sktada sie ze wzmocnionych
resorow poteliptycznych z przodu i z re-
sorow cantilewer z tylu. Te ostatnie
ztozone sg z pior bardzo szerokich, ktore
zastosowano wskutek ich wiekszej ela-
stycznosci — 0$ oscylacji umieszczono
blizej przedniego konca—w ten sposob,
iz miedzy desymetrycznemi czeSciami re-
sor6w nastepuje pewna interferencja wa-
chan, wskutek czego predzej wracajg
one do stanu spoczynku. Zwrdcono przy-
tem uwage na sposdb umocowania reso-
row, ktére oznacza sie taka prostota, iz
resor daje sie odjgé w ciggu kilku minut.
Lystem zawieszenia dopetniono ponadto
amortyzatorami Houdailla.

Rama przednia, 0§ i organy sterowe
odznaczajg sie duzg moca, przyczem ster
$limakowy daje sie z najwieksza tatwoscig
regulowaé. Dla usuniecia powstatego
z czasem luzu, nalewa sie w gilze bron-

HANDEL SAMOCHODOWY

zowa, obejmujacy Slimak, kompozycje pa-
newkows, ktdra tworzy Slimacznice.

Szeroko$¢ kolei wynosi 1.44 mtr t. j.
tyle co woz péttoraczny. Wysokos$¢ naj-
nizszego punktu podwozia od ziemi 27 cm.

Dzieki temu w6z ten korzysta¢c moze
z kolei wielu drdg polskich, nie czepiajac
spodem kopcow i kamieni.

Rozstawienie osi 3.36 mtr daje dosta-
tecznie duzo miejsca na umieszczenie
bardzo wygodnej karoserji, jednoczesnie
utrzymane jest w granicach dobrej zwrot-
nosci maszyny.

Rezerwuar benzyny ztytu dopetniono do-
datkowym rezerwuarem zapasowym, w kto-
rem zanurza sie mamka. Zabezpieczono
w ten sposob turystéw od niespodzianek
wyczerpania sie benzyny, co w warun-
kach polskich jest réwnoznaczne z ka-
tastrofalnem unieruchomieniem maszyny
i dhuzszag wedrowky pieszo.

Instalacja elektryczna na wozie tym
jest systemu Bleriota. Z drobnych do-
godnosci tej maszyny zacytowac nalezy
zapasowy zbiornik na oliwe i oswietlenie
mechanizmu pod maska zapomoca malej
lampki elektrycznej.

P. St. Tyszkiewicz zainteresowat sie zy-
wo projektami Wojsk. Klubu Sam. i Mot.
i wyrazit gotowosc, gdyby udato mu sie
zdoby¢ kredyt na budowe fabryki w kraju,
zbudowanie specjalnie jedynej serji 100
samochodow ,,Ralf-Stetysz" o mocylOK.M.

W sprawie samochodu inz. GliicKa

Od konstruktora samochodziku ,,Ira-
dam”, ktérego opis podaliSmy w Nr 2
,»Automobilisty Wojskowego”, otrzymu-
jemy pismo, w ktérym inz. Gliick propo-
nuje Klubowi za pomoc przy wyproduko-
waniu pierwszej serji samochodéw, od-
stapi¢ potrzebna dla cztonkdéw klubu liczbe
samochodoéw po cenie kosztow wiasnych,
lub tez w inny sposéb skompensowac te
pomoc, mianowicie utatwié roztozeniem na
raty kupna wspomnianych samochoddw.

Zarzad Kklubu bardzo powaznie bierze
projekty inz. Gliicka pod uwage i pozo-
staje z samym konstruktorem w kontakcie
listownym.

Z chwilg przejScia Centralnych War-
sztatbw  Samochodowych na gospo-
darczg samowystarczalno$¢, projekt zbu-
dowania serji samochodéw ,,Iradam” inzy-
niera Gliicka przybierze catkiem realne
ksztatty.



Zbliza sie maj...

(Rozmyslanie na temat wspolnych wycieczeK samochodowych)

Zbliza sie maj... pobozne rzesze podazg
na majowe nabozenstwa, a mniej pobozne
pograza sie w gtebokiej kontemplacji
na temat: dokad najlepiej wybrac¢ sie
na... majowke.

No a my, wielbiciele samochodu? Czyz
my nie wiecej od innych odczuwamy
potrzebe rozkoszowania sie Swiezem po”
wietrzem i upajania pedem tego powietrza.
Co6z, kiedy nam tak jeszcze daleko do
wiasnego samochodu. A jezeliby jednak
zrezygnowaé nieco z zamknietego kotka,
w ktérem sie codzied obracamy i przy-
pomnie¢ sobie co$ o gromadnem spedzaniu
czasu?

A gdyby tak zarzad naszego klubu
zdotat naby¢ jakiego$ tam ,Fiata” pot-
ciezarowego lub co$ podobnego (koniecz-
nie na pneumatykach), przerobit go na
sympatyczny (koniecznie sympatyczny)
omnibusik i dat mozno$¢ cztonkom klubu
odbywac od czasu do czasu wraz z rodzi-
nami ,majowki”, ,czerwcowki” i ,lip-
cowki”, ma sie rozumieé¢ za zwrotem
kosztéw — czy nie bytoby to dobre?

Bo i naprawde: szofer nie bedzie kosz-
towat, benzyna nie jest tak znowu droga,
a gumy przeciez nie zawsze odrazu pekaja;
zresztg kt6z bedzie jechat po kawalersku

wiedzac, ze taka jazda zazwyczaj stono
kosztuje.
Sadze, ze pro,ekt ten, przy dobrych

checiach, mogtby otrzymaé realne ksztat-
ty, a ilez to bytoby prawdziwej uciechy

i jak dodatnio wptynetoby na rozwdj
zycia towarzyskiego ws$réd cztonkéw
klubu.

Ale przepraszam (juz widze wybiera-
jacych sie na wycieczke)... to jeszcze

Kuisy Kierowcow Samoihodowyeh organizowane Staren

nie wszystko, zawsze trzeba tgczy¢ przy-
jemne z pozytecznem i dlatego tez ka-
zda wycieczka musi dac¢ nietylko zado-
wolenie z jazdy i przebywania na Swie-
zem powietrzu, ale i wzbudzaé coraz to
wieksze zainteresowanie si¢ dziedzing
automobilizmu. To tez postawitbym za
warunek, wygtaszanie na kazdej takiej
wycieczce przez jednego z cztonkow
klubu, krotkiego odczytu o tem lub in-
nem zagadnieniu z zakresu techniki sa-
mochodowej.

Zeby zacheci¢ do pracy w tym Kkie-
runku, redakcja ,Automobilisty wojsko-
wego” podawataby w najblizszym nume-
rze jakie wycieczki odbyty sie w ciggu
ubiegtego poOimiesigca, na jakie tematy
byty wygtoszone odczyty i przez kogo
mianowicie.

Oprécz tego bytoby nader pozadane
organizowanie wycieczek dalszych, kto-
reby miaty na celu poznanie kraju, czyli
wycieczek krajoznawczych. Kroétkie spra-
wozdanie z takiej wycieczki, zawierajgce

cenne dane dla automobilistéw, jak na-
przyktad: jakiemi drogami najlepiej je-
cha¢ do danej miejscowosci, gdzie sie

najlepiej zatrzymaé, co nalezatoby zwie-

dzi¢ i t. p. mogtoby znalezé tez kacik
w ,Automobiliscie” i bezwatpienia by-
toby nader mile widziane przez czytel-
nikow.

Czy nie wartoby o tem pomyslec

i czy dzieki temu klub nasz nie zyskatby
wiecej cztonkow, a ,Automobilista” wie-
cej czytelnikow? J. K.

Od Redakcji. Projekt ten popieramy w ca-

tej rozciggtosci. Realnie zostanie omoéwiony na
najblizszem posiedzeniu Zarzadu klubu.

(NL

na terenie Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych

Obo6z szkolny Wojsk Samochodowych
ma ustalong opinje. Kto tylko byt na
forcie Wolskim i danem mu byto zwiedzi¢
Muzeum iWarsztaty Obozu, musiat przyjs¢
do przekonania, ze Oboz jest jedng ze
szk6t najlepiej wyposazonych w pomoce
szkolne. Niema w tem zresztg nic dzi-
wnego, jest w tem poprostu pie¢ lat
systematycznej pracy instruktoréw, ktorzy
wzajemnie przescigali sie w pomystach,
by stworzy¢ coraz to nowe modele. Od
dos¢ juz dawna liczne szkoly i kursy
przyjezdzajg na fort Wolski, by zapoznaé
sie zsamochodem, by w przeciagu kilkuna-
stu minut pobytu w Muzeum zyskac wiecej,
niz da sie zrobi¢ przez kilka godzin wykitadu.

Gdy w tonie Zarzadu Wojsk. Klubu Sa-
mochaod. i Motocykl, powstat projekt otwar-
cia kurséw Kierowcéw, odrazu pomyslano
0 tem, by kurs ten urzadzi¢ na Woli.
Komenda Obozu i odnos$ne wiadze wyz-
sze w osobie Pana pik. MroziAskiego
stanety na tem stanowisku, ze modele
Obozu nie sg na to, by je trzymac¢ pod
kluczem i zezwolenie na prowadzenie
Kursé6w w Obozie byto uzyskane z tatwo-
$cig. Kierownictwo Kurséw Zarzagd W. K. S.
1 M. powierzyt Mjr. Hryniewskiemu, Ko-
mendantowi Obozu ioczywiscie, nie mozna

byto zrobi¢ trafniejszego wyboru. Mijr.
Hryniewski ze swej strony zaangazowat
wyktadowcoéw, ktérzy obok gruntownej
znajomos$ci przedmiotu, posiadaja umie-
jetnos¢ jasnego i zajmujacego wyktadania.
Sg to wytrawni wyktadowcy Obozu, roz-
chwytywani przez inne szkoty techniczne.

Czy wobec takich warunkéw mozna
pyta¢, jakim jest Kurs Kierowcow, zor-
ganizowany przez W. K. S. i M.? Jest
to bezwatpienia najlepszy w swoim rodzaju
kurs w Warszawie.

Inaczej by¢ nie mogto.

2-gi Kurs Kierowcow

Wobec olbrzymiego zainteresowania si¢
oficerow garnizonu Warszawskiego pierw-
szym kursem kierowcow sam. zorganizowa-
nym w Obozie szkolnym wojsk samochodo-
wych przy Wojskowym Klubie Samoch.
i Motocyklow. w dniu 22 zesztego mies.
dla zgtaszajgcych sie nowych kandydatéw
na kurs, Zarzad Klubu otwiera 2-gi Kkurs
kierowcow samoch. z dniem 19-go kwie-
tnia b. r.

Na kurs uczeszcza¢ moga takze zony
i cztonkowie rodzin oficerow, a takze
i podoficerowie.

Optata za kurs wynosi dla cztonkow
klubu 80 zi., dla niecztonkéw 100 (ptat-
nych w czterech ratach. Kurs trwa dwa
miesigce. Wyktady odbywajg sie w Obo-
zie Szkolnym Wojsk Samoch. w godzi-
nach popotudniowych. Dojazd do same-
go miejsca tramwajem 23 z Placu Tea-
tralnego.

Zapisy przyjmuje Sekretarjat Klubu,
codziennie od g. 18— 20 za wyjatkiem
niedziel i Swiagt (tel. 51-25).

Kasz tabor samochodowy w roku 1925,

Dane statystyczne, o iloSciowym stanie
naszego taboru samochodowego w roku
1925, ktére opracowane zostaly przez
Ministerstwo Rob6t Publicznych podaja,
ze na dzien 1styczniar. b. znajdowato sie
na terenie Rzeczypospolitej 17.151 po-
jazddw mechanicznych, wtem samocho-
dow osobowych 8.765, dorozek samocho-
wych 2.283, autobusoéw 756, samochodow
ciezarowych 2.811, motocykli 2.481, oraz
innych pojazdéw mechanicznych 52.

W tej liczbie najwieksza cyfre pojaz-
dow mechanicznych posiada Warszawa—
4.085 w tem dorozek 1.268 i wozdw cie-
zarowych 743; osobowych 1.719, oraz
343 motocykle.

Na drugiem miejscu stoi wojewddztwo
Poznanskie — 2.955 pojazdéw 1895 sa-
mochodéw osobowych, 265 dorozek, 224
wozy ciezarowe i 508 motocykli.

Wojewddztwo Slaskie posiada najwieksza
liczbe motocykli, a mianowicie 520 na 0g6l-
ng cyfre 2346 pojazdéw mechanicznych.
W tej liczbie samochodéw osobowych
1237, dorozek 37 iwoz6w ciezarowych 224.

Nastepnie co do og6lnej ilosci pojazdow,
na czwartem miejscu stoi wojewddztwo
Krakowskie — 1375 pojazdéw, wtem 309
motocykli. Dalej wojewddztwo Pomorskie
1345 pojazdéw, wtem 317 motocykli i wo-
jewddztwo todzkie 1216 pojazdow me-
chanicznych wtem 226 motocykli.

Wojewodztwo Lwowskie liczy 911 po-
jazdow, wojew. Warszawskie 896 i Kie-
leckie 799. Pozostate wojewddztwa nie-
dosiegajg nawet 300 pojazdow na swojem
terytorjum.

W poréwnaniu wyzej przytoczonych
cyfr, z danemi statystycznemi na dzien
1 lipca 1925 roku, tabor samochodowo-
motocyklowy na catem terytorjum Rzeczy-
pospolitej wzrost o 13°/0> wtedy gdy
w okresie od 1 stycznia do 31 czerwca
1925 roku przyrost wynosit 33°/0.

Ttumaczy sie to wiosennym okresem
sezonowym, w ktérym zwykle nastepuje
najwiekszy przyrost samochodéw i stop-
niowo zamiera ku jesieni i zimie.

W stosunku do stanu zaludnienia, jeden
pojazd mechaniczny wypada w dniu 1
lipca 1925 roku — na 1763 mieszkancow,
wtedy gdy w dniu 1 stycznia 1926 r. —
przypada jeden pojazd mechaniczny na
1566 mieszkancow.

Najwiekszy przyrost pojazddw mecha-
nicznych za ostatnie pétrocze odnotowano
w wojewoddztwach Tarnopolskiem 6489,
Poleskiem 50%, Lubelskiem 31$ i Wo-
tyAskim 29$. Najmniejszy za$ przyrost
obejmuje wojewodztwa: Krakowskie 5%>
Slask i Warszawa po 7°/0.



,2MOTOCYKLISTA"

DZIAt. POSWIECONY SPRAWOM MOTOCYKLOWYM

11d POLSKI

Polski
1-g polski
szlakiem:

pod redakcja kpt. Stanistawa Szydelskiego

RAID MOTOCYKLOWY

Klub Motocyklowy organizuje w dniach 13, 14, 15 i 16 maja 1926 r.
raid motocyklowy na przestrzeni

1000 Kklin. w czterech etapach,

| etap: Warszawa, Jabtonna, Modlin, Ptonsk, Gora, Drobin, Sierpc, Rypin,
Dobrzyn, Golub, Kowalewo, Torun — razem 245 kim,

Il etap: Torun,
razem 184 kim,

lll etap: Gdansk, Gdynia, Ruda, Wejherowo, Szemut

Kartuzy, Koscierzyna,
razem 285 kim.
IV etap: Bydgoszcz,

Korne, Chojniec, Sepolno, Wiecbork, Nakio,

Chetmza, Stolno, Grudzigdz, Nowe, Gniew, Tczew, Gdansk,

tebno, Przodkowo,
Bydgoszcz,

Inowroctaw, Strzelno, Brze$é, Wioctawek, Kro$niewice,

Kutno, towicz, Sochaczew, Btonie, Warszawa — razem 286 kim.
Dalsze szczegGty w nastepnym numerze.

NAGRODA WEDROWNA KORPUSU OFICEROW WOISK S1U D O M !

W  poprzednim numerze pozwolitem
sobie zwréci¢ uwage kolegow klubowych,
ze w naszych dazeniach sportowych po-
winnisSmy wasciwie iS¢ po linji najmniej-
szego, a nie najwiekszego oporu, to jest
zadowala¢ sie poczatkowo matem, czyli
jeszcze inaczej méwiac, z poczatku zdoby¢
motocykl matej sity, a dopiero pozniej
mysle¢ o samochodzie.

Uwazam, ze koledzy oficerowie-auto-
mobilisci jako najlepiej obeznani z tg
dziedzing techniki, powinni poprze¢ daze-
nia w tym Kkierunku, a nawet wywrzec
pewng presje moralng. Pod presjg, rozu-
miem tu potozenie specjalnego nacisku
na konieczno$¢ uprawiania treningu na
motocyklu matej sity 1 przyjmowania
udziatu w wyscigach i rajdach motocy-
klowych.

Smiem sadzié, ze presje taka moznaby
wywrze€ przez utworzenie nagrody we-
drownej dla tych motocyklistow, ktorzy
zdotajg osiggnaé maksimum szybkosci
i sprawno$ci maszyny przy minimum
kosztow. Dzis, gdy caty Swiat automo-
bilowy postawit sobie za zadanie uzyskanie
jak najwiekszych oszczednosci w zuzyciu
materjatdw pednych i korzystanie z ustug
matych samochodzikéw jest zupeinie
dobrze widziane, sadze, ze zwrGcenie
uwagi na tani i matlo kosztujagcy w eks-
ploatacji motocykl bedzie zupelnie na
czasie. Ma sie rozumieé, ze cele wojskowe
raczej zmuszajg do zainteresowania sie
motocyklem duzej sity, ale mnie sie zdaje,
ze stare przystowie o wroblu i gotebiu
i tu moze mie¢ zastosowanie.

A wiec do czynu: rzucam mysl, od
Was Koledzy oczekuje gtosdw i czyndw;
mam nadzieje, ze mysl ta spotka sie
z zywym oddzwiekiem kolegéw-oficeréw
wojska samochodowego; szczegoty pozo-

stawiam dotychczasowym organizatorom

wyscigbw i rajdow i jestem gleboko
przekonany, ze zechcg oni i potrafig
nada¢c mojemu projektowi konkretne
ksztatty.

Ufundowanie takiej nagrody zwalczy-
toby przedewszystkiem niestuszny przesad
i uprzedzenie do stabych maszyn, zache-
citoby do uprawiania nietylko turystycznej
ale i sportowej jazdy, oraz dobitnie pod-
kredlito, ze oficerowie samochodowi to
tez sportowcy, dla ktérych samochod
i motocykl jest tern, czem kon dla kawa-
lerzysty.

A teraz wezmy te rzecz praktycznie.
Nie przecze, ze kazdy nadzwyczajny
wydatek dla oficera, w obecnych ciezkich
czasach, jest bardzo a bardzo niepoza-
dany, ale kt6z nam kaze nagrode zakupié
natychmiast — zdecydujmy sie na to, ze
ma ona by¢ bezwzglednie i zbierajmy
ztote i grosze potrochu, co miesiac, a nie
zdazymy sie obejrze¢, gdy bedziemy mogli
podkresli¢ nietylko stowem, ale i czynem,
ze istniejemy jako korpus samodzielny,
ze zyjemy i dziatamy, chociaz niektérzy
woleliby nas widzie¢ w mundurach arty-
lerzystow, a nawet piechoty.

Nie zapominajmy, Ze saperzy stawiajg
w Warszawie pomnik ,sapera”, a 0 nas
coraz to wiecej chcieliby wszyscy zapo-
mniec.

Kpt. Jerzy Kulesza

CharaKterystyKa nowoczesnych motocyRli

W ostatnich czasach zaczety sie juz r6zne
typy motocykli catkiem wyraznie usta-
lac i stabilizowa¢ na kilka nastepujacych
kategoryj: rowery motorowe i lekkie mo-
tocykle do 175 cm.3 objetosci cylin-
drowej; motocykle Sredniej wagi — od
250 cm.3 do 500 cm.3 objetosci cylindro-
wej, wreszcie motocykle ciezkie — powy-
zej 500 cm.3 (w praktyce do 1300 cm.3

U nas sg stosunkowo mato znane mo-
tocykle najnowszych typow. Jedynie sta-
ruszki z przed dziesieciu laty znajdujg
zbyt z powodu swej taniosci, oraz ciezkie
nowoczesne ,Harley - Davidsony*, jak
réwniez i ,Indiany" sg uzywane przez
ludzi zamoznych z powodu swej sity i so-
lidnosci; ludzie ci  bowiem, jezdzac
zazwyczaj po ,,amatorsku”, muszg mie¢
maszyny mocne i nie wymagajace takich
ostroznosci, jak delikatne nowoczesne
konstrukcje francuskie, belgijskie i angiel-
skie, bedace szczytem techniki motocy-
klowej. Jako przyklad stanu [naszego
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posiadania i wartosci starych maszyn,
znajdujacych sie w Polsce, przytocze
opinje kpt. Szydelskiego w sprawie ko-
niecznosci utworzenia w Polsce muzeum
motocyklowego, iz ,wystarczy zebrac
wszystkie motocykle, kursujgce w Polsce,
a juz bedziemy mieli doskonate muzeum
starozytnosci”.

Do kategorji motocykli lekkich zali-
czamy rowery z motorkami, oraz stabe
motocykle o sile  do 2 HP (rys. 1).
Posiadajg one przewaznie silniki dwu-
taktowe, rzadziej czterotaktowe, chtodzone
powietrzem, o ilosci obrotéw do 3500 na
minute, zuzywajace od 1—3 litréw ben-
zyny na 100 kim i pozwalajace uzyskaé
na torze maksymalng szybko$¢ od 30
do 90 klm/godz. Sa to motocykle o dosé
stabej konstrukcji z resorowym przednim
widelcem, oraz wygodnem siodetkiem,
ktore amortyzuje nierownosci drogi. Kota
bywajg zwykle o wymiarach 28" X li”>
lub 26" X 2". Motocykle powyzsze nie
nadajg sie do uzytku u nas, gdzie stan
brukow w miescie, jak i szos wota
0 pomste do nieba. Najbardziej znanemi
u nas firmami, produkujacemi lekkie
motocykle sg: ,,Moto-Reve”, ,,Cyclette”,
»Alcyon”, | Evans”, ,Wanderer”, ,Fex”,
,Puch” i inne.

Powazniejszg i daleko uzyteczniejszg
kategorje stanowig motocykle od 250 cm"*
do 500 cm3objetosci cylindrowej. W tym
dziale wybijajg sie juz pewne marki,
ktére przescigajg sie wzajemnie w do-



broci swych wyrobéw. Naogét przewa-

zajg silniki jednocylindrowe, dwu- Ilub
czterotaktowe, (rys. 2), z gazownikiem
regulowanym na benzyne i powietrze

odrecznie (najczesciej ,,Amac” lub ,Lon-
guemarre”) i magnetem wysokiego na-
piecia, chtodzone powietrzem. Skrzynka
przektadniowa o dwoch, trzech lub czte-
rech szybkosciach, w jednym Kkarterze
ze sprzegtem; naped tancuchowy, pasowy
lub kombinacja tych dwéch systemoéw;
resorowanie tylko przedniego widelca,
kick-starter i oSwietlenie elektryczne;
dwa hamulce: na tylne i przednie koto,
oraz bagaznik, pozwalajagcy na zatozenie
drugiego siedzenia dla pasazera.
Motocykle powyzszej kategorji sg naj-
czesciej uzywane, i to nawet z wdzkami
bocznemi, konkurujagc z powodzeniem
z maszynami silnemi pod wzgledem nie-
tylko ekonomji, ale nawet i szybkosci
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bezwzglednej. Widzimy tez i kilka cie-
kawych konstrukcyj. Np. firma francuska
,Gnom et Rone” buduje miedzy innemi
typ o czterotaktowym silniku jednocy-
lindrowym, szybkobieznym 500 cm3 obje-
tosci cylindrowej — 16 HP, (z zaworami
gornemi, zdejmowang gtowicg i Wysokiem
sprezaniu), zwanem ,,moteur tres pousse”.
Réwniez ciekawy jest motocykl angielski
»Rudge - Multi” z bardzo oryginalng
zmiang przektadni przez S$ciskanie i roz-
szerzanie tarcz pasowych, oraz ,Rudge-
four speed” czterobiegowy, 3j HP, ktéry
na ostatnich zawodach motocyklowych
wojskowych osiggngt czas lepszy od
Harleya 11 HP. Angielski ,,Scott” jest
tez pewng osobliwoscia: posiada on spe-
cjalng, niskg rame oraz silnik dwucylin-
drowy, dwutaktowy, z cylindrami obok
siebie, chtodzony wodg. Wyré6zni¢ nalezy
przytem szereg firm, jak ,Norton”,
»Triumph”, ,Cleveland”, ,B. S. A.”,
.New Hudson”, ,Rover”, ,A. J. S.”,
.Motosacoche”, ,Rene Gillet”, ,,Rovin”,
,Bleriot”, ,D. F. R.”, ,F. N.”, ,Sarolea”,
,Koehler - Escoffler”, ,Frera - Milano”,

,Douglas”, motor ,J. A. P.” i dwucy-
lindrowy ,,Peugeot”, ktdry ma cylindry
powietrzem chiodzone — obok siebie;

zawory gorne, sterowane watem rozrzad-
czym na gtowicy; skrzynke biegéw
i sprzegto w jednym karterze z silnikiem.
Silnik ten ma 500 cm3 skok 82 mm,
Srednica 62 mm i daje imponujgca liczbe
27 HP przy obrocie 5000 obrotéw na
minute. (Przy jezdzie na dalsze dystanse
dopuszcza sie tylko do 4500 obr./min.).
Jeden koniec watlu korbowego, wycho-
dzacy z karteru, niesie zewnetrzne koto
zamachowe, drugi za$ stuzy do przenie-
sienia napedu.

Z osobliwosci rowniez wymieni¢ nalezy
silnik motocyklowy Brandshaw: jest to
jednocylindrowy czterotaktowiec o gor-
nych zaworach i zdejmowanej gtowicy,

cylinder chtodzony oliwg, stuzgcg tez
i do smarowania, zmieniang co 700 kim.
Silnik ten o wymiarach 68 X 96 mm ma
350 cm3 objetosci cylindrowej i rozwija
10 HP przy 3000 obr./min.

Niemieckie fabrykaty nie majg naogot
ustalonego typu S$redniej wagi. Podzielié
je mozna na motocykle lekkie — do 3 HP
i ciezkie od 5 do 12 HP. Wséréd marek
tych nienajlepszych zreszta, przoduja:
.N. S. U.”, ,Wanderer”, ,Adler”, ,Els-
ner”, ,Rex”, ,Puch” i inne. Amerykan-
ska firma ,,Idjan” buduje bardzo wygodny
typ posredni miedzy $rednim i ciezkim —
dwucylindrowy 5 HP ,Indjan-Scout”
(rys. 3).

Pozostaje kategorja motocykli ciezkich
0 objetosci cylindrowej wyzej 500 cm3
Maszyny te, uzywane przewaznie z woéz-
kami bocznemi, buduje przewaznie Ame-
ryka, cho¢ i inne Kkraje tez posiadajg
typy ciezkie. Silniki tych maszyn sg dwu,
trzy i czterocylindrowe, chtodzone prze-
waznie powietrzem, ramy mocne, kota
28" X 3", lub 27" X 34, trzy biegi, prze-
niesienie fancuchowe, rzadziej kardanowe;
regulacja gazu i zaptonu przewaznie kre-
conemi raczkami; instalacja elektryczna*
dobrze odre.orowany przedni widelec
1 wbzek, oraz doskonate siodto — dopet-
niajg wygody. Motocykle te zuzywaja
okoto 6 litrow benzyny na 100 Kkim
i chetnie sa widziane przez amatoréw,
szczegOlniej u nas. Jednym z najbardziej
znanych motocykli ciezkich jest ,Harley-
Davidson”, ktéry przedstawia potezny
typ amerykanskiej maszyny, rozwijajacy
przy odpowiedniej przektadni szybkosc
do 120 klm/godz. (z woézkiem), a do 150
klm/godz. solo.

Dalej idg rowniez amerykanskie: ,Jn-
djan“,,Excelsior” i,Henderson”. Ostatni,
jak i belgijski ,,F. N.” posiada sil-
nik czterocylindrowy, powietrzem chio-
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dzony i podobny jest raczej do samo-
chodu na dwuch kotach niz do motocykla.
Uzywa go miedzy innymi policja amery-
kanska, jako pojedynke, oraz ,Side”.

Niemcy rowniez skianiajg sie ku silnym
motocyklom, budujgc znacznie gorsze
pod wzgledem konstrukcyjnym i prak-
tycznym maszyny, jak: ,N. S. U.”,,0tto”,
»Mars” i inne.

Najczesciej spotykanym typem jest typ
motocykla Sredniej objetosci cylindrowej
o jednocylindrowym silniku szybkobie-
znym, cztero- lub dwutaktowym, chio-
dzonym powietrzem, skok duzy i wysoki

stopien sprezania, gtowica zdejmowana,
W niej zawory goOrne, sterowane popy-
chaczami; toki i kartery aluminjowe;

skrzynka przektadniowa stanowi catos¢
ze sprzegtem; posiada ona zwykle trzy
szybkosci i czasem bywa umieszczona
z silnikiem we wspdlnym karterze; prze-
niesienie pasowe lub tafcuchowe. Regu-

lacja doptywu mieszanki i powietrza
zapomocg manetek na kierowniku; sprze-
glto przy lewej raczce kierownika wylg-
czane dzwignig, lub pedatem; diuga rura
wydechowa (zwykle bez ttumika), odpro-
wadzajgca spaliny na tylne koto. Kie-
rowniki  krotkie i szerokie, przednie
widelce resorowane, miekkie siodta imocne
bagazniki, umozliwiajgce zatozenie po-
duszki sprezynowej dla pasazera. Kota
owymiarach 26" X 2j", 26" X 3"i28" X 37,
na tylnem kole zwykle 26" X 3", Ilub
28" X 3r"), Kkickstartery i instalacje ele-
ktryczne, oraz — stosowane coraz cze-
Sciej — kota wymienne dopetniajg catosci,
dajac pewny, ekonomiczny, silny, szybki,
wygodny i stosunkowo tani motocykl.
Wspomnie¢ jeszcze wypada 0 najnow-
szej konstrukcji silnika motocyklowego,
ktéry w marcu r. b. wypuscit na probe
fabrykant motocykli, francuz Rovin. Silnik
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ten ma dwa cylindry, potozone obok
siebie, chtodzone powietrzem o wymia-

rach: $rednica 42 mm, skok 45 mm, co
daje 125 cm3 objetosci cylindrowej. Jest
on dwutaktowy i posiada trzy gazowniki
»A. H. A. C.”: po jednym przy kazdym
cylindrze, a oprocz tego jeden, umiesz-
czony przed pompga odsrodkowg, stuzacg
do przekarmiania silnika na duzych obro-
tach. Silnik dziata normalnie przy 7000 —
8000 obr. na min.; wtedy wirnik pompy
robi okoto 30.000 obr./min. Ciekawe
jest to, ze pompa umieszczona jest po-
miedzy gazownikiem, a przewodem ssgcym
silnika (winnych konstrukcjach przewaznie
wttacza sie sprezone powietrze do gazo-
wnika). Tioki i korbowody ze stopow
glinowych (aluminjowych) wazg $miesznie
mato, a caty silnik wazy okoto 8 Kkg.
Zapalanie zapomocg cewki i akumulatora,

gdyz magneto nie mogtoby pracowac
przy takiej ilosci obrotow. Silnik ten
wykazat sie nadzwyczajnemi zaletami,

dajgc site 18 HP i stosowany bedzie do
motocykli ,,Rovin” juz w roku biezacym.

Witold Rychter.

SPROSTOWANIE

W 3 numerze , Automobilisty Wojskowego”
w dziale ,Motocyklista” byt mylnie podany po-
dziat funkcyj miedzy cztonkami Komitetu P. K. M

Winno byé:

Sekretarz jeneralny i gospodarz — p. Ry-

szard Czaplicki
Skarbnik i bibljotekarz — p. Bohdan Werner.

MOTOCYKLISCI
POPIERAJCIE
SWOJ ORGAN!
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Miedzynarodowa Federacja Klubow Motocyklowyeh f. 1. L 1°

Impuls do stworzenia tej organizacji daty
pierwsze wyscigi o miedzynarodowy puhar
mdla motocykli, ktére sie odbyty w 1904 roku
w Dourdan pod Paryzem, a zorganizowane na
zasadzie regulaminu Puhara Gordon Bennet
dla samochodéw. Po powyzszym wyscigu zo-
rientowano sig, ze dla ochrony intereséw kon-
kurujacych krajow niezbednym jest by regu-
laminy miedzynarodowych wys$cigbw motocy-
klowych byly opracowywane przez jakas
fachowa, miedzynarodowg organizacje. Po-
wstata mys$l stworzenia miedzynarodowej fe-
deracji klubow motocyklowych (Federation
International des Clnbes Motocyclistes).

Pierwszy kongres F. I. C. M. odbyt sie
w Paryzu 21—22 grudnia 1904 r. Na powyz-
szym kongresie byty reurezentowane: Francja,
Anglja, Danja, Austrja, Niemcy i Belgja.
Gtoéwng uchwatg powyzszego kongresu byto
przyjecie angielskiego systemu licencji spor-
towych dla wspétzawodnikéw, przyczem po-
stanowiono uznawac licencje wydawane przez
panstwowe organizacje sportu motocyklowego
kazdego kraju oraz bezwzglednie nie uznawac
licencje nieuznane przez organizacje narodo-
wosciowe. Na powyzszym kongresie omawia-
ne byty réwniez sprawy utatwien celnych dla
celéw turystycznych. W ten sposéb rozpo-
czeta swojg dziatalno$¢ federacja uznana od-
razu na catym Swiecie, jako najwyzsza wtadza
miedzynarodowa sportu motocyklowego.

Dziatalno$¢ F. I. C. M. w pierwszych latach
po powstaniu byta mato produkcyjna. Prze-
jawiata sie ona tylko podczas wyscigébw o pu-
har miedzynarodowy w latach 1905 i 1906,
poczem nastgpit dtuzszy okres zupeinej mar-
twoty. Zostata ona dopiero odtworzona pod-
czas kongresu odbytego w listopadzie 19i2 r.
w Londynie. Od tego czasu wyjawszy okres
wojny Swiatowej, dziatalno$¢ federacji i jej
wplywy stale wzrastajg. Na zjezdzie w 1912 r,
.stworzono staty sekretarjat i postanowiono
organizowa¢ corocznie ,zawody regularnosci”,
ktdre sie miaty odbywaé po kolei w kazdem
panstwie.

Pierwsze takie zawody odbyty sie w An-
glji w czasie 6-cio dniowych zawodéw A.C.U.
Jedyng jednak druzyng cudzoziemska, ktora
sie stawita, byta druzyna francuska.

W nastennym roku byto postanowione
zorganizowa¢ te zawody w Alpach francuskich
z wyjazdem z Grenobli. Przed samym jednak
terminem zawodéw wybuchta wojna euro-
pejska.

Sita rzeczy dziatalno$¢ F. I. C. M. zamaria

na pie¢ lat. Po skonczonej wojnie pierwsze
zebranie federacji odbyto sie w Londynie
w 1920 r. Stawili sie delegaci: Anglji, Fran-

cji, Belgji, Holandji, St. Zjednoczonych i Szwaj-
carji.

Zostalo postanowionem, ze Niemcy i Au-
strja z powodu nieoptacenia sktadek czton-

kowskich zostajg skreslone z listy cztonkow
federacji. Dalsza uchwata gtosita, ze podania
powyzszych panstw o przyjeciu ich do F.I1.C.M.
beda mogly by¢ rozpatrzone dopiero wtedy,
gdy zostang one przyjete do Ligi Narodow.

Na powyzszym zjezdzie zostata wytoniona
podkomisja dla opracowania regulaminu mie-
dzynarodowych zawodéw i przestudjowania
sprawy ujednostajnienia warunkéw miedzyna-
rodowych rekordow.

Postanowiono réwniez, ze miedzynarodowe
zawody regularno$ci zostang zorganizowane
przez unje motocyklowag Francji w terminie
25 lipiec — 1 sierpien z wyjazdem z Greno-
bli na trasie wyznaczonej dla nieodbytych
zawodow w roku 1914. Powyzsze zawody od-
byty sie w ustalonym terminie i bylty nad-
zwyczajnie zorganizowane. Zwyciestwo od-
niosta druzyna szwajcarska.

Nastepny kongres odbyt sie w Paryzu na-
tychmiast po wyzej wymienionych zawodach
przy udziale delegatow Anglji, Francji, Szwaj-
carji i Belgji. Do federacji zostaty przyjete
dwa nowe panstwa: Szwecja i Norwegja. Na
powyzszym zjezdzie byt omawiany miedzy in-
nemi regulamin miedzynarodowych zawodéw
motocyklowych. Pozatem postanowiono ze
miedzynarodowe zawody motocyklowe odbeda
sie w Szwajcarji.

Nastepny kongres federacji odbyt sie
w czerwcu 1921 roku w Brukseli przy udziale
delegatow  Anglji, Francji, Wioch, Belgiji,
Szwajcarji, Danji i St. Zjednoczonych. Przy-
jeto do federacji Hiszpanje.

Zatwierdzono ostatecznie regulamin mie-
dzynarodowych zawodéw. Zatwierdzono row-
niez przedstawiony przez Szwajcarje rugula-
min szeSciodniowych miedzynarodowych zawo-
déw na rok 1921. Zaznaczyé trzeba, ze po
raz pierwszy nieuznano za rekord Swiatowy
zadnego z rekordow amerykanskich. 10-go
grudnia 1923 roku odbyt sie w Paryzu na-
stepny kongres F. I. C. M. przy wspoétudziale
delegatéw Francji, Anglji, Belgji, Holandji,
Danji, Czechostowacji, Szwajcarji, Hiszpanji,
Finlandji i Wtoch. Przyjeto dymisje Ameryki,
oraz wybrano witadze federacji w. sktadzie:

Prezes — Hr. Alberto Bonacossa (Wtochy),
V. Prezesi — Neher (Szwajcarja), Longuemare
(Francja), Brereton (Anglja), Sekretarz — gen.
Loughborough (Anglja), Skarbnik — Sharp
(Anglja):

A gdzie Polska? (przyp. Redakcji).

W nastepnym numerze podamy bar-
dzo ciekawy ,Projekt prébnego zao-
patrzenia 50 oficer6w Wojsk Samocho-
dowych w motocykle zakupione z kre-
dytow na zapas mob.”, opracowany
przez kpt. St. Szydelskicgo.

Wskazowki 1 inlanatje dia automobilisiaw wyjezdzajgtyth zaoraiice

Automobilista wyjezdzajacy zagranice wi-
nien zaopatrzy¢ sie w nastepujgce dokumenty:

a) Paszport zagraniczny, zaopatrzony w wizy
konsularne tych panstw do ktérych wyjezdza;

b) Swiadectwo wyjazdowego Urzedu Celne-
go na samochod. )

¢) Miedzynarodowe Swiadectwo Drogowe na
samochod lub motocykl (Certificat Internatio-
nal de Route).

Swiadectwa powyzsze wydajg Wojewo6dzkie
Okregowe Dyrekcje Robo6t Publicznych oraz
Automobilklub Polski w Warszawie — z upo-
waznienia Ministerstwa Robo6t Publicznych.
Miedzynarodowe Swiadectwo Drogowe wazne
jest na przecigg jednego roku, od daty wysta-
wienia i stuzy dla wielokrotnych wyjazdéw
zagranice w tym terminie.

Kazdy samochéd (motocykl) wyjezdzajacy
zagranice musi posiada¢ oprocz miejscowych
znakéw rejestracyjnych, tablice z literami P L,
przepisanej formy, oznaczajacg polskg przy-
nalezno$¢ panstwowa.

Tablice P L dostarcza Automobilklub Pol-
ski w Warszawie po cenie kosztu. ]

Koszt wystawienia Miedzynarodowego Swia-
dectwa Drogowego wraz z tablicg P L wynosi
w Automobilklubie Polski — ZI. 15—

wysokich sum pienieznych w walutach obcych,
zawart umowe z Poznanskim Bankiem Ubez-
pieczen w Warszawie, mocg ktérego wymie-
nione Towarzystwo bierze na siebie gwarancje
do wysokosci optat celnych, za wszelkie te
zobowiazania wzglednie straty, ktére mogtyby
powstaé z tytutu niewywiezienia przez Czion-
ka Klubu samochodu (motocyklu) w okre$lo-
nym w tryptyku terminie.

Automobilklub Polski wydaje tryptyki na
nastepujace kraje:

Anglje, Austrje, Belgje, Czechostowacije,
Danje, Finlandje, Francje, Holandje, Hiszpanje,
Niemcy, Norwegje, Rumunje, Szwecje, Szwaj-
carje, Wegry, Jugostawie i Lotwe.

Z powodu braku umowy tryptykowej z Wto-
chami, Automobilklub Polski narazie tryptykow
na ten kraj nie wystawia, — utatwia jednak
swym cztonkom uzyskanie tych dokumentow
u zaprzyjaznionych Klubéw zagranicznych.

Ksigzeczki Przepustek Granicznych. W naj-
blizszym czasie projektowane jest po zatwier-
dzeniu przez Ministerstwo Skarbu wprowadze-
nie w Polsce ksigzeczek—Przepustek Granicz-
nych (Carnets de Passages en Douanes) uzy-
wanych obecnie prawie we wszystkich krajach
europejskich.

Ksigzeczka Przepustek Granicznych ma na
celu: utatwienie podrézy w zakresie Wielkiej
Turystyki Europejskiej stuzy dla uzytku tury-
stow, zamierzajacych przejecha¢ kolejno gra-
nice kilku panstw; zastepuje i jednoczy w sobie
wszystkie dotychczas uzywane dokumenty, nie-
dogodne ze wzgledu na ich liczebno$¢ i rézno-
rodno$¢, jako to: przepustki zwrotne (Pas-
savant), tryptyki i .t. p.; umozliwia wjazd do
jakiegokolwiek kraju li tylko po stwierdzeniu
wyjazdu z kraju oSciennego; wytgcza omyiki
i nieporozumienia; utatwia likwidacje wszelkich
formalnos$ci po ukorniczonej podrézy.

Konferencja migdzyministerialna w sprawi zmiany
miedzynarodowej konwencji automobilowe]

W dniu 10 b. m. odbyta sie konferencja
miedzyministerialna, w sprawie zmiany
miedzynarodowej konwencji samochodo-
wej. Zadaniem konferencji tej byto opra-
cowanie wnioskow, jakie postawi¢ winien
przedstawiciel Polski na konferencji mie-
dzynarodowej, ktora odbedzie sie w koncu
b. m. w Paryzu.

Z ubolewaniem nalezy zaznaczy¢, ze
na konferencje tg nie zostat zaproszony
Wojskowy Klub Samochodowy i Moto-
cyklowy, aczkolwiek inne kluby samo-
chodowe, nawet prowincjonalne byty
w swoim czasie o konferencji tej powia-
domione i zaproszone.

| Wielkopolskiego Automobilklubu

W ubiegtym tygodniu odbyto sie walne
zgromadzenie Automobilklubu Wielkopol-

d) Tryptyki. Automobilklub Polski w War-sSki, pod przewodnictwem prezesa p. Ro-

szawie wydaje swoim cztonkom tryptyki, na
zasadzie ktorych to dokumentow kazdy czto-
nek Klubu, udajacy sie swoim samochodem
(motocyklem na czasowy pobyt zagranice, zo-
staje, za poreczeniem Automobilklubu Polski,
zwolniony od obowigzku sktadania odpowied-
niej kaucji na granicy.

W szystkie udogodnienia, wyptywajace z uzy-
walnosci i otrzymywania tryptykow, przystu-
gujg roéwniez cztonkom Klubéw afiljowanych
ktorzy mogag otrzymywaé te dokumanty za
posrednictwem tych Klubéw w Automobilklu-
bie Polski.

Kazdy tryptyk stuzy dla wjazdu i wyjazdu
(wzglednie wielokrotnych wjazdéw i wyjaz-
déw) do jednego tylko kraju, na ktéry doku-
ment ten jest wystawiony, a mianowicie: do
Anglji, Austrji, Belgji, Danji, Finlandji, Holan-
dji, Hiszpanji, Niemiec, Norwegji, Szwecji,
Szwajcarji, Wegier, Jugostawji na 12 miesiecy
od daty wystawienia, do Francji na 3 miesig-
ce, do Czechostowacji i Rumunji na 6 mie-
siecy.

Obecnie Automobilklub Polski, pragnac utat-
wié¢ cztonkom swym wyjazdy zagranice i dac
im mozno$¢ unikniecia deponowania bardzo

la-Szadkowskiego. Walne zgromadzenie
uchwalito przystagpi¢ do budowy toru
wyscigowego w trdjkacie szos pod Po-
znaniem. W dotychczasowych pertrakta-
cjach z odpowiedniemi instytucjami klub
otrzymat prawo rozporzadzania tym tere-
nem w czasie od 1kwietnia do 30 wrze-
$nia. W przysztosci tor ten ma by¢ oddany
przez Ministerstwo Robo6t Publicznych
do wytacznej dyspozycji klubu. Auto-
mobilklub Wielkopolski organizuje w roku
biezacym wysScigi samochodowe w Byd-
goszczy (2 maja), wyscigi samochodowe
w Poznaniu 30 maja i 5 wrze$nia, oraz
raid poznansko-kaszubski od 3 do 6 lipca.
Do komitetu Klubu wybrano: na cztonka
honorowego p. Rola-Szadkowskiego, na

cztonkéw rzeczywistych Komitetu: dyr.
Gtowackiego, dyr. Dobrzanskiego, dyr.
Hopkego, dra Frylinga z Bydgoszczy

i p. Swinarskiego.



Pozar garazu

W dniu 4 b. m. o0 godz. 1-efj w nocy
wybucht w 1-ym dywizjonie samocho-
dowym pozar garazu kolumny osobowej,
przyczem ulegto spaleniu 26 samocho-
doéw i 2 motocykle.

Z przeprowadzonego dochodzenia oka-
zalo sie, ze przyczyng pozaru byla nie-
ostrozno$¢ jednego z telefonistow, ktory
czyscit mundur benzyng wpoblizu roz-
palonego pieca. Wybuch banki z ben-
zyng spowodowat zapalenie sie drew-
nianego stropu nad kancelarjg garazu,
skad ptomien przerzucit sie na sgsiadu-
jacy garaz kolumny.

Budynek kolumny sptongt w ciggu
20 minut, co Swiadczy, ze pomieszcze-
nie, w ktérem znajdowaly sie samo-
chody, byto zupeinie nieodpowiednie,
jak wogdle wiekszo$¢ lokali, zajetych
przez Wojska Samochodowe. Ogien spo-
wodowat wysadzenie korkow w zbiorni-
kach benzynowych przy samochodach,
co uniemozliwito wyprowadzenie tych
ostatnich z garazu, nie patrzgc na wy-
sitki ze strony personelu kolumny.

Energiczna akcja strazy ogniowej
i personelu dywizjonu umiejscowita
ogien, dzieki czemu ocalaty inne bu-
dynki.

Faktyczne straty wynoszg 136.290 zt.,
a nie miljon ztotych, jak podaty niektdre
dzienniki.

Tabor samochodowy jest zmagazyno-
wany przewaznie w budynkach drewnia-
nych, a wiec tatwopalnych, a brak kre-

FELJETON

Historia pewnego ,Oahlandr...

Byt sobie pewien ,,Oakland” (oczywiscie
samochdd...), juz mocno drasniety zebem
czasu i z ,felerem”.. w dyferencjale
i ktorego pewna firma pragneta sie po-
zbyé za cene... 1200 zi.

Miat by¢ wystawiony na licytacje...

*

| byt sobie pewien naiwny nasz ko-
lega... ktory tego ,,Oaklanda” chciat dla
siebie i to w dodatku na raty...

Chodzit, biegat, pisat... meczyt siebie
i innych, wreszcie wymogt na firmie
przyrzeczenie, ze ,Oaklanda” w razie
kupna na licytacji lub jesli by ta maszyna
spadta z licytacji, dostanie na raty.

Kolega nasz nie posiadat sie z ra-
dosci...

Postawit garaz, przyjat mechanika, ku-
pit beczke benzyny, 10 litréw rycyny...
oczywisce dla samochodu, rodzina jego
rozpoczela badanie na mapie trasy ktorg
pojadg na pierwszg wycieczke... wogole
byt w siédmem niebie.

Licytacja...

Maszyna z 1200 poszta w gore na 1800;
nasz kolega spuscit nos na kwinte...
»Oaklanda” wzigt kto inny...

Naiwnemi jednak ludzmi, jak wiadomo
sam Bog sie opiekuje, a to dla tej przy-
czyny aby ich jeszcze wiecej doSwiad-
czat...

W dwa dni po licytacji nasz kolega
dowiaduje sie, ze po ,Oaklanda” na-

dytéw uniemozliwia postawienie gara-
zy, odpowiadajagcych wymaganym wa-
runkom.

Jak widzimy, oszczednosci w tej dzie-
dzinie dajg jak najbardziej optakane re-
zultaty.

Poradnik techniczny

Co moze by¢ przyczyng dosyc
czestych stosunkowo pozaréw sa-
mochodu ?

Przyczyny pozaréw na samochodach
dadza sie w ogélnych zarysach sprowa-
dzi¢ do trzech:

1) Nieostroznos$¢ kierowcy, ktdry na-
przyktad manipuluje przy mechanizmie
w poblizu benzyny z zapalonym papie-
rosem lub co gorsze jeszcze przysSwieca
sobie zapatka.

2) Niedoktadne umocowanie kabli na
$wiecach, ktore pozwoli na obsuniecie
sie kabla ze Swiecy. O ile w danym
wypadku koncoéwka kabla zblizy sie do
masy samochodu na odlegtos¢ paru mi-
limetrow, powstanie silna iskra, mogaca
zapali¢ rozlang w poblizu benzyne.

3) Nieregularnos¢ pracy samego sil-
nika, powodujgca zwrdcenie zapalonej
mieszanki w cylindrze, do rury ssacej
i karburatora (zjawisko to znane
jest popularnie jako kichanie
motoru).

Wiemy, ze okres ssania jest poprze-
dzony wydechem, gdzie tlok, dazac
z dolnego martwego punktu do goérnego,

bywca sie nie zgtosit. Zadatek przepadt,
I maszyna zostata w posiadaniu firmy.

Znowu rados¢ w lzraelu...

Facet ubiera sie odSwietnie i biegnie
odebra¢ maszyne, ktora, w mysl przyrze-
czenia tak solidnej... firmy, miata przejs¢
na wiasnos¢ naszego kolegi za 1200 zt.

Tymczasem naszego kolege oblewajg
Z miejsca zimng woda...

— Panie tego, ,,Oaklanda” pan moze
dosta¢ ale za 1800 zi.. taniej nie bedzie.

— Panowie... a gdzie wasze stowo?
Tak powazna firma powinna dotrzymy-
wacé umow...

— Widzi pan... to jest tak i... nie tak.
Obecnie nastgpita zmiana wiasciciela firmy,
poniewaz on z innej partji... to my tego
nie mozemy.

Nasz koiega, zaskoczony takim faktem,
poprostu nie wie co robi€... Zona, garaz...
zakupiona benzyna... rycyna...

— Co ja z tern poczne? wola w roz-
paczy...

Poniewaz jednak czlek byt uparty,
a tego ,Oaklanda”, nie wiedzie¢ dla
jakiej przyczyny, goraco ukochat. (Znawcy
mowili, ze warto$¢ tej maszyny zawierata
sie w tern, ze byt.. obszerny...), wiec
rad nie rad zdobywa sie na nadludzki
wysitek woli i wyraza zgode na zaptace-
nie 1800 zt ale na raty.

Tymczasem okazuje sie, ze w zwigzku
z temi ratami wynika nowe nieporo-
zumienie.

Mimo solennych obietnic, przyrzeczen,
niestychanie serdecznych zapewnien o zy-
czliwosci dla kolegow, deklarowanych
przez firme przed licytacja, obecnie

wyrzuca bezuzyteczne
spaliny.

Przypus¢my, ze z jakiejkolwiek przy-
czyny Swieca nie spali sprezonej w cy-
lindrze mieszanki, to w okresie wydechu,
po otwarciu zaworu wydechowego, mie-
szanka zostanie zapalona od nagrzanej
rury wydechowej, a gwattowne spalenie
jej nastgpi czesciowo w cylindrze, cze-
Sciowo w rurze wydechowej, powodujac
tern silny trzask w thumiku.

Przypus¢my dalej, ze znowu z jakiej-
kolwiek przyczyny, mieszanka wessana
do cylindra bedzie ubogg w paliwo
(benzyne) i jako taka trudniej wy-
bucha. Spalanie jej bedzie powolne, spa-
liny nie skierujg sie do rury wydecho-
wej. Z chwilg dojscia ttoka do gornego
martwego punktu, palgca sie mieszanka
bedzie czesciowo sprezana, temwiecej, ze
i wentyl wydechowy jest w okresie
zamkniecia. Bezposrednio wiec po otwar-
ciu zaworu ssgcego, palaca sie mieszan-
ka, majac zawolr wydechowy zamkniety,
skieruje sie do przewodu ssgcego i w wa-
runkach dogodnych spowoduje pozar.

Reasumujac powyzsze, nalezy bardzo
skrupulatnie przestrzega¢ czystosci silni-
ka, bezwzglednie unika¢ przelewania
benzyny przez karburator oraz groma-
dzenia sie materjatéw palnych w fartuchu
pod silnikiem.

PRENUMERUJ LE
ADTOL0BILISTE - WOJSKOWEGO

juz dla siebie

wszystkie przyrzeczenia poszty na wiatr
i... dawaj gotéwke albo nic z maszyny.

Nasz kolega osiwiat...

Zyczliwi przyjaciele, aby nie utracic¢
ze swego grona (obiecywat sie zabig),
tak zacnej, cho¢ tak... naiwnej postaci,
zebrali 1800 zk miedzy sobg, wlozyli
w reke nawpo6t zmelancholizowanemu ze
zmartwienia naszemu koledze i kazali
p6j$¢ za maszyne zaplacié.

W miedzyczasie, aby godnie uczci¢
kupno tak upragnionego ,,Oaklanda”, czy-
niono przygotowania spirytualistyczne...
w ktorych wzieta udziat rodzina 1 zapro-
szeni goscie...

Wszystko gotowe; w powaznym choé
radosnym nastroju oczekujg na przybycie
naszego kolegi z ,,Oaklandem™...

Uptywa jednak po6t godziny, godzina,
wreszcie 5 kwadranséw... a ,Oaklanda”
jak nie wida¢ tak nie widac...

— Pewno mu sie co$ w drodze ze-
psuto... rzeknie ktdry$ z gosci.

— Albo moze wstgpit na jednego
»pod Bachusa”... konkluduje drugi.

Tymczasem w sgsiednim pokoju za-
dzwieczat dzwonek telefonu...

— Stucham... tak, tutaj mieszkanie...
p. X. co? zwarjowal?... gdzie, jak?...

Gos$¢ odktada stuchawke i pedem zbie-
ga na dot.. wszyscy za nim, on w tak-
sowke, oni za nim... pedza do kantorow
firm.  Wpadajg do garazow, hen gdzie$
na Czerniakowie... i oto jaki widok przed-
stawit sie ich oczom...

Nasz kolega oz _rowichrzonem wiosem,
z piang na zaci$nietych ustach, ze szpic-



Udziat maszyn wojskowych
w raidzie polsko-czechostowackim

Dowiadujemy sie, ze w raidzie Polsko-
Czechostowackim, ktory odbedzie sig
w dniach od 7 do 14 czerwca r. b., we-
zma réwniez udziat maszyny wojskowe.
Narazie desygnowana jest maszyna wia-
snego wyrobu Centralnych Warsztatow
Samochodowych t. z. ,,CWS"“. Maszyne
te poprowadzi p. Mrajski.

Przygotowania do raidu polsko-
czechostowackiego

W dniu 9 b. m. wyjechata, dla zbada-
nia trasy raidu Polsko-Czechostowac-
kiego, ktory odbedzie sie w dniach 7 —
14 czerwca r. b., komisja drogowa Au-
tomobilklubu Polski z p. naczelnikiem
Rappe na czele. Ze strony Automo-
bilklubu Polski bierze udziat w komisji
p. Niklewicz i redaktor naszego pisma
kpt. Krolikowski-Muszkiet.

Wi elki raid samochodowy

Moskiewski Automobilklub organizuje
miedzynarodowy raid samochodowy
i motocyklowy na przestrzeni ponad
7000 kim. Trasa prowadzi¢ bedzie z Mo-
skwy przez Berlin do Paryza i zpowro-
tem.

KOLEDZY!
Popierajcie firmy ogtasza-
jace sie w naszym organie.
Wszelkie zakupy maszyn,
czesci i materiatow pednych
uskuteczniajcie za naszem
posrednictwem.

oklep na jednym
i jezdzi na nim

siedzi
firmy

rutg w dtoni,
z przedstawicieli
po podwdrzu...
Sanitarjusze z ,,Pogotowia” usitujag go
obezwtadni¢ i wyrwac z jego rgk niewinng
ofiare niestownosci... kierownikow firmy,
lecz wszystko naprézno... Szaleniec ttu-

cze dalej swego wierzchowca i jedzie
dalej...

Dopiero przyjazd | oddzialu strazy
ogniowej (Nalewki) i strumien zimnej

wody z parowej sikawki, przywrocit przy-
tomnos$¢ naszemu koledze...

— Co jest, co panu sie stato, pytajg
ze wszystkich stron...

Nasz kolega zachwiat sie i zemdlat...

Okazuje sie, ze kiedy nasz kolega zja-
wit sie z zagdang przez firme sumg 1800 zi,
aby wreszcie upragniony samochdd wy-
kupi¢, nastgpita jeszcze jedna zmiana
decyzji i zazadano od niego... nie 1800 zt
a 2000 zit.. *

Oczywiscie, ze podobna chwiejnosé
i niestownos$¢, badz jak badZz jednej
z napowazniejszych firm stolicy, musiata
przyprawi¢, nawet tak spokojnego czto-
wieka, jakim jest nasz kolega, o wscie-

ktos¢ i szat, z ktérego nie predko sie
wylize...
Narazie nic nie mowi, tylko chodzi

toczy biednym
moéj ,,Oak-

niespokojnym  krokiem
wzrokiem wokoto i szepcze:
land”... méj ,,Oakland...

Niewiadomo, co z tego dalej bedzie...

W kazdym badz razie, dla firmy ktdra
takie kawaty z naszymi kolegami wypra-
wia, wstyd wielki, cho¢ rzecz mata...

Muszkiet

S PORT

Coraz to nowe rekordy samochodowe

W Autodromie Monthhery (pod Paryzem)
kierowca Ortsmans na maszynie ,Panhard-
Levassor” 35 K. M,, ustanowit 3 nowe rekordy
pokrywajac przestrzen: 50 kim. w 14 m. 58,18
sek. (dawny rek. 15m 56,24 sek.). 50 mil ang.—
23 m. 58,93 sek. (dawny rek. 25 m .24,53 sek.)
1 100 kim.—29 m. 46,76 sek.* Srednia wysokosc
wyniosta 207,549 km ni godzine.

Na tym samym torze Garfield i Plessier
poprawili na 6-cio cylindrowej maszynie ,Re-
nault" 40 K. M. (pojemnos$¢ cylindréow 9 litréw)
2 rekordy S$wiatowe. Miauowicie: na 500 kim.
uzyskali $wietny czas 2 godz. 48 m. 116 sek.
(przecietnie 178,394 kim. godz.), dawny rek.
Lefevre’a 2 godz. 53 m. 46,73 sek. i w czasie
3 godz. pokryli 536 kim. 699 m. (dawny rekord
Marchanda — 527,834. kim.).

Nowy rekord Swiatowy na 2000 kim

Dwaj automobilisci, Bentley i Bartrato usi-
towali d. 31111 pobi¢ rekord Swiatowy w biegu
24-ro godzinnym, w autodromie Linas-Mont-
Ilhery pod Paryzem, na samochodzie marki
Bentley. Po 13 godz. zmuszeni byli zaniecha¢
proby, pobili jednak rekord $wiatowy na 2000
kim, ktdrg to przestrzen pokryli w czasie 12
godz., 23 min., 54,04 sek.

Nowe zwyciestwo Seegrave’a

W Miramas rozpoczeto sezon ,Wielkg Na-
grodg Prowancji". Wyscig na przestrzeni 250
kim wygrat Seegrave na , Talbocie" w czasie
1 godz., 55 min., 3,6 sek. przed Williamsem
(Bugatti). Druzynowo wygrata firma ,Bugatti”.
Przecietna szybko$¢ Seegrave’a wyniosta 131
kim 650 m. na godzine.

Nowy rekord 6-cio dniowy

Cztonek Automobilklubu w Carcassonne,
Bertrand, pobit rekord w biegu szeSciodnio-
wym na maszynie Renault 6 HP, pokrywajac
w 144 godz. przestrzen 11681 kim 292 m. Sre-
dnia szybko$¢ — 81 kim 120 m. Rekord usta-
nowit Bertrand na autodromie Miramas pod
Marsylja. Rekord poprzedni ustanowiony we
Witoszech na maszynie ,Ansaldo” wynosit
10434 kim 10 m. (Srednia szybko$¢ 72 kim
467 m.) Bertrand po krétkim odpoczynku po-
jechat na nowo, azeby pobi¢ jeszcze dalsze
rekordy.

Nowy rekord godzinny

Znakomity automobilista Ortmans posia-
dacz licznych rekordéw, pobit d. 26.111 rekord
Swiatowy w biegu godzinnym, osiggajac 193
kim 666 m. na o$miocylindrowej maszynie
.Panhard-Levassor“. Rekord ustanowiony zo-
stat na autodromie Linas-Montlhery pod Pa-
ryzem. Poprzedni rekord réwniez nalezat do
Ortmansa i wynosit 185 kim 773 m.

Krolewska nagroda Rzymu

W ostatnig niedziele odbyt sie wyscig o ,,kro-
lewska nagrode Rzymu" na ogoélnej przestrzeni
300 km. Do biegu staneto 18 wozéw, z kto-
rych szes$¢ tylko doszto do mety. Klasyfika-
cja ostateczna przedstawia sie nastepujaco:

1) Maggi, na maszynie ,Bugatti" — czas:
3 godz. 1 min. 25,6 sek. ($rednia szybk. 99 km.
213 m.)

2) Brilli-Peri (Alfa Romeo) 3 g. 1 min.
34.2 sek.

3) Bonmartini (Alfa Romeo) 3 g. 3 m.
48.2 s.

4) Magnotti (Bugatti) 3 g. 13 m. 138 s.
5) Lepori (Bugatti) 3 g. 18 m. 51 sek.
6) Crose (Bugatti) 3 g. 37 m. 30 sek.

Zwyciezca jechat na maszynie 2-u litrowej
pojemn. cylindréw. Inny zawodnik, réwniez
na ,Bugatti” o pojemn. litr. cylindréw, Cu-
telli, podczas biegu wpadt z maszyng do Ty-
bru, skad wydobyto go pokaleczonego. Jego
mechanik nie odni6st zadnego szwanku.

Wyscigu nie ukonczyli nastepujacy zawod-
nicy: Paparini na Austro-Daimlerze, Manetti
(Sunbeam), Masetti (Bugatti) i Antonelli (Bu-
gatti).

W ielka nagroda Rzymu.

Rzym, 5 kwietnia.

W biegu na przestrzeni 450 km, o nagrody
Rzymu dla wozéw turystycznych zwyciezyt
Arnalbo Tortima w I-ej kategorji na Austro-
Daimlerze, w czasie 2 godz. 43 min. 59,4 sek.
Srednia szybko$¢ wyniosta 182 km. 322 m. na
godzine.

24-0 godzinny rekord S$Swiatowy na
motocyklu

Na torze Opel pod Riisselsheimem dwaj
motocyklisci niemieccy Kornmann i Stolz usta-
nowili nowy rekord Swiatowy w biegu 24-0 go-
dzinnym na motocyklu ,,Superia” z 500 cm.
motorem konstrukcji inz. Kuchen. Osiggneli
oni znakomity wynik 1835,09 km. Poprzedni
rekord, ustanowion 7 w zesztym roku na ,Nor-
tonie” nalezat do Hassala i Denly’ego i wy-
nosit 1306,187 km., ktdrg to przestrzen Korn-
mann i Stolz pokryli juz w czasie 17" godz.
(Sjrgadnia szybko$¢ wyniosta 76,462 km na go-

zine.

0 FOTOGRAFJE OBCHODOW | POMNI-
KOW ,,NIEZNANEGO ZOtNIERZA”
1 PO POLEGLYCH NA WOJNIE

Polskie Tow. Opieki nad Sierotami
po polegtych zamierza wyda¢ album
pomnikéw i obchodéw ku czci polegtych
zotnierzy polskich. W tym celu upra-
sza Zarzad wszystkie putki i komitety
obchodéw o przysytanie fotografij tych
pomnikéw i obchodéw z opisem, celem
umieszczenia w tym albumie. Adres:
Druk. M. S. Wojsk., Przejazd 10.

Wydawnictwa

,»Aviata” — organ Tow. Lotniczego. Czaso-
pismo poswiecone lotnictwu, automobilizmowi
i radjo. Do literatury sportdw motorowych,

a szczegOlnie lotnictwa przybywa jeszcze jeden
bojownik prasowy, w postaci pierwszego numeru
»2Ayiaty”. Bogaty w tre$¢ i ilustracje — pierw-
szy numer prezentuje sie wspaniale. Zadaniem
pisma ,jest stworzenie jednej wielkiej rodziny
lotniczej pod sztandarem Tow. Lotniczego i bro-
nienia tego sztandaru jako dobra panstwa”.
Wydawca Tow. Lotnicze. Redaktorem ,Aviaty”
jest p. Jan Kubicki. Redakcja ,Automobilisty
Wojskowego” zyczy nowemu wydawnictwu po-
my$lnego rozwoju.

Odpowiedzi Redakcji

LPanu A. M." Artykut ,Jakie powinny by¢
btotniki dla samochodéw osobowych” péjdzie
w jednym z najblizszych numeréw. Uprzejmie
prosimy o dalsze zasilanie nas swojemi pracami.

Rekopisy prosimy pisaé po jednej stronie
kartki.
Por. A. D. Artykut i model otrzymaliSmy—

idzie w nastepnym numerze. Prosimy o ciag
dalszy i ta sama prosba co do rekopiséw — jak
wyzej.

Kupno samochoddéw
uzywanych!l!!

Administracja ,,Automobilisty
Wojskowego" przyjmuje ogtosze-
nia dotyczace kupna — sprzedazy
samochodow uzywanych i poSred-
niczy przy nabywaniu maszyn przez
cztonkéw Klubu.

Zgtoszenia na piSmie nadsytac
p. a. ul. Przejazd Nr 10.



Wyszedt z druKu
Podrecznik do nauki o samochodzie

.k O R D"

W opracowaniu J. Kuleszy 1 R MasztaKowsKiego.

W podreczniku tym, przeznaczo-
nym jak dla poczatkujacych tak
I obeznanych z technikg samo-
chodowg sg rozpatrywane mozli-
wie szczeg6towo nastepujace
dziaty: system planetarny két ze-
batych, dziatanie fordoWskiego
mechanizmu kierowniczego, nor-
malnej i dodatkowej skrzynek
biegdbw, wyréwnywaczy stozko-
wego i $limakowego oraz insta-
lacja elektryczna, przyczem sg
podane szematy nie spotykane
dotychczas nigdzie.
Podrecznik skfada sie z dwuch
ksigzek, oprawnych w mocny
karton i posiada okoto 80-ciu
ilustracyj i tablic.

NAJNOWSZY TYP SAMOCHODU ,FORD" MODEL 1926 R.
Jest do nabycia we wszystKich Ksiegarniach. — Cena 2 z{ 95 gr.
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= STANISEAWA M GNOINSKIEGO =
PRAKTYCZNE WSKAZOWKI DLA KIEROWCOW i WEASCICIELI
DO NABYCIA: ILUSTROWANE 15 RYSUNKAMI
W Giéwnej Ksiegarni Wojskowej Warszawa, Nowy- Wkrotce ukaze sie tegoz autora ,,DYNAMO SAMOCHODOWE"

Swiat 69 i w Sekretarjacie Klubu ulica Przejazd 10. w opracowaniu: ,,INSTALACJA ELEKTRYCZNA SAMOCHODU ,,FORD*

SWIEZO WYSZLA Z DRUKU | CZESC ,PODRECZNIKA DLA KIEROWCOW” P. T.

SILNIKI SAMOCHODOWE, ICH OLIWIENIE | CHLODZENIE

Ksigzka ta opracowana na podstawie stenogramow z wykladow por. Kazimierza Wallmodena, ilustrowana przez Stanistawa Gnoinskiego
zawiera zakres wiadomosci niezbednej dla kierowcy zaréwno zawodowego jak i amatora

150 STRON 97 RYSUNKOW

Cena ksigzki zh 2.90, dla cztonkéw Klubu 205, znizki. ZamoOwienia mozna nadsyta¢ do Sekretarjatu Klubu (Warszawa, Przejazd 10)
lub do autora podrecznika (Warszawa, Wilcza 14a m. 25).

OD REDAKCJI: Redakcja zastrzega sobie prawo poprawiania, skreslania i skracania
artykutow nadsytanych do redakcji. Redakcja rekopisow nie zwraca.

CENA OGLOSZEN:

WARUNKI PRENUMERATY:
DLA CZLONKOW WOJSKOWEGO KLUBU SAMOCHODO- . . . o th s @ %hY’y«,
WEGO i MOTOCYKLOWEGO ROCZNIE 7. PRZESYLKA Zt (i ' Ostatnia strona, przed tekstem i w tekicie 2501125, 65.35, 20.”15
DLA NIECZLONKOW o Zr 12 Za teKSTEM e s a75( 90,45,25.15. 10
Fotografie i klisze, na rachunek klijenta.

Drukarnia M. S. Wojsk.



