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O SAMOCHODY 1 MOTOCYKLE z ZAPASU MOB...

Rozpoczeta przez Klub akcja uruchomienia krai oWeg®
przemystu samochodowego i zdobycie dla tego celu Cen-
tralnych Warsztatdw Samochodowych, posuneta sie o tyle
naprzoéd, ze zainteresowanie tg sprawg ogarneto réwniez
czynniki oficjalne.

Jak jednak domysle¢ sie tatwo, kwestja samochodow
krajowej produkcji, zwilaszcza przy obecnym stanie gospo-
darczym Rzeczpospolitej, nie moze by¢ zatatwiona w ciggu
Kilku czy tez kilkunastu tygodni. Jest to sprawa dtuzsza
i Wymagajaca, nawet przy pomysSinym zbiegu okolicznosci,
zalatwienia wielu formalnosci prawnych.

Dlatego tez zarzad W. K. S. i M. zmuszony byt
rownolegle do tej akcji, po wstrzymaniu sie narazie od zakupu
samochodéw zagranicznych, pomysle¢ o innem jeszcze zrédle,
z ktérego mogiby chociaz czeSciowo zapotrzebowanie na
samochody i motocykle $éréd cztonkow Klubu zaspokoié.

Zrédtem tym jest zapas samochoddéw i motocykli mob.
pozostajagcy w dyspozycji Pana Ministra Spraw Wojskowych.

Oczywiscie o0 potrzebie istnienia takiego zapasu na
wypadek mobilizacji czy tez wojny nie moze by¢ dyskusji.
Zapas ten jednakze winien siesktada¢ z maszyn conaj-
mniej nowoczesnego typu i najnowszej konstrukcji, odnawiany
i uzupetniany rok rocznie nowemi maszynami.

Stare i wyranzerowane samochody, ktére dla celow
mobilizacyjnych nie moga przedstawiaé faktycznej war-
tosci, winny by¢ z zapaséw mob. wyeliminowane i na do-
godnych warunkach sprzedane oficerom — cztonkom Woj-
skowego Klubu Samochodowego i Motocyklowego.

Nie mogac tutaj ze zrozumialych powoddéw operowac
danemi cyfrowemi, zaznaczy¢ musimy, ze zapas maszyn
znajdujacych sie w ewidencji mob. sklada sie z typdw
i morek siegajgcych 1913 roku, a najswiezszy model ma-
szyny w tym zapasie datuje siez 1920 roku. Wszystkie
maszyny bez wyjatku sg uzywane i najprawdopodobniej mato
przydatne do uzytku je$li czynniki miarodajne noszg sie juz

z mys$la wycofania ich z zapasu i zastapienia maszynami

nowemi.

To tez zarzad Klubu zgtaszajgc pierwszy oferte na
kupno samochoddw wyeliminowanych z zapasu mob., pragnie
podkresli¢, ze maszyny te uzywane przez cztonkéw klubu
ostroznie i ekonomicznie, bedg sie znajdowaly w dalszym
ciggu w zapasie mob., bo w rekach oficeréw, przyczem
utrzymanie tych maszyn nie bedzie M. S. Wojske kosztoWac
ani grosza.

Niezaleznie od tego, zarzad Klubu pragnie wystgpi¢
do Pana Ministra Spraw Wojskowych z wnioskiem, aby
przez zaopatrzenie oficeréw cztonkéw Klubu w samochody
i motocykle z zapaséw mob. zmniejszy¢ wogble ten martwy
zapas oraz jego konserwacje do minimum.

Maszyny mogg by¢ wydawane oficerom na dogodnych
dla obu stron warunkach, na zasadzie ktérych M. S.
Wojske bedzie posiada¢ liczny zapas maszyn na chodzie,
tacznie z wykwalifikowanemi kaowcami, ktorzy za catos¢
i k°userwacje maszyny na wiasny koszt bedg znacznie
wiecej odpowiedzialni, niz to ma miejsce dotychczas.

Zarzad Klubu przekonany jest, ze postawienie tej ku)e-
stji na porzadku dziennym najpilniejszych spraw klubowych,
znajdzie oddzwiek i poparcie u tych cztonkéw Klubu, ktorzy
majg posredni, wzglednie bezposredni wplyw na te sprawy.

Ostateczna decyzja nalezy do Pana Szefa Admini-
stracji Armji. JesteSmy pewni, ze Pan Generat Konarzewski
kierujgc sie jak dotychczas istotnemi potrzebami armji, weZmie
pod uwage roéwniez i potrzeby oficerow — cztonkéw W. K. S.
i M., ku ktdremu zainteresowanie swoje juz w pewnej mierze
okazat.

Niech dobra wola i piéra odpo-
wiednich pandw referentow sztabowych rozpoczng swoje
czynnosci w tej sprawie, abySmy urlopy wypoczynkowe
W roku biezgcym na wilasnych maszynach rozpoczg¢ mogli.

A wiec do dzieta.
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Zmiany w zarzadzie Klubu

Pik. Mrozinski prezes Wojskowego
Klubu Samochodowego i Motocyklowego
zrzekt sie w dniu 15 marca b. r. godnosci
prezesa.

Na miejsce ptk. Mrozinskiego wybrano
jednogtosnie prezesem Klubu pptk. S. G.
Michata Bohucia (posiedzenie zarzadu
z d. 15 marca b. r.).

Jednoczesnie na miejsce ppik. Bottucia,
ktory petnit funkcje viceprezesa, wybrano
jednogtosnie viceprezesem Klubu ptk.
inz. K. Hallera (posiedzenie zarzadu z d.
29 marca b. r.).

Zrzekt sie mandatu zastepcy czionka
zarzadu kpt. Sakowicz (pismo z d. 22
kwietnia b. r.).

Oddziat PoznansKiWojskowego Klubu
Samochodowego i Motocyklowego

W dniu 12 kwietnia b. r. odbyto sie
organizacyjne zebranie Oddziatu Poznan-
skiego W. K. S. i M. Przewodniczyt
zebraniu mjr Bogdanowicz w obecnosci
17 oficerow. Uchwalono zatozy¢ Oddziat
wymienionego klubu i dokonano wybo-

W arszawa, Przejazd 10

row zarzadu (przez aklamacje), a miano-
wicie: prezes zarzadu mjr Bogdanowicz,
skarbnik kpt. pil. Jach, sekretarz por.
Podhajecki.

Dezyderaty organizacyjnego zebrania
wyrazone pod adresem Zarzgdu streszczajg
sie do nastepujacych wnioskow:

1) jaknajszersza propaganda Klubu na-
zewnatrz w pismach, pomiedzy kolegami
i posrdd spoteczenstwa,

2) kwestja mozliwie najszybszego za-
kupu samochodu na wiasnos¢ Klubu,

3) kwestja ewentualnego zakupu sa-
mochodéw na zblizajacych sie Targach
Poznanskich.

Czlonkéw nowozatozony Oddziat Po-
znanski liczy 17.

Odezwa sKarbniha

Prosimy pp. Kolegéw o regularne wpta-
canie wpisowego i sktadki cztonkowskiej
oraz uregulowanie wszelkiej zalegtosci.
Niepunktualne wpfacanie sktadek nie-
zmiernie utrudnia dziatalno$¢ zarzadu.

Whptaca¢ mozna wprost do P. K. O.
12595, lub do Sekretarjatu Klubu Prze-
jazd 10 m. g. 18— 19.

Eksploatacja taboru samochodowego

w czasie wojny Swiatowej i polsKo-sowiecKiej

(Dokoriczenie)

Jakiez to byly wymagania? Powyzej za-
stanawialismy sie nad przyczynami wzmo-
zonego ruchu kolejowego i nad koniecz-
noscig wielkich przegrupowan wojska
z jednego odcinku na drugi, moze na-
wet bardzo odleglty od pierwszego prze-
grupowania, ktore sie musiaty odbywaé
w przyspieszonem tempie i w dodatku
czestokro¢ noca. Dla dokonania tego
rodzaju transportéw zostata uzyta rezer-
wa samochodowa naczelnego wodza. Cate
dywizje piechoty, armaty, konie i po-
trzebny sprzet wojenny byt zatadowy-
wany na setki samochodow, ktére w zwar-
tych kolumnach, jeden szereg w jedng
strone, drugi w przeciwng, spokojnie
i w réwnych Scisle odstepach dazyty do
wyznaczonego celu. Ta ogromna machina
wymagala systematycznej pracy; caly
szereg komendantur, tysigce straznikow,
setki telefonéw czuwato nad prawidto-
woscig ruchu, kazdy, kto chciat wstrzymac
ten ruch, musiat gina¢; niesforny motor
maszyny pozbawiat jg prawa nalezenia
do tego olbrzymiego pochodu i surowi
wykonawcy raz ustalonego porzadku bez
litosci stracali maszyne z drogi do rowu,
gdzie miata czeka¢, az odstawiona do
warsztatow bedzie sie mogta uskarzyc
cierpliwemu monterowi.

A teraz jakaz byla warto$¢ takiej or-
ganizacji i co byto impulsem do jej stwo-
rzenia?

O warto$ci duzo nie trzeba tu moéwicé;
mate zastanowienie sie nad jej celowo-
§cig bez rozpatrywania rezultatow jest
odpowiedzig, ze nawet mniej udane préby

w tym Kierunku posiadatyby olbrzymig
wartos¢ dla przysztosci.

A faktyczne rezultaty: wydatna pomoc
w bezprzyktadnej w dziejach historji wo-
jen obronie Verdun, uratowanie od przer-
wania szeregu odcinkéw frontu, przerzu-
cenie w ciaggu jednej nocy trzech odcin-
kéw angielskich na odlegto$¢ kilkudzie-
sieciu kilometréw, fakty tu same za siebie
mowig, — komentarze sg zbyteczne.

Pozostaje nam teraz do przypomnienia
sobie, co postuzyto impulsem do wydaj-
nych préb w tym kierunku.

Dowcipny pomyst jednego z dzielnych
oficerow francuskich uzycia w krytycz-
nym momencie taksometrow - autobusow
paryskich do przerzucania wiekszych re-
zerw wojska, a wskutek tego uratowanie
stolicy od inwazji nieprzyjacielskiej, —
oto pierwszy zaczatek tych wielkich tran-
sportow. Wspaniate rezultaty ad hoc
zorganizowanego przewozu daly impuls
do opracowania Swietnej w swych na-
stepstwach organizacji, bedacej dowo-
dem, ze kazda dziedzina wymaga udo-
skonalenia i nowych préb, o ile ma od-
powiadaé nowym wymaganiom.

Podobnie jak sie rzecz miata na kole-
jach, catkowite kierownictwo ruchu spo-
czywato w rekach specjalnych reguluja-
cych komisyj samochodowych, ktore, po-
zostajac w statym miedzy sobg kontakcie
i kierujac sie wskazéwkami Kwatery Gio-
wnej, normowaly ruch transportowy na
froncie przez komendantury odpowied-
nich okregéw transportowych. Ustalenie
waznosci transportow, kolejnosci w wy-

konaniu tychze, unormowanie korzystania
z drog strzezonych przez oddziaty innych
rodzajow broni — oto zadanie komisyj re-
gulujgcych samochodowych, z ktérych wy:
wigzywaly sie one nader pomyslinie.
Dzieki takiej organizacji mozliwe by-
to przerzucenie wszelkich transportéw
wzdtuz frontu bez wiekszych zatrzymy-
waé, dowolnie zmieniajgc miejsca tado-
wania i wyladowania, a wskutek tego
odcigzenie kolei i danie tym ostatnim
mozno$ci prawidtowego funkcjonowania.
Dla Polski, jako panstwa posiadajgcego
znikomg ilos¢ kolei w stosunku do zaj-
mowanej przestrzeni, sporg doze tran-
sportdbw w czasie wojny zmuszone beda
przeja¢ na siebie samochody, a niewielka
1l0s¢ szos bezwzglednie pociagnie za sobg
konieczno$¢ wprowadzenia organizacji po-
dobnej do francuskiej, moze o nieco in-
nem obliczu, ale w kazdym badz razie
opartej na tych samych zasadach.

Zastandwmy sie teraz czy mogta by¢
zastosowana organizacja transportowa na
wzor francuski podczas ostatniej wojny
polsko-sowieckiej.

Stanowczo nie.
czyna?

Ruchoma potowa walka; absolutny brak
drég, nieliczny i zupetnie nieodpowiedni
do lokalnych warunkéw tabor samocho-
dowy, oto gtéwne przyczyny.

Rozpatrzmy szczegétowo kazdy z tych
czynnikdw. Polowa wojna wyklucza mozli-
wos¢ dobrej organizacji tytow, a w tem
i linij transportowych, wymagajacych sieci
telefonicznych, statych punktéw nadzor-
czych oraz specjalnych urzadzen. Oprocz
tego wszelkie wahania zasadniczej linji
frontowej, oraz ciggta zmiana odlegtosci
w wielkiej skali, nie daje mozno$ci usta-
lenia potrzebnych baz i pobudowania lub
nawet przygotowania statych punktéw
zatadowania i roztadowania. Absolutny
brak dr6g odpowiednich odrazu skazuje
wszelkie proby w tym kierunku na nie-
powodzenie, poniewaz wymagajg one ja-
kiej takiej sieci drogowej, o ktorej na
wschodnim froncie nawet marzyé nie moz-
na byto.

A teraz trzeci czynnik. Z czego sie
sktadat podczas wojny nasz tabor samo-
chodowy. Resztki po okupantach, — sto
kilkadziesigt typéw samochodéw niemiec-
kich budowanych na dobre drogi i po-
ruszajacych sie z szybkosScig co najwyzej
od 15— 20 kim. na godzine — oto czem
rozporzadzata Armja Polska w pierwszym
okresie wojny.

Samochody te z trudem uruchomione
i oddane w niezbyt nieraz fachowe rece
w krétkim czasie wychodzity z obiegu,
a brak czesci zamiennych wykluczat moz-
liwos¢ remontu — rezultat — znane ogol-
nie trupiarnie” samochodowe.

Czy tylko takie byly przyczyny, ze
transport samochodowy nie stat na wy-
sokosci swego zadania?

Bynajmniej nie. Giowne zlo ukryte
bylo w niedocenianiu prawdziwej war-
tosci i uzytecznosci taboru samochodo-
wego czyli w niezrozumieniu prawdziwej
roli stuzby samochodowej ale o tem po-
méwimy w nastepnych artykutach, gdzie
zastanowimy sie nad faktycznem zadaniem
wojsk samochodowych w czasie pokoju
i wojny.

Co byto tego przy-

Kpt. Jerzy Kulesza



Historja WojsK Samochodowych

Dywizjon Samochodowy Nr 4 w todzi

W poprzednim numerze Automobilisty
podalisSmy w skréceniu historje

4 Dyonu Samochodowego. Obecnie

przedstawiamy ilustracje, ktére przypomng
czytelnikom tres¢ tej historji.

Korpus OficersKi
IV Dyonu Samochodowego

Siedzg z lewej strony;

Kpt. Staniszewski, kpt. Mastowski, mjr. Pro-
szynski, ptk. Buczynski, mjr. Morzycki, kpt. Gwia-
zdowski, kpt. Le$niewski, kpt. Zwiazdowski.

Stoja;

Por. Dybczynski, por. Kossowski, por. Zakrzew-
ski, por. Trepko, kpt. Dubracki, por. Zukow-
ski, ppor. Drety$, por. lek. Pancerzynski,
chor. Ttokunski.

Grupa podoficerow.

Druzyna sportowa.

W arsztaty.



Jakie powinny by¢ biotniki dla samochodow osobowych

Artykut

ponizszy wzorowany jest czesciowo na fachowej

literaturze niemieckiej.

Dobre btotniki samochodowe, szcze-
golniej dla wozéw osobowych, winny
rownoczesnie czyni¢ zado$¢ trzem zasa-
dniczym warunkom, t. j. powinny stanowic¢
rzeczywistg ostone zarébwno dla pasaze-
row, jaki dla samego wozu, jak najmniej
zwiekszaC opor powietrza w czasie jazdy,
wreszcie harmonizowa¢ z catym we-
wnetrznym wygladem wozu, nadajgc mu
lekkie i estetyczne linje.

Niestety bardzo wiele istniejgcych ty-
pow blotnikéw nie odpowiada tym wy-
maganiom, szczegélnie co do ich dziata-
nia ochronnego. Naprzyklad w Kkate-
gorji wozow sportowych, zwracajg kon-
struktorzy uwage przedewszystkiem na
zmniejszenie oporu powietrza oraz este-
tyczny wyglad zewnetrzny. W rezultacie
udaje sie niejednokrotnie osiggna¢ rze-
czywiscie piekng linje wozu, natomiast
przy dtuzszej jezdzie 1 zlej pogodzie btot-
niki takie przewaznie stanowig niedosta-
teczng ochrone jadacych od obrzuce-
nia btotem.

Dla wozéw sportowych o karoserji
ksztaltu ,,kroplowego” dostosowanej spe-
cjalnie do szybkiej jazdy, sprawa wpltywu
blotnikébw na opor powietrza ma znacze-
nie pierwszorzedne, ale jako dotyczaca
wozow stanowigcych oddzielng Klase,
w niniejszym artykule rozpatrywana nie
bedzie.

R y s

Nalezy przyjac za zasade, ze wiasciwym
celem blotnikéw jest i bedzie ochrona
przed btotem, niezaleznie od typu sa-
mochodu. To gtéwne zadanie zostanie
spetnione w stopniu zadowolajgcym, je-
zeli btotniki beda odpowiadaty nastepu-
jacym warunkom.

Przedewszystkiem muszg blotniki ota-
cza¢ kota wozu na pewnej dostatecznej
dtugosci i to zarbwno z przodu, jak
i z tylu. Wazne to jest zwiaszcza dla
kot przednich, gdyz w wypadku zbyt
krétkich btotnikébw moze nastapi¢ szko-
dliwe zabtocenie chiodnicy lub reflekto-
row umieszczonych na przodzie wozu,
co moze stworzy¢ przeszkode w ruchu

podczas jazd nocnych. Powyzsze spo-
strzezenie uzgledniono juz w wiekszosci
wozOw ciezarowych, zaopatrujac je w btot-
niki dtugie.

Dalszg kwestje stanowi ksztatt prze-
kroju poprzecznego btotnika, czemu zbyt
mato poswieca sie uwagi, aczkolwiek ma
to decydujacy wplyw na jego dziatanie.
Blotnikow zupetnie ptaskich obecnie nie
spotykamy, jako stanowigcych niedosta-

K 0 N K

teczng ostone. Blotniki takie musiatyby
by¢ bardzo szerokie, co oczywiscie wpty-
watoby nader ujemnie na mily dla oka
zewnetrzny wyglad samochodu. Znacznie
lepszym okazat sie w praktyce blotnik
o formie sklepionej zamieszczony na
rys. 1-szym. Typ ten znajduje sie jeszcze
na wielu nowszych typach samochoddw.

Dziatanie ochronne blotnika bedzie je-
szcze lepsze, jezeli zagniemy jego zew-
netrzng krawedZ ku dotowi pod pro-
stym katem. Dla btotnikbw metalo-
wych nie przedstawia to trudnosci tech-
nicznych.

{D.cn) ,Am”

U R S

na najtrafniejszg i najlepiej uzasadniong odpowiedZz na pytanie:

Co witasciwie stuka w silniku gdy dajemy zbyt wczesne zapalanie?

Odpowiedz V.

Po przeczytaniu odpowiedzi na kon-
kurs: ,,Co wihasciwie stuka w silniku A*“.
doszedtem do wniosku ze, zadna odpo-
wiedZ nie wyczerpata tematu i 0 wiasci-
wem Zrédle stukania nikt nie wspomniat.

Objasnienie: — stuka tlok m— nie wy-
starcza. Dlaczego tlok stuka? odpow..—
bo luzny — (obojetne z jakiej przyczyny)
I nic wiecej.

Zagtebiajac sie dalej i myslac o ttoku,
powstajg pytania:

1) Czy stuk zalezy tylko od ttoka, czy
tez od przyczyn konstrukcyjnych?

2) Czy kazdy obcigzony silnik musi
stuka¢ przy wolnych obrotach i czy
mozna skonstruowac silnik z luznym tto-
kiem (obowigzkowa tolerancja termiczna),
ktory nie bedzie stukat?

Odpowiedz 1. Jezeli uprzytomnimy
sobie wspotdziatanie czesci silnika (stoja-
cego pionowo) i kolejnos¢ pracy, zauwa-
zy¢ musimy, ze ttok jest popychany kor-
bowodem 1 gazami nie tylko do gory i na
dot, ale réwniez do przodu i tylu cylin-
dra, w zaleznosci od taktéw, a mianow.:
takt | — tlok otrzymuje parcie na doét
i lekkie parcie do przodu. Takt Il —
wigksze parcia do goéry iprzodu. Takt lll—
najwieksze parcie do dotu i tytu. Takt
IV — parcie do gory i przodu.

Z powyzszego widzimy ze w taktach
I II'i IV tlok party jest do przodu cylin-
dra, a w takcie Ili—dotylu i to w cza-
sie najwiekszej pracy ttoka.

W tym witasnie poczatku Il taktu,
kiedy ttok musi przesungé sie z przodu
do tylu znajduje sie zrédio stukania,
poniewaz ttok, zmuszony jest (wielkg sitg
zapalonej mieszanki) przesunac sie i silnie
uderzy¢ w tylnig Sciane cylindra, i to
wywotuje stuk, naturalnie w zaleznosci
od spasowania — mniejszy lub wiekszy.
Wobec tego, ze w praktyce, cho¢ mini-
malny luz—ijest zawsze, ttok ma moznos¢
stukania, co uwydatnia sie przy wolnych
obrotach (uderzenie czotowe prawie pod
prostym katem) przy duzych obrotach ude-
rzenie pod katem ostrym — prawie tarcie.

Odpowiedz 2. Jezeli znalezlismy przy-
czyne, sprobujmy usungé ja. Wiemy, ze
ttok w Ill takcie zmuszony jest przesu-
waé sie z przodu do tylu w warunkach
bardzo niekorzystnych t. j. pod najwiek-

szem ci$nieniem i dlatego postarajmy sie
zmieni¢ warunki, a mianow. usunmy to
przesuwanie sie ttoka.

W jaki sposéb? odpow.: przenieSmy
pion cylindra do przodu (w stosunku do
watu gtdéwnego) o pot skoku ttoka, wten-
czas przekonamy sie, ze tlok uniknie
szkodliwego przesuwania sie w czasie
najwiekszej pracy, a mianowicie:

Takt | parcie na doétib. lekkie dotytu.

Takt Il parcie do gory i przodu.

Takt 11l parcie b. silne do dotu i do
przodu (nie przesunie sie, i w potowie
tego taktu parcie do przodu zmniejsza
sie do 0.

Takt IV parcie do gory i przodu.

Z tego zestawienia widzimy, ze w tak-
tach Il Il i IV ttok ma parcie do przodu,
a tylko w | stabe parcie do tylu, czyli,
Ze pozbyliSmy sie w Il takcie nie-
pozadanego przesuwania sie tloka
z przodu do tyhu!

Odpowiedz druga potwierdza pierwsza.

por. A. D.

Dla tatwiejszego zorjentowania sie i poparcia
dowodzenia, autor artykutu zatgczyt zaimprowi-
zowany z tektury model silnika normalnego (czer-
wone koétko) i z przesunietym cylindrem (nie-
bieskie kotko). Koto zamachowe trzeba prze-
ktada¢, pozostawiajac gumke na miejscu t. j.
w linij cylindra.

Podobny model powigkszony i so'idnie wyko-
nany moze by¢ bardzo pozyteczny na specjalnych
kursach i przy rozpatrywaniu podobnych, jak
wyzej tematow.

Model ten bedzie przedstawiony komisji przy
ocenie nadestanych odpowiedzi na konkurs 1

Redakcja
Odpowiedz VI.

Co wihasciwie stuka w silniku, gdy da-
jemy zbyt wczesne zapalenie ?

Odpowiedz: z jednej strony z powodu
gwattownych zmian 1 rdznicy cisnien:
kompresyjnego przy ruchu masy ttoko-
wej do gory i gwattownego cisnienia
przedwczesnie spalajacej sie mieszanki,
rozprezajacej sie ze znaczng sitg w prze-
ciwnym Kkierunku, a z drugiej strony
z powodu koniecznosci przesuwania sie
ttoka, przy tak niekorzystnej konjunktu-
rze cisnien, w goére i sprezania spalajgce sie
gazy — powstaje uderzenie mieszanki
gazowej o tlok i to uderzenie w pierw-
szym rzedzie powoduje ten charaktery-
styczny stuk w danym cylindrze silnika.



Nastepnie, — przedwczes$nie palace sie
gazy, uderzajgc z powodu wyzej wymie-
nionych niekorzystnych naci$nien, w tlok
w czasie jego ruchu kompresyjnego —
muszg w nim wywota¢ drgania, dzieki
czemu powstang wzajemne uderzenia wy-
tagcznie miedzy trzema elementami silnika,
a wiec: pomiedzy ttokiem, pierScieniami
i gtadzig cylindra, — i te uderzenia sta-
nowig drugg przyczyne stuku w silniku.

Inne elementy silnika (sworzen ttokowy,
wat tozysk gtownych, toz, korbowodu,
tryby rozrzadu e. c. t.) nie biorg udziatu
w stuku silnika.

Duze obcigzenie silnika przy jeidzie
pod gére na matych obrotach, z drugiej

strony istniejgce juz w nowej lub po-
wstate w starej maszynie wieksze wza-
jemne gry miedzy wskazanemi wyzej
trzema elementami odnosnego cylindra
silnika, naturalnie potegujg przyczyny
i tern samem zwiekszajg wyrazisto$¢ cha-
rakterystycznego stuku silnika.

A wiec w silniku, a wiasciwie w cy-
lindrze, w ktérym odbywa sie ruch kom-
presyjny, gdy dajemy zbyt wczesne za-
palenie, stuk powodujg dwa czynniki:

1) uderzenie mieszanki gazowej o ttok,

2) wzajemne uderzenia pomiedzy tto-
kiem — gtadzig cylindra a pierscieniami.

kapitan E. Jedrychowski

C. W. S.

Mozliwos$¢ przeksztatcenia Centralnych
W arsztatow Samochodowych w przedsie-
biorstwo oparte na normalnych, zdrowych
zasadach prywatnej wytwoOrni samocho-
dow rozpatrywana jest oddawna. Za-
miar zogniskowania w tej placéwce $rod-
kéw, jakie cztonkowie Wojskowego Klu-
bu Samochodowego przeznaczajg na
kupno samochodéw otwiera nam mozli-
wosci, nad ktéremi warto sie zastanowic.

Tematem osobnego artykutu musi byc¢
rozpatrzenie kalkulacji catego przedsie-
wziecia. Tu mam zamiar zastanowic sie
jedynie nad formg organizacyjng, w jaka
przyoblec by nalezatlo C. W. S. celem
umozliwienia im produkcji samochoddw
do uzytku prywatnego. Wyjs¢ wiec mu-
sze z zalozenia, ze przedsiebiorstwo mo-
ze kalkulacje wytrzymaé wzglednie, ze
Panstwo zdobedzie sie na pomoc, jakiej
nie odmawiato mniej waznym fabrykom.
Wolatbym oczywiscie to pierwsze.

Przeksztatcenie C. W. S. na wy-
twdrnie prywatng moze sie urzeczywist-
ni¢c drogag kupna lub dzierzawy przez
odpowiednie konsorcjum. — Ze wzgledu
na trudnos$ci formalne, oraz konieczno$é
utrzymania w swem posiadaniu takich
warsztatow, sprzedaz nie bytaby poza-
dana dla M. S. Wojsk. Tern bardziej
niekorzystng bytaby dla nabywcéw —
cho¢ z innych wzgledéw. Lokowanie
bowiem znacznej gotéwki w nierucho-
mosciach i urzadzeniach fabrycznych
pozbawito by mitode przedsiebiorstwo,
tak koniecznego dzi$, kapitatu obroto-
wego. Pozostaje forma dzierzawna, kto-
ra w tych wyjatkowych warunkach
i w dobie obecnego przesilenia ekono-
micznego, zdaje sie by¢é najodpowied-
niejsza.

Ale nasuwa sie zaraz pytanie: kto
ma by¢ tym dzierzawcg? — Osoba pry-
watna, Spotka z ograniczong odpowie-
dzialnoscig, Spotka akcyjna, Spoétdziel-
nia, lub jedna z juz istniejgcych firm
przemystowych?

Poniewaz zebranie koniecznego kapi-
tatu nie jest obecnie rzeczag tatwg, prze-
to mato prawdopodobnem jest by osoba
prywatna mogta podjg¢ tak znaczny wy-
sitek; takze Spoéitka z ograniczong odpo-
wiedzialnoscia — =z uwagi znowu na
trudnosci  w przyjmowaniu i zmianie
cztonkow, nie jest formg zupetnie odpo-
wiednig. Mozliwg byta by dzierzawa
przez jaka$ fabryke maszyn, pragnaca

uruchomi¢ dziat samochodowy. Szereg
przyczyn i te mozliwos¢ kaze wykluczyé.
Pozostajg wiec ostatecznie dwie formy
prawne spoOiki eksploatacyjnej: Spotka
akcyjna i Spétdzielnia. Istnieje miedzy
niemi zasadnicza réznica; pierwsza jest
organizacjg kapitatu, druga organizacjg
ludzi. Wybo6r zalezeé¢ przeto musi od
tego czy wazniejszem jest zebranie ka-
pitatu, czy ludzi. Sa wprawdzie wzgle-
dy uboczne — zresztg nader wazkie, jak
znacznie mniejsze koszta zatozenia, re-
jestracji, podatkéw i tp. — ale zapomi-
naé nie mozna, ze na pierwszym planie
sta¢ musi zagadnienie istotne, podstawo-
we. Gdy ono nie zostanie nalezycie
rozstrzygniete nie pojdzie dobrze
przedsiebiorstwo, chociazby zadnych po-
datkow nie ptacito.

Sam jestem wyraznym zwolennikiem
kooperacji, ale tam gdzie nie wida¢ pod-
staw zdrowego rozwoju organizacji spoét-
dzielczej, nie waham si¢ da¢ pierwszen-
stwa takiej formie organizacyjnej, ktora
wiecej szans powodzenia maw danej chwili.

Przeksztatcenie C. W. S. ma na celu
umozliwienie produkcji polskich samo-
chodéw w jak najkrotszym czasie i jak-
najtaniej. Wszystko zatem trzeba pod-
porzagdkowa¢ temu celowi. Gdyby for-
ma akcyjna dawata wieksze szanse zdo-
bycia potrzebnego kapitatu, nie nalezato
by jej odsuwaé. Czy tak jest — to
pytanie. Mam wrazenie, ze obecny kry-
zys zaufania do jakiejkolwiek lokaty go-
towki wogole, w akcje za§ w szczegdl-
nosci, bynajmniej nie sprzyja zdobywa-
niu kapitalu zaktadowego i obrotowego
tg droga. O ile przeto forma spotki
akcyjnej bytaby tu zupeitnie odpowied-
nig, o tyle mozno$¢ zgromadzenia wiek-
szego kapitatu przez sprzedaz akcyj nie
rokuje wielkich nadziei.

Nasuwa sie ostatnia mozliwos¢: Spot-
dzielnia. Reorganizacjg C. W. S. w Kkie-
runku rozpoczecia w nich seryjnej pro-
dukcji samochodoéw chce sie zajgé grono
ludzi, nie bedacych kapitalistami, szuka-
jacymi dobrej lokaty gotowki, bez wzgledu
na to czy dane przedsiebiorstwo zajmie
sie np. budowga hotelu, lub eksploatacjg

kauczuku. Tym ludziom wyraznie idzie
0 uruchomienie wyrobu samochodow
w danym zakladzie. Sadze, ze pewne

podstawy istotne do stworzenia w tych
warunkach spdétdzielni istniejg. Trzeba
by tylko przestudjowac¢ czy ilo$¢ i roz-

porzadzalne $rodki tych ludzi beda do-
stateczne dla uruchomienia w C. W. S.
produkcji samochoddéw na wiekszg skale.

Zdajmy sobie wiec sprawe z pytania
kto bytby ewentualnym kandydatem na
cztonka takiej spo6idzielni samochodowe;j.
Otéz z jednej strony byliby to pracow-
nicy wytworni, od dyrektora poczawszy,
a na najskromniejszym robotniku skon-
czywszy — z drugiej za$ nabywcy wzgl.
kandydaci na nabywcow samochoddw,
powiedzmy, cztonkowie Wojsk. Klubu
Sam. i Mot. trudno bowiem bytoby albo
dopuszczaé na cztonka kazdego kupujg-
cego samochdd, albo tez ograniczac
sprzedaz wytgcznie do cztonkow.

Najwiekszg trudno$¢ przy zapoczatko-
waniu takiego przedsiewziecia stanowi-
toby przetamanie martwego punktu, ja-
kim stanie sie prawdopodobnie — brak
zaufania. Trudno wymaga¢ od ewentu-
alnego zarzadu, by co$ zrobit Zanim do-
stanie wiekszg sume pieniedzy; nasuwa
sie za$ obawa, ze ewentualni cztonkowie
nie bardzo zechcg sie trapi¢ z ptaceniem
udziatbw — zanim sie przekonajg, ze
przedsiebiorstwo idzie i daje rezultaty
zadawalniajace. | nic dziwnego. Podczas
wojny i po niej, tylu ludzi tracito —
i dzi$ jeszcze traci — na udziatach za-
ptaconych w réznych spotdzielniach lub
akcjach — ze ostrozno$¢ jest zupetnie
do wytlumaczenia. Na ten moment zwrd-
ci¢ trzeba uwage, by unikng¢ potem przy-
krych niespodzianek.

Dobrze opracowany statut, dajgcy pod-
stawy do sprezystej administracji, nalezy-
cie dobrany zesp6t kierowniczy, tania
a sprawna administracja oraz nowoczesne
metody organizacji pracy — oto warunki
mozliwe do wprowadzenia, a konieczne
do urzeczywistnienia mysli o wyrobie
polskich samochoddw, w Polsce, polskiemi
sitami.

Wojskowy Klub Samochodowy i Moto-
cyklowy moze daé moralne podstawy do
stworzenia takiego organizmu wytwaér-

czego, Irzeba tylko znajomosci rzeczy,
zapatu, dobrej woli, no i... duzej bez-
wzglednosci w pokonywaniu wszelkich

ubocznych utrudnien, wzgledéw i prze-
ciwnosci. Wszystkie sity trzeba skon-
centrowa¢ w jednym kierunku. Potrafic¢
to powinnismy.

Jerzy Bonkowicz-Sittauer

Swieto 100 Dywizjonu Wojsk Samochodowyeh

W dniu 25 kwietnia b. r. 1-szy Dy-
wizjon Wojsk Samochodowych obchodzit
doroczne swoje S$wieto.

Niestety sprawozdaniem z tej uroczy-
stosci nie mozemy czytelnikom stuzyd,
ze wzgledu na to, ze redakcja Automo-
bilisty Wojskowego, nie bedgc zaproszona
na Swieto 1 dyonu, nie mogta delegowaé
swego sprawozdawcy, ktoryby przebieg
uroczystosci opisat.

Pierwszy Oddziat WojsK. Klubu
Sam. i Mot. w Poznaniu

W dniu 12 kwietnia ukonstytuowat sie
1 oddziat naszego klubu w Poznaniu.
Na czele oddziatu stangt zarzad w skia-
dzie: mjr. Bogdanowicz jako prezes, kpt.
Jach jako skarbnik i por. Podhajecki jako
sekretarz. Do klubu zapisato sie juz 17
cztonkow.
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WOLNA TRYBUNA

Do Automobilisty Wojskowego w Warszawie

Szanowny Panie Redaktorze!

W biezacym roku ukazato sie juz kilka nu-
meréw ,Szofera Polskiego”. Pismo to, sadzac
Z jego popularnosci nawet u nas na kresach,
rozwija sie pomyslnie. Witajac z najwiekszg
sympatjg pismo poswiecone sprawom szofer-
skim, ktérego brak dawat sie dotkliwie od-
czuwa¢ szczeg6lnie nam, mieszkaricom pro-
wincji, pozbawionym kontaktu z zyciem sto-
licy, nie moge jednak pomingé milczeniem
i nie podda¢ krytyce szeregu usterek jezyko-
wych i fachowych zauwazonych w niektérych
artykutach.

Pismo przeznaczone dla braci szoferskiej,
powinno specjalnie zwraca¢ uwage na czystosc¢
jezyka ojczystego w artykutach i starac sie tg
droga wykorzenié, niestety bardzo liczne, na-
leciatosci obce, stosujac wytacznie polskie
stownictwo techniczno - samochodowe, ktore
w wiekszosci wypadkéw uzyskato juz prawo
obywatelstwa.

Ze ,Szofer Polski", skadinad niewatpliwie
pozyteczny, pod tym wzgledem duzo pozosta-
wia do zyczenia, udowodnie przyktadami tak
razagcemi, ze samo przytoczenie ich wyglada
na ztosliwos¢, od ktorej zresztg jestem nie-
zmiernie daleki.

W Nr 6 ,Szofera Polskiego" w artykule
,»,Gumy Samochodowe" spotykamy takie nazwy
jak ,talk® ,,kanty* lub ,,borty" opony, zupet-
nie w stownictwie samochodowem polskiem
nie uzywane, zamiast nazw ,lojek", ,brzegi"
lub ,,obrzezyny" opony.

W tymze artykule, na str. 4 w kolumnie 1-gj
autor pisze: ,uzywajac do tego szmatki, lub
prosto reka", a dalej w kolumnie 2-ej ,zdjac
opone (lub tylko jeden bort) irozprawic¢ kiszke".

Powiedzmy, ze czytelnik domysli sie co to
jest ,bort", jednakze z ,rozprawienia kiszki"
w zaden sposéb wybrngé nie mozna.

Mimowoli wpada sie w dobry humor i przypo-
minajg sie r6zne anegdoty w rodzaju: ,nie rzu-
caj spiczki na kawior, bo sie dziura wyzyga"
(nie rzucaj zapatki na dywan, bo sie dziura
wypali) co by¢ moze nie przeszkadza autorowi
w pisaniu, natomiast rozprasza uwage czytel-
nika, wprowadzajac go w nastroj frywolny.

W tymze artykule oprécz btedéw jezyko-
wych mozna zauwazy¢ réwniez i biedy fa-
chowe.

Autor twierdzi, ze opona stara trudno scho-
dzi z kota lub obreczy. Z tem zgodzi¢ sie nie
mozna. Domys$lam sie, co autor chciat przez to
powiedzie¢, ale czytelnik nie moze gubi¢ sie
w domystach, lub zrozumie¢ fatszywie.

W innem miejscu czytamy: ,doktadnie sto-
pien napompowania mozna tylko okresli¢ za-
pomocg manometru, wzglednie innego przy-
rzagdu do tego celu". Przedewszystkiem stopien
napompowania kiszek mozna okre$li¢ dosta-
tecznie doktadnie ,na oko" i bez manometru.
Nie mam nic przeciwko uzywaniu manometréw,
ale interesuje mnie bardzo, co to jest za ,inny
przyrzad stuzacy do tego celu”. Moze jest on
tanszy i praktyczniejszy od manometru, zapo-
mocg ktorego normalnie sprawdzamy stopien
napompowania.

Nie moge réwniez podzieli¢ zdania autora,
aby tyzka miata ostry koniec. Ma ona wpraw-
dzie dwa konce, ale zaden z nich nie jest
ostry.

W dalszym ciggu artykutu znajdujemy ra-
dy co do ilosci pneumatykow, ktére nalezy
zabra¢ ze sobg w droge. Poczatkowo zazna-
czono, ze nie nalezy braé duzo gum, bo sie
niepotrzebnie niszcza, potem nastepuje uwa-
ga, ze w kazdym razie lepiej wzig¢ wiecej,
niz mniej, wreszcie na podstawie wtasnego do-
Swiadczenia zaleca autor wzig¢ 3 do 8 kiszek.
Wobec tego czytelnik jest zupeinie zdezorien-
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towany i bedzie sie gteboko zastanawial, ile
wiasciwie powinien zabra¢ kiszek. Zakrawa to
na dowcip: ,Radze Ci—rob jak chcesz".

Nastepnie wspomina artykut, ze nalezy
wziaé: pompke do pompowania, tyzki do mon-
towania, lewar i t. p. ale o iloSci tyzek niema
mowy.

Wspoitczuje temu kierowcy, ktdry stosownie
do rad artykutu, zabierze ze sobg w droge
komplet materjatdw do reperacji gum. Bedzie
miat ,w zapasie" caty skiad benzyniarek, wul-
kanizatorow recznych, fatek, kleju, buteleczek,
kawatki kauczuku, papier szmerglowy, kawaty
ptétna i t. d. zamiast jednego wulkanizatora
»Emos" i pudeteczka z nabojami do niego,
ktory zastepuje wszystkie wyzej wymienione
utensylja i wulkanizuje kiszki bardzo dobrze
i szybko na gorgco. Zresztg w drodze zaden
szofer nie bedzie reperowatl opon, gdyz jest to
praca bardzo trudna do wykonania, tem bar-
dziej ,,na kolanie".

A teraz kilka stow o artykule ,Benzyna"
umieszczonym w Nr 6 ,Szofera Polskiego".
Znajdujg sie tam wiadomosci, zrozumiate dla
chemika, ktory i bez tego artykutu prawdo-
podobnie bedzie wiedziatl o benzynie znacznie
wiecej, natomiast zupeinie niezrozumiate dla
czytelnika Kkierowcy.

Jest to artykut chemiczno-matematyczno-
geograficzno-handlowy, lecz nigdy nie fachowy
w znaczeniu szoferskiem. | tu mamy wyraze-
nia nieco humorystyczne, albowiem ,sptonie-
nie" wywota¢ mozna na licach biatogtowy, na-
tomiast samoch6éd moze uledz jedynie ,spto-
nieciu".

Dalsze stowa artykutu: ,dobra lekka ben-
zyna spali sie w motorze odrazu, bez reszty,
kiepska, to jest ciezsza pozostanie czeSciowo
niespalona i t. d.“ zakrawa na ztoSliwy zart.
Kto wytlumaczy czytelnikowi, o ile nie jest on
np, studentem Politechniki, a tylko szoferem,
co znaczy ,spali sie bez reszty" i jaka jest
benzyna ,kiepska".

Sadze, ze tak jak benzyna. powinna sie
spala¢ ,bez reszty" tak artykut w, Szoferze
Polskim™ powinien dotrze¢ do czytelnika ,bez
komentarzy".

Przypuszczajac, ze tych kilka uwag, zbyt
moze dtugich, znajdg oddzwigk w Szanownej
Redakcji ,Szofera Polskiego”, prosze w tym
celu Pana Redaktora o taskawe umieszczenie
ich w Jego piSmie i taczac wyrazy gtebokiego
szacunku

pozostaje z powazaniem
,»Czytelnik z Kresow*

Dnia 14.1V.26 roku

POD ADRESEM  URZEDU RUCHU ILOWEGO
m. Warszawy

Zatrzymywanie ruchu kotowego na uli-
cach m. Warszawy dla pochodéw reli-
gijnych, pogrzeb6w i innych uroczystoSci
jest na porzadku dziennym.

PrzyzwyczailiSmy sie do tego i nie...
protestujemy.

Jednakze gorliwo$¢ policji warszaw-
skiej w tych wypadkach przerasta wszel-
kie tego rodzaju dotychczas zaobserwo-
wane objawy i budzi obawe, ze wkoncu
niepodobna bedzie przejezdzaé¢ nietylko
ulicg lecz rowniez i droga, nawet po przej-
$ciu pochodu.

POLECAMY UWADZE:

Oto fakt.

W niedziele 25 b. m. godz. 9-ta rano
zdgzam ,Fordem” na start wys$cigdw mo-
tocyklowych na szosie lubelskiej.

W poblizu Grochowa droge zagradza
pochdéd religijny (procesja) okoto 50 osob.
Na 100 mtr. przed procesjg 3 policjan-
tow zatrzymuje pojazdy. Procesja przy-
tem idzie catg szerokoS$cig ulicy, trzyma-
jac sie w szeregu pod rece.

Nic to. Czekamy cierpliwie, bez pro-
testu, az procesja przejdzie. Co sie je-
dnak okazuje. Oto za procesjg w odle-
gtosci 100 do 150 krokoéw kroczy znowu
trzech policjantéw, ktérzy wolnym krocz-
kiem ida sobie za pochodem, wstrzymujac
calty ruch kotowy do chwili ich miniecia.

W jakim celu i naco ta ochrona tytéw
pochodu przez policje i to na przestrzeni
okoto 200 mtr.?

Zapytany przez nizej podpisanego po-
licjant Nr. ,,2.204” odrzekt, ze wykonuja
tylko rozkaz swojej wiadzy.

Czy kazdy komisarz policji jest upra-
wniony do wydawania przepiséw o ruchu
kotowym na wiasng reke?

Na to pytanie pragnelibySmy otrzymac
odpowiedZ ze strony czynnikéw kompe-
tentnych.

Rozye.

KONKURS |

Termin nadsytania odpowiedzi na kon-
kurs Nr 1 uptywa z d. 10 maja b. r.

Do Komisji kwalifikujgcej nadestane
odpowiedzi redakcja zaprosita: p. inz. Pa-
szewskiego z C. W. S., por. Wallmodena
i kpt. Kulesze.

KONKURS I

Dlaczego samocho6d nie ,zarzu-
ca”, gdy hamujemy recznym ha-
mulcem lubnoznym, niewytaczajac
sprzegta, a dlaczego zarzuca, gdy
hamujemy noznym przy wytgczo-
nem sprzegle?

Za trzy najbardziej dostepne dla szer-
szego o0gO6tu i wyczerpujgce odpowiedzi
redakcja ,,Automobilisty Wojskowego”
przeznacza trzy nagrody w postaci ,,Pod-

recznika do nauki o samochodzie Ford”
w wartosciowej oprawie.

Dodatek bezptatny do Automobilisty
Wojskowego
Poczawszy od Nr 5i nastepnych jako
dodatek bezptatny zatgczamy naszym
prenumeratorom w oddzielnych odbit-
kach — ,,Karburacje* w opracowaniu
por. Wallmodena.

xr &

-P. D-com Dyondéw samochodowych Ko-

czionKoéw WojsKowego

Klubu Samochodowego i MotocyKlowego,

PolsKiego Klubu MotocyKlowego, Koope-

ratywom

Stowarzyszeniom WojsRowym



legatow W. K. S. i M. pp.
kiego, kpt. Krélikowskiego

W tadze Il Raidu Motocyklowego

Na ostatniem plenarnem zebraniu Ko-
misji sportowej P. K. M. z udziatem de-

mjr.
i kpt.

Rybic-
Dote-

ga-Dotegowskiego wybrano nastepujace
wiadze raidowe:
Komandor

Szydelski,

Kategorja
2
3
4
o 5
6
€ 7
8
a 9
10
11
0 12
Z 13
14
15
16
2
3
- 4
5
6
0 7
a. 8
9
>»
o 10
11
Dy
3 13
@
14
15
16

raidu p.

Maks. szyb-
ko$¢ Srednia
w km/ godz.

24,500
31
34
35,500
37,500
40
42,500
45

22
28
35,500
41

22
25
30

25,725
32,550
35,700
37,250
39,375
42,000
44,625
47,250

23,100
29,400
37,250
43,050

23,100
26,250
31,500

kpt.
wicekomandorowie:

mjr.

J etap
245 Kkim
godz.  min.
10
7 54
7 12
6 54
6 32
6 07
5 46
5 27
1 08
8 45
6 54
5 59
11 08
9 48
8 10
9 31
7 31
6 51
6 34
6 13
5 49
5 30
5 12
10 36
8 20
6 34
5 42
10 36
9 20
7 47

Stanistaw
To-

Zestawit

inz.
raidu

masz Rybicki, p. Jan Choinski, p.
Wactaw Karczewski. Gospodarz
kpt. Dotega-Dotegowski Stefan.
Park raidowy w Warszawie urzgdzony
zostanie dzieki taskawemu pozwoleniu
firmy Austro-Daimler w magazynach tejze
firmy przy pl. Trzech Krzyzy Nr 8 (dru-
gie podworze). Tamze urzedowaé bedzie

T abelKa

Il etap Il etap IV etap
184 kim 285 kim 286 kim
godz.  min.  godz. min. godz. min
7 31 11 38 1 40
5 56 9 12 9 14
5 25 8 23 8 25
5 ] 8 02 8 03
4 54 7 36 7 38
4 36 7 08 7 09
4 20 6 42 6 44
4 05 6 20 6 21
8 22 12 57 13 -
6 34 10 11 10 13
5 11 ) 02 8 03
4 29 6 57 6 59
8 22 12 57 13
7 22 11 24 U 26
6 08 9 30 9 32
7 09 11 05 1 07
5 39 8 46 8 48
5 10 7 59 8 01
4 56 7 39 7 41
4 40 7 14 7 16
4 23 6 47 6 49
4 07 6 23 6 25
3 53 6 02 6 03
7 58 12 20 12 23
6 15 9 42 9 44
4 56 7 39 7 41
4 16 6 37 6 39

7 58 12 20 12 23
7 01 10 52 10 53
5 50 9 03 9 05

Komisja przyjmujgca pojazdy w dniu 12
maja od godziny 16-tej.

Wspolny wyjazd na start w dniu 13
maja o0 godz. 6-ej ranor z pl. Trzech
Krzyzy ulicami: Nowy-Swiat, Krakow-
skie-Przedmies$cie, Most, przy Cytadeli,
szosa do Jabtonnej (start).

makKsymalnych czaséw jazdy podczas li-go PolsKiego Raidu MotocyKtowego
W. KURELSKI

Czas ogolny i . Wynik
w minutach Spotezynnik w punktach

2449 1 2449
1936 1,2653
1765 1,3877
1690 1,4490
1600 1,5306
1500 1,6326
1412 1,7347
1333 1,8367
2727 0,8979
2143 1,1429
1690 1,4490
1464 1,6734
2727 0,8979
2400 1,0204
2000 1,2244
2332 1,0500
1844 1,3285
1681 1,4571
1610 1,5204
1523 1,6071
1428 1,7143
1345 1,8212
1270 1,9285
2597 0,9428 m
2041 1,2000
1610 1,5204
1394 1,7571
2597 0,9428
2286 1,0714
1905 1,2856

Tabela powyzsza jest oficjalng i bedzie stosowana do obliczania wynikdw raidowych. Cyfry podane ttustym drukiem
stanowiag poprawki omytek zasztych w regulaminie raidowym i nalezy wedle nich poprawi¢ odpowiednio cyfry w regulaminie § 10.
Komandor Il raidu P. K. M. kpt. Szydelski

KAZDY MOTOCYHLISTA POWINIEN PRZECZYTAC

~NOWOCZESNY MOTOCYKL"
Kapitana SzydelsKiego

Do

nabycia we

wszystkich

ksiegarniach
Naktad ksiegarni Polskiej B. POLONIECKIEGO we Lwowie

KPT.

PRZED KUPNEM SAMOCHODU
PRZECZYTAJ KONIECZNIE

_BADANIE i OCENA SAMOCHODOW

Poradnik dla kupujgcych
STANISLEAWA
Sktad Gtowny: Gtéwna Ksiegarnia Wojskowa, Warszawa

SZYDELSKIEGO

CENA 1 zt 20



Trasa JJ-s° Raidu Polskiego

Klubu Motocyklowego
U dniach 13, 14, 151 16 maja i926r.

WOJSKOWY KLUB
Samochodowy; motocykl.

Etap | Warszawa-Toruh 245 kim.
Etap Il Torun - Gdansk i84klm
Etap Hl Gdahsk-Bydgoszcz 285kim

Etap W Bydgoszcz-Warszawa286Mn

Objasnienie znakow:
N = Etapy

A =Stacje benzynowe



J.MOTOCYKLISTA

DZIAL. POSWIECONY SPRAWOM MOTOCYKLOWYM

Plerwsza impreza sportowa
naszego klubu

Wojskowy klub samochodowy i moto-
cyklowy, a whasciwie jego sekcja moto-
cyklowa, postanowit na zaproszenie Ko-
mitetu Polskiego Klubu Motocyklowego
w Warszawie, wspotpracowaé z P. K. M,
W organizacji i przeprowadzeniu rajdu,
ktory Kklub ten organizuje. Ma to dla
nas te dobrg strone, ze jako miody klub
bedziemy mogli dzieki tej wspotpracy
nabra¢ doswiadczenia i wprawy w urza-
dzaniu takich imprez tem bardziej, ze
P. K. M. rajd zesztoroczny zorganizowat
jezeli nie wzorowo, to w kazdym razie
jak na polski raid — doskonale.

Czlonkowie nasi powinni wiec w imie
solidarnosci poprze¢ ten |1l Polski Raid
motocyklowy o ktérym na innem miejscu
piszemy obszerniej, biorgc jak najliczniej-
szy udzial i zachecajac do jak najliczniej-
szych zapisow.

Udzial w rajdzie bedzie bajeczng przy-
jemnoscia. Przeby¢ mozna 1000 km po
najlepszych polskich drogach, majac zor-
ganizowane kwatery, zaopatrzenie w ben-
zyne, na wszystkich drogach ustawiong
policje i stuzbe drogowa, ktéra bedzie
wskazywata droge, pomoc techniczng
a nawet i doktora z apteczka!

Z okazji rajdu poznamy wielki szmat
kraju i to szlak raidowy tak dobrano,

Jak nalezy kalat 1 oieniai uzywany
motocyK!’

Zapas motocykli w Polsce jest wpraw-
dzie na razie nieduzy jednak czesto dosy¢
nadarza si¢ sposobnos¢ nabycia uzywa-
nego motocykla. Czytamy czesto w ga-
zetach ,,ze jest do sprzedania motocykl
najnowszego typu, mato uzywany, w do-
skonatym stanie na bardzo korzystnych
warunkach”.

Niejeden czytelnik takiego ogtoszenia
miatby chetke zrobi¢ ten ,doskonaty
interes” i kupi¢ okazyjnie motocykl, jed-
nak boi sie niespodzianek, jaki ten ,w do-
skonatym stanie motocykl” moze kry¢
w sobie.

Zdarzy¢ sie moze jednak, ze naprawde
kto§ znajdzie sie w takich warunkach
materjalnych, ze sprzedaz jakiej$ warto-
Sciowszej rzeczy, w tym wypadku moto-
cykla jest dla niego konieczng lub, ze
ma zamiar przetopi¢ motocykl, by do-
dawszy troche gotowki kupi¢ sobie sil-
niejszy i t. p. Motocyklisci to juz taki
nardd, ze dlugo na jednej maszynie nie
pojezdzi. Z drugiej strony nie radzitbym
nikomu kupowac sobie odrazu nowy mo-
tocykl. Lepiej jest stokrotnie kupic¢ naj-

pod redakcja kpt. Stanistawa Szydelskiego

ze bedziemy i w Gdansku i w Gdyni
i w kaszubskiej Szwajcarji, ktéra ma
okolice, mogace z powodzeniem rywali-
zowaé ze Szwajcarjg prawdziwa.

Koszta rajdu nie przedstawiajg sie
wecale tak niebezpiecznie, szczegélnie dla
wojskowego. Wyliczmy je po kolei:

Dla $redniego motocykla koszt benzyny
na 1000 km. wyniesie okoto 45 z. Oliwy
12 zk., zaprowiantowanie w drodze przez
4 dni liczymy po 6 zk. dziennie 24 zk.
Kwatera w Gdansku okoto 8 zk., w To-
runiu i w Bydgoszczy kwatery bedg
prawdopodobnie w koszarach. Wydatki
na sprawienie drobiazgéw do motocykla
jak tatki, ptynna guma i t. p. liczmy 20 z.
to razem podroz ta wyniesie dla poje-

pierw stary motocykl chociazby nie w naj-
lepszym stanie, na nim nauczyc sie jezdzi¢
i na nim wywrze¢ swa pasje rozbierania,
czyszczenia, ulepszania 1 tp. Dopiero po

nowicie zrobit z nas motocykliste i ku-
pi¢ nowg maszynke, jak sie patrzy.
Z tych wszystkich powodéw chciatbym

dynki 109 z. do tego wpisowe 20 zi.
czyli okragto liczac 130 zh.

Raid wypada tak, ze mamy w tym
czasie jedno Swieto 13 maja i niedziele
dnia 16 maja wiec chodzi tylko o dwa
dni powszednie (14 i 15 maja), na ktére
fatwo bedzie sie zwolnic.

Dla wykazania zywotnosci klubu pod
wzgledem sportowym koniecznem bytoby
bysmy my wojskowi wzieli jak najlicz-
niejszy udziat, manifestujgc nasze prawo
do miana klubu sportowego. O zdobycie
nagrod nie chodzi—do tego trzeba juz pew-
nej rutyny i dobrych maszyn. Na razie za-
dowolnijmy sie licznym udziatem. Sekre-
tarjat klubu czeka wiec na zgtoszenia —
bez dlugich namystéw bierzmy udziat!

przejsciu tej pierwszej ,.choroby moto-
cyklowej” nalezy rozgladnaC sie za typem
jaki najbardziej odpowiada, sprzedac
»grata” ktory juz swoje odrobit, a mia-

dania, oceny i wyboru uzywanego moto-
cykla.
Kpt. St. Szydelski



Zaopatrzenie oficerow w motocykle
przez M. S. Wojsk.

Projekt ten wniesiony zostat w roku ubieglym do odnos$nych wiadz wojsko-

wych.

Niestety, wskutek panujacych tendencyj oszczednos$ciowych nie madgt by¢

urzeczywistniony tem hardziej, ze w ankiecie rozestanej do wszystkich oficeréw
wojsk samochodowych, wiekszo$¢ oficeréw opowiedziata sie jednak za zakupem
samochoddw, nie liczac sie ze znanem polskiem przystowiem, ze ,wedle stawu

grobla”.

Podaje dzisiaj ten stary juz projekt do wiadomos$ci czytelnikéw ,,Motocy-
klisty” gdyz na zasadzie tegoz mozeby sie dato opracowaé co$ lepszego i tatwiej-

szego do przeprowadzenia.

stary uzywany samochdd
miczny,

stary, bedzie

W kazdym razie twierdze,
sunkach, oficera polskiego sta¢ co najwyzej na nowy motocykl na raty,
Nowy motocykl da odrazu korzysci, gdyz jest ekono-
i dajacy naprawde zadowolenie sportowe, samochdd
musiat wiekszo$¢ dni

ze przy obecnych sto-
albo na

zas, a do tego
swoich u oficera przesta¢ w garazu gdyz

wiasciciel jego nie bedzie miat funduszéw na benzyne ani na gumy.

Wiadomem jest, ze w wielu panistwach
oddawna istnieje system oddawania 0so-
bom zupetnie postronnym koni wojsko-
wych do uzytku na diuzszy przecigg
czasu, celem zwiekszenia zapasu, potrzeb-
nego na czas wojny.

Analogicznie do tego, Kkilka panstw,
jak np. Niemcy lub b. Austrja subwen-
cjonowaly zakup pewnych typéw samo-
chodéw ciezarowych przez osoby pry-
watne, lub przedsiebiorstwa, przyczcm
subwencja ta wynosita do 50°% ceny
kupna.

Subwencjonowanie takie miato na celu
zwiekszenie liczby kursujgcych w pan-
stwie samochodow dla stworzenia zapasu
na wypadek wojny.

Analogiczne cele ma takze projekt
zaopatrywania oficerow wojsk samocho-
dowych w motocykle przy subwencji
rzgdowej wynoszacej 50 %.

M. S. Wojsk., godzac sie na takie
prébne oddanie 50-ciu motocykli, odnio-
stoby nastepujgce korzysci.

1) Poniewaz te motocykle bytyby za-
ptacone w potowie przez oficeréw, wiec
druga potowa ceny, ktorg nalezatoby
wyda¢ przy zakupie zwyklego zapasu
»,mob.” mogtaby by¢ zuzyta na powiek-
szenie ilosci zakupionych ,,mob.” moto-
cykli.

2) Oficerowie wojsk samochodowych,
posiadajgc motocykle seryjne, mieliby
mozno$¢ doskonatego wyszkolenia sie
w jezdzie motocyklowej i obstudze oraz
usuwaniu usterek w dziataniu motocykla,
poznaliby doskonale kraj, tworzgc zastep
prawdziwie wyszkolonych motocyklistow.
Wazne to jest szczeg6lnie w obecnych
warunkach, gdy szkolenie ze wzgledéw
budzetowych staje sie pod tym wzgledem
coraz stabszem.

Przez przydziat tych motocykli ofice-
rom, petnigcym stuzbe na stanowiskach
wiecej biurowych, spowodowatoby sie
podwyzszenie ich poziomu wiedzy samo-
chodowej technicznej, z ktérg w tych
wypadkach mato majg do czynienia
i wychodzg z wprawy. Jezeli pozwole
sobie na analogje z kawalerjg, to fatwo
wida¢ uposledzenie wojsk samochodo-
wych pod wzgledem moznosci ¢wiczenia
sie w jezdzie. Kazdy oficer kawalerji
ma moznos$¢ jak najczestszego Cwicze-
nia sie, za$ oficer samochodowy tylko
w szczegblnych wypadkach moze przeje-
cha¢ sie motocyklem. Np. oficerowie
wydzialu wojsk samochodowych maja
mozno$¢ tylko raz rocznie w przeciagu
kréotkiego czasu przypomnie¢ sobie pro-
wadzenie samochoddw i motocykli pod-
czas krotkich kurséw, kiedy na jednego

oficera przypada razem najwyzej 10 go-
dzin prowadzenia.

Pod wzgledem fizycznym i sportowym
wprowadzenie w zycie tego projektu
datoby takze duze korzysci i posiada-
czom takich motocykli, nie moéwigc juz
0 poznaniu kraju, drog i t. p.

3) W przeciggu 6 lat moznaby w ten
sposéb zaopatrzy¢ w subwencjonowane
motocykle wszystkich oficerow wojsk
samochodowych, co datoby w rezultacie
300 motocykli na zapas ,,mob" oraz 300
doskonatych motocyklistéow, przyczein
rzad zaptacitby tylko za 150 motocykli.

4) Koszt jednego motocykla Harley-
Dawidson lub Indjan typ. 1926 komplet-
nie zaopatrzonego wraz z wozkiem wy-
nosi okoto 550 dolaréw amerykanskich
co daje w sumie za 50 motocykli kwote
27500 dolarow. Jezeli Skarb Panstwa po-
kryt potowe kosztu kupna czyli 13750
doi. am. oddat potowe t. j. 13750 doi.
am. na sptaty oficerom, to wtedy jedna
rata miesieczna wynositaby obecnie oko-
to 90 ztotych przy dwuletnich sptatach.

Jest to suma duza, ale napewno zna-
laztoby sie 50 oficeréw zgadzajacych sie
na takie warunki. Nastepna partja wi-
dzagc dobre wyniki pierwszej, juzby sie
tatwiej zdecydowata.

Handlowa strona tego projektu przed-
stawiataby sie jak nastepuje:

M. S. Wojsk, zakupuje z kredytdw
przeznaczonych na ,,mob.” 50 motocykli
z wozkami i oddaje je oficerom wojsk
samochodowych do osobistego uzytku.

1) Motocykl pozostaje przez przecigg
lat 5-ciu wiasnoscig skarbu Parnstwa, od-
dang pod opieke poszczeg6lnym ofice-
rom wojsk samochodowych w celach
osobistego szkolenia sie i uzytkowania.

2) Koszta zakupu ponoszg w potowie:
skarb panstwa (M. S. Wojsk.) i oficero-
wie w ten sposdb, iz skarb ptaci odrazu
cene kupna z kwot przeznaczonych na
nowe zakupy, za$ oficerowie, ktdérzy sie
zdeklarujg, ptacg polowe tejze ceny,
zwracajac ja skarbowi za posrednictwem
komisyj gospodarczych w réwnych 24-ch
ratach miesiecznych.

3) Rozdziat 50 motocykli nastepuje
w ten sposéb, ze na kazdy dywizjon
samochodowy przypada po 4 motocykle,
na wydziat wojsk samochodowych 5 mo-

tocykli, na ob6z szkolny wojsk samo-
chodowych 3, centr. warszt. samochod.
1 centr. ski. samoch. — po jednym mo-

tocyklu.

4) Oficer, zgtaszajacy sie jako kandy-
dat na zakup motocykla na powyzszych
warunkach, musi zlozy¢ deklaracje, ze
zgadza sie na nastepujgce warunki:

a) Raty sptacane by¢ musza regular-
nie przez przynalezne komisje gospodar-
cze. Do rat tych dolicza¢ sie bedzie
normalny procent obliczany przy wszel-
kich pozyczkach panistwowych.

b) Kazdy z oficerow pobierajgcych
motocykl odpowiada osobiscie przez'
przecigg 5 lat za dobry stan motocykla
i wtym celu zobowigzuje sie przedsta-
wia¢ motocykl 4 razy rocznie do kon-
troli przez komisje, wyznaczong przez
dowodce dywizjonu.

c) W razie stwierdzenia przez komisje
jakichkolwiek usterek, powstatych w mo-
tocyklu z winy posiadacza, zgadza sie
deklarujgcy na odebranie mu motocykla,
oddanie na jego koszt do naprawy w war-
sztatach wojskowych lub cywilnych oraz
zdeponowanie w magazynach wojskowych.
To ostatnie nastgpi¢c moze wskutek
uchwaty komisji, jezeli stwierdzong zosta-
nie zta wola lub brak nalezytej obstugi
i pieczy ze strony uzytkujgcego dany
motocykl. Motocykl taki oddany zostaje
temu samemu oficerowi, po uplywie lat
5-ciu. Proceder ten nie wptywa na ko-
niecznos¢ dalszej regularnej spiaty rat.

Kpt. Stanistaw Szydelski

11 Polski Raid Motocyklowy Warszawa—

Torun — Bydgoszcz — Warszawa — 1000

kim. od dnia 13 maja do dnia 16 maja
1926 r.

Zorganizowany przez Polski Klub Motocy-
klowy przy wspotpracy Wojskowego Klubu
Samoch. i Motoc. Il raid motocyklowy zaczy-
na sie przyjeciem maszyn w Warszawie dnia
12 maja o godz. 16. Miejsce przyjecia podane
zostanie przy zapisie wzgl. listem poleconym.

Do raidu dopuszczone sg motocykle poje-
dynki, motocykle z przywézkami i cyclekary.
Dla kazdej kategorji motocykli i cyclekarow
ustalona jest $rednia szybkos$¢, zaleznie od po-
jemnosci cylindrow, wedle ktorej klasyfikuje
sie potem uczestnikow. Podczas raidu dopusz-
czalne sg wszelkie naprawy, ale tylko wta-
snorecznie wzgl. z pomoca pomocnika przy
motocyklach z wézkami i cyclekarach, przy
pomocy narzedzi i materjatbw zgtoszonych
podczas oddawania pojazdu Komisji Spor-
towe;j.

Wpisowe wynosi dla motocykli pojedynek
20, motocykli z przywozkami 30 i dla cycle-
karéw 50 zt

Podczas raidu urzadzona bedzie proba szyb-
kosci na przestrzeni jednego kilometra, pod-
czas ktdrej osiggniete czasy muszg o0siggnac
pewien poziom zaleznie od ktérego zyskuje
sie lub traci punkty.

Sekretarjat Wojskowego Sam. i Mot. Klubu
wysyta na zadanie kazdemu osobng broszurke
zawierajacg szczegoOtowy regulamin raidu oraz
karte wpisowg. Dla Cztonkéw klubow moty-
cyklowych wysyta te regulaminy sekretarjat
Polskiego Klubu Motocyklowego, Warszawa,
Ztota 64 tel. 516-13.

Do numeru niniejszego dodajemy mapke
raidowa, w ktorej miejsca etapowe oznaczone
saq petnemi koétkami, a miejsca pobierania
benzyny tréjkatami.

Polski Zwigzek Motocyklowy
Sekretariat Warszawa Ziota 6i

Z inicjatywy Polskiego Klubu Motocyklo-
wego oraz Warszawskiego Tow. Cyklistow
utozony zostat statut Polskiego Zwigzku Mo-
tocyklowego z siedzibg w Warszawie. Statut
ten jest ztozony do zatwierdzenia w Minister-
stwie Srraw Wewnetrznych. W dniach naj-
blizszych statut ten bedzie juz zatwierdzony,
gdyz zadane przez Ministerstwo poprawki po-
czyniono. Petnomocnikiem zatozycieli Zwia-
zku jest wobec Min. Spraw Wewnetrznych
kpt. Szydelski.

Zaraz po otrzymaniu zatwierdzonego sta-
tutu zostanie on rozestany wszystkim Klubom
Motocyklowym w Polsce, wraz z podaniem
terminu zebrania delegatéw. Dotychczas za-



pewniony jest akces Polskiego Klubu Moto-
cyklowego w Warszawie, Warszawskiego To-
warzystwa Cyklistbw (Sekcja Motocyklowa),
Matopolskiego Klubu Motocyklowego we Lwo-
wie 1 Wojskowego Klubu Samocli. i Motocy-
klowego (Sekcja Motocyklowa).

Dzieki staraniom o protektorat Automo-
bilklubu Polski bedzie mogt Zwigzek Motocy-
klowy zaraz po ukonstytuowaniu sie wydawac
tryptyki i miedzynarodowe S$wiadectwa dro-
gowe za posrednictwem Polskiego Klubu Mo-
tocyklowego. Sprawa ta nie jest jeszcze roz-
strzygnieta, ale mamy zapewnienie przychyl-
nego potraktowania, po otrzymaniu przez
Automobilklub Polski odpowiedzi z Automo-
bile Club de France.

Do P. T. Cztonkéw Polskiego Klubu
Motocyklowego

Komunikat Polskiego Klubu Motocyklowego.

Wobec duzych wydatkéow, jakie klub po-
nosi w zwigzku z raidem P. T. Cztonkowie sg
proszeni o bezzwtoczne wyréwnanie zalegtych
wkiadek cztonkowskich.

Zarzad Wojskowego Klubu Sam. i Motoc.
uchwalit dla cztonkéw P. K. M. znizke w pre-
numeracie Automobilisty Wojskowego, wyno-
si ona mianowicie zi. 8 rocznie. Znizka ta
wazna jest jednak tylko dla 50 cztonkow.
Prosimy wiec o wystanie prenumeraty, gdyz

numer ten jest ostatni, ktéry otrzymuja
wszyscy cztonkowie klubu, bez przestania
prenumeraty.

Warszawscy cztonkowie klubu, ktorzy

chcieliby pomo6c w organizacji raidu, zechca
zgtosi¢ sie do Sekretarjatu (Ztota 64).

W dnie raidowe obowigzujaca jest jazda
na motocyklach z flagami klubowemi. Na
start powinno zjawi¢ sie jak najwiecej czton-
kéw z maszynami.

Po ukonczeniu raidu projektowany jest
wspolny bankiet, w sprawie ktorego infor-
macji udziela¢ bedzie sekret, klubu (tel. 516-13).

Nowy Zarzad Klubu M otocyklistow
w Bydgoszczy, ul. Gdanska N 36

Na walnem zebraniu K. M. B. odbytem
w dniu 27 lutego 1926 r. wybrani zostali do
Zarzadu:

1) p. Ksawery Borowski, prezes — Gdan-
ska Nr 36.

2) p. dr Ryszard Fryling vice-prezes —
Aleje Mickiewicza 6.

3) p. Konstanty Rzanny, sekretarz — Gdan-
ska Nr 165.

4) p. Robert Frost prezes kom. sportow.—
Gdanska 158.

5) p. Adolf Jende, viee-prez. kom. sport. -
Gdanska 165.

6) r. Franciszek Marchlewski
Bank Stadthagen.

7) p. Konstanty Rzanny seler. kom. sport.—
Gdanska 165.

8) p. dr Ryszard Fryling
Mickiewicza.

9) p. Antoni
ska Nr 8.

skarbnik —

radny — Aleje

.Liszkowski, radny — Gdan-

Kto moze byé cztonkiem
Wojsk. Klubu Sam. i Mot.

§ 45.. Czionkiem zwyczajnym moze
by¢ kazdy oficer w stuzbie czynnej lub
nieczynnej.

§ 46. Cztonkami nadzwyczajnymi mo-
ga by¢ oficerowie w rezerwie i stanie
spoczynku, szeregowi stuzby czynnej
i rezerwy oraz cztonkowie innych Kklu-
béw i organizacyj sportowych.

Zarzad Giloéwny na Wniosek Zarzadu
Oddziatlu, moze nada¢ godnos$¢ czionka
zwyczajnego temu z posréd cztonkdw
nadzwyczajnych, ktory wykaze odpowie-
dnie zalety i poziom sportowy lub tez
potozy wybitne zastugi dla Oddziatu.

Optaty cztonkowskie:

Wpisowe zt 60.— Sktadka cztonkowska
zt 36.— rocznie. Wszystko platne ra-
tami miesiecznemi.

AUTOMOBILISTA WOJSKOWY

Przemyst samochodowy

Bilans fabryk samochodowych Forda

Ogtoszony urzedowo bilans Ford Motor Com-
pany wskazuje na dalszy niezwykty rozwoj te-
go przedsiebiorstwa. Wedlug danych tych
aktywa za rok 1925 wyniosty 742,6 miljonéw
dolaré6w wobec 664,6 miljonow dolaréw w ro-
ku 1924. Czysty zysk za rok ubiegty ma wy-
nosi¢ 94,56 miljonow dolaréw. Jest to nieco
mniej niz w roku ubiegtym, co spowodowane
zostato planowg znizkg cen samochoddw oraz
zwiekszeniem kosztdw produkcji wywotanem
wprowadzeniem na rynek nowych modeli.
W 1925 roku zmontowanych zostatlo w amery-
kanskich zaktadach Forda 1.967.117 maszyn,

> P 0

Lustracja trasy raidu samochodowego
Polsko-Czechostowackiego

W dniu 18 b. m. zakonficzona zostata lustra-
cja polskiej czesci trasy raidu samochodowego
Polsko-Czechostowackiego, ktéry odbedzie sie
w dniu 7 do 14 czerwca r. b. Komisja Auto-
mobilklubu w sktadzie: inz. Rappe, inz. Nikle-
wicza i kpt. Kroélikowskiego znalazta droge
raidowg w stanie mozliwym, a nawet, na nie-
ktérych odcinkach, w stanie dobrym dla prze-
jazdu wozéw w tempie raidowem. Szczegb6to-
we sprawozdanie z lustracji podamy w jed-
nym z najblizszych numeréw Automobilisty.

Préba pobicia rekordu szybkosci na mo-
tocyklu

W dniu 9 maja r. b. odbedzie sie préba
pobicia rekordu szybkosci na motocyklu. Pro-
by pobicia dokona znany sportsman motocy-
klowy inz. Rychter. Do préby tej stangé moga
rowniez inni zrzeszeni motocyklisci. Zgtosze-
nia do sekretarjatow: Polskiego Klubu Moto-
cyklowego ul. Ztota Nr 64, oraz Wojsk. Klubu
Samoch. Przejazd Nr 10.

Wyscigi motocyklowe na przestrzeni
150 kim

W dniu 25 b. m. sekcja motocyklowa War-
szawskiego Towarzystwa Cyklistow zorganizo-
wata na szosie lubelskiej wyscigi motocykli-
stbw na przestrzeni 150 kim.

Na starcie staneto 5 zawodnikow. Zwycie-
zyt p. Lampert na motocyklu ,Indjan®“, w cza-
sie 2 godz. 03 min., osiggajac okoto 75 kim
na godzine.

Podziwia¢ nalezy odwage cywilng zawodni-
kow, ktérzy staneli do wyscigu na fatalnej
drodze, jaka jest szosa lubelska. Tern wiecej
wynik p. Lamperta nabiera wartosci, ze po-
trafit bez defektu w maszynie osiggna¢ tak
znaczng szybkosé.

Inni zawodnicy z powodu defektow biegu
nie ukonczyli.

Kilometre lance motocyklowe T. S.
~Unja“ w Poznaniu

Urzadzajagc wycieczke do Swarzedza, Oddz.
Mot. T, S. Unji, zorganizowat za Swarzedzem
kilometre lance, celem przegladu sil w rozpo-
czynajacym sie sezonie.

Kiiometre lance (przejazd jednego kilome-
tra, celem osiagniecia maksymalnej szybkosci)
odbyt sie przy wspotudziale przedstawicieli
Polskiego Zw. Mot.. i cztonkow A. W. Wybrany
teren przedstawiat sie bardzo korzystnie, je-
dynie dos¢ silny wiatr nie pozwalal na osig-
gniecie lepszych wynikow.

Mimo licznej i doborowej liczby zgtoszonych
nie zostat pobity, zesztoroczny nieoficjalny re-
kord Gunscha na Broug Superior 125.8 kim
na godzine. Najwiecej liczono na Koszczyn-
skiego na Douglasie, najszybszej maszynie
w Poznaniu, ale, niestety, osiggngt on mini-
malng $rednice 95 kim na godzine. Najlepiej
sie spisat u nas mato jeszcze znany Fischer
von Molard osiggajac na swej B. M. W. $red-
nio 115 kim na godzine.

Wyniki techniczne przedstawiajg sie naste-
pujaco: 1) F. von Molard. (Unja), B. M. W,
115 kim g. 2) Buda (U.), Sarolea, 106 kim g.
3) Rogowski (U.), Sarolea, 105 kim g. 4) Sle-
dzinski (U.), A.J. S, 99. 5) Turkiewicz (U.),

w zagranicznych fabrykach Forda — 134.461
maszyn. Obliczono, ze na kazdag akcje, bedaca
w posiadaniu rodziny Forda z ogodlnej ilosci
posiadanych przez nig 173 tysigce akcyj wy-
Fad}o dywidendy w roku ubiegtym 547,71 do-
aréw.

Przemystsamochodowy we Wtoszech

W roku ubiegtym Wiochy wyprodukowaty
39.573 samochodow, przewaznie osobowych czyli
0 2123 wiecej, niz w r. 1924. Najwiekszg pro-
dukcje wykazat ,Fiat“ 30.000 woz6éw, nastepnie
O. M. 2100, Alfa Romeo — 2000, Laucia— 1200
1 Isotta Fraschini 448.
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A. 1S, 97. 6) Gorecki (U.), Sarolea, 97. 7) Pie-

chowiak, 96. 8) Koszczynski (P. T. C. i M.),
Douglas, 95.
Przyczepki: 1) Szulczynski (U.), Indjan,

72 kim g. 2) Kasperski (P. Z. P.), Indjan, 65.

Nowy rekord Swiatowy na 2000 kim

Na torze w Montlhery dwaj automobilisci
angielscy, Bentley i Bertrand, na wozie ,Ben-
tley*“ usitowali pobi¢ rekord Swiatowy w biegu
24-rogodzinnym, jednak po 13 godzinach zanie-
chali proby, pobili jednak rekord Swiatowy
na 2000 kim, osiggajac czas 12g. 23 m. 54,04 s.
(kat. 3 litr.) Rekord dotychczasowy, ustano-
wiony przez Garfielda na ,Renaulty4 wynosit
12 g. 24 m. 23,5 s. Poza tern pokryli 1000 kim
w 6 ¢g. 14 m. 49,46 s. i 1000 mil ang. (1609 kim)
w 10.00.00,9.

Nowy rekord $wiatowy na 10000 mil
ang.

Bertrand, ktéry niedawno pobit rekord $wia-
towy, w biegu 6-odniowym, po krétkim wypo-
czynku probowat pobi¢ rekord w biegu na
10000 mil ang. (16.090 kim), co mu sie w zu-
petnosci udato. Przestrzen te pokryt w 203 g,
22 min. 17 sek., t. j. z przecietng szybkoscig
79.154 kim na godz.

Krolewska nagroda motocyklowa

Na autodromie pod Rzymem odbyt sie na
ogdblnej przestrzeni 225 kim, wyscig o krélew-
ska nagrode motocyklowa. Zwyciestwo zdobyi
Ghersi na ,,Gurri“ (kat. do 500 cm.3) w 2 g.
37 m. 8 s., przecietnie 89 kim 960 m na godz.
W kateg. do 350 cm.3 wygrat Nuvolari (,,Bian-
cliig w 2 g. 37 m. 56,4 sek.

Miedzynarodowy raid alpejski

W dniach od 20— 29 sierpnia r. b. odbe-
dzie sie miedzynarodowy raid alpejski, ktdre-
go trasa biec bedzie w nastepujgcy sposéb:
Medyolan — Nizza — Genewa—Zurych —W ies-
baden — Meran — Medyolan. Postoje jednodnio-
we w Genewie, Zurychu i Meranie.

W egierski raid turystyczny

Dnia 13 czerwca r. b. odbedzie sie 2-dniowy
raid turystyczny, organizowany przez Wegier-
ski Krolewski Automobilklub, na og6lnej prze-
strzeni 79545 km. Raid bedzie sie zaczynat
i konczyt w Budapeszcie. Trasa: Budapeszt—
Godoll6 — Aszod — Gybugyos — Parad—Eger—
Mezokdvesd—Miskolc—Tokai—Nyiregyhazas—
Nyirbator (préba szybkos$ci)—Berettyonifalu—
Koérésladeny—Bekescabe—Oroshaza — Hodmc-
zlivarararhely — Szeged — Keeskemet — Buda-
peszt.

Klub Automobilowy w Krakowie

Dnia 10 b. m. zawigzat sie w Krakowie
Klub Automobilowy. Na prezesa Klubu wy-
brano p. Antoniego Potockiego z Olszy. Klub
projektuje szereg interesujagcych wycieczek tu-
rystycznych i towarzyskich, oraz konkurencji
sportowych. Lokal Klubu miesci sie przy ulicy
sw. Anny 9, L. p., (tel. 124), gdzie przyjmuje
sie rowniez zgtoszenia na cztonkow.



WYDAWNICTWA

»lgrzyska VIl Olimpjady* przez dr. Stani-
stawa Polakiewicza. Wydawnictwo Ossolineum.
Jest to dzieto stanowigce Zrédto dla kazdego
sportowca polskiego, ktéry pragnie przestudjo-
waé i zapoznaé sie z przebiegiem Igrzysk Olim-
pijskich w roku 1924 w Paryzu. Zarazem w Kksie-
dze tej znajdzie czytelnik dzieje olimpizmu
wogbéle i historje sportu w Polsce. ,lIgrzyskaZk
zawierajg 275 ilustracyj i 36 tabel, a tre$¢ tego
dzieta moze by¢ prawdziwg dumg naszego piSmien-

nictwa sportowego. Kolosalny wysitek i praca
autora, ktory, nie szczedzac trudéw i kosztow,
starat sie da¢ obraz cato$ci olimpizmu i prze-

biegu Igrzysk VIII Olimpjady, widnieje z kazdej
stronnicy tej ksigzki, a wilasciwie ksiegi, liczacej
blisko 500 stronnic druku. Igrzyska VIII Olim-
pjady stanowi¢ beda ozdobe kazdej czytelni
i bibljoteki zardbwno prywatnej jak i publicznej.
Dla czytelnika nie-sportowca bedzie to przy-
jemna i pouczajgca lektura. Do nabycia we
wszystkich ksiegarniach.

,»Przepisy o ruchu kotowym w m. st. War-
szawie'. Wydawnictwo pp. St. T. KI. i Eug.
Ol., urzednikéw Komisarjatu Rzadu na m. st.
Warszawe. Ta bardzo tadnie wydana broszura
z wieloma ilustracjami powinna sie znalez¢ w po-
siadaniu kazdego kierowcy zaréwno pojazdu mo-
torowego jak i mechanicznego. Jest to zbior
przepiséw i rozporzadzen urzedowych dotyczga-
cych ruchu ulicznego, ustawy, znaki drogowe
i t. p. Broszura sporzadzona przez fachowcéw
staje sie rowniez podrecznikiem dla kazdego
poczatkujagcego automobilisty. Wydawnictwo to
polecamy wszystkim naszym czionkom i czytel-
nikom. Cena 2 zt. Do nabycia w kazdej ksie-
garni i w sekretarjacie klubu.

Kilka opinii o podreczniku
por. Wallmodena

Opinja Dowddcy V Dyonu Samocho-
dowego pptk. Dra Piotrowskiego

Do JWP. Por. Kazimierza Wallmodena,
w Warszawie ul. Wilcza 14a m. 25.

Z przyjemnos$cia pozwalam sobie zakomu-
nikowac, ze ksigzka p. t. ,Silniki Samochodo-
we”, ktorej autorem jest Pan Por. jest pierw-
szym podrecznikiem, nadajgcym sie w zupet-
nosci do szko6t kierowcow.

Dotychczasowe wydawnictwa tej tresci, nie
wytaczajagc nawet oficjalnych, posiadaty wiele
btedow tak w uktadzie, jak i w stylu, a grze-
szyty przedewszystkiem brakiem poczucia dy-
daktycznego.

Ksigzka Pana Por. wykazuje procz $cisto-

§ci i sumienno$ci opracowania, znakomity
uktad i forme, oparta na znajomos$ci zasad
dydaktyki, tak niezbednej przy autorstwie

podrecznikéw szkolnych, w szczegdlnosci pod-
recznikbw przedmiotdw z natury ciezkich,
a mianowicie technicznych.

Ksigzka, oprécz przedmiotu, daje poznac
autora, jako znakomitego teoretyka i prakty-

ka-automobiliste, a przedewszystkiem jako
wytrawnego nauczyciela.
tacze wyrazy prawdziwego powazania

i zotnierskich pozdrowien

Dowddca V Dyonu Samochodowego
mp. Dr. Piotrowski pptk.

Opinja Komendanta Obozu Szkolnego
Wojsk Samochodowych mjr. Hryniew-
skiego.

.... P. Wallmoden Kazimierz sam byt i jest
wyktadowcg na wielu odbytych i odbywaja-
cych sie kursach i oddawna odczuwat potrze-
be odpowiedniego podrecznika, ktoryby krot-
ko, tresciwie i doktadnie, unikajagc omawiania
rzeczy drugorzednych, dat moznos¢ bez spe-
cjalnego przygotowania technicznego ogarngc
te cze$¢ wiedzy samochodowej, ktora jest
niezbedng przy obstugiwaniu silnikéw samo-
chodowych.

Autorowi udato sie lo w zupeinosci: dobry
podzial omawianego materjatu utatwia czytel-
nikowi zorjentowanie si¢ w budowie i zrozu-
mienie pracy silnika.

Dodatnig strong podrecznika sg réwniez —
rysunki — przekroje, zrozumiale ilustrujgce
te czesci silnika, ktére nie kazdy z czytelni
kéw jest w moznosci oglada¢ zaraz po prze-
czytaniu opisu. Takie umiejetne roztozenie
rysunkow Swiadczy o wieloletniej praktyce
samego autora jako nauczajgcego.

Do powyzszych zalet omawianego podrecz-
nika, ze tak powiem wewnetrznych, dochodzg
jeszcze zalety zewnetrzne, a mianowicie bar-
dzo dobre wydanie.

Ksigzka pp. K. Wallmodena i St. Gnoin-
skiego, jest juz dzi$ przyjeta z zupetnem
uznaniem w wielu szkotach i kursach, a roz-
powszechnienie jej wsrod rzeszy samochodzia-
rzy, tak amatorow, jak i zawodowych szofe-
row, jest bardzo wskazane..........

mp. Wactaw Hryniewski mjr

Opinja Dowddcy Kolumny Szkolnej
I Dyonu Samochodowego, kpt. Owczar-
skiego.

Podrecznik do nauki o silnikach samocho-
dowych, wydany przez p. Wallmodena Kazi-
mierza, oraz p. Gnoinskiego Stanistawa, jest
ze wzgledu na jasne oraz zrozumiate ujecie

przedmiotu, na bardzo przejrzyste rysunki
I fotografje, oraz ze wzgledu na bardzo przy-
stepng stylizacje, najodpowiedniejszym do

nauki o budowie samochodu w szkotach i na
kursach kierowcow samochodowych.

Dowo6dca Kolumny Szkolnej
mp. Owczarski kpt.

*

Opinja kpt. Tiunina Wiktora, Dowdd-
cy Kolumny Szkolnej Il Dyonu Samo-
chodowego w Lublinie.

...Natychmiast po otrzymaniu przestudjo-
watem przystany podrecznik i przyszediem
do przekonania, ze to jest bardzo pracowite
dzieto-, bardzo przemyslane, w zupetnos$ci zro-

zumiate i dlatego nadaje sie dla ludzi réznych
poziomow i zupetnie jest dobre do zastoso-
wania w szkotach jako podrecznik.....

mp. W. Tiunin.

Odpowiedzi Redakcji

B. J. Rachel.
z najblizszych numeréw Automobilisty.

II KURS KIEROWCOW

W dniu 26 kwietnia Zarzad Klu-
bu uruchomit Il-gi kurs kierowcow
samoch. w Obozie szkolnym W. S.

Warunki przyjecia te same co
i 1-go kursu, a mianowicie: optata
wynosi zt. 80 dla cztonkéw Klubu;
zt. 100 dla niecztonkow, rodzin
i znajomych, ptatnych w czterech
ratach.

Kurs trwac¢ bedzie 2 miesigce.

Szczego6towe prospekty i zapisy
przyjmuje Sekretarjat Klubu, Prze-
jazd 10, lub Kierownictwo kursow
Fort Wola Obo6z szkolny Wojsk.
Sam.

SA JESZCZE WOLNE MIEJSCA!

Kupno samochodow
uzywanych!!l

Administracja
Wojskowego"

~Automobilisty
przyjmuje ogtosze-
nia dotyczace kupna — sprzedazy
samochodéw uzywanych i posred-
niczy przy nabywaniu maszyn przez
cztonkéw Klubu.

Zgtoszenia na piSmie nadsytac
p. a. ul. Przejazd Nr 10.

Nr 7 Automobilisty Woj-
skowego ukaze sie w dniu
lczerwca w podwdjnej obje-
tosci w ozdobnej okltadce,
poswiecony Ill-niu rajdowi
motocyklowemu.

OD ADMINISTRACIJI

WszystKich PP. Prenumeratoréw prosimy o punktualne wptacenie abonamentu do naj-
blizszego urzedu pocztowego na nasz rachunek w P. li. 0. 12595.

SWIEZO WYSZtLA Z DRUKU 1 CZzZESC ,,PODRECZNIKA DLA KIEROWCOW” P. T.

SILNIKI

Ksigzka ta opracowana na podstawie stenograméw z wyktadéw por.

SAMOCHODOWE, ICH OLIWIENIE | CHLODZENIE

Kazimierza Wallmodena, ilustrowana przez

Stanistawa Gnoinskiego

zawiera zakres wiadomosci niezbednej dla kierowcy zardwno zawodowego jak i amatora

Cena ksigzki 71 2.90,

dla cztonkéw Klubu 208, znizki.

150 STRON 97 RYSUNKOW

Zamoéwienia mozna nadsyta¢ do Sekretarjatu Klubu (Warszawa,

Przejazd 10)

lub do autora podrecznika (Warszawa, Wilcza 14a m. 25).

Artykut pdjdzie w jednym

OD REDAKCJI: Redakcja zastrzega sobie prawo poprawiania, skreslania i skracania

artykutdw nadsytanych do redakcji. Redakcja rekopis6w nie zwraca.

WARUNKI PRENUMERATY: CENA OGLOSZEN:
DLA CZLONKOW WOJSKOWEGO KLUBU SAMOCHODO- # ‘A Ve« VIB 1i2
WEGO i MOTOCYKLOWEGO ROCZNIE Z PRZESYLKA Zt 6 Ostatnia strona, przed tekstem i w tekscie 250,125, 65, 35, 20, 15

DLA NIECZLONKOW 7t 12 Za teKStemM e e . 175, 90,45,25,15, 10
Fotografje i klisze na rachunek klijenta.



