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Podrecznik do nauki o samochodzie

.F ORD?"

W opracowaniu J. Kuleszy i R. MasztaKowsKiego.

W podreczniku tym, przeznaczo-
nym jak dla poczatkujgcych tak
i obeznanych z technikg samo-
\ chodowg sg rozpatrywane mozli-
wie szczeg6towo nastepujace
dziaty: system planetarny két ze-
batych, dziatanie fordowskiego
mechanizmu kierowniczego, nor-
malnej i dodatkowej skrzynek
biegébw, wyréwnywaczy stozko-
wego i $limakowego oraz insta-
lacja elektryczna, przyczem sg
podane szematy nie spotykane

dotychczas nigdzie.

Podrecznik sklada sie z dwuch
ksigzek, oprawnych w mocny
karton i posiada okoto 80-ciu

ilustracyj i tablic.

NAJNOWSZY TYP SAMOCHODU ,FORD" MODEL 1926 R.

Jest do nabycia we wszystKich Ksiegarniach. —Cena 2 zt 95 gr.



Optate pocztowga uiszczono ryczattem. Cena egz. 1 zit
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DZIAL

URZEDOWY

WOJSKOWEGO KLUBU SAMOCHODOWEGO i MOTOCYKLOWEGO

Uchwaly Zarzadu W. K S. i M
powziete na posiedzeniu wd.4dmajab.r.

1. Uchwalono tekst umowy afiljujgcej
W. K. S. i M. z Automobilklubem Polski
w Warszawie.

2. Uchwalono wyasygnowac¢ kwote 75
zk. na zakup nagrody W. K. S. i M
dla zwyciezcy li-go Raidu Polskiego
Klubu Motocyklowego. Regulamin nagro-
dy bedzie opracowany poézniej.

*

3. Cztonek zarzadu za kazdg nieuspra-
wiedliwiong nieobecno$¢ na zebraniu
ptaci kare w wysokosci 2 zi, a po
4 krotnym, kolejno po sobie nastepujacej
nieusprawiedliwionej  nieobecnosci  na
zebraniu, Prezydjum Klubu zwraca sie do
danego cztonka z prosbg o rezygnacje
z godnosci cztonka zarzadu.

*

4. Uchwalono zwréci¢ sie dwukrotnie
pisemnie do wszystkioh cztonkéw, zale-
gajacy w optatach naleznych rat wpiso-
wego i skiadek cztonkowskich. W razie
nieuiszczenia zalegtych naleznosci ogtaszac
nastepnie na tamach ,,Automobilisty Woj-
skowego” podajac kazdorazowo zalegly
kwote.

W arszawa, Przejazd 10

5. Wyjezdzajgcemu na czas dluzszy
do Katowic, cztonkowi Zarzadu Kpt. Szy-
delskiemu Stanistawowi, Zarzad powierzyt
obowigzki reprezentowania na terenie
Slaska interesy W. K. S. i M. jakotez
obowigzki popularyzowania dziatalnosci
i zadan klubu wsréd tamtejszych garni-
zonow wojskowych, oraz organizowanie
oddziatéw Klubu.

Spis cztonkéw Wojskowego Klubu
Samochodowego i Motocyklowego
oddziat w Poznaniu

1) pptk, Bogdanowicz, 14 p. a. p.

2) kpt. pil. Jach, 3 p. lotn.

3) por. Podhajecki, DOK VIl

4) mjr. Szaniawski, Szef. Inz. i Sap.
5) kpt. S. G. Kandel, DOK VII

6) mjr. Raszewski, 14 p. a. p.

7) mjr. Gembicki, Szef. Art. i Uzbr.
8) kpt. Tatomir, DOK VII

9) kpt. Ogurkowski, Zbrojownia Nr 3
kpt. Gadomski, 14 p. a. p.
kpt. Sierszynski, 14 p. a. p
kpt. Jasifski, Eksp. Oddz.
kpt. Sawa, 7 p. a. c.

kpt. Gérski, O. P. L. 7
por. Paszyc, Zbrojownia Nr 3

por. Skrzetuski, Eksp. Oddz. Il S. G.
por Lutostanski, 7 szwadr. tabor.

Il's. G.

17)

KILKA UWAG 0 POLSKIM SAMOCHODZIE

Jeszcze przed paru laty omawiatem
w czasopiSmie ,,Auto” i w pismach co-
dziennych konieczno$¢ zatozenia w Polsce
wytwadrni samochodéw. W miedzyczasie
niejednokrotnie byt ten temat poruszany,
jednak dotad nie znalazt realizacji. Wpra-
wdzie naktadem wielkiej pracy i duzego
kapitalu zbudowata pod Warszawg firma
,Ursus” fabryke samochodoéw ciezaro-
wych, a oprécz tego powstalo u nas
przewaznie na papierze kilka przedsie-
biorstw dla fabrykacji automobiléw, jednak
nikt dotad, abstrahujgc od eksperymen-
tdbw poszczegOlnych konstruktordw, nie
buduje w Polsce samochodéw i rok
rocznie olbrzymie kwoty wedrujg zagra-
nice na ich zakup.

Przypuszczajac, ze firma ,,Ursus” w krot-
kim czasie rozpocznie fabrykacje wozéw
ciezarowych i bedzie mogta przynajmniej
w duzej czesci zaspokoi¢ zapotrzebowanie
krajowe, wytania sie obecnie na pierwszy
plan kwestja podjecia u nas produkcji
samochoddw osobowych, na ktore istnieje
w Kkraju ogromne zapotrzebowanie.

Obecne zarzadzenia wiadz dazg do
jak najsilniejszego zahamowania importu,
a porownujac dane statystyczne ostatnich
lat z obecnemi cyframi, spostrzegamy,
ze przyw06z niemal wszystkich artykutow
z wyjatkiem samochoddw znacznie zmalat.
Wprawdzie cyfrowa roznica w wwozie
samochoddéw osobowych w zesztym i tym
roku jest nieznaczna, jednak wiedzjc, iz
pojemno$é rynku z roku na rok powiek-
sza sie wskutek rozwoju automobilizmu,
mozna $miato twierdzi¢, ze import samo-
chodow teraz nie pokrywa zapotrzebo-

wania. Obecne ciezkie warunki ekono-
miczne sprawiajg, ze dotad nie powstat
jeszcze ,,gt6d samochodowy”, jednak zy¢
musimy nadziejg w poprawe stosunkow,
a wowczas albo jeszcze wieksze kapitaty
beda wedrowa¢ zagranice na zakup sa-
mochodow, albo tez przy braku wilasnych
wytwdrni i dalszych ograniczen wwozo-
wych automobilizm w Polsce zostanie
w przeciwienstwie do wszystkich innych
panstw przemocg ttlumiony. Trudno sobie
wprawdzie to wyobrazi¢, znajac dobro-
czynny wplyw automobilizmu na rozwdj
kraju i jego wojenne znaczenie, jednak
niestety skoro przez szereg lat u nas dla
stworzenia przemystu samochodowego
prawie nic nie zdziatano, na wszystko
musimy by¢ przygotowani.

W jaki spos6b moglibySmy u nas naj-
prosciej dojs¢ do produkowania samo-
chodéw osobowych?

Juz w wspomnianym na poczatku moim
artykule projektowatem w 1923 roku
zatozenie wytworni samochoddw ze wspot-
udziatem Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych, jako jednego z zainteresowanych
czynnikoéw, ktore za pewien udziatw przed-
siebiorstwie miato wnies¢ jako aport jeden
z najlepiej urzadzonych wojskowych war-
sztatow samochodowych, za$ finansowanie
i prowadzenie miata objgé grupa pry-
watna.

Do niedawna przypuszczatem, ze 6éw-
czesny mdj projekt przebrzmiat bez echa.
Niedawno jednakze dowiedziatem sie, ze
nowopowstaty Wojskowy Klub Samocho-
dowy i Motocyklowy postanowit przez
zamOwienie wzgl. wykonanie dla swoich

cztonkéw okoto stu samochodéw dac
impuls do utworzenia w kraju wytwarni
wozow osobowych. Piekny jest to zamiar
i najwiekszego uznania godny wprost
miodzienczy zapat, z jakim wazigt sie
Zarzad Kklubu do zrealizowania swego
projektu.

Jasnem jest, ze produkcja tak skom-
plikowanej maszyny, jakg jest samochdd
nie jest tatwg i wymaga kosztownych
urzadzen mechanicznych, wyszkolonych
i doswiadczonych sit i t. d. Inwestycje
kapitatu przy urzadzaniu fabryki samo-
chodéw sa olbrzymie i tem samem u nas

w obecnych czasach wprost niewyko-
nalne. Orjentujgc sie bystro, Zarzad
klubu zastanowit sie czy nie istnieje

w kraju zaktad, ktory juz posiada urza-
dzenia odpowiednie do fabrykacji samo-
choddw i doszediszy do przekonania, ze
tym celom odpowiadajg Centralne War-
sztaty Samochodowe, wyteza swe sity
na zdobycie tej placowki. W ten spos6b
cho¢ moze zupetnie bezwiednie zabrzmiato
echo mojego projektu z 1923 roku.

Wedtug otrzymanych informacyj sprawa
przejScia CWS. na samowystarczalnos¢
i oddania ich dla celow Wojsk. Klubu
Samoch. i Motocykl, wzgl. utworzonej
przez klub kooperatywy, ktéra ma zajgc
sie wyprodukowaniem samochodéw, znaj-
duje sie na dobrej drodze i jest podobno
kwestjg krotkiego czasu. Ze wzgledu
na swg waznos$¢ i zdrowe podstawy po-
winien ten projekt spotkaé sie z popar-
ciem wiadz i, ufajgc zamiarom energicz-
nego Zarzadu klubu, mozna mie¢ nadzieje
ujrzenia niedtugo polskiego samochodu
osobowego.

Poniewaz czas jest drogi, nalezatoby
juz teraz t. j. w okresie, kiedy sprawa
przejsScia CWS. na samowystarczalnosé
bedzie formalnie zalatwiana obra¢ typ
samochodu i przygotowac jego fabrykacje.
Od nalezytego przygotowania zalezne
jest w duzej mierze powodzenie przy-
sztych wozéw i dlatego nalezy je celowo
i konsekwentnie przeprowadzic.

Jak juz powiedzialem za poczatkowy
cel postawit sobie Zarzad klubu wypro-
dukowac¢ dla swych cztonkéw okoto stu
wozéw. Zastandwmy sie na chwile w ja-
kich warunkach bedzie pracowat ten woz
i jakim wymaganiom musi on odpowia-
da¢. Samochdd ten bedzie prowadzony
przez samego wiasciciela, obstuga jego
musi by¢ tatwa i prosta, a mechanizm
powinien by¢ zaopatrzony w urzadzenia
W pewnej mierze zapobiegajgce skutkom
niefachowej obstugi. Konstrukcja tego
samochodu powinna by¢ poprostu przy-
stosowana do ztych drég z uwzglednie-
niem doswiadczen zrobionych z zagra-
nicznemi wozami. Samochod oficerski ma
by¢ sprawnym malym wozem zdatnym
i do dtuzszych jazd, jego cena ma by¢
niska, a utrzymanie tanie. Ze wzgledu na
swoje normalne i ewentualnie wojenne
zastosowanie samochod ten powinien miec
cztery lub najmniej trzy wygodne miejsca,
umieszczone mozliwie miedzy osiami, musi
by¢ dobrze resorowany, przy duzych ko-
tach powinien posiada¢ nisko potozo-
ny $rodek ciezkosci, matopojemnosciowy
sprawny silnik i caty mechanizm, musi
by¢ lekki, a przytem mocny i wreszcie
ma posiadaC estetyczny zewnetrzny wy-
glad.

D. c. n.

Inz. Adam Gliick



Historja Wojsk Samochodowych

Kierownictwo Wojsk Samochodowych

Z chwilgrozbrojenia okupantéw w koncu
1918 r., w wiekszych centrach Rzeczy-
pospolitej powstaty samorzutnie pierwsze
oddziaty samochodowe. Tak w Lublinie
powstaje oddzial samochodowy, ktory
nosi nazwe ,,Park Samochodowy W.P.“,
w Krakowie tworzy sie ,,Zapasowy Kor-
pus Samochodowy Okregu Generalnego
Krakéw”, w Poznaniu ,,Ob6z Samocho-
dowy”, we Lwowie ,Komenda Automo-
bilowa".

Organizacja tych pierwszych oddzia-
tow byta najrozmaitsza.

W dniu 7.XI. 1918 roku powstaje
w M. S. Wojsk. Sekcja Automobilowa,
wcielona do Dep. lll Technicznego, sze-

fem ktdérej zostal mianowany pulk. Sta-
winski Stanistaw.

Pierwszem zadaniem tej sekcji byto
zaprowadzenie porzadku i jednolitej or-
ganizacji w powstajgcych oddziatach sa-
mochodowych, oraz stworzenie jednostek
samochodowych, potrzebnych na froncie.
Ze wzgledu na swe zadania, sekcja miata
bardzo szerokie kompetencje, a miano-
wicie podlegaty jej bezposrednio wszyst-
kie oddziaty samochodowe pod wzgledem
organizacyjnym, personalnym, wyszkole-
nia, zaopatrzenia technicznego i eksploa-
tacji taboru samochodowego.

Do najwazniejszych prac sekcji w tym
okresie nalezy zaliczy¢:

1) opracowanie jednolitej organizacji
oddziatébw samochodowych, ktora stwa-
rzata w kazdym Wojskowym Okregu Ge-
neralnym — Autonaczelnictwo, w naste-
pujacym skiadzie: a) dowddztwo, b) ko-
lumna zapasowa, c) kolumna lokalna lub
garazowa, d) okregowe warsztaty ie) okre-
gowe skiady.

2) Utworzenie przy autonaczelnictwach
tymczasowych szkdt kierowcow.

3) Otwarcie w Krakowie kursu samo-
chodowego dla oficeréw.

Z chwilg sformowania Naczelnego Do-
wddztwa w 1918 r. zostat do niego przy-
dzielony z Sekcji Samochodowej Min.
Spraw Wojsk, oficer tgcznikowy, ktdérego
zadaniem byto prowadzenie spraw samocho-
dowych oddziatéw frontowych. W stycz-
niu 1919 r. w Naczelnem Dowddztwie
zostat utworzony Referat Samochodowy,
przeksztatcony nastepnie w marcu 1919 r.
w Sekcje Samochodowg Naczelnego Do-
wddztwa. Szefem Sekcji Samochodowej
Naczelnego Dowodztwa byt mijr. Silber-
man-Skarzynski Kazimierz.

Rownoczesnie z tern zostat zorganizo-
wany w stycznin 1919 r. Inspektorat
Wojsk Samochodowych Frontu, zadaniem
ktérego bylo przeprowadzanie inspekcyj
formacyj samochodowych na froncie. Ins-
pektorem Wojsk Samochodowych Frontu
byt pik. Podgorski Wincenty.

W maju 1919 roku nastgpito rozdwo-
jenie Sekcji Automobilowej na dwie in-
stytucje: Sekcje Samochodowg, wcho-
dzacg w skiad Dep. X. Komunikacyj
Wojskowych M.S.Wojsk. i podlegty bez-
posrednio Il Wiceministrowi — Inspekto-
rat Wojsk Samochodowych.

Sekcja Samochodowa, ktorej szefem
byt mjr. Nowicki Mieczystaw, miata za

Pik. A. MROZINSKI
Szef Wydzialu Wojsk Samochodowych

zadanie: sprawy budzetowe, wydawnictwo
przepiséw i instrukcyj, ewidencje samo-
chodéw i materjatbw samochodowych,
oraz sprawy zaopatrzenia materjatowego
formacyj krajowych ifrontowych. W tym
celu sekcji podlegaty Centralne Skiady
i Warsztaty Samochodowe.

Inspektorat Wojsk Samochodowych,
ktérego szefem z poczatku byt kpt.
Krystman - Dobrzanski Kazimierz, a od
wrze$nia 1919 r. po zlikwidowaniu Ins-
pektoratu Wojsk Samochodowych Frontu
ptk. Podgorski Wincenty, posiadat na-
stepujgce kompetencje: sprawy organi-
zacyjne, sprawy przydziatu samochodéw,
utrzymania jednolitosci w prowadzeniu
i wyszkoleniu Wojsk Samochodowych,
oraz kontrole czynnosci i gotowosci bo-
jowej tych wojsk.

Inspektoratowi Wojsk Samochodowych
podlegaty bezposrednio Autonaczelnictwa,
ktére rownocze$nie z ta reorganizacja
organdéw kierowniczych zostaly przemia-
nowane na ,Dowddztwo Wojsk Auto-
mobilowych Okregu Generalnego”.

Toczaca sie z Sowietami wojna stawia
w tym okresie wojskom samochodowym
znaczne wymagania, ktére skierowujg catg
prace kierowniczych organdéw samocho-
dowych w kierunku zaspokojenia coraz
wiekszych potrzeb jednostek frontowych.

Do gtdwniejszych spraw, dokonanych
w tym okresie naleza:

1) zorganizowanie zakupéw zagranicg
(we Francji i Wiloszech ze stokéw de-
mobilizacyjnych).

2) utworzenie specjalnej komisji od-
biorczej dla odbioru materjatu, nadcho-
dzgcego tak z zagranicy, jak i pocho-
dzacego z zakupow w kraju,

3) ujednostajnienie gospodarki w for-
macjach samochodowych, oraz ustalenie
jednolitego systemu zaopatrzenia, ktore
polegato na centralnych zakupach izao-
patrywaniu jednostek samochodowych
przez Centralne Skiady Samochodowe.

4) intensywne szkolenie kierowcow,
ktérych brak odczuwat sie bardzo
w zwigzku ze zwiekszong iloscia kursu-
jacych samochoddéw i motocykli,

5) organizowanie nowych oddziatow
samochodowych dla potrzeb frontu.

W marcu 1920 roku nastepuje ogo6lna
reorganizacja wojsk samochodowych tak
w kraju, jak i na froncie.

W kraju organem kierowniczym zo-
staje Sekcja Wojsk Samochodowych Dep.
Il. Wojsk Technicznych M.S.Wojsk., kto-
rej szefem zostaje mianowany ptk. Pod-
gorski Wincenty.

Sekcja ta powstaje przez potgczenie Ins-
pektoratu Wojsk Samochodowych z Sek-
cja Samochodowg Dep. X i odtad jest
jedynym organem kierowniczym wojsk
samochodowych w Kkraju. Scentralizowa-
nie kierownictwa wptywa bardzo dodat-
nio na prace wojsk samochodowych,
ktére w tym okresie, nie zwazajagc na
bardzo znaczne wymagania frontu w zwigz-
ku z sytuacjg bojowa, w zupetnosci po-
dotaty swemu zadaniu.

W zwigzku z rozwojem armji walczgcej
na froncie, oraz sytuacjg bojowsa, zapo-
trzebowanie na tabor i materjat samo-
chodowy bardzo wzrosto w 1920 roku,
przeprowadzane wiec zakupy nie mogty
pokry¢ tych wielkich zapotrzebowan.

Wyczerpanie zapaséw samochodowych
zmusito Sekcje Wojsk Samochodowych
do przeprowadzenia w poczatku 1920 r.
rekwizycji samochodow, benzyny i gum.

Poniewaz rekwirowane samochody sk#a-
daty sie z najrozmaitszych marek i ty-
pow, stworzony zostat w Warszawie
Centralny Park Samochodowy, ktory
mial za zadanie segregacje tych samo-
chodéw, oraz formowanie nowych oddzia-
6w samochodowych, przeznaczonych na
front.

W potowie 1920 r. sytuacja wymagata
posiadania na froncie samochoddw pan-
cernych, ktérych wtedy w Polsce byt
brak zupetny.

Sekcja Wojsk Samochodowych przy-
stepuje wiec do tworzenia samochoddw
pancernych.

W tym celu podwozia samochodu ,,Ford"
zostaly odpowiednio przerobione i pokryte
blachg pancerng, oraz uzbrojone w kara-
biny maszynowe.

W ten sposdb zbudowano okoto 20 sa-
mochoddéw pancernych, ktére wraz z sam.
panc. zdobytemi na wojskach Sowietow
pozwolity na sformowanie kilkunastu plu-
tonébw sam. panc. Plutony te, nie zwa-
zajagc na braki konstrukcyjne samych sa-
mochoddw, okazaty wielkie ustugi naszej
armji, w szczegélnosci przy ofensywie,
wykonywujagc samodzielne zadania i za-
dajac bardzo wielkie straty nieprzyjacie-
lowi w poscigu.



SAONY SANOUHD TLRYSTYCANY KHD

Karoserja wykonana jest catkowicie ze stali. Budowa zostata
zmieniona i samochdd posiada obecnie piynne, proste linje.
Obie potowy przedniej szyby otwierajg sie niezaleznie od siebie.
Samochdéd posiada czworo drzwi, ktére wszystkie otwierajg sie
ku przodowi. Nieprzemakalne zastony boczne otwierajg sie razem
z drzwiami. Buda ulepszonej konstrukcji. Nowa udoskonalona przeno-
$nia i hamulce na tylne kota. Siedzenia sg nizsze, a odlegto$¢ miedzy
przedniem a tylnem siedzeniem jest wieksza niz dawniej. Zbiornik
benzyny umieszczony jest przed deska rozdzielczg pod maska silnika.

OBEJRZENIE WOzZOW, NIE OBOWIAZUJACE DO KUPNA,
U NAJBLIZSZEGO PRZEDSTAWICIELA FORDA.

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE FORDA
WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI.



Jakie powinny by¢ btotniki dla samochodow osobowych

Odgieta krawedZ ma za zadanie chwy-
tanie blota, odrzuconego wysoko w bok,
przez kota. W celu bardziej skutecznego
chwytania btota, oraz odprowadzenia
w dét brudnej wody rozbryzgiwanej
przez kofa, zastosowano specjalng rynne
odptywowg umieszczong od wewnatrz na
zagietej krawedzi btotnika, w sposob
wskazany na rys. 4. Urzadzenia takie
mozna byto oglada¢ na jednym z wozéw
demonstrowanych na wystawie w Wem-
bley. Pomyst powyzszy jest zupetnie
celowy; jednakze wykonanie go przed-
stawia pewne trudnosci i jest kosztowne.
Dlatego tez oddano pierwszenstwo typowi
wskazanemu na rys. 3-im. Jak widac
w tym wypadku krawedZz metalowego
btotnika jest zawinieta ku wewnatrz,
przez co nietylko osigga sie doskonaty
ochrone od rozbryzgiwanego btota i od-
prowadzenie wody osiadajacej na spodzie
blotnikdw, ale réwniez zwieksza sie wy-
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datnie odporno$¢ metalu na pekniecie
lub rozszczepienie, co tatwo moze sie
zdarzy¢ przy btotnikach z prostym kan-
tem zewngtrznym.

Nastepnym nie mniej waznym warun-
kiem decydujagcym o dostatecznej ,,ochron-
nosci“ blotnika jest nalezyte jego umie-
szczenie. Jasnem jest, ze im blizej kota
umiescimy bilotniki, tem ogélny wyglad
samochodu bedzie korzystniejszy. Nie-
stety jednak stojg temu na przeszkodzie
inne wzgledy praktyczne, a mianowicie
sprawa odresorowania nadwozia, wyma-
gajaca pewnej wolnej przestrzeni pomie-
dzy podwoziem i nadwoziem. Obcigzenie
zbliza nadwozie do osi, a zatem btotniki
do obreczy kot. To samo zjawisko zaob-
serwujemy podczas wstrzasnien przy jez-
dzie po nieréwnej drodze. Stad wynika
konieczno$¢ pozostawienia dostatecznej
odlegtosci pomiedzy btotnikami i kotami
wozu. Odlegto$¢ ta winna by¢ tak duza,
aby wykluczata mozliwo$¢ ocierania sie
pneumatykéw o blotnik przy najwiekszem
dopuszczalnem  obcigzeniu samochodu.
Nalezy przytem pamieta¢, ze z biegiem
czasu zuzyte resory wywotujg state ob-
nizenie sie nadwozia w stosunku do osi.

(Dokoriczenie)

Kwestje oddzielng stanowi dobre przy-
mocowanie btotnikbw do nadwozia, za-

pewniajace ich nieruchomos$é, co szcze-
g6lnie wazne jest dla btotnikéw przed-
nich. Naprzyktad przymocowanie wska-
zane do rys. 5, zapomocg stosunkowo
dtugiej podpory ,,a” nie zapewnia blot-
nikom dostatecznej sztywnosci, skutkiem
czego bedg one nieprzyjemnie drgac
podczas jazdy i mogg tatwo uledz uszko-
dzeniu. Przy takiej konstrukcji praktycz-
ne jest zastosowanie usztywnienia btot-
nikow zapomoca poziomego preta ,,b",
umieszczonego przed chiodnicy i facza-
cego ze sobg oba przednie blotniki.
Poprzeczki takie stosowane sg przez
niektére fabryki jak Citroen, Berliet
12 HP, Ballot, De Dion-Bouton.

W wielu wypadkach pret ,,b* da sie po-
taczy¢ w jedng cato$¢ z podpdrkami dla
reflektorow umieszczanych nad btotni-
kami, nie psujac estetycznego wygladu
wozu.

Nie nalezy natomiast stosowa sposo-
bu zalecanego przez literature niemiecka,
a polegajacego na +taczeniu blotnikdw

pretami poziomemi z chtodnica, poniewaz
nieuniknione drgania blotnikdw beda od-
dziatywaC na chtodnice niszczac ja.
Poniewaz btotniki najbardziej narazone
sg na uszkodzenia zewnetrzne, powinny
dawaé sie odejmowac i zaktadaé w spo-
sob tatwy i szybki. Konce S$rub przy-
trzymujacych btotnik nie powinny wysta-
wac z nasrubkdéw, gdyz tatwo zardzewiejg
i stang sie trudne do odkrecenia. Praktycz-
nie jest stosowa¢ dwa nasrubki, lub

odpitowa¢ wystajgcy koniec S$ruby. Po-
dobniez nalezy stanowczo unika¢ umiesz-
czania na blotnikach przewodéw do
oSwietlania i t. p., gdyz bedzie to znacz-
nie utrudniato ich odejmowanie.
Reasumujac powyzsze widzimy, ze
prosta na pozér sprawa dobrych btotni-

kow wymaga pewnej starannosci przy
ich konstruowaniu. Dlatego tez radzimy
zarbwno przy kupnie samochoddw, jak
i remoncie zniszczonych Kkaroserji zwro-
ci¢ na ten szczegdt baczniejsza uwage
i wymagaC od sprzedajagcego lub kon-
struktora zastosowania powyzszych wska-
zéwek w miare moznosci.
»Am"

[i"zynaiadowe znaki rozpoznawcze
na samathodath,

Dla zorjentowania sie na pierwszy rzut
oka w jakiem panstwie zarejestrowany
jest dany samochdd ustalone zostaty na-
stepujgce miedzynarodowe znaki rozpo-
znawcze na tablicach umieszczonych z tytu
samochodu, obok numeru rejestracyjnego.
Tablice te obowigzujg kazdego automo-
biliste udajacego sie w podr6z zagra-
nice, a mianowicie:

A — Austrja

B — Belgja
BG — Bulgarja
CS Czechostowacja
D — Niemcy
DA Gdansk
DK — Danja

E — Hiszpanja

F Francja
GB — Wielkobrytanja
GR — Grecja

H Wegry

I — Wiochy

L — Luxemburg
MC — Monte Carlo
N Norwegja
NL — Holandja

P Portugalja
PL — Polska

R — Rosja
RM — Rumunja

S — Szwecja
SB Jugostawja
SF — Finlandja
SH — Szwajcarja
US — Stany Zjedn. Am. P.



PRZEMYSL i

MOTOCYKL

Wysitki  polskich technikéw samocho-
dowych i motocyklowych ani na chwile
nie ustajg W poszukiwaniu drogi do prze-
konania polskiego przemystu, ze zaréwno
konstrukcyjnie jak i pod wzgledem wy-
twérczym mozna w Polsce, $rodkami
tu na miejscu rozporzadzalnemi, dokonaé
budowy samochodu czy tez motocykKlu.

Pomyslne préby dokonane przez Cen-
tralne Warsztaty Samochodowe z samo-
chodem konstrukcji inz. Tanskiego, nastep-
nie préby konstrukcyjne inz. Gliicka,
rowniez srodkami krajowemi, zachecajg
niejednego goracego zwolennika krajo-
wego przemystu samochodowo-motocy-
klowego do czynienia préb i doswiad-
czen, niejednokrotnie praca rak wiasnych
i sporym nakladem kapitatu.

Do tego rodzaju prob wiasnej konstru-
kcji, zrealizowanej wiasnemi rekami, nale-
zy réwniez zaliczy¢ budowe motocyklu
torowego Henryka Choinskiego.

Wyscigi motocyklowe na torze, zaréwno
jak i zawody kolarskie za prowadzeniem
motoru, sa w Polsce niezmiernie popu-
larne i znajdujg wielu zwolennikow.

To tez p. Choinski, ktory nalezy do
bardzo utalentowanych zawodnikéw moto-
cyklowych na torze i do znakomitych
motorzystdbw w prowadzeniu kolarzy za
motorem, postanowit uczyni¢ prébe zbu-
dowania takiego motocyklu we wiasnym
zakresie.

Jak sie budowa tych motoréw odbyta
podajemy w wywiadzie z p. Choinskim,
ktérego motor z podobizng réwnolegle
zamieszczamy.

— Co pana skionito do budowy mo-
tocykla wiasnemi Srodkami? zadatem
pytanie znakomitemu motocykliscie.

— Widzi pan... motocykle, przeznaczone
specjalnie do prowadzenia kolarzy na

Blok cylindrowy

TOROWY

HENRYKA CHOINSKIEGO

Motocykl torowy skonstruowany i zbudowany wiasnorecznie przez H. Choinskiego

torze, budowane sg wylgcznie we Francji.
Motory do tych motocykli uzywane sg
marki ,,Anzani”... Ot6z poniewaz w Pol-
sce nie mamy ani jednej fabryki, ktéraby
sie blizej zainteresowata budowg takich
motorowi catych motocykli, postanowitem
wiasnemi  Srodkami i... wasnemi sitami
pare motoréw takich zbudowaé, aby
dowies$¢, ze nam nie brak ani konstrukto-
row, ani do$wiadczonych wykonawcow,
ani tez materjatu, z ktéregoby mozna
bytoby motory budowac...

~ Kiedy szanowny mistrz rozpoczat
budowg tych ,,torowcéw”?

- Rysunki konstrukcyjne wykonatem
juz w roku 1922, lecz samg budowe,
niestety mozolng i wykonang wiasnorecz-
nie, ukonczytem dopiero w roku 1923...
Zbudowatem odrazu trzy motory z wyjat-
kiem cylindrow, ktore wziete byly z 120
konnego motoru awiacyjnego ,,Renoult”,
gdyz na trzy maszyny nie opfacato sie
robi¢ modeli. Kompletne za$ wykoncze-
nie motocykli, z powodu braku pomiesz-
czenia warsztatowego, obrabiarek i t. p.,
nastapito dopiero w marcu 1924 roku.
Przyczem w pracy swej korzystatem
z warsztatu i obrabiarek firmy , Tank’,
uzyczonych mi bezinteresownie.

— Czy miat pan wieksze ktopoty przy
probnem puszczeniu motoréw w ruch?

— Wie pan, ze troche ktopotu sprawit
mi trzeci motor, natomiast pierwsze dwa
zastartowaty odrazu i ku wielkiej mojej
radosci nie wymagaty najmniejszych popra-
wek ani uzupetnien... W maju wszystkie
trzy motocykle biorg juz udziat w wysci-
gach i biegach prowadzacych na torach
w Warszawie i todzi. Jak dotychczas,

aczkolwiek nie zatuje im nigdy gazu,
pracujg znakomicie i bez zarzutu.

— Czy nie byiby pan taskaw da¢ nam
blizsze szczeg6ty techniczne swoich
motorow?

— Alez i owszem, nie robie z tego
zadnej tajemnicy. Tak wiec motory, jak
pan widzi sg dwucylindrowe formy V 45°
Skok ttoka— 130 mm., przekroj cylindra
— 105, (pojemnos$¢ 2.16 1), co daje
2.800 obrotow na minute. Ttoki stalowe;
sworznie umocowane w tlokach, przy
pomocy dwuch Srub... Zawory — jeden

- nad drugim, przyczem dolny jest ssgcym,

a gorny wydechowym. Zawory ste-
rowane sg niezaleznemi od siebie trybi-
kami z noskiem podnoszacym popycha-
cze. Nastepnie, aby unikna¢ kosztownego
w obrébce korbowodu obchwytujacego,
ktory jest najczesciej uzywany w motorze
2 cylindrowym V, wykonatem dwa kor-
bowody, ktore w glowicy sg pojedyncze-
normalne, za$ w stopce (przy ttoku) —
wyboczone.  Giowica korbowodu ma
wcisniety pierscien — hartowany i obraca
sie na tozyskach rolkowych, za$ osie
gtéwne na tozyskach kulkowych. Kota
zamachowe z zelaza lanego. Glowica
cylindrow — zdejmowana. Kartery moto-
ru aluminiowe, waga 55 klg. Ramy moto-
cykléw, poniewaz przeznaczone sg do
celéw specjalnych, sa ciezkie; rozpietosé
tylnego kota — 380 mm., przedniego—150
mm. Wymiar gum —710X90. Widelce
przednie poczwérne. Waga catego moto-
cyklu wynosi 180 klg. Oliwienie—auto-
matyczne do karteru i na ttoki za pomo-
cg pompki trybikowej, umieszczonej na
pokrywie trybow rozdzielczych. Oto
I wszystko...

— Jeszcze jedno pytanie... Czy probo-
wat pan namowié kogo$ z gotowka,
ktoryby panu sfinansowal produkcje
takich motoréw na wiekszg skale ?

— Owszem... bylo i to. Motory te
mozna $miato przy matych zmianach zasto-
sowa¢ do motocykli szosowych zaréwno
turystycznych jak i wyscigowych; niestety
wszelkie moje w tym kierunku proby
konczyly sie zawsze na niczem, na braku
poprostu zrozumienia wiasnego interesu
przemystowcow i finansistow polskich —
nikt nie chciat w takie przedsiewziecie
kitas¢ gotowego kapitatu... to tez moja
LWytwoérnia” motoréw rozpoczeta sie
i skonczyta na tych trzech motocyklach...
wiecej robi¢ nie bede.

- A w przysztosci ? rzucam zache-
cajgce pytanie...

— Jak wygram gltéwng premje na
»dolaréwce”... to moze,narazie za$ uzywam
przyjemnosci na maszynach, ktére mam...

Na tern wywiad nasz si¢ konczy...

Cylinder w przekroju

Obaj z p. Choinskim przyszliSmy do
zgodnego przekonania, ze dopdki kon-
struktor nie bedzie zarazem Kkapitalista,
nie da sie w Polsce nic zrobi¢. Dhugo
jeszcze trzeba bedzie bi¢ glowe o Sciang,
ktéra jest nasza finansjera przemystowa.

Z targow Poznanskich
2— 9 maja 1926 r.

Na parterze Wiezy GOrnoslaskiej na
przestrzeni ¥3powierzchni parteru, wysta-
wione zostaty samochody, motocykle i ro-
wery.

Przyzna¢ nalezy, ze jest to jedyny dziat
wystawy przedstawiajgcy sie imponujgco
i bogato obestany przez firmy zagraniczne
i ich przedstawicieli w kraju. Z polskich
samochodéw ani jeden model nie byt
reprezentowany.

W dziale tym nalezy podkresli¢ zu-
petng prawie nieobecnos¢ wyrobow nie-
mieckich.

Najwiecej miejsca dla eksponatéw za-
jat ,,Ford", ktéry pokazat nareszcie Polsce
swoje nowe typy popularnych i niedro-
gich samochodow. Wszystkie wozy 0so-
bowe Forda model 1926 r. ulegly znacz-
nym zmianom i ulepszeniom pod wzgle-
dem budowy, konstrukcji i wyposazenia.
Ceny Fordow wystawionych na Targach
Poznanskich byty nastepujgce: woz tury-
styczny zwykly 780 doi., spider 745 dok,
karetka 1.100 doi. Warunki kupna u przed-
stawicieli Forda w Poznaniu i Bydgoszczy.
30 gotowka — reszta sptata wekslami
W ciggu 6-ciu miesiecy.

Oprécz znanych wozéw Ford pokazat
nam swe luksusowe wozy ,Lincolny"
nowej konstrukcji o osmiocylindrowym
motorze. ,Lincolny" majg skutecznie kon-
kurowac z angielskiemi ,,Rolls-Royce’ami*
sg natomiast trzy razy tansze. Na wysta-
wie podziwialismy tego typu cudowng li-
musing, torpedo oraz podwozie z motorem
w przekroju, umocowany na lustrzanej
plycie, azeby specjalisci mogli zapoznac
sie z konstrukcjg i wykonczeniem tegoz.
Cena ,Lincolna" wynosi 7.950 doi.

Tow. Akc. Brzeskiauto wystawit Kilka-
nascie samochodéw marki ,,Fiat", w tern
kilka bardzo tadnie wykonczonych karo-
seryj, wykonanych w Poznaniu. Miedzy
innemi modelami Towarzystwo wystawito
nowy model matego samochodu ,Fiat"
509 o sile 42 HP zuzywajacy ben-
zyny 8 litréw na 100 kim. Cena tego wozu
wynosi — 1.145 doi.

Widzimy dalej samochody ,Lancia"
ze stynnych zakladéw wioskich Ansaldo,
francuskie Citroeny i Berliety, Mathisy,
Tatra, Austro-Daimlery i Komnick.

Podziwialismy nowy typ Berliota 7 konny,
b. piekny w6z o mocnym silniku, pieknie
wykonczony. Cena 1200 doi.

Stadio z Bydgoszczy wystawito samo-
chody firmy ,Protos”, a Imperatorauto
w Poznaniu samochody: Itala, Chevrolet,
Hupmotor Car Corporation z Detroit
i ciezarowe samochody amerykanskie z fa-

HANDEL SAMOCHODOWY

PerkSi I\Aotor Truck Works at Akron Ohjo

Kooprolna z Warszawy pokazata nam
osobowy samochdd firmy Hotchkiss z Pa-
ryza i ciezarowy ,Lalil".

Specjalng uwage zwracaty na wystawie
piekne autobusy, ktorych karoserje zbu-
dowano w Poznaniu przez warsztaty ,,Ka-
rossa”, sg to bezsprzecznie piekne, wy-
godne, trwate i niedrogie omnibusy, wy-
konane catkowicie w kraju z materjatow
wylgcznie krajowych.

Powszechng uwage zwracata moc wy-
stawionych motocykli r6znych marek i firm,
najwiecej zainteresowaniem cieszyty sie
marki ,,Matchless" w cenie od 230 doi.
do 400. ,Sarole’a”“ w tej samej cenie
i niedrogie ,,Monet et Coyon" (Francja)
od 125 — 250 doi. ,.Indjany" i wiele in-
nych.

Za wyjatkiem motocykli zainteresowa-
nie samochodami ze strony zwiedzajacych
byto niewielkie, to tez do wiekszych tran-
zakcyi nie doszto. Kryzys gospodarczy,
jaki przechodzimy—w catej petni ujawnit
sie na targach Poznanskich.
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Spirytus
jako materjat pedny

Dla Polski, kraju wybitnie rolniczego,
produkujacego znaczne bardzo ilosci ziem-
niakdw, najtafszego surowca, stuzacego
do wyrobu spirytusu, i zastosowanie tego
ostatniego do popedu silnikéw spalino-
wych, ma niezmiernie duze znaczenie. Na-
turalne zasoby benzyny nie wystarczajg
na potrzeby juz tych skromnych ilosci
silnikbw samochodowych i aeroplano-
wych, ktére mamy obecnie w ruchu.
W rezultacie ceny benzyny stale rosna,
stale sg wyzsze niz zagranicg, np. we Fran-
cji, sprowadzajacej stosunkowo tanig ben-
zyne amerykanska. Zastosowanie ben-
zolu, tak rozpowszechnionego w Niem-
czech, nie ma wielkiej przysztosci; raz z po-
wodu ujemnych cech tego materjatu
(przykry zapach, dotkliwie zatruwajacy
powietrze w miastach) powtore wobec
braku jakichkolwiek gwarancyj, ze arty-
kut ten, juz dzi$ niezbyt tani, utrzyma sie
na poziomie konkurencyjnym.

Spirytus, produkowany u nas w du-
zych ilodciach, przy cenach niskich, daje
wszelkie nadzieje, ze i nadal wytwarza-
ny bedzie w duzych iloSciach i po ni-
skich cenach. Ziemniak bowiem stanowi
produkt bardzo cenny dla kultury rolnej,
ale trudny do spieniezenia ze wzgledu
na swa wage (duza zawarto$¢ wody)
utrudniajaca transport. Przez wypedzenie
z ziemniakéw spirytusu, otrzymuje sie
produkt skoncentrowany, a wiec zno-
szacy fatwo transport. Jednakze zapo-
trzebowanie spirytusu byto dotychczas —
stosunkowo do mozliwej produkcji — nie-
wielkie i, co za tern idzie, rolnictwo nasze
stale poszukiwato nan rynkéw zbytu.



Mysl zastosowania spirytusu do popedu
motoréw oddawna zaprzatata umysty
technologéw. Na przeszkodzie staty tru-
dnosci technicznego, taniego, sposobu
uzyskiwania spirytusu bezwodnego. To co
otrzymano drogg destylacji nie przekra-
czato zazwyczaj 94 —96%; zawsze pozo-
stawat dodatek okoto 4% wody, nie da-
jacej sie, droga przekraplania usunac.
Bezwodny spirytus, uzywany do celéw
"laboratoryjnych byt niepomiernie drogi.
Watpliwosci budzita tez znacznie nizsza
warto$¢ kaloryczna spirytusu w porow-
naniu z benzyna.

Szereg prob, dokonywanych gtéwnie
we Francji, doprowadzit do ustalenia no-
wych pogladéw na warto$¢ pedng spi-
rytusu. Wprawdzie spirytus posiada za-
ledwie 6000 cieptostek (w litrze) za$ ben-
zyna 9000 — atoli wydajnos¢ pracy jest
znacznie wigksza niz przy benzynie. Mie-
szanke powietrza i benzyny w silniku
spalinowym mozna spreza¢ zaledwie do
do 4’5 kg/cm2 sprezenie za$ mieszanki
powietrzno-spirytusowej doprowadzi¢ mo-
zna do 8 kg/cm2 bez obawy przedwcze-
snego samozapalenia. Wydajnos¢ pracy
w silniku pedzonym benzyng obliczajg
na VA energii posiadanej przez benzyne,
natomiast wydajnos$¢ pracy spirytusu wy-
nosi V3 jego energji.

Lotnictwo francuskie bylo pierwszem,
ktére zastosowato dodatek spirytusu do
benzyny, w ilosci 15— 20%. Pozwolito
to na znaczne wzmozenie sprezania mie-
szanki 1 podniesienie wydajnosci pracy
silnika. Stosowanie samego spirytusu do
popedu samochoddw okazato sie niemozli-
wem ze wzgledu na konieczno$¢ zmian
konstrukcyjnych motoru.

Wyprébowano mieszanke 50% benzolu
i 50% spirytusu rektyfikowanego. Niemcy
w czasie wojny stosowali mieszanke 13ben-
zolu i % spirytusu surowego 90 — 92%.
Lecz materjat ten wykazywat duze braki
zarbwno pod wzgledem racjonalnego spa-
lania, jakotez szkodliwego wptywu spiry-
tusu surowego na czesci silnika. Mie-
szanke benzolowo - spirytusowg uzywaty
autobusy paryskie.

Mieszanie spirytusu z benzyng mogto
nastapi¢ dopiero po wynalezieniu taniej
metody wyrobu spirytusu bezwodnego.
Bowiem 5% zawartoSci wody w spirytu-
sie uniemozliwia trwate zmieszanie tych
dwu phynéw.

Juz po wojnie udoskonalone metody
francuskie pozwalajg na osigganie spiry-
tusu 99’5 —999°. Miesza on si¢ pot na
pot z benzyng i tworzy mieszanke trwata,
Jednolitag nawet przy mrozach. Nosi ona
nazwe ,Carburant National” i staje sie
podstawowym materjatem pednym samo-
chodéw francuskich. Wojskowe lotnictwo
amerykanskie — nie cierpigce bynajmniej
na brak benzyny — wprowadza 30 % do-
datku spirytusu bezwodnego do benzyny.
Niemcy podobno tylko z powodu tru-
dnosci zmiany swego systemu opartego
na benzolu i obawy o brak benzyny
(w razie wojny) wstrzymujg sie od roz-
powszechnienia spirytusowo - benzynowej
mieszanki.

Ciekawe dane cyfrowe co do kalkula-
cji ,,Carburant National® w Polsce daje
nam jeden z naszych inzynierdw chemi-
kéw, ktéry sprawe te badat specjalnie
we Francji i wprowadza obecnhie na grunt
polski.

| tak:

1 litr benzyny kosztuje 90 gr. posiada
9000 kaloryj, czyli cena 1 kalorji wynosi
0’09 gr.

1 litr spirytusu posiada 6000 kal., przy
wartosci 0’09 przedstawia réwnowaznik
54 groszy, nie liczagc zwiekszenia wydaj-
no$ci pracy silnika, z25na33%, o czem
wspominaliSmy wyzej. Tymczasem cena
eksportowa spirytusu surowego Wynosi
zaledwie 16 gr. za litr, rektyfikowanego —
34 gr. Gdyby przyja¢ cene spirytusu bez-
wodnego nawet na 40 groszy za litr —
to jeszcze otrzymalibySmy powazng roz-
nice w cenie, oraz znaczng réznice w wy-
dajnosci. Litr mieszanki 50 % kosztowat by
przeto 65 groszy, przyczem wobec zmniej-
szenia zuzycia benzyny cena jej spadiaby
prawdopodobnie ponizej cen obecnych.

K 0 N K

W dodatku przy uzyciu 50%$ spirytusu
bezwodnego mozna stosowaé benzyne
znacznie ciezsza, co znowu korzystnie
odbije sie na cenie mieszaniny.

Rowniez pomys$ine rezultaty dawaé
miata mieszanina spirytusu bezwodnego
z nafta. Ta ostatnia mozliwo$¢ zaintere-
suje zapewne posiadaczy statych moto-
row benzynowo-naftowych.

Patenty dotyczace wyrobu spirytusu
bezwodnego posiadajg juz firmy polskie,
a jedna z nich przystepuje do przebudo-
wy pewnej duzej gorzelni i rektyfikacji
w tym kierunku. Z chwilg, gdy produkty
tego zakladu ukaza sie na rynku, trzeba
bedzie przeprowadzi¢ szereg prob, celem
przekonania sie i przekalkulowania no-
wego produktu w naszym automobi-
lizmie. Jerzy Bonkowicz-Sittauer

I R S

na najtrafniejszg i najlepiej uzasadniong odpowiedZz na pytanie:

Co wtasciwie stuka w silniku gdy dajemy zbyt wczesne zapalanie?

Podreczniki naukowe, pisane dla wyz-
szych zaktadéw naukowych, zajmujg sie
silnikiem pracujgcym normalnie i dlatego
nie znajdujemy tam odpowiedzi na py-
tanie, co bedzie przy zaptonie przed-
wczesnym, gdyz nalezy to do zjawisk
anormalnych, spowodowanych biedng re-
gulacja. W podrecznikach popularnych,
t. zw. ,szoferskich”, sprawa stukania sil-
nika albo jest dyskretnie [pomijana mil-
czeniem, albo ,wyjasniona™ w lepszym
wypadku zapomocg zdania: ,silnik
stuka", — w gorszym wypadku: ,,sworz-
nie tlokowe stukajg". Pierwsze zdanie
jest zbyt ogolnikowe, drugie — to zu-
petny absurd.

Ponizej odpowiem naprzdd na pytanie
co i dlaczego stuka przy przedwczesnym

zaptonie, a nastepnie postaram sie wy-
jasni¢ stukanie sworzni ttokowych, gdyz
sg to zjawiska najzupetniej odrebne.
Nadmierne przyspieszenie zaptonu wy-
wiera na silnik wptyw dwojaki zaleznie
od obcigzenia tegoz. Jezeli silnik chodzi
wolno na luznym biegu, to nagte przy-
spieszenie zaptonu powoduje tylko zwiek-
szenie iloSci obrotow. Jezeli za$ silnik
jest tak obcigzony, ze nie moze zwiek-
szy¢ ilosci obrotéw (n. p. samochdd idzie
pod gdre), wowczas przyspieszenie chwili
zaptonu powoduje zmniejszenie mocy sil-
nika i wyrazne ostre stukanie tegoz.
Poniewaz stuka¢ moga tylko czesci, ma-
jace luz, a zjawisko stukania wystepuje
zarowno w silnikach starych, jak 1 zu-
petnie nowych, to nalezy rozumowac

Rys. 1. Wykres bocznego nacisku ttoka

w ten sposob: w silniku nowym ani pa-
newki, ani sworznie tlokowe nie majg
luzu, a wiec nie moga stuka¢, zato ttok
ma swoj przepisowy luz, gdyz Srednica
jego stanowi 0,9978 S$rednicy cylindra,
co przy 100 mm S$rednicy cylindra daje
luz 0,22 mm dla chtodnego ttoka zeliw-
nego (Devillers, ,,Le moteur a explosions",
1920 r., str. 295).

A wiec stuka ttok o gtadz cylindrowa.

Dla uzasadnienia tego twierdzenia sko-
rzystamy z gotowego wykresu bocznego
nacisku ttoka na gtadZ cylindrowg w nor-
malnie pracujgcym silniku ,,Mercedes"
0 nastepujacej charakterystyce: ilos¢ cy-
lindrow—6, S$rednica cylindréw 160 mm,

skok ttoka 180 mm, ciezar mas znajdu-
jacych sie w ruchu zwrotnym 5,86 kg,
moc 250 KM. przy 1400 obr./min. (De-
villers, str. 320). Wykres ten (rys. 1)
przedstawia nacisk boczny N tloka na
cylinder w zaleznosci od kata a, ktory
okre$la potozenie korby podczas jednego
czterotaktu. (Nie bede tu przytaczat wzo-
row i teoretycznych uzasadnierr wykresu,
gdyz szczegOtowe wyijasnienie tych rze-
czy czytelnik znajdzie w podreczniku:
Por. K. Wallmoden, ,Teorja silnikow
spalinowych™, skrypt dla Oficerskigj
Szkoty Inzynierji, 1925 r.).
Por. rez. Bolestaw Szyndler
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DZIAL POSWIECONY SPRAWOM MOTOCYKLOWYM
pod redakcja kpt. STANISELAWA SZYDELSKIEGO

Odroczenie

I raidu motocyklowego

Na ostatniem posiedzeniu Komisji Sportowej Polskiego Klubu Motocyklowego
uchwalono jednogtosnie odroczy¢ termin Il raidu motocyklowego.

Powodem tej

uchwaty bylo zatwierdzenie
wnetrznych Statutu Polskiego Zwigzku Motocyklowego,

przez Ministerstwo Spraw We-
ktéry od chwili

jego zatwierdzenia obejmuje wszystkie kluby, towarzystwa i sekcje motocyklowe

istniejgce na terenie Rzeczypospolitej.

Tekst statutu podajemy nizej do wiadomosci czytelnikow i zainteresowanych

czynnikow.
Zatozycielami Zwigzku sg: Polski
Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow.

Klub Motocyklowy i Sekcja Motocyklowa

Akces do Polskiego Zwigzku Motocyklowego zgtosity juz oprocz zatozycieli:

Sekcja Motocyklowa Wojskowego Klubu Samochodowego i Motocyklowego,

kluby matopolskie.

oraz

Pierwsze walne zgromadzenie delegatow Polskiego Zwigzku Motocyklowege

odbedzie sie w dniu 5 czerwca b. r.
Polski

Klub Motocyklowy odraczajac termin raidu dla powodéw wyzej przy-

toczonych, pragnie jednocze$nie kierownictwo i organizacje rzeczonego raidu oddaé

w rece nowych wiadz Zwigzkowych

i tym sposobem umozliwi¢ wziecie udziatu

w raidzie cztonkom wszystkich klubdw i organizacyj motocyklowych w Polsce.

Préba pobicia polskiego rekordu
motocyklowego — szybkosci

Dotychczasowy rekord szybkosci na
motocyklu, ustanowiony przez p. Ry-
chtera na motocyklu ,Norton” po-

jemnosci 500 cc a wynoszacy 118 kim
na godzine, aczkolwiek niebyt jeszcze
przez zadnego innego motocykliste pol-
skiego pobity, stanowit zbyt staby wy-
nik, aby go nawet w warunkach polskich
uzna¢ za wystarczajacy.

Totez Komisja Sportowa Polskiego Klu-
bu Motocyklowego, na wniosek samego
rekordzisty p. Rychtera, postanowita zor-
ganizowac¢ ,,probe pobicia tego rekordu”.

STATUT
ZWIAZKU

POLSKI ZWIAZEK MOTOCYKLOWY
DZIAL I

§1

Pod nazwg ,Polski Zwigzek Motocy-
klowy" powstaje zwigzek bezpartyjny,
apolityczny, dziatajgcy w granicach Rze-
czypospolitej Polskiej, z zachowaniem
miejscowych przepisdbw o stowarzysze-
niach.

Polski Zwigzek Motocyklowy jest naj-
wyzszg wiadzg zrzeszonych stowarzyszen
w sprawach odnoszgcych sie do sportu
motocyklowego. Siedzibg jego jest m. st.
Warszawa.

§ 2.

Zwigzek ma na celu popieranie rozwoju
sportu motocyklowego i turystyki w jak
najszerszym zakresie a mianowicie przez:

a) zjednoczenie wszystkich amatorow

sportu motocyklowego i pokrewnych;

Termin tej proby wyznaczony zostat
za dzien 13 b. m., jednakze z powodu
zasztych wypadkéw termin ten musiat
ulec odroczeniu.

Dotychczas do préby tej zapisali sie
nastepujacy sportsmani:

Rychter na ,,Indjanie” poj. 750 cc, Ro-
gozinski na ,lIndjanie” pojem. 1000 cc,
Hering na ,A. J. S:” pojem. 350 cc,
oraz Werner na ,Harley Davidsonie”
pojem. 1000 cc.

Termin préby zostanie ogtoszony do-

datkowo. Dalsze zgtoszenia przyjmuje
sekretarjat Polskiego Klubu Motocy-
klowego ul. Ztota Nr 64, telefon —
516-13.

b) ochrone wszelkich spraw tyczacych
sie sportu motocyklowego;

¢) pomoc w organizowaniu klubéw
motocyklowych w poszczegélnych
miastach i zaktadanie zwigzkéw o-
kregowych i konsulatow;

d) propagowanie sportu motocyklowe-
go zapomocg prasy, wspotdziata-
nie z wiadzami panstwowemi w roz-
powszechnianiu tego sportu, wyda-
wanie podrecznikow i t. p.;

e) czuwanie nad zachowaniem nale-
zytych stosunkéw sportowych po-
miedzy cztonkami P. Z. M,

f) prowadzenie ewidencji zawodnikéw
oraz prawo karania ich;

g) organizowanie zawoddéw 0 mistrzo-
stwa: Polski, wojewddztw i miast;

h) popieranie rozwoju krajoznawstwa
i turystyki;

i) udziat w federacji miedzynarodowej
motocyklowej w Londynie w celu
zapewnienia opieki i pomocy moto-
cyklistom polskim we wszystkich
krajach.

§ 3.

Polski Zwigzek Motocyklowy" jest 0so-
bg prawna, a tym samym moze naby-
waé i zbywac¢ nieruchomosci, dziedzi-
czy¢ zapisy i darowizny i t. p.

Zwigzek posiad§ 4[\Jieczeé ~Polski
Zwigzek Motocyklowy" oraz znak,
ktérego wzér uchwali Walne Zebranie.

§ 5.

Przepisy uzupeiniajace i
specjalne.

Oprécz niniejszego statutu  Zwigzek
uchwala na Walnem Zebraniu przepisy
i regut miny specjalne, opracowane
w miare potrzeby przez Zarzad. Regula-
miny sg obowigzujace jesli zostang uchwa-
lone wiekszoscig 23 gloséw obecnych na

regulaminy

zebraniu. Przepisy te w miare potrzeby
ulegajg tag samg drogg odpowiednim
zmianom.

§ 6.

Zmiana niniejszego statutu moze by¢
dokonana na Zebran u Walnem p zyczem
tekst zmiany powinien by¢ rozestany do
wszystkich  Towarzystw nalezagcych do
P. Z. M. przynajmniej na miesigc przed
dniem Zebrania Waluego. Zmiana po-
szczegOlnych paragrafbw moze nastgpic
na mocy uchwaty f- gtoséw obecnych na
Zebraniu.

§ 7

Zaproszeni na zebranie delegaci towa-
rzystw motocyklowych lub sekcyj moto-
cyklowych przy towarzystwach kolarskich,
ktérzy statut niniejszy przyjma i podpi-
szg, stanowig pierwsze Zebranie Walne
P. Z. M, i wybiorg Zarzad. Z chwilg
zarejestrowania Zwigzku przez wiadze,
rozpoczyna on swojg dziatalnosé.

DZIAL 11

8 8.

Sktad Zwigzku (cztonkowie).
Zwigzek skiada sie z cztonkow rzeczy-
wistych i honorowych.

§ 0.

Cztonkiem rzeczywistym moze by¢ le-
galnie istniejagce Towarzystwo Motocyklo-
we lub towarzystwo kolarskie, posiadajgce
sekcje motocyklowe autonomiczne o ile
zostang przyjete przez Zarzad Zwigzku.

§ 10.

Cztonkowie (Towarzystwa) optacajg
sktadke roczng w wysokosci 2 zt od kaz-
dego swojego cztonka na rzecz Zwigzku.

§ 11.

Cztonkowie rzeczywisci P. Z. M. obo-
wigzani sg w kazdym wypadku wspdt-
dziata¢ z Zarzadem Zwigzku, by cele jego
mogly by¢ nalezycie wypetniane.



Jak nalezy badac¢ i1 ocenia¢c uzywany motocykl?

Ocena: Przy normalnem zuzyciu mo-
tocykla dobrze utrzymywanego wynosi
strata na wartosci po uptywie jednego
roku okoto 25%, po uptywie drugiego
roku 20%> z wartosci poprzedniej w na-
stepnych latach po 15%. Zaznaczam, ze
sg to dane przyblizone, zalezne od marki
motocykla, stopnia jego rozpowszechnie-
nia, tatwosci otrzymania czesci zapaso-
wych, mniej lub wiecej znanego i uzy-
wanego typu i tp. Jasnem jest, ze np.
specjalny wyscigowy motocykl, chociazby
byt bardzo dobrze utrzymany i nowo-
czesny, nie ma takiej wartosci dla prze-
cietnego S$miertelnika co normalna ma-
szynka zdatna do kazdej drogi. Takze
inaczej zuzyje sie motocykl po dwu la-
tach, jezeli jego wiasciciel robi na nim
po 100 km miesiecznie a inaczej taki, na
ktorym przejechano w ciggu jednego roku
20,000 km. Wszystko to trzeba wzigsé
pod uwage przy szacowaniu danego mo-
tocykla.

Za cene podstawowg bierzemy cene
podobnego motocykla tej samej firmy
w czasie kiedy kupujemy motocykl uzy-
wany. Wezmy dla przykladu, ze trafia
sie nam Indjan z wozkiem typ z roku
1923 w dobrym stanie. Przypusémy, ze
obecna cena takiego nowego Indjana,
oczywiscie nowoczesniej skontruowanego,
wynosi 600 dolaréw. Motocykl nasz
z roku 1923 stracit w roku 1924 25%
wartosci wart wiec byt w roku 1924 tylko
450 doi. W roku 1925 odejmujemy 20%
wartosci czyli wart on bedzie 340 doi.
W 1926 odejmujemy 15% czyli 51 doi.
i zostaje jako warto$¢ w chwili kupna
288 dolarow. Widzimy wiec, ze w trze-
cim roku uzywania warto$¢ motocykla
w dobrym stanie spadta do potowy.
Przed szacunkiem danej maszyny dobrze
jest poinformowac sie w przedstawiciel-
stwie lub fabryce co do cen czesci za-
pasowych, gum i tp. a w razie potrzeby

Rys. 2.

(Dalszy ciag)

naprawy lub zmiany gum cene
tychze odcigga sie¢ jeszcze z ceny
szacunkowej.

Wybér: Przed rozpoczeciem
badania danej maszyny dobrze
jest zrobi¢ sobie krotki rachunek
sumienia co do typu jaki chcieli-
bySmy posiadaé, by nie nudzi¢
nadaremnie sprzedawce a potem
powiedzie¢ mu, Ze maszyna w zasa-
dzie sie nam podoba, ale reflektu-
jemy na inny typ. Najwazniejszem
Jest wiec dobra¢ sobie taki typ,
jaki bedzie nam w naszych warun-
kach odpowiadat. Niema naprzy-
ktad potrzeby kupowa¢ do jazdy
tylko po miescie duzego silnego
motocykla lub tez sgdzic, ze motor
cykl o pojemnosci cylindréw 250 cm
szes¢, bedzie nam mégt postuzyé
do przymocowania do niego przy-
wozka!

Kupno uzywanego motocykla
jest dla laika duza loterjg, gdyz
zdarzajg sie czesto ,,0kazje” do
stracenia kilkuset ztotych na zakup
starego grata. Istniejg niestety
sposoby (wprawdzie nieuczciwe)
do dodania silnikowi na krétki czas
kompresji, zniesienia stuku pane-
wek it d. it d. idlatego nalezy
motocykl przed ostatecznem kup-
nem podda¢ sumiennym badaniom.

Po znalezieniu odpowiadajgce-
go nam typu motocykla, co jest
rzeczg trudna, gdyz kazdy z nas
chciathy za jak najnizszg cene ku-
pi¢ jak najlepszy motocykl, musimy go
zbadaé. Inaczej i tatwiej przejdzie ta ope-
racja jezeli kupujemy motocykl taki w su-
miennej firmie, ktora za stan maszyny
odpowiada, inaczej jezeli kupimy ja u po-
katnego mechanika lub prywatnie. Z tych
trzech Zrédetl najtatwiej ,,nabijaja w bu-
telke” rozmaici mali, pokatni mechanicy.

Fot. Maicherski

Pierwszy rzut oka na motocykl daje nam odrazu pewne pojecie o jego stanie.

Motocykl fotografowany ma pogiety zbiornik (1), pogiete blotniki (2), zuzyte podndzki (3),
zepsuty stojak (4), potamane skrzydetka chitodzace na cylindrze (5), pogiety tlumik (6),
i pogiete obrecze (7)

Fot. Majcherski

Rys. 3. Stawiamy motocykl tak by przednie koto
i widetki byly zupetnie swobodne i wtedy poruszamy
widetkami w spos6b wskazany na fotografji by zbada¢ czy

luz nie jest za duzy

Prywatni sprzedawcy znowu, przywia-
zani do swych wehikutéw, sg przekonani,
ze ich maszyna dobrze i pieczotowicie
utrzymywana, jest w dniu sprzedazy (5 lat
po kupnie!) tyle prawie warta co w dniu
kupna w sklepie. W takim wypadku
trzeba kupowaC bez gorgczkowania sie,
ze nam ta doskonata okazja umknie z przed
nosa. Kazdy sprzedajacy podaje cene z tg
mysla, ze bedzie sie musiat targowac.
Lepiej zresztg nie dobi¢ targu, jak potem
przez diugi czas robi¢ sobie wyrzuty.

Badanie motocykla: Nieprzyjemng
jest rzecza posiada¢ motocykl ze zle cig-
gnagcym silnikiem lub uszkodzonym zmien-
nikiem przektadniowym, ale stokro¢ gorzej
jest posiada¢ motocykl z uszkodzong i zle
naprawiong rama. To ostatnie moze byé
przyczyng smiertelnych nawet wypadkow.

Motocykl przeznaczony na sprzedaz
jest zwykle wyczyszczony i odnowiony.
Jezeli sprzedawca pokazuje nam moto-
cykl brudny i pokryty kurzem, to jest to
juz podejrzane. Takze nadmiernie oczysz-
czony i na nowo emaljowany motocykl
nie jest pewnym, gdyz emalja moze po-
krywa¢ polutowane czesci ramy i widetek.

Rama powinna by¢ nienaruszona, bez
czesci pogietych lub lutowanych. Nalezy
sprawdzi¢ bardzo dokiadnie wszystkie
pofaczenia rur, przyczem zaznaczam, ze
mozna bardzo dobrze polutowa¢ rame
w ten sposéb, ze miejsce lutowania zo-
stanie potem na gtadko opitowane i po-
lakierowane i ani $ladu niema z powaznego
uszkodzenia. Sprawdzi¢ mozna wtedy
zapomocg opukiwania.



NA DWUCH KRANCACH POLSKI

Lustracja szlaku raidu polsko-czechostowackiego

Pierwsza miedzynarodowa impreza auto-
mobilowa w Polsce —raid polsko-czecho-
stowacki, dzieki inicjatywie naczelnej
instytucji samochodowej — Automobilklu-
bu Polski, oraz wspoétdziataniu Automo-
bilklubu Republiki Czechostowackiej doj-
dzie do skutku.

Trasa raidu prowadzaca z Pragi czes-
kiej wzdluz Czechostowacji: Karlovy
Vary (Karlsbad), Pilzno, Brno, Bratislawe,
przechodzi pod Niedzicg — Czorsztynem
na strone polskg i na Krakéw, Czesto-
chowe, Kalisz, Poznan, Chojnice i Gdynie
zawraca przez Grudzigdz 1 Dobrzyn do
Warszawy.

Przestrzen jaka raid przebedzie réwna
sie 2564.7 kim.

Jak zwykle przed kazdym raidem zardw-
no Automobilklub Polski jak 1 Mini-
sterstwo Robot Publicznych deleguje na
lustracje trasy raidowej komisje, ktora
bada stan drég, znakéw drogowych,
organizuje postoje, noclegi i t. p. tech-
niczno-gospodarcze sprawy raidowe.

Tym razem lustracja trasy raidowej
obejmowaé¢ miata tylko odcinek drogi po
stronie polskiej t. j. od Niedzicy do
Warszawy.

Komisja w sktadzie naczelnika wydziatu
drogowego Min. Rob. Publ. —p. Rappe,
oraz przedstawicieli Komisji Sportowej
Automobilklubu Polski pp. inz. Niklewicza
i kpt. Krdélikowskiego wyruszyta w dniu
9 kwietnia b. r. w droge.

*

JeSli moéwi¢ o stanie drdg, ktoremi
mkna¢ beda samochody raidowe, to na
etapie od granicy polsko-czechostowac-
kiej pod Niedzica do Krakowa droga
jest catkiem mozliwa i nie przyczyni kie-
rowcy zadnych trudnosci. Oczywiscie
duza role odegrajg wiraze i wzniesienia,
ktérych na tym odcinku jest petno.

Dalej od Krakowa do Kalisza, gdzie
bedzie postdj i nocleg, droga przedsta-
wia sie na niektérych odcinkach fatalnie...

Fot. inz Niklewicz

Na granicy polsko-czechostowackiej w Niedzicy.
Posterunki Polskie. W $rodku deleg:ci
inz. Rappe i kpt. Krolikowski.

zwihaszcza od Krakowa do Stomnik. Dalej
na odcinku Miechéw— Wolbrom — Pili-
ca— Czestochowa jest juz lepsza szosa
i przejazd mozliwy, jesli w dodatku poczy-
nione zostang na tym odcinku niezbedne
inwestycje. To samo dotyczy odcinka
Siewierz — Czestochowa.

Od Czestochowy do Sieradza (przez
Wielun) droga rowniez niezta, zas od

Sieradza do Kalisza réwna, prosta szosa,
gdzie jazda da¢ moze automobiliscie duzg
satysfakcje.

W Kaliszu nocleg i post6j do nastep-
nego ranka.

Dalszy ciag drogi prowadzi po ideal-
nych szosach (w stosunku do drog wh. Kon-
gresowce) na Poznan, Chojnice, Wejche-
rowo do Gdyni.

Bytoby zbytecznym trudem opisywac
poszczegoblne odcinki tej wspaniate] zar6w-
no pod wzgledem stanu jak i widokéw —

Fot. inz. Niklewicz

Ruiny zamku w Czorsztynie.

drogi. Zazdro$ci¢ jedynie wypadnie tym
uczestnikom raidu, ktérzy beda mieli spo-
sobno$¢ mknaC z szybkoScig blyskawicy
po ziemiach Wielkopolski i Pomorza.

W Gdyni postdj catg dobe.

Optaci sie. Jest to jeden z najpiekniej-
szych obecnie w Polsce zakatkow uzdro-
wiskowo-odpoczynkowych. Baltyk... port
i wiasna marynarka cho¢ nieliczna lecz
swoja, dalej kilkadziesigt will rozrzuco-
nych na catem wybrzezu morskiem, czynig
z Gdyni, mianowanej niedawno miastem,
»kurort” w catem tego stowa znaczeniu.

Z Gdyni, drogami roéwniez doskona-
temi trasa raidu prowadzi na Koscierzyne
do Grudziagdza a stamtad przez Chetmno,
Golub do Rypina... Sierpca, Zegrza, Ja-
btonny i Warszawy.

Oczywiscie wzmianka: ,,drogami dosko-
natemi” odnosi sie tylko do odcinka drdg
pomorskich. Od Dobrzynia do Rypina
jest droga tak straszna, ze przebycie jej
bez ztamania resorow lub pekniecia ramy
bedzie cudem r.ielada.

Dalej na odcinku do Sierpca i Ptonska
przejechaé mozna, lecz nie radzi sie
wiekszej szybkosci jak 40 kIim/godz.
Jedynie kawatek szosy od Zegrza do
Jabtonny przeznaczony na wyscig szyb-
kosci mozna nazwa¢ dobrym, reszta wy-
maga gruntownych poprawek a nawet
remontu.

Wogble jednakze w 75% drdég jest
mozliwych i dobrych. Sadze, ze 25 %-wym
odcinkiem drogi naprawde okropnej nikt
sie nie zrazi, je$li w dodatku Minister-
stwo Robét Publicznych zechce je popra-
wié¢ i wygtadzic...

Dlatego tez radzimy jechac... chocby
dla przekonania sig, czy zte odcinki drogi
zostaty poprawione...

»Kilometre lancee” gorskie, na prze-
strzeni 2 kim odbedzie sie po stronie

polskiej na gdrce mogilanskiej pod Kra-
kowem.

W zwigzku z organizacjg tego wyscigu
odwiedzilismy w Krakowie dowddce
5 Dyonu Samochodowego pptk. Piotrow-
skiego i w imieniu Automobilklubu zwré-
cilismy sie do niego z prosbg o objecie
i zorganizowanie tego wyscigu przez
dowodztwo 5 dyonu.

Ppik. Piotrowski wyrazit zgode i goto-
wos¢ zorganizowania tej proby, jednakze
wyrazit obawe, ze niejaki ,,Muszkiet”...
znowu niestusznie skrytykuje organizacje
proby... jak to sie stato w roku ubiegtym.

Oczywiscie ustyszawszy takie dictum...
zdebiatem.

Przyznatem sie naturalnie do Muszkieta
i wytlomaczytem, co i teraz czynie,
ze krytyka moja w ,Polsce Zbrojnej”
dotyczyfa nie organizacji kilometre lancee
lecz spozniania sie kierownikéw raidu,
wskutek czego uczestnicy musieli ocze-
kiwa¢ i traci¢ drogi czas na starcie...

Bylem jednakze mocno tg wymowka
zmartwiony, a jeszcze wiecej zneglizo-
waniem mojego kapturka, pod ktorym
zmuszony jestem nieraz ludziom Krwi
napsuc...

Pocieszytem sie dopiero wiadomoscia
ustyszang z ust pani putkownikowej Pio-
trowskiej o narodzinach w garnizonie
krakowskim, w jednym tylko tygodniu,
15 chiopakéw 1 to samych automobi-
listow...

W kazdym badz razie 5 dyon zaopa-
trzyt sie w rezerwe co sie zowie...

Podczas jazdy samochodem z szyb-
koscig 25 do 30 kim na godzine, z jakg
kierowca naszego Austro-Daimlera p. Szko-
pinski widzt nas przez catg prawie droge...
mozna sie wielu rzeczom przyjrzeé i rozne
przejawy zycia na drodze zaobserwowac.

1tak badajgc mapy nasze: automobi-
lowe i nieautomobilowe... zauwazyliSmy,
ze chcac przejecha¢ naprzyktad granice,

Fot. inz. Niklewicz

Ruiny zamku w Smoleniu.
(Miedzy Miechowem i Czestochowa)

niepodobna jest tego ,uczyni¢ na pod-
stawie mapy, gdyz niema tam oznaczo-
nych przejazdéw dla samochodéw, komoér
celnych i t. p. znakdw granicznych.
Réwniez drogowskazy pozostawiajg
wiele, wiele do zyczenia. Wiec albo sg
umieszczone nie we wiasciwem miejscu,
albo tablice z napisami w taki sposob
przytwierdzane sg do stupa, ze mozna



odczyta¢ tylko jeden lub drugi kierunek.
Pragnac jednak rzuci¢ okiem na tablice
oznaczajacg trzeci kierunek trzeba zlez¢
Z wozu...

Fot, inz. Nihlewtcz

Ruiny zamku w OgrodzienAcu.
(Miedzy Miechowem i Czestochowa)

Najwiekszy porzadek w tej dziedzinie
zaobserwowalisSmy w Wielkopolsce i na
Pomorzu, lecz itam zdarzaty sie wypadki
zlego ustawienia tych znakow. Natomiast
w b. Kongreséwce i w Matopolsce dro-
gowskazy wymagajg duzej ,korekty”
zarbwno w napisach, jak i w ustawieniu.

Szkoda, ze panowie inzynierowie dro-
gowi nigdy nie jezdzag z kim$ ktoby
im te niewygodne usterki wytknat i po-
: czyh, jak sie powinno pisaC i ustawia¢
drogowskazy...

Zato znaki automobilowe - ostrzegaw-
cze rozstawione sg w dostatecznej ilosci
I W zrozumiatej redakcji...

*

O ile w b. Kongreséwce i po czesci
w Matopolsce ruch na drogach, w postaci
dzieci bawigcych sie na Srodku szosy,
bydta galopujacego zygzakiem po drodze,
ptactwa spacerujacego i flirtujgcego z prze-
jezdzajacemi samochodami, jest niezmiernie
ozywiony i, przez zamieszkatg w przydro-
znych miejscowosciach ludno$¢, bardzo
intensywnie podsycany i popierany, o tyle
na Pomorzu i w Wielkopolsce ruchu
tego nie widzi sie zupetnie. Dzieci w domu
lub ogrédku, bydto w polu lub w oborze,
a ptactwo w kurniku lub na wodzie...

Réwniez niema na tych ziemiach popu-
larnego na szosach b. Krolestwa Kon-
gresowego, ruchu wozdw ciezarowych
t. z. frachtow”.. ktére sg najwiekszemi
szkodnikami drég bitych i wogole kultury
drogowej.

Jesli na Pomorzu zdarzy sie taki woz,
co jest jednak wielka rzadkos$cia, to jest
on zaopatrzony w tak szerokie kota
i obrecze, ze ciezarem swoim nie czyni
nawierzchni szosy szkody.

To tez zly stan naszych drég w b. Kon-
greséwce przypisaC nalezy przedewszyst-
kiem rozwielmoznionemu ruchowi trans-
portow ciezarowych, ktdre dla braku kolei
i zbyt dlugotrwajacego transportu na
kolejach istniejacych, zmuszone sg odby-
wac sie sz0sa.

Transporty takie w pewnych punktach
i na niektérych odcinkach drog, gdzie
istniejg koleje, powinny byé skasowane,
wzglednie zamienione na transporty samo-
chodowe, lub w najgorszym razie odnos$ne
wiadze winny zobowigzac ,,frachtowcow”
do zastosowania szerokich kot u takich
pojazdow.

Réwniez remont i utrzymanie drogi
powinno sie okresla¢ nie wedtug prze-
strzeni, zaludnienia i obszaru drog, lecz
wedtug ruchu transportow ciezarowych
i ruchu pojazdéw wogole.

Ustalenie tego rodzaju systemu dla
wyznaczenia kredytéw na remont i kon-
serwacje drog zauwazyliSmy uz w drodze.
Oto w pewien dzien w ciggu 24 godzin
notowana jest ilo$¢ przejezdzajacych przez
rozne miejscowosci pojazdow, wozow,
ludzi, bydta etc...

Statystyka tego rodzaju ulatwi nie-
zmiernie orjentowanie sie gdzie i w jakiej
iloci ruch pojazdéw jest wiekszy a gdzie
mniejszy.

Dotychczas koszt utrzymania jednego
kilometra drogi bitej wedlug statystyki
Min. Rob. Publ., wynosit: Na Pomorzu
1068 zi, wojew. Poznanskie -1180 4z,
wojew. Warszawskie — 1540 z}, wo ew.
Krakowskie—1223 7, wojew. Kieleckie—
1174 z.

Fot. inz. Niklewicz

Gdynia. Molo towarowe.

Stosunek wzajemny tych cyfr jest
jeszcze niewspotmiernie nieréwny w sto-
sunku do stanu naszych drég. Za duzo
wydaje sie na utrzymanie drdg znajduja-

Fot. inz. Niklewicz
Na granicy Polsko - Gdanskiej.

Posterunek policyjny i celny. W $rodku delegaci:
inz. Rappe i kpt. Krélikowski.

cych sie w dobrym stanie a zamato asy-
gnuje sie na drogi znajdujace Isie w stanie
optakanym.

O ile drogi na Pomorzu i Wielkopolsce
oblepione sg materjatem przygotowanym
do remontu, przy do$¢ ozywionym ruchu
roboczym, o tyle na drogach b. Kongre-
sowki przy zrujnowanej drodze, prawie
zadnych zapaséw materjatowych niema
i prawie zadnego ruchu przy konserwacji
drogi.

Upiekszeniem drogi jest zadrzewienie
bankietow szosowych. Mimo wyraznych
rozporzadzen Min. Rob. Publ., mimo cze-
stych przypominan i nakazow, sadzenie
drzewek wzdtuz drogi pozostawia na nie-

ktérych odcinkach jeszcze bardzo wiele
do zyczenia.

Np. odcinek drogi Krakéw — Miechdw...
ani jednego drzewka, dlaczego?

owiadczy to réwniez o stabej rece
czynnikdw rzadzacych, ktore nie potrafig
dopilnowa¢  wykonania rozporzadzen.
Wogole cate Kieleckie pozostawia pod
tym i innym wzgledem b. wiele do zy-

czenia.
*

Miasteczka przez ktore przejezdzalismy,
zwihaszcza Wolbrom... to cuchnace i za-
$miecone najrozmaitszemi  odpadkami...
zakatki, dla poréwnania z ktéremi trudno
znalez¢ wyrazy...

Zachowanie sie niedorostkOw i innych
wiekszych dzieci... w stosunku do prze-
jezdzajagcych  samochoddéw przypomina
pierwsze okresy zjawienia sie pojaz-
déow motorowych na drogach publicz-
nych.

Zwlaszcza miejscowosci miedzy Do-
brzyniem i Rypinem celowaly w tym
kierunku.

Swiadczy to nietylko o niezwykle sta-
bym poziomie kulturalnym mieszkancow
tych miejscowosci, lecz réwniez i o bardzo
stabym wptywie wiadz gminnych i admi-
nistracyjnych na wolnych coprawda, lecz
rozwydrzonych bezkarno$cig chiopakow.

*

W trakcie moich wielokrotnych i wie-
lokilometrowych podrézy samochodem
nie odczuwatem potrzeby podrézowania
w aucie zamknietem. Podczas jednakze
podrozy ostatniej zostatem dokumentnie
przekonany, ze jazda samochodem otwar-
tym jest juz takim przezytkiem... ze jedynie
Europa ten zwyczaj jeszcze zachowala...

Wogole zamerykanizowatem sie w tej
podrozy znakomicie...

*

Na ostatku dwa stowa o naszej strazy
granicznei i celnej. Zaréwno na poste-
runku pod Niedzicg jak i miedzy Gdynig
i Gdanskiem byliSmy przez zacnych ,,cel-
nikdw” bardzo mile i sympatycznie przyj-
mowani.

Ostatnia rycina to zywa barjera, ktorg
nam w jednym wypadku stado owiec na
Pomorzu zaaplikowato...

Fot. inz. Niklewicz

Zywa przeszkoda na Pomorzu.

Pozatem wypadkéw w drodze nie byto
zadnych. Motor daimlerowski pracowat
przez cate 2500 kim. bez zarzutu. De-
tek straciliSmy 4-ry i to z mojej strony
tylko jedng...

Muszkiet



PORADNIK 1ECHNICZNY

Na czem polega dziatanie automa-
tycznego przetgcznika pradu w instalacji
samochodowej.

Wiadomem jest, ze przy wiekszosci
znanych samochodowych instalacyj elek-
trycznych, po rozruszeniu silnika, z chwilg

gdy jego obroty doszty do pewnego mi-
nimum, przetgcznik automatyczny, bez
wspotdziatania  kierowcy, wiaczy prad
elektryczny w obwod akumulatora, po-
wodujac tem samem jego tadowanie.

Z chwilg kiedy obroty silnika, a wiec
i pradnicy zmalejg do tego stopnia, ze
napiecie pradu bedzie niewystarczajacem

S P 0

Przygotowania do raidu Polsko - Czechosto-
wackiego.

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski
uzyskata zgode Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych na otrzymanie 200 paszportdw bezptat-
nych dla uczestnikéw raidu Polsko-Czechosto-
wackiego, jak réwniez dla wszystkich czton-
kéw afiljowanych Kklubéw samochodowych
w Polsce, ktérzy pragng wyjecha¢ do Pragi
na start raidu. Ministerstwo Spraw Zagranicz-
nych udzieli bezntatnych wiz dwutygodnio-
wych na wyjazd do Pragi i z powrotem. Row-
niez zapewnione sg bezptatne wizy przejazdo-
we w obie strony przez poselstwo Czechosto-
wackie.

Zgtoszenia maszyn do raidu Polsko - Czecho-
stowackiego.

Dotychczas zgtoszonych zostato do udziatu
w raidzie Polsko-Czechostowackim 18 maszyn
a mianowicie: 1 wojskowy ,,CWS”, 7 maszyn
marki ,,Fiat” (warunkowo), 1 , Austro - Daim-
ler”, 1 ,Bugatti”, 1 ,Steyer”, 1 ,Austin”, 2
.Brnenska Zbrojoyka”, 1 ,Walter”, 1 ,Laurin-
Klement”, 1 ,Tatra” i 1 ,Praga”.

Nowa Komisja Sportowa Automobilklubu

Wielkopolski.

Na ostatniem zebraniu Komitetu ,,Automo-
bilklubu Waielkopolski” zatwierdzono sktad
Komisji Sportowej na rok 1926. Przewodnicza-
cym Komisji zostat inz. Mackowiak Wiktor,
Jako cztonkowie wchodzg do Komisji: pp. inz.

Gtowacki Stefan, inz. Duszynski Marjan, p.
Bessert Marjan, Hempowicz Walenty, Sla-
ohowski Zygmunt, kpt. Ogirkowski Henryk,

knt. Sierodzki Kazimierz, kpt. Manczak, por.
Kurczewski, p. Bernhard Antoni, oraz p. Szym-
czak Jozef z Bydgoszczy.

Wycieczka Automobilklubu Wielkopolski do
Pragi.

Z okazji raidu polsko ¢ czechostowackiego
w czasie od 6 do 13 czerwca b. r. organizuje
Automobilklub Wielkopolski wspolnie z inne-
mi klubami automobilowemi wycieczke do
Pragi czeskiej. Wycieczka ma sie odby¢ sa-
mochodami, przyczem koszty utrzymania po-
nosi kazdy za siebie. Koszty przejazdu za$
moznaby roztozy¢ na pasazerow. Zaznacza
sig, iz na skutek staran zapewniono dla

dla tadowania akumulatora, przetgcznik
znowu bez wspdtdziatania kierowcy obwaéd
nam rozigczy. Zastanbwmy sie na czem
polega dzialanie automatycznego prze-
facznika. W danym wypadku bierzemy
pod uwage przelgcznik elektromagne-
tyczny. Po wprawieniu w ruch silnika,
prad wytworzony przez pradnice bedzie
przeptywat przez uzwojenie bocznikowe
przetgcznika; pod wptywem pradu, prze-
ptywajacego w uzwojeniu, rdzen elektroma-
gnesu E przelgcznika, nabedzie wiasnosci
magnetyczne, dzieki ktérym przezwy-
ciezy op6r sprezyny S i przyciagnie
kotwice K, powodujac tem wigczenie
akumulatora w obwod przez styki C
i uzwojenie szeregowe (0 matym oporze).

Pragdnica rozpocznie tadowanie akumu-
latora A.

Zdolno$¢ kontaktowania stykéw C zo-
stanie zapewniona wzmocnionym magne-
tyzmem rdzenia.

Z chwilg zatrzymania sie silnika, ewen-
tualnie obnizenia sie obrotdw spadnie
napiecie pradnicy, kierunek pradu zostanie
zmieniony, rdzen rozmagnesowany, styki
rozdzielone (dziataniem sprezyny S). Obwod
fadujacy zostanie tem samem przerwany.

Kpt. Kap...

R T

wszystkich uczestnikow wycieczki bezptatne
paszporty, oraz dla samochodéw bezptatne
tryptyki.

Przygotowania do wys$cigdbw samochodowych
w Poznaniu.

Na niedziele, 30 maja b. r. zapowiedziane
sg wielkie wyscigi samochodowe i motocyklo-
we na t. zw. ,trojkacie szos“ za ulicg Grun-

waldzka. WysScigi zapowiadajg sie bardzo
ciekawie i bedg zapewne atrakcjg sezonu.
Jak sie dowiadujemy, rozpoczeto juz prace

przygotowawcze na torze wyscigowym. Pracuje
sie nad prawidtowem odbudowaniem i umoc-
nieniem zakretdow. Tor sam bedzie w catosci
naprawiony i wyréwnany, tak ze stworzy sie
warunki jak najdogodniejsze dla wyscigu.
Wkrotce rozpoczng sie takze prace przy budo-
wie nowej obszernej trybuny. Ze wzgledu
na blizki juz termin wyscigéw, odbywaja sie
prace na torze w tempie przy$pieszonem.

Poznansko-Kaszubski raid samochodowy.

W roku biezacym organizuje ,,Automobil-
kinb W ielkopolski raid samochodowy na
przestrzeni ca 900 km. Bedzie to raid towa-
rzyski dla stwierdzenia zdolnosci maszyn
i kierowcy. Trasa raidu biegnie w gtéwnych
zarysach przez miasta: Poznan, Gniezno, Ino-
wroctaw, Torun, Grudzigdz, Tczew, Gdynia,
Wejherowo, Koscierzyna, Chojnice, Tuchola,
Wyrzysk, Nakto, Bydgoszcz, zatem obejmuje
najtadniejsze okolice Pomorza. Warunki raidu
umozliwig wziecie udziatu szerszym kotom
automobilistow, tak, ze liczba zgtoszen bedzie
przypuszczalnie wielkg. W tych dniach wy-
jechata specjalna komisja z ramienia ,, Auto-
mobilklubu Wielkopolski"”, ktéra ustali dokta-
dnie trase i etapy raidu. Bedziemy zatem
mogli wkrotce podac¢ blizsze szczegdty tej
interesujgcej imprezy.

Nowe rekordy motocyklowe.

Motocyklowy Klub Francji zorganizowat
w 11 b. m. wielkie zawody motocyklowe, celem
ustanowienia nowych rekordéw Swiatowych
na motocyklach. Wyniki tych zawodéw sg

nastepujace:
Wyscig na przestrzeni 1 kilometra, start
Zz miejsca — ,,Monet Guyon“ 175 cc w 39.57

sek., czyli 91.313 kim. na godzine.

Na tej samej przestrzeni start z miejsca —

L2Amilkar" pojem. 1100 cc. w 28.55 sek., czyli
126.072 kim. na godzine.

Wyscig na przestrzeni 1 kim. ze startu
lotnego — ,, Train“ pojem. 125 cc. w 36.5 sek.,
czyli 98.630 kim. na go godzine.

W tych samych warunkach — , Amilkar"
1100 cc. w 18.23 sek., czyli 197.412 kim. na
godzine.

Wyscig na przestrzeni 1 mili ang. — ,,Amil-

kar“ ze startu lotnego — w 29.55 sek,, czyli
195.962 kim. na godzine.

Nowe rekordy samochodowe.

Automobilista i znany konstruktor angielski
Parry Thomas pobit dwa rekordy S$wiatowe
szybkosci a mianowicie:

Na przestrzeni jednego kilometra osiggnat
szybkos¢ — 274 kim, 341 mtr. (dawny rekord
— 272.200 kim.)

Na przestrzeni 1 mili ang. osiggnat szyb-
kosé 274 kim, 590 mtr. (dotychczasowy rekord
— wynosit — 271 kim. na_godzine). .

Rekordy te, ustanowit Thomas na maszynie
400 KM marki ,,Babs‘. Rekordy te ustanowione
zostaty na torze samoohodowym w Pendine
Sand (Anglja).

Listy do Redakcji

Do Szanownej Redakcji
»2Automobilisty Wojskowego"
w Warszawie.

Grupa uczniéw Kurséw Kierowcow Samo-
chodowych przy Stow.Techn. Polskich w Wilnie
pragnie poprze¢ usitowania inz Gliicka przez
nabycie kilku samochodéw ,lradam".

Uprzejmie prosimy Szan. Redakcje otaska-
we powiadomienie nas, w jakiem stadjum
znajduja sie prace inz. Gliicka i czyjuz przyj-
mowane sa zamowienia.

Pragneliby$my wiedzie¢ w jakich terminach
nalezatoby wptaca¢ pienigdze i kiedy przy-
puszczalnie ukonczone bedg pierwsze samo-
chody.

W oczekiwaniu taskawej odpowiedzi, pozo-
stajemy z powazaniem

(Nastepuje 6 podpiséw nieczytelnych).

Od Redakcji, Woj. Klub Sam. i Mot. dazy
do uruchomienia krajowego przemystu samocho-

dowego. Projekt samochodziku inz. Gliicka,
jest brany b. powaznie w rachubg. Radzimy
Panom zorganizowa¢ sig w Klub lub Sekcja

samochodowg jakiego$§ Klubu Sportowego, dia
utrzymania tgcznosci organizacyjnej. Odpowiedzi
na stawiane przez Pandw pytania znajdujg sig
wzgladnie znajdg sig w nastepnych numerach
»Automobilisty".

WYDAWNICTWA

,,AUto"” Nr 4 ukazat sig w sprzedazy. Miesigcz-
nik ten jak zawsze w pigknej i estetycznej
oktadce, zawiera ciekawg pracg inz. Dgbrowskie-
go: ,,Motoryzacja transportu i rozw6j jej w Euro-
pie zachodniej. Dalej artykut T. Makowskiego
,Ciagnik Pavesi”, szczeg6lnie ciekawy dla woj-
skowych; nastapnie artykut W. Z. — ,Silniki
z obracajgcemi sig zaworami”. Oprdécz tego
»Auto" walczy z niestychanemi porzadkami na
naszych drogach iulicach, pietnujac ostro cigtym
piérem niestychany stan drog szosowych: ,Kal-
warja polskiego automobilisty”, ,,Harce uliczne”
i t. p. Pozatem dziat sportowy, bogata kronika,
szczegOtowy regulamin raidu Polsko-Czecho-
stowackiego it. p. artykuty, niezaleznie od dziatu
urzadowego wypetniaja 40 kolumnowy numer
»~Auta”. Pismo szczodrze ilustrowane, zaopa-
trzone licznemi ogtoszeniami, co $wiadczy row-
niez o doskonatej organizacji strony administra-
cyjnej tego pisma. Cena zt. 2.50. Adres Reda-
kcji i Administracji — Ossolinskich 6.

Odpowiedzi Redakcji

P. Si. Bonkowicz. ,,Przez alpejskie przetacze"
rozpoczynamy drukowaé w numerze nastagpnym.

P. Bolestaw J. Kachel. Prosimy o skomu-
nikowanie sig z nami osobiscie.



PRZED KUPNEM SAMOCHODU
PRZECZYTAJ KONIECZNIE

_BADANIE i OCENA SAMOCHODOW”

Poradnik dla kupujacych
KPT. STANISEAWA SZYDELSKIEGO I NAJPOPULARNIEJSZE W EUROPIE M

Sktad Gtéwny: Gtoéwna Ksiegarnia Wojskowa, Warszawa
CENA 1 zt 20

KAZDY MOTOCYKLISTA POWINIEN PRZECZYTAC
S NOWOCZESNY MOTOCYKL™"

Hapitana SzydelsKiego
Do nabycia we wszystkich ksiegarniach R O W E R Y
MOTOCYKLE

Naktad ksiegarni Polskiej B. POLOWIECKIEGO we Lwowie
UWAGA! UWAGA!
ODZNAKI CZLONKOWSKIE
WOJSKOWEGO KLUBU SAMOCHODOWEGO
| MOTOCYKLOWEGO — SREBRNE cena 12 zi

MAGAZYN | PRACOWNIA WYROBOW
GRAWERSKO-JUBILERSKICH

STANISEAW REI SIN G

WARSZAWA, NIECALA 1. TELEFON 198-39
Nagrody — medale sportowe — gotowych wielki wybo6r — tadne AUSTRO-DAIMLER — WARSZAWA

wykonanie. Napisy graweruje napoczekaniu. Wszelkie roboty WIERZBOWA ROG TREBACKIEJ, TELEFON 275-22
wykonywam szybko i tanio. Herby, monogramy, oprawy do
albumoéw, odznaki i godta korporacyjne i t. d.

sue MMinimiutim—zZz2z Mm m filmu ranom

SWIEZO WYSZLA Z DRUKU | CZESC ,PODRECZNIKA DLA KIEROWCOW” P. T.

SILNIKI SAMOCHODOWE, ICH OLIWIENIE | CHLODZENIE

Ksigzka ta opracowana na podstawie stenograméw z wykladéw por. Kazimierza Wallmodena, ilustrowana przez Stanistawa Gnoinskiego
zawiera zakres wiadomos$ci niezbednych dla kierowcy zar6wno zawodowego jak i amatora.

150 STRON, 97 RYSUNKOW

Cena ksigzki zt. 2,90, dla czlonkéw Klubu 211, znizki. Zamoéwienia mozna nadsytaé¢ do Sekretarjatu Klubu (Warszawa, Przejazd 10)
lub do autora podrecznika (Warszawa, Wilcza 14a m. 25).

J. ADAMCZEW S KI

WARSZAWA, ul. NOWY-SWIAT 12, Telef. 265-36
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OD REDAKCIJI: Redakcja zastrzega sobie prawo poprawiania, skreélania i skracania
artykutéw nadsytanych do redakcji. Redakcja rekopiséw nie zwraca.

WARUNKI PRENUMERATY: CENA OGLOSZEN: )
DLA CZLONKOW WOJSKOWEGO KLUBU SAMOCHODO- V, 7a X)W 7ic*2
WEGO i MOTOCYKLOWEGO ROCZNIK Z PRZESYLKA Zt U
DLA NIECZLONKOW zt 12

Ostatnia strona, przed tekstem i w tek$cie 250,125, 65, 35, 20. 15
Za te K STEM e . 175. 90,45,25,15, 10
Fotografie i klisze na rachunék klienta.




