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GENERALEM NORWID-NEUGEBAUEREM

Zdobywanie kr°k za krokiem pozycyj na trudnej drodze
zadan Wojskowego Klubu Samochodowego i Motocyklowego,
oraz starania zarzadu Klubu, w celu uzyskania dla cztonkdw,
tak rnocno upragnionych maszyn, naprowadzity wreszcie te
starania na wiasciwg droge i popchnety we wiasciwym
kierunku.

PorzuciliSmy mys$l o kapnie drogich samochodéw zagra-
nicznych, z jego walutowemi sptatami i obecnie calg energje
skupiamy w dwdch kierunkach:

Pierwszy — to uruchomienie krajowego przemystu samo-
chodowego.

Drugi —mo uzyskanie na dogodnych warunkach wyeli-
minowanych z zapasu mob. samochodéw i motocykli.

Kazda rzecz ma jednak dwa k°6ce. Oba projekty
zarzadu wymagaly oceny instancji kompetentnej w tych
sprawach i zdolnej do udzielenia nam efektywnej pomocy.

To tez, wypetniajgc jednocze$nie zapowiedz wywiadow
w tych sprawach z osobami stojgcemi w hierarchji wojskowej
na szczeblach najwyzszych, udaliSmy sie nasamprzdéd po
opinje do pana Gen. Norwid-Neugebauera, | Zastepcy Szefa
Administracji Armji.

Przyjemnie nas zdziwit fakt, gdy w rozmowie z Panem
Generatem skonstatowalismy, ze ,,Automobiliste” naszego
czytuje i ze w niektdrych naszych usitowaniach jest jedna-
kowego z nami mniemania.

Pierwsze pytanie, jakie padio ze strony naszej, byla
kwestja zapatrywania sie p. Generata na sprawe sprzedazy
Wojskowemu Klubowi Samochodowemu somochodéw i moto-
cykli z zapasu mob.

Ot6z Generat Norwid-Neugebauer w zupetnosci podziela
nasze zdanie, ze je$li takie maszyny bylyby z zapasu mob.
wyeliminowane, nalezy je przedewszystkiem odda¢, za odpo-
wiednig zaptatg i gwarancjg, oficerom sport motorowy upra-
wiajgcym i zrzeszonym w W. K. S. i M.

Realizacja tego projektu nie napotka ze strony Admi-
nistracji Armji na wieksze trudnosci, ze wzgledu na to, ze,
jak sie wyrazit nasz rozmoéwca, Szefostwo Administracji
Armji wystgpito do Sztabu Generalnego z propozycja obli-
czenia niezbednej ilosci samochodéw i motocykli dla potrzeb
alarmowych, a to w tym celu, izby pozostalg zbywajgca

ilos¢ sprzeda¢ i za wuzyskane pienigdze zakupi¢ mniejszg
ilos¢ lecz maszyn nowoczesnych i zdolnych do odbywania
podrézy po drogach polskich.

Dlatego tez, aczkolwiek cata ta sprawa jest w stadjum
projektow dopiero i Wymaga calej gamy uzgodnien i opinji
Sztabu Generalnego i innych kornpetentnych czynnikéw woj-
skowych, to jednakze juz teraz zarzad Klubu czyni starania
aby sprawe przyspieszy¢ i mozliwie szybko doprowadzi¢ do
decyzji przychylnej dla Klubu.

Drugie pytanie, ktore, po wyczerpaniu pierwszego skie-
rowaliSmy do pana I-go Zastepcy Szefa Administracji Armiji,
byla kwestja samowystarczalnosci Centralnych Warsztatéw
Samochodowych.

Tutaj nastgpita odpowiedZ krdtka i kategoryczna:

— Nie wierze, powiada p. General, w samowystar-
czalno$¢ jakiegokolwiek zaktadu wojskowego, je$li zaklad
ten nie bedzie posiadat odpowiedniego kapitatu zaktadowego
i obrotowego, ktory umozliwitby przystgpienie z miejsca do
produkcji zamierzonych, jak u) tym wypadku, samochodow,
czy tez innych fabrykatéw.

— Kapitatdw takich C. W. S. nie posiada a wiec
starania o ich samowystarczalno$¢ byloby rzeczg nierealna.

— Dajcie mi, moéwi dalej General, gwarancje i nama-
calne dowody, ze posiadacie odpowiednie kaP’taty — oddam
wam nietylko C. W. S. lecz wyptace zaliczke na te ilos¢
samochoddw, ktére M. S. Wojsk. u was natychmiast zamoéwi
0 ile typ wozéw, jego sita pociggowa i dobro¢ materjatu
bedzie nam odpowiadata.

Nalezy przyzna¢, ze dowodzenie p. Generala, naszego
rozmoéwcey, jest najzupetniej stuszne, a argumentacja logiczna
1 przekonywajgca. To tez nad tern pytaniem przeszliSmy
narazie do porzadku dziennego, majgc w zanadrzu trzecie
i ostatnie pytanie, ktdére jednakze, zaréwno jak i odpowied?
I-go Zastepcy Szefa Administracji Armji, podamy w na-
stepnym numerze.

Narazie cieszymy sie z pomysinego obrotu sprawy
dotyczacej samochodoéw i motocykli z zapasu mob, nie zapo-
minajac o mySlowem i fizycznem doppingowaniu k°S°
nalezy o szybkie wykonczenie projektu, uzgodnienie opinij
i przedstawienie p. Ministrowi Wojny do podpisu.
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WOJSKOWEGO KLUBU SAMOCHODOWEGO i MOTOCYKLOWEGO

Uchwaly Zarzadu W.K.S. i M. powziete
na posiedzeniu w dn. 26 maja b. r.

1) Zarzad W. K. S. i M. na posiedzeniu
w dniu 26 b.m. uchwalit przystapi¢ do Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego w War-
szawie.

2) Na tymze posiedzeniu Zarzad przy-
jat do wiadomosci rezygnacje pitk. S. G.
Andersa Wiadystawa zgodnosci cztonka
Zarzadu. Na Jego miejsce wszedt do
Zarzadu z listy zastepcow pik. Dr Miesz-
kowski Marjan, jednogto$nie wybrany
przewodniczacym sekcji sportowej

3) Do wspdtpracy w Zarzadzie ,,Sekcji
Motocyklowej" Zarzad kooptowat por.

W arszawa, Przejazd 10

Kraczkiewicza z O. S. W. Sam.
Englichta Jacka.

ZAKUP MOTOCYKLI.

Zawiadamiamy, iz pertraktacje z po-
szczegOlnemi firmami w sprawie zakupu
na raty motocykli dla cztonkéw Klubu
dobiegajg konca.

W jednym z najblizszych numerow
Automobilisty Wojskowego podamy
opisy techniczne i szczeg6towe warunki
nabycia motocykli, wraz z terminem
sktadania zobowigzan do kupna.

Z powyzszych wzgledow wskazanem
jest w interesie P. P. Cztonkéw Klubu
wstrzymanie sie z zakupem motocykli
z innych zrodet.

i por.

KILKA UWAG 0 POLSKIM SAMOCHODZIE

Koniecznoscig jest tez moznos¢ tat-
wej wymiany czesci skkadowych i ca-
tego mechanizmu popedowego. Jednem
stowem samochdd oficerski ma posiadac¢
zalety drogich wozow, a cena jego ma
by¢ niska.

tatwiej jest zdefinjowaé, niz zrobi¢ sa-
mochdd, odpowiadajgcy powyzszym wy-
maganiom. Ale jakiemi drogami winnismy
kroczy¢, aby zblizy¢ sie do wytknietego
ideatu?

Zasadniczo do osiggniecia taniego pro-
duktu prowadzg trzy drogi: masowa fa-
brykacja, uzycie tanich surowcéw przy
taniej robociznie i ulepszenia konstruk-
cyjne.

Co do masowej fabrykacji, to wiemy,
Ze przy produkcji samochodéw normalnej
budowy musi by¢é ona zakrojona na ol-
brzymig amerykanska skale, aby wpty-
nela na znaczne obnizenie ceny i dlatego
w naszym wypadku nie mozna jej bra¢
w rachube.

Ze wzgledu na stawiane samochodom
wymagania winny one by¢ zbudowane
z wysokowytrzymatych materjatow i tern
samem wyklucza sie uzywanie tanich su-
rowcow. Obrdbka czesci sktadowych na
specjalnych automatach, do ktérych ob-
stugi nie potrzeba wykwalifikowanych sit,
mozliwa jest tylko przy fabrykacji na
wielka skale.

Pozostaje jeszcze trzecia mozliwosé:

konstrukcyjne uproszczenia. Wydaje mi
sie ona najracjonalniejszga droga, wiodacg
do celu oile kroczy sie po niej rozwaz-
nie, unikajac stosowania zbyt prymityw-
nych, a tern samem niepewnych urza-
dzen. Juz przy konstruowaniu wozu na-
lezy uwzgledni¢, ze sama niskag ceng sa-
mochdd nie zdobedzie popularnosci i na-
leznego mu miejsca, a w parze z ceng
musi iS¢ niski koszt utrzymania i duza
sprawnosc.

Wielu konstruktoréw pracuje nad wy-
tworzeniem matego sprawnego  wozu,
wielu doszto tez do przekonania, ze wy-
zej wspomniana droga uproszczen kon-

strukcyjnych jest stusznag, ale tylko sto-
sunkowo niewielu konstruktorow umie
zachowaé umiarkowanie lub, ze sie tak
wyraze, wstrzemiezliwo$¢ w  kierunku
uproszczen. To tez bardzo czesto na
ostatnich  wystawach  samochodowych
spotka¢ mozna byto wozy, ktérych kon-
strukcja byfa tak prymitywna, ze mogty
sie one przyczyni¢ jedynie do odstrasze-
nia od automobilizmu. Pomijajac juz to,
ze tego rodzaju wozki przewaznie nadajg
sie tylko do jazd po asfalcie lub podob-
nych drogach, uzywanie ich jest z powodu
nader prymitywnych urzadzen kierowni-
czych i hamowniczych wprost niebez-
pieczne dla pasazerow i przechodnidw.
Niektorzy konstruktorzy znéw w pogoni
za oryginalno$cig wytwarzajg wehikuty
monstrualne z punktu widzenia facho-
wego, a publiczno$é czesto fapie sie na
lep, ciezko potem okupujac swa naiwnosc.

Whprowadzenie uproszczen konstruk-
cyjnych jest takze wskazane ze wzgledu
na Kkonieczno$¢ zapoczatkowania budowy
samochodow w Polsce od najmniej skom-
plikowanych mechanizméw, ktore mogli-
bySmy prawie catkowicie wasnemi sitami
w kraju wykonac.

Czterocylindrowy, wodg chtodzony nor-
malny silnik automobilowy nie jest fatwy
do wykonania. Szczegdlnie odlew bloku
cylindrowego wymaga duzego doswiad-
czenia, a najmniejsza pora chocby w Scianie
jednego cylindra, ktora czasami wychodzi
dopiero na jaw po prawie catkowitej
obrobce, czyni calty blok cylindrowy
bezwartosciowym.

Stosunkowo prosta budowe i zréwno-
wazony bieg posiada silnik dwucylindrowy
typu flat-twin z naprzemianlegtemi poje-
dynczemi cylindrami. Jesli zastosowac do
niego chtodzenie powietrzne, dzieki kto-
remu odpada droga i wrazliwa instalacja
chtodnicy, przewoddéw i t. d., to Smiato
rzec mozna, ze taki silnik w obecnem
stadjum techniki automobilowej stanowi
najprostszg z odpowiednich do popedu
samochoddéw maszyn. Naturalnie, iz po-
zostate szczegOty konstrukcyjne silnika

muszg odpowiadaé najnowszym postepom
techniki, a specjalng uwage zwrdcié
nalezy na staranne opracowanie urzadzen,
stuzacych do smarowania, gdyz od nich
w duzej mierze zalezy sprawno$¢ i wy-
trzymato$¢ maszyny.

Jak juz zaznaczylem, ze wzgledu na
normalne i ewentualnie wojenne zastoso-
wanie jest nader wazng kwestja tatwej
wymiany czesci, a nawet calego mecha-
nizmu popedowego. W taki sposob bez-
czynnos¢ samochodu przy wiekszych na-
prawach bardzo ogranicza sie. Wyobrazmy
sobie, ze wskutek jakiegos defektu lub
normalnego zuzycia maszyna wymaga
powazniejszego remontu i ze taki wypa-
dek zachodzi na wiosne lub w lecie,
kiedy kazdy stracony dzien dla posia-
dacza samochodu jest nader przykry;
dalej przedstawmy sobie, ze taki uszko-
dzony samochdd sprowadzony zostaje do
warsztatu lub fabryki, gdzie stosunkowo
za malg oplata wypozycza sie na czas
reperacjl inny dobry mechanizm i wbu-
dowuje sie go w ciggu kilku godzin
poczem szczesliwy posiadacz samochodu
moze natychmiast swéj woz nadal uzywac.

Tak szybka wymiana da sie tylko wow-
czas przeprowadzi¢ gdy, caty mechanizm
popedowy stanowi¢ bedzie jedng zwartg
catos¢, bo nawet przy stosowaniu wy-
miennych kalibrowanych czeSci trudno
jest, aby jedna grupa mechanizmu dajmy
na to dlugo uzywanego i tem samem
podlegtego naturalnemu zuzyciu pasowata
I harmonizowata z np. nowg sgsiednig
grupa, pozyczong z fabryki na czas repe-
racji.

W ten spos6b nasuwa sie mysl sku-
pienia catego mechanizmu popedowego
w jedng zwartg catos¢-blok. Bezposrednim
elementem popedowym sg kola, a wiec
ich 0§ wzglednie wat powinien stanowi¢
z blokiem maszynowym tez jedng catosc.
Poniewaz przedniemi kotami trzeba Kkie-
rowac i jednoczesne uzycie ich do popedu
wymagatoby skomplikowanych urzadzen,
przeto lepiej zostanmy przy normalnym
popedzie tylnemi kotami i przenieSmy tez
silnik do tylu. Abstrahujac juz wyzej
wyluszczone zalety, unikniecie dtugiego
przeniesienia sity z motoru umieszczo-
nego na przodzie wozu do tylnego mostu
wptywa dodatnio na wydajnos¢ mecha-
nizmu, a przeciez posiadajgc stosunkowo
staby silnik, musimy sie wystrzega¢ nawet
najmniejszej straty sity.

(D. n) Inz. Adam Gliick

Kto moze by¢ cztonkiem
Wojsk. Klubu Sam. i Mot.

§ 45. Czlonkiem zwyczajnym moze
by¢ kazdy oficer w stuzbie czynnej lub
nieczynnej.

§ 46. Cztonkami nadzwyczajnymi mo-
ga by¢ oficerowie w rezerwie 1 stanie
spoczynku, szeregowi stuzby czynnej
i rezerwy oraz cztonkowie innych Kklu-
béw i organizacyj sportowych.

Zarzad Gtowny na Whniosek Zarzadu
Oddziatu, moze nada¢ godno$¢ cztonka
zwyczajnego temu z posréd czionkow
nadzwyczajnych, ktéry wykaze odpowie-
dnie zalety i poziom sportowy lub tez
potozy wybitne zastugi dla Oddziatu.



Historja Wojsk Samochodowych

Kierownictwo Wojsk Samochodowych

W poczatku 1921 roku Sekcje Wojsk
Samochodowych obejmuje putk. Mrozin-
ski Aleksander i z tg chwilg Sekcja ta
zmienia zasadniczo system swej pracy,
a mianowicie — z pracy uksztattowanej
wybitnie pod wptywem potrzeb bojowych,
przechodzi na prace czysto pokojowa.

Pierwszem zadaniem jej jest likwidacja
frontowych jednostek samochodowych,
ktére ostatecznie zostaty rozformowane
w kofAcu 1921 r. Realnym wynikiem tej
likwidacji bylo przekazanie do krajowych
sktadow wielkich ilosci samochod6w i mo-
tocykli.

Nastepng pracg byto opracowanie po-
kojowej organizacji wojsk samochodo-
wych, ktora weszta w zycie 1 czerwca
1921 r. i obowigzuje z matemi zmianami
dotychczas. Wedtug tej organizacji, w kaz-
dym Okregu Korpusu jest dywizjon sa-
mochodowy, ktoérego zadaniem jest szko-
lenie kierowcow, prowadzenie gospodarki
materjatem samochodowym O. K. i ob-
stuga formacji pod wzgledem transpor-
towym.

Z chwilg ustalenia organizacji pokojo-
wej, gtowny wysitek pracy zostat skie-
rowany w kierunku uporzadkowania gospo-
darki materjatem samochodowym, oraz
zaprowadzania daleko idacych oszczed-
NoSci.

(Dokoriczenie)

Do najwazniejszych prac z tego okresu
naleza:

1) zaprowadzenie centralnej rejestracji
taboru samochodowego;

2) ograniczenie do minimum ilosci kur-
sujacych samochoddw i motocykli;

3) ujednostajnienie marek samochodo-
wych, t. j. zatrzymanie w wojsku taboru
samochodowego tylko tak zwanych ma-
rek ,seryjnych" w ilosci 12 sztuk, a wy-
sprzedanie samochoddw wszystkich innych
marek;

4) sprzedaz zbednego materjatu samo-
chodowego;

5) doprowadzenie do porzadku (wyre-
montowanie) pozostajgcego w wojsku ta-
boru samochodowego;

6) opracowanie catego szeregu instruk-
cyj i przepisdw, normujacych gospodarke
i system pracy jednostek wojsk samo-
chodowych.

W 1922 roku Sekcja Wojsk Samocho-
dowych ulegta swojej ostatniej, jak do-
tychczas, organizacji i zostata przemiano-
wana na Wydziat Wojsk Samochodowych,
najpierw Dep. VI, a obecnie Dep. V
M. S. Wojsk.

Praca Wydziatu Wojsk Samochodowych
skierowana jest w kierunku postawienia
jednostek wojsk samochodowych na nale-
zytym poziomie, oraz uregulowania i unor-

0 N K U R 3§

mowania zycia i pracy tych jednostek,
przez wydanie szeregu regulaminéw, in-
strukcyj i przepisow.

W tym celu, Wydziat Wojsk Samocho-
dowych zwrdcit przedewszystkiem uwage
na system szkolenia kierowcow samocho-
dowych, kiadgc nacisk na szkolenie ich
w transportach wojskowych, oraz na umie-
jetno$¢ radzenia sobie w drodze z niedo-
maganiami samochodu, przez co kierowcy
szkot wojskowych stali sie najlepiej wy-
szkolonymi i praktycznymi kierowcami
w Polsce.

Rdéwnoczesnie z tern, Wydziat dazy do
ostatecznego uregulowania i racjonajnego
unormowania gospodarki materjatem sa-
mochodowym, co napotyka na wielkie
trudnosci, ze wzgledu na oszczednosci
budzetowe.

Dazac do uniezaleznienia sie¢ od zagra-
nicy, Wydziat Wojsk Samochodowych
wybitnie popiera krajowy przemyst sa-
mochodowy oraz dgzy do uruchomienia
w kraju fabryki samochoddw, co udato
sig, dzieki zakupowi wiekszej partji sa-
mochodow. Fabryka ta jest juz prawie
zorganizowana i w tym roku ma by¢
uruchomiona.

Obecny stan wojsk samochodowych
jest zastugg wytezonej i owocnej pracy
obecnego Szefa Wydziatu i najblizszych
jego wspotpracownikow.

na najtrafniejszg i najlepiej uzasadniong odpowiedz na pytanie:

Co wtasciwie stuka w silniku gdy dajemy zbyt wczesne zapalanie?

Na poczatku ssania od punktu o do
punktu a ttok, pociggany do dotu przez
korbowdd, a do gory przez depresje i site
bezwtadnosci, przyciska sie do prawej
strony cylindra (pa-
trzac na silnik z przo-
du). Maksymalny na-
cisk na Srodku te-
go odcinka docho-
dzi w danym wypadku
do 170 kg, poczem
maleje do zera w punk-
cie a, gdy korba obrdci
sieokata=76°. Wdru-
giej potowie ssania na
odcinku bc sita bez-
wiadnosci rozpedzone-
go ttoka przezwycieza
depresje; ttok, naci-
skajgc na ustawiony
pod katem korbowdd,
przerzuca sie na lewg
strone cylindra. Na-
cisk na lewg strone trwa do dolnego mar-
twego punktu, osiggajgc najwyzszg war-
tos¢ 180 kg i malejagc do zera przy
a = 180°. Od punktu b rozpoczyna
sie sprezanie. Ttok przerzuca sie zpo-
wrotem na prawg strone cylindra

(Dokonczenie)

i wywiera nacisk dochodzacy do 183 Kkg.
Ten nacisk maleje w miare wzrastania
sity bezwtadnosci pedzacego ku gorze
ttoka, az wreszcie w punkcie c (przy

Rys. 1. Wykres bocznego nacisku ttoka

Poniewaz rysunek Nr 1 w Nr 6 ,Automobilisty”, zostat przez pomytke przestawiony, podajemy jeszcze raz wszystkie ne

rysunki dla doktadniejszej orjentacji czytelnika

a= 300°) sita bezwhadnosci na krotko
przezwycieza sie sprezania i przerzuca
tlok na lewg strone. Za chwile jed-
nak wzrastajgca prezno$é gazéw prze-
zwycieza bezwladnosé ttoka w punkcie d
i tu nastepuje nowe przerzucenie ttoka

na prawg strone. W gornym mar-
twym punkcie e (a= 360°) tlok z po-
wodu zmiany kata nachylenia korbowodu
znbw przerzuca sie na lewg strone
cylindra i tu cisnie
W ciggu calego trze-
ciego taktu az do dol-
nego martwego punktu
/ (a=540°), dajac naj-

wyzsza site  nacisku
760 kg przy a= 34°
W punkcie g przy

a= 650° bezwiadnosc
rozpedzonego tloka
przezwycieza opor wy-
pedzanych spalin,
a wiec ttok ciggnie do
gory za korbowdd, co
powoduje nowe prze-
rzucenie ttokana stro-
lewg. W punk-

cie h tlok przerzuca

sie znbw na prawag
strone wskutek zmiany nachylenia kor-
bowodu.

Z powyzszego wynika, ze tlok w cza-
sie cyklu czterotaktowago os$miokrotnie
przerzuca sie z jednej strony cylindra na
druga w punktach, gdzie krzywa nacisku



bocznego przecina 0§ katow a. Jezeli
zbadamy charakter krzywej, to zoba-
czymy, ze przejscia jej z jednej strony
na drugg sa tagodne: sita nacisku na
jedng strone cylindra stopniowo maleje
do zera, poczem nacisk 'przechodzi na

Rys. 2.

druga strone stopniowo wzrastajac od
zera. Dowodzi to, ze przerzucanie ttoka
z jednej strony na drugg w normalnych
warunkach odbywa sie tagodnie, a zatem
nie styszymy stukania ttoka o cylinder.

A teraz sprébujmy zrobi¢ wykres ta-
kiegoz bocznego nacisku ttoka w zato-
zeniu, ze zapton byt zbyt wczesny i mie-
szanka catkowicie sptoneta, powodujac
wybuch juz w koncu trzeciego taktu na
10° przed gérnym martwym punktem.
Pozostawiamy ten sam silnik i ilos¢
obrotéw. Normalne przyspieszenie za-
ptonu dla 1400 obr./min. wynosi okoto 28°.
Wyobrazmy sobie, ze zapton nastgpit juz
na 40° przed gérnym martwym punktem,
co jest zbyt wczesne dla 1400 obr./min.
Wowczas otrzymamy nowy wykres (rys. 2)
dla bocznego nacisku ttoka.

Poréwnujac ten wykres z poprzednim,
widzimy, ze przedwczesny zapton wywo-
fat nadmierny nacisk na prawg strone
cylindra na odcinku de, poczem w punk-
cie e wskutek zmiany nachylenia korbo-
wodu ttok =z wielkg sitg prze-
rzuca sie na przeciwng strone
cylindra. Tu krzywa traci swoj tago-
dny charakter i przecina o$ a pod pra-
wie prostym katem, co wskazuje
niewatpliwie, ze w tern miejscu nastepuje
gwattowne stukniecie tioka
o lewg strone cylindra.

Oto odpowiedZ na pytanie, co witasci-
wie stuka w silniku przy zbyt wczesnym
zaptonie.

Rys/4. Luz w stopce
korbowodu nad sworz-
niem

Rys. 5. Luz w stopce

niem

Niestety, utarto sie wsrdéd automobili-
stow mylne przekonanie, ze to stukajg
sworznie tlokowe. Sadze, ze przyczyng
tej pomyiki -byto zjawisko znacznie sil-
niejszego stukania w silnikach zuzytych,
majacych rzeczywiscie luz w tulejach

korbowodu pod sworz-

sworzni ttokowych. Ale w takim zuzy-
tym silniku réwniez sg wytarte ttoki i cy-
lindry, a wiec normalny luz ttoka znacz-
nie sie zwieksza, co powoduje silniejsze
stukanie.1

Wykres bocznego nacisku ttoka przy przedwczesnym zaptonie

Teraz z Kkolei przyjrzyjmy sie, kiedy
moze stuka¢ sworzen ttokowy. Skorzys-
tajmy znéw z gotowego wykresu (rys. (3)
wypadkowego momentu jednego cylindra
tegoz silnika przy tych samych warun-
kach, jakie byly przyjete przy wykresie

Rys. 3.

1-ym (Devillers, str. 345). Wyobrazmy
sobie ponadto, ze zuzyty sworzen tto-
kowy ma luz w stopce korbowodu. Pod-
czas nacisku na ttok luz ten ukaze sie
u goéry (rys, 4), a przy ciagnieciu za
thtok — ukaze sie¢ u dotu sworznia (rys. 5).

Z wykresu (rys. 3) wida¢, ze na od-
cinku oa depresja i bezwiadno$¢ ttoka

Rys. 6.

ciagng go do gory, czyli powstaje luz
dolny, jak na rys. 5. Na odcinku ab
bezwtadno$¢ rozpedzonego ku dotowi
ttoka przezwycieza depresje i naciska na
korbowd6d, co powoduje luz gérny, jak
na rys. 4. Jasne, ze w punkcie a nastg-

sworznia. SC N
szanki i bezwiadnos¢ ttoka zgodnie cisng

jak na poprzednim odcinku.

stuknigecie sworznia w punkcie d.
e nie zmienia ukiadu sit:

pita zmiana pozycji luzu, czyli stukniecie
Na odcinku bc prezno$¢ mie-

na korbowdd, czyli luz pozostaje goérny,
Wskazuje
to, ze w punkcie b sworzen nie stuka.
Na odcinku c d bezwiadno$¢ ttoka prze-

zwycieza sprezanie i luz zmienia si¢ na

dolny, co powoduje stukniecie sworznia

w punkcie c¢. Nastepnie preznosé gazdw

bierze gore nad bezwiadnoscig ttoka
i nastepuje zmiana luzu na gérny, a zatem
Punkt
luz pozostaje
gérny, a wiec sworzen w tym punkcie
nie stuka. Na odcinku fg pozostaje
rowniez luz goérny, a wiec w punkcie

/ sworzen w dalszym ciggu nie stuka.

Dopiero w punkcie g nastepuje zmiana
luzu i stuk. W punkcie h stuku niema.

Juz z tego wida¢, ze stukniecie ttoka,

ktore nastepuje zawsze w punkcie e, nie
moze by¢ identyfikowane ze stuknieciem

sworznia, ktory w punkcie e nigdy stuknag¢

nie moze.
Moze udowodni¢ jeszcze wiecej, ze
w  wypadku przedwczesnego zaptonu

sworzen ttokowy nie stuka nawet w pobli-
zu punktu e (t. j. w punktach c i d).

Wykres momentéw jednego cylindra przy 1400 obr./min.

Powr6émy do tego, co powiedziatem
na wstepie: stukanie silnika w wypadku
przedwczesnego zaptonu daje sie styszeé
tylko na wolnych obrotach i przy zupet-
nie otwartej przepustnicy (silnik przecig-
zony). Ale woéwczas inny jest moment
obrotowy silnika, bo przy wolnych obro-

tach sity bezwtadnosci sa mniejsze. Rys'

Wykres momentéw jednego cylindra przy 700 obr./min.

6 przedstawia wykres momentu wypad-
kowego dla tegoz silnika, co i poprzednio,
ale juz dla 700 obr/min. Jesli poréwna-
my go z poprzednim wykresem momen-
tow (rys. 3), to zauwazymy, ze krzywa
abcde (rys. 3) zmienita sie na krzywg



abe (rys. 6), czyli odcinek cd zniknat
zupehlnie. Oznacza to, ze sita bezwiad-
nosci, ktora jest proporcjonalna do kwa-
dratu szybkosci obrotow, nie zdotata przy
wolnych obrotach przezwyciezy¢ spreza-
nia. Wskutek znikniecia odcinka cd (rys.3),
— zniknetly tez punkty c i d, w ktorych
stukat sworzen. A wiec: na wolnych
obrotach i przy normalnym za-
ptonie sworzen ttokowy w okre-
sie czterotaktu stukatylko dwa
razy w punktach a i g (rys. 6).

Rys. 7.

Specjalisci wiedza, ze wyrobiony swo-
rzen daje charakterystyczne t. zw.
,podwadjne” stukanie, ktére wyraznie
stycha¢ na wolnych obrotach w nieobcia-
zonym nawet silniku i przy normal-
nym zaptonie (np. w silniku chodza-
cym wolno na miejscu). Odwrotnie:
stukanie ttoka jest pojedyncze i wy-
stepuje  tylko przy nadmiernem
przy$pieszeniu zaptonu itylko
pod obcigzeniem (jazda pod gore,

ruszanie lub wolna jazda na duzej prze-
kfadni, jazda na przyhamowanym samo-
chodzie, préba na hamulcu).

Rys. 7 przedstawia wykres bocznego
nacisku ttoka dla poprzedniego silnika,
ale przerobiony dla 700 obr/min. i przed-
wczesnego zaptonu. Gwattownosé prze-
rzucenia tloka w punkcie e z jednej
strony na drugg uwidocznia sie jeszcze
bardziej, niz na rys. 2. Jesli ponadto
uprzytomnimy  sobie, ze przerzucanie
ttoka nastepuje pod wielkiem ci$nieniem,

W ykres bocznego nacisku ttoka przy 700 obr./min.

ze cisnienie to wywotuje silne tarcie
pierScieni  tlokowych o rowki tloka,
ze nastepnie te sity tarcia sprzeciwiajg
sie przerzuceniu ttoka i opOZniajg tako-
we, —to przyjdziemy do wniosku, ze ttok,
przytrzymany przez sity tarcia pierscieni,
przerzuca sie dopiero po gérnym martwym
punkcie ze znaczng sitg, a wiec nic
dziwnego, ze stuk jest tak ostry, cho¢
luz ttoka niewielki.
Por. rei. Bolestaw Szyndler

KONKURS

na najtrafniejsza i najlepiej uzasadniong odpowiedZ na pytanie:

Dlaczego samocho6d nie
cem lub noznym,

»zarzuca”, gdy hamujemy recznym hamul-
nie wytgczajgc sprzegta, a dlaczego zarzuca, gdy

hamujemy noznym przy wytgczonem sprzegle?

Odpowiedz 1.

Zjawisko ,zarzucania” jest zwigzane
z brutalnym hamowaniem, przez ktore
unieruchamiamy kota przed zatrzymaniem
wozu, powodujgc przez to S$lizganie.

Odpowiedz winna wyjasni¢:

1) dlaczego hamujac przy wytgczonem
sprzegle narazamy sie wiecej na unieru-
chomienie kot i $lizganie, niz gdy hamu-
jemy bez wylgczenia sprzegia?

2) dlaczego unieruchomienie két pocia-
ga za sobg zarzucanie?

3) dlaczego hamowanie mechanizméw
jest niebezpieczniejsze niz hamowanie
bebnéw na kotach?

Sformutowanie pytania w numerze 4.
»Automobilisty” przesadza, ze hamulec
nozny dziata na mechanizmy, co ma miej-
sce przewaznie, cho¢ nie zawsze.

Kolejna odpowiedZz na pytanie umiesz-
czone w nagtoéwku.

A wiec hamujemy przy wylgczonem
sprzegle. Zahamowany zesp6t kot, pétosi,
watu kardanowego i skrzynki stawia
pewien opér, wywolany przez site bez-
wiadnosci.

Teraz hamujmy bez wytgczania sprze-

gta. Tu bezwladno$¢ bedzie wieksza,
opor przeciw hamowaniu wigkszy o calg
bezwtadno$¢ watu korbowego i jego
systemu (korbowoddw, ttokdw, kota roz-
pedowego). Hamowanie napotkato wiek-
szy opor, dziala wiec tagodniej. Nie
dos$¢ na tem: przed zahamowaniem mogli-
bySmy albo zamkng¢ gaz, albo tego nie
uczynic.

W pierwszym wypadku zahamowalismy
silnikiem zanim zdazyliSmy zahamowac
hamulcem. Catoksztatt hamowania roz-
kfada sie na diuzszy okres czasu, wiec
przebieg jego jest tagodniejszy.

W drugim wypadku — sita hamujaca
rowna sie roznicy sily hamulca i sity
motoru (wcigz usitujgcego pcha¢ naprzdd)
—wiec proces hamowania trwa diuzej —
jest mniej brutalny. Gdy hamujemy
fagodnie, sita tarcia pomiedzy hamulcem,
a bebnem jest mniejsza, niz miedzy guma,
a szosg i kolo obraca sie w dalszym
ciggu coraz wolniej, gdyz tarcie w hamulcu
absorbuje energje kinetyczng samochodu.
Gdy za$ hamujemy brutalnie, co naste-
puje przy hamowaniu z wylgczonem
sprzegtem, koto zostaje odrazu unierucho-

mione. Energja kinetyczna samochodu
jest wieksza, niz op6r na skutek tarcia
gumy o szose i samochod S$lizga sie.

Teraz nastepuje gwoézdz zagadnienia:
poczatkujagcy automobilista, kierujac sie
Instynktem i zdrowym rozsadkiem, uznat-
by, ze samochdd powinien zarzuca¢ gdy
hamujemy kota przednie. Tymczasem in-
stynkt i zdrowy rozsadek sg w biledzie,
a dlaczego — zaraz to wyjasnie.

Gdy hamujemy, rozped popycha samo-
chéd w dalszym ciggu w tym samym Kie-
runku. Ot6z kierunek, w jakim toczg sie
kota przednie, nie jest matematycznie ten
sam, co kierunek rozpedu. Sita bezwiad-
nosci rozkiada sie wiec na 2 prostopa-
dte do siebie — jedng w kierunku tocze-
nia sie kot przednich; drugg pod katem
90° do pierwszej.

Pierwsza ztych sit, przytozona w srodku
ciezkosci samochodu, wraz z sitg hamu-
jaca przytozong na kotach tylnych — two-
rza razem pare sit zmniejszajgcg obcig-
zenie kot tylnych, a zwiekszajaca obcig-
zenie kot przednich. Zjawisko to oczy-
wiscie przyspiesza $lizganie kot tylnych.

Co6z zas dzieje sie z sitg prostopadig
do kierunku ruchu? Jest ona przylozona
w Srodku ciezkosci, wiec dziatanie jej
w V3 rozkfada sie na kota przednie, w 23
na tylne, spychajac je pod katem prostym
do kierunku ruchu.

Zepchna¢ kot przednich nie moze: a) bo
kota przednie sg przez pare st wy-
zej wspomniang mocno docisniete do
Szosy i €) co najwazniejsza — kota prze-
dnie nie $lizgajg sie tylko tocza, wiec
w kierunku prostopadtym do kierunku
toczenia stawiajg opOr roéwny oporowi
tarcia przy spoczynku.

Kofa tylne jednak fatwo poddajg sie
zepchniaciu, bo: a) dziata na nie 23 sity
spychajacej, b) przez pare sit wyzej
wspomniang sg odcigzone tak, ze nacisk
ich na szose jest bardzo staby i c¢) co
najwazniejsza — $lizgajg sie i tak po szo-
sie, wiec ich opdr tarcia przy S$lizganiu
jest wiele mniejszy, niz opor tarcia przy
spoczynku. Gdy tylko kota tylne zostaty
troche zepchniete, sita prostopadia do
kierunku toczenia powigksza sie (pamie-
tajmy, ze rozped pcha ciagle w tym sa-
mym kierunku, a samochod ustawia sie
troche pod katem i Kkierunek toczenia
zmienia sie coraz bardziej) i dziatanie
sity prostopadiej przejawia sie coraz sil-
niej, przez coraz wieksze spychanie w bok
osi tylnej.

To wihasnie nazywamy rzucaniem.

Wystepuje ono, gdy hamujemy za po-
Srednictwem mechanizméw badz gdy ha-
mujemy kota bezposrednio.

W pierwszym wypadku wyréwnywacz
jest wolny, wiec wobec niejednakowego
Slizgania si¢ obu kdt, wywotanego stanem
szosy, zdarza sie, ze jedno koto kreci sie
wprzod, drugie wtyk. Przez to samochod
skreca, powodujac silne przejawienie sie
sity poziomej prostopadtej do kierunku
toczenia, a wiec zarzucanie.

W drugim wypadku, réznica w uregu-
lowaniu hamulcéw na obu kotach moze
wywota¢ podobny rezultat (krecenie sie
jednego kota, gdy drugie zahamowane),
Objaw ten jest przewaznie mniej grozny,
gdyz uregulowanie hamulcéw jest zwykle
wystarczajace, by nie wptywac na zarzu-
canie przy hamowaniu.

Inz. Kazimierz Grosglik



Jak

Miejsce, w ktorem potamane czesci
ramy zostaly polutowane, wydaje inny
odgtos.

Najczesciej ulegajg zlamaniu nastepu-
jace miejsca ramy: w miejscu osadzenia
przednich widetek w ramie gtownej, przy
siodetku, przy umocowaniu zmiennika
szybkosci w ramie i czasem w miejscu
osadzenia silnika w ramie. Widetki pekaja
zwykle w miejscu gdzie sg osadzone
w spojce tgczacej je razem.

Widzimy wiec, ze rama powinna byc¢
nienaruszona, bez czesci pogietych i polu-
towanych. Jezeli widzimy miejsca $wiezo
lakierowane, to daje to podstawe do
podejrzenia, iz rura byla w tern wiejscu
przy jakiej$ katastrofie ztamana. Przy
uderzeniu powinna rama wydac¢ jasny,
metaliczny dzwiek. Widetki trzeba do-
ktadnie zbada¢ czy nie majg bocznego
luzu, to jest czy nie dadzg sie poruszaé
w obie strony prostopadle do kierun-
ku jazdy. Luz taki jest niebezpieczny
i $wiadczacy o mocnem zuzyciu lub nie-
starannej obstudze. Swojg drogg luz ten
jest chroniczng wadg wszystkich moto-
cykli, tylko nalezy sprawdzi¢ czy winny
tu tozyska czy tez same miseczki. Jezeli
tylko kulki sg zuzyte, to sprawa tatwo
da sie zatatwi¢. Teraz przejdziemy do
widetek, czy nie majg bocznego luzu
i czy w miejscu gdzie zaktadamy przed-
nig oske, niema wyrobionych”® zanadto

Rys. 4.

koto tylne na stojaku i staramy sie poruszy¢ koto na boki.

Dla zbadania luzu w kole tylnem postepujemy jak wskazuje fotografja.

,MOTOCYKLISTA?”

DZIAL

nalezy

otworéw. Kota badamy pod wzgledem
wichrowatosci obracajagc je przy podnie-
sionych wspornikach. Wichrowato$¢ da
sie zresztag tatwo usungé, trzeba tylko
wzigs¢ pod uwage koszt naprawy. Inna
sprawa z pogietemi obreczami. Jezeli sg
one zanadto powyginane z powodu jez-
dzenia na niedostatecznie napompowa-
nych pneumatykach, to nalezatoby da¢
nowe obrecze. Przy tej sposobnosci
sprawdzimy tez ilo$¢ i napiecie szprych.

Chcac sprawdzi¢, czy rama nie jest
zwichrowana, nalezy przytozy¢ wzdhuz
motocykla listwe i zobaczyé czy kota sg

do siebie dokladnie réwnolegte i czy
lezg w tej samej ptaszczyznie. Jezeli sg
przesuniete wzgledem siebie, to wtedy

motocykl bedzie nam podczas jazdy po
btocie zarzucat.

tozyska kot nie powinny posiadac luzu.
Luz ten, podobnie jak przy widetkach,
moze powstawac skutkiem Zle nastawio-
nych tozysk lub wskutek zuzytych mi-
seczek.

Pneumatyki powinny by¢ w dobrym
stanie, dla sprawdzenia kiszek niema in-
nej rady jak obydwa kota zdemontowac.
Zresztg kiszki sg tak tanie, ze mozna
stan ich poming¢. Wazniejszy jest stan

opon, a to wida¢ odrazu z wierzchu.
Wystarczy okreci¢ oba kota i zbadac
sumiennie powierzchnie opon, czy nie

posiadajg rysow, dziur lub miejsc wulka-

Fot. Majcherskt

Stawiamy
Dobrze jest przytem zdjgé pas,

gdyz on utrudnia swojem naciggnieciem ten sposéb badania

badadc¢ i

POSWIECONY

SPRAWOM

pod redakcjg kpt. STANIpLAWA SZYDELSKIEGO

nizowanych. Stan gum na-
lezy uwzgledni¢ przy osta-
tecznem szacowaniu moto-
cykla. Hamulce musimy tez
zbada¢ sumiennie. Trzeba
sie upewni¢ iz dziatajg do-
statecznie, ze dzwignie
wzglednie linki Bowdena sg
w dobrym stanie. Zobaczmy
tez bebny hamulcowe, czy
nie sg zupetnie starte, gdyz
w tym wypadku trzebaby
da¢ nowe bebny. Jezeli
jeden hamulecjest naobreczy
to nalezy wzig$¢ pod uwage,
ze taki hamulec nie ma
prawie zadnej skutecznosci
i tern bardziej nalezy zwrécic
uwage na drugi.

Zbiornik na benzyne po-
winien by¢ niepogiety, moc-
ny i szczelny. Zbiornik, ktéry cieknie
w miejscach potgczen blach, da sie
fatwo naprawié¢, natomiast jezeli wi-
da¢ otwory polutowane w roéznych miej-

Rys. 5a.
w cylindrze.

Sposéb badania
Nalezy postawi¢ noge na pedale
kick-starteru i naciska¢ Zrazu lekko, potem moc-
niej, dzieki czemu zbadamy opér jaki
powietrze sprezajace sie w komorze wybuchowej

oceni.i

(Dalszy ciag)

a ¢

stopnia

scach, powstate wskutek
przezarcia $cian wskutek
rdzy, to wtedy zbiornik taki
nalezatoby zapewne wymi-
eni¢ na nowy, gdyz inaczej
mielibySmy ciagte kiopoty
z nieszczelnoscig tegoz.
Oczywiscie najlepsza maszy-
na moze mie¢ przezarty
rdzg zbiornik, lecz koszta
nowego nalezy uwzglednic
przy ocenie. Obejrze¢ row-

niez nalezy rurociagi czy
spojki rurowe i kraniki sg

Fot. Majcherskt w porzadku.
sprezania Silnik: Silnik powinnis-

my zbada¢ na miejscu i pod-
czas ruchu. W motocyklach
z napedem ‘fafncuchowym
trudniej jest zdaé sobie
sprawe z jego stanu jak przy
napedzie pasowym. Przedewszystkiem
zbadamy kompresje silnika. Dzieki temu
bedziemy wiedzieli, czy cylindry nie sa
bardzo wewnatrz uszkodzone iczy nie sg

stawia

Sekeja Nlolocyklowa Wojskowego Klubo Samochodowego 1 motocyklowego

Aczkolwiek trudno jest Zarzadowi Klubu
uruchomi¢ sekcje sportowo-samochodowa,
a to z tej prostej przyczyny, ze nie po-
siadamy, z bardzo nielicznemi wyjatkami,
samochodow, to jednakze sta¢ nas prze-
ciez na inny dziat sportu maszynowego,
a mianowicie, na sekcje motocyklowa.

Zaréwno na zasadzie ankiety, jak i na
podstawie osobistych konferencyj i roz-
moéw z cztonkami Klubu, Zarzad doszed}
do przekonania, ze mozna juz przystapié
do zorganizowania takiej sekcji, a nawet
catkiem realnie pomysle¢ o zakupie mo-
tocykli na raty.

To tez na ostatniem posiedzeniu Zarzadu
Klubu uchwalono sekcje motocyklowa

uruchomi¢ i dla spraw organizacyjnych
samej sekcji, jak i szczegOtowych per-
traktacyj z firmami motocyklowemi, ktdre
ztozyty dogodne dla kupna warunki,
wydelegowano por. inz. Englichta.
Zorganizowanie sekcji motocyklowej
zbiega sie wiasnie z terminem Walnego
Zgromadzenia Polskiego Zwigzku Moto-

cyklowego, na ktdrem réwniez nasz
Klub bedzie przez swoich delegatow
reprezentowany.

Wyrazajac ze strony redakcji naszego
pisma rzetelng rado$¢ i zadowolenie
z racji powstania sekcji motocyklowej,

zyczymy kierownikom jej owocnej pracy
i szczytnych wynikéw sportowych.

-5y Walny Zjazd Delegatow Polskiego Zwigzhn- Ktotoiyklowego

W dniu 5 czerwca odbedzie sig I-szy
walny zjazd delegatéw Polskiego Zwigzku
Motocyklowego, na zasadzie zatwierdzo-
nego przez M. S. Wojsk, statutu.

Jest to nielada uroczysto$¢ sportowa.
Dotychczasowa rozbiezna i nieskoordyno-
wana praca poszczegblnych klubow i sek-
cyj motocyklowych znajdzie nareszcie
ramy swej dziatalnosci i rozpocznie pla-
nowg akcje sportowg w Polsce.

Jak wiadomo zatozycielami

sq:

Zwigzku

Polski Klub Motocyklowy i Sekcja Mo-
tocyklowa Warszawskiego Towarzystwa
Cyklistow.

Do chwili za$ obecnej zgtosity przy-
stapienie do Zwigzku:

Matopolski Klub Motocyklowy, Sekcja
motocyklowa Woj. Klub. Sam. i Mot.
w Warszawie, oraz wszystkie sekcje mo-
tocyklowe towarzystw kolarskich w Pol-
sce.

Walne Zgromadzenie odbedzie sie
w hotelu Polonja. Poczatek o godzinie 19.

uzywany

MOTOCYKLOWYM

zowalizowane. Zwykle bada sie kompre-
sje naciskajgc na kick-starter. (Rys. 5a).
Czuje sie wtedy sprezanie powietrza we-
wnatrz cylindra. Metoda ta nie jest jed-
nak zupelnie pewna. Lepiej jest wigczyé
najwiekszg szybko$¢ i probowaé popy-
cha¢ motocykl wtyt.

Oczywiscie kompresja zalezna bedzie
tez i od pojemnosci cylindra. Prawdo-
podobnie w razie stabej kompresji przy-
czyng bedzie zuzycie cylindra, nie zapo-
minajmy bowiem, ze sprzedawca napewno
prawie, przed wystawieniem na sprzedaz
maszyny dotart zawory, dodal nowe
pierScienie ttokowe i t. d.

Po zbadaniu kompresji przejdzmy do
badania tozysk. Luz boczny tozysk nie
gra zwykle duzej roli. W niektérych
jednak maszynach, a w szczegolnosci
amerykarnskich, gdzie stosowane sg to-
zyska watkowe luz ten powinien by¢
minimalny. Do zbadania luzu pionowego
otworzymy kurki sprezania (syczki) i wtedy
krecac za tryb, wzglednie krazek zamo-
cowany na wale korbowym w jedng
i w drugg strone, zauwazymy czy luz
taki istnieje czy tez nie (Rys. 5). Dobrze
jest przed taka proba wypusci¢ z karteru
oliwe i przeptukac silnik naftg by lepiej
luzy te wyczu¢. Teraz zbadamy luz jaki

*) Rys. Nr 6 zamie$cimy w nastepnym nu-
merze.

Rys. 5. Zdejmujemy tancuch,

motocyklI?

posiadajg sterniki (popychacze) zawordw
w swoich prowadnicach.

Po tych wszystkich prébach naleza-
toby przejecha¢ sie na motocyklu. Jezeli
sie nie czujemy na sitach lub wiasciciel
sie na to nie zgadza, to musimy go po-
prosi¢ by sam sie przejechatl pare Kilo-
metrow na terenie przez nas widzianym
np. na szosie i zaraz po jego powrocie
zbada¢ silnik czy nie jest przegrzany,
czy z karteru nie wycieka oliwa, czy
z karburatora nie cieknie benzyna it. p.
Nastepnie stawiamy motocykl na stojak
i puszczamy silnik (zanim po jezdzie wy-
stygnie). Zobaczymy przytem czy tatwo
sie puszcza w ruch na gorgco. (Puszczenie
w ruch na zimno zauwazyliSmy juz gdy
wiasciciel motocykla wyjezdzat na prdbe)
nastepnie prébujemy doda¢ nagle mie-
szanki by sprawdzi¢ czy silnik nie kicha
i czy idzie regularnie na duzych i matych
obrotach. Przy puszczaniu silnika na
zimno najezy zada¢ by zostat puszczony
w ruch bez wtryskiwania benzyny do
cylindréw.

Nie Zaszkodzi obejrze¢ sobie karbu-
rator czy przepustnice chodzg szczelnie
wewnatrz i magneto w ktdrem zobaczymy
przerywacz czy jego noski i Srubki pla-
tynowe nie sg zanadto zuzyte.

Kpt. Stanistaw Szydelski

(D. c. n)

Fot. Majcherskt

otwieramy syczki (kurki sprezania) i po spuszczeniu oliwy

i przeptukaniu silnika naftg badamy luz w tozyskach obracajagc tam i zpowrotem wat korbowy

za posrednictwem trybu napedowego silnika.

Jezeli ustyszymy przytem stuk lub wyczujemy

luzy to tozyska silnika lub sworzen ttokowy sa w nieporzgdku



STATUT

ZWIAZKU
POLSKI ZWIAZEK MOTOCYKLOWY
DZIAL |
§ 12.
Prawa i przywileje cztonkéw rzeczy-

wistych:

Kazde towarzystwo motocyklowe lub
autonomiczna sekcja motocyklowa przy
T-wie kolarskiem wybiera z posrdéd swych
cz onkéw delegatéw na Walne Zebranie
P. Z. M. w stosunku jednego delegata
na 3-ch cz'onkéw. Ci przedstawiciele,
cztonkowie honorowi i Zarzad P. Z. M.
stanowig Zebranie Walne i posiadajg
prawa bierne i czynne wyborcze.

§ 13.

Cztonkiem honorowym Zwigzku moze
by¢ osoba, ktéra potozyta szczegolne
zastugi dla zwigzku, jak rowniez i osoba
zastuzona na niwie spotecznej. Czlonka
honorowego moze mianowac tylko Zebra-
nie Walne P. Z. M. na przedstawienie
Zarzadu. Cztonek honorowy otrzymuje
odpowiedni dyplom jako najwyzsza od-
znake uznania, korzysta z wszelkich praw
cztonka rzeczywistego i zadnych sktadek
nie optaca.

§ 14.

Warunki przyjecia na cztonka P. Z. M.

T-wa motocyklowe pragngce naleze¢
do P. Z. M. skiadajg wniosek o przyje-
cie wraz ze statutem zatwierdzonym przez
Wiadze; sekcje motocyklowe przy Tow.
kolarskich — statut swego T-wa i regu-
lamin sekcji. Przy podaniu nalezy dota-
czy¢ spis cztonkow Zarzadu, lub sekcji,
z podaniem ilosci cztonkéw i krotkim
opisem dziatalnosci.

§ 15.

Konsulowie Zwigzku.

Zarzad Zwigzku moze mianowac¢ kon-
sulow, bez wzgledu na to, czy uprawiajg
oni sport motocyklowy w miejscowosciach,
w ktérych niema T-wa motocyklowego,
ewentualnie s?kcji motocyklowej przy
T-wie kolarskiem. Konsul posiada prawa
i obowigzki szczegétowo okreslone w re-
gulaminie Zwigzku. Konsulaty majg by¢
oparciem dla Zarzadu przy wprow:dza-
niu w czyn celéw i zadan Zwigzku.

§ 16.

Wykluczenie ze Zwigzku:

Cztonek dziatajacy na szkode Zwigzku,
lub tez nie stosujacy sie do statutu i prze-
pisow, moze by¢ zawieszony w prawach
cztonkowskich na mocy uchwaty Zarzadu
Zwigzku i przedstawiony najblizszemu
Zgromadzeniu Walnemu do wykluczenia
z listy cztonkéw. Wykluczenie moze na-
stagpi¢ na mocy uchwaly Zgromadzenia
Walnego z zachowaniem wiekszosci 21
gltosow o0s6b obecnych na Zebraniu.

§ 17.

Wystapienie ze Zwigzku:

T-wo zyczace sobie wystapi¢ ze Zwigz-
ku obowigzane jest zawiadomi¢ o tem
piSmiennie Zarzad i zwréci¢ karty legi-
tymacyjne i wszelkie odznaki Zwigzkowe
swych cztonkéw.

DZIAL 1L
Zarzad Zwigzku.

§ 18.

Zarzad Zwigzku sktada sie z 8 czton-
kow i prezesa, wybieranych na okres
dwuletni bezwzgledng wiekszoscig gto-
séw przez Zgromadzenie Walne bez
okreslenia mandatu, za wyjatkiem prezesa
obieranego imiennie. Ze skfadu Zarzadu
ustepuje corocznie po 4-ch cztonkow;
w pierwszych 2-ch latach przez losowa-
nie, w nastepnych latach podtug star-
szenstwa wyboréw. Cztonkowie ustepujacy
moga by¢ wybierani ponownie.

§ 19.

Podziat mandatow.

Caly Zarzad wybiera ze swego grona
2-ch vice - prezeséw, 3-ch kapitandw,
skarbnika, ksiegowego i sekretarza.

Prezes jest przedstawicielem Zwigzku
na zewnatrz, oraz jego przewodnikiem
w dziatalnosci wewnetrznej, przewodni-
czy na zebraniach i podpisuje wraz z se-
kretarzem wszelkg korespondencje i do-
kumenty. Vice - prezesi zastepujg we
wszystkiem prezesa w razie jego nieo-
becnodci. Kapitanowie prowadzg i zata-
twiajg wspolnie wszelkie sprawy sportowe,
np. opracowywanie programéw i regula-
minéw sportowych, urzgdzanie mistrzostw,
prowadzenie ewidencji zawodnikéw, sta-
tystyke rekordéw, nieszczes$liwych wy-
padkéw i t. p. Skarbnik zarzadza kasa
Zwiagzku. Ksiegowy prowadzi ksiegi ra-
chunkowosci. Sekretarz prowadzi proto-
koty z posiedzen oraz wszelkg korespon-
dencje i opiekuje sie archiwum Zwigzku.

§ 20.

Czterokrotne z rzedu nieusprawiedli-
wione opuszczenie posiedzenia lub 6-cio-
krotne wogéle powoduje automatycznie
utrate mandatu cztonka Zarzgdu. W tym
wypadku przystuguje Zarzadowi prawo
kooptacji na wakujgcy mandat, lecz ko-
optowany cztonek petni swe czynnosci
tylko do najblizszego Walnego Zebrania.

8§ 21.

Zarzadowi Zwigzku przystuguje prawo
naktadania kar na cztonkdéw:

a) napomnienie na pismie;

b) kary pieniezne do wysokosci 100 zt;

c) zawieszenie cztonkéw w prawach
ich z przedstawieniem do dyskwa-
lifikacji na najblizszem Walnem Ze-
braniu;

dla zawodnikdw:

d) napomnienie na pismie;

e) dyskwalifikacja czasowa,

f) dyskwalifikacja zupeina.

§ 22.

Zarzad jest odpowiedzialny solidarnie
za cato$¢ sum i majatku P. Z. M. przed
Walnem Zebraniem.

§ 23.

Posiedzenia Zarzadu powinny odbywac
sie przynamniej raz na miesigc i sg pra-
womocne przy udziale 5-ciu cztonkow.
Uchwaty Zarzadu zapadajg prostg wiek-

szoscig gtosow, w razie rownosci glosow
przewaza gtos przewodniczacego.

§ 24.

Do czynnos$ci Zarzadu nalezy:

1) kierowanie wszelkiemi sprawami
Zwigzku na podstawie niniejszego
statutu;

2) zarzadzanie catym majatkiem P. Z. M,;

3) zawieranie umow;

4) opracowywanie przepisow
lamindw ;

5) zwolywanie Walnych Zebran;

6) uktadanie preliminarza budzetowego
i sprawozdan rocznych;

7) przyjmowanie, wykreslanie i zawie-
szanie w prawach cztonkéw w wy-
padkach przewidzianych w § 186.

i regu-

§ 25.
Komisja rewizyjna.

Komisja rewizyjna sklada sie z 5-ciu
cztonkdw wybieranych na Walnem Ze-
braniu na przecigg 1-go roku. Czionkowie
Komisji nie moga piastowa¢ zadnego in-
nego mandatu. Komisja rewizyjna w kom-
plecie nie mniejszym jak 3-ch cztonkow
ma prawo sprawdzania stanu ksiag i kasy
w kazdym czasie, a obowigzana jest raz
na rok, z wiasnej inicjatywy lub na wez-
wanie Zarzadu dokonaé czynnosci rewi-
zyjnych i wnioski swe przedstawi¢ pro-
tokélarnie Walnemu Zebraniu.

§ 26.
Sad rozjemczy.

Do rozpatrywania wszelkich spraw
spornych wyniklych ze stosunkéw po-
miedzy cztonkami i Zarzagdem Zwigzku,
Walne Zebranie wybiera 5-ciu zastepcow
na przeciagg 1-go roku, ktorzy tworzg
Sad rozjemczy. Postanowienia Sgdu roz-
jemczego na posiedzeniu w komplecie
nie mniejszym jak 3 o0sOb sg ostateczne
i bezapelacyjne. Do kompetencji Sadu
nie nalezg sprawy czysto sportowe, ktére
rozpatruje Zarzad.

DZIAL V.
§ 27.

Walne Zebranie Zwiazku.

Walne Zebranie jest najwyzszg wiadzg
Zwigzku; zebrania bywajg:

1) Walne roczne — sprawozdawcze,

2) Walne nadzwyczajne.

§ 28.

Zgromadzenia Walne roczne odbywajg
sie najpozniej w m. lutym kazdego roku.
Zawiadomienia o miejscu, dniu i godzinie
zebrania powinny by¢ rozestane na dwa
tygodnie przed terminem do wszystkich
Tow. Zwigzkowych wraz ze szczego6to-
wym porzgdkiem dziennym. Ogtoszenie
0 zebraniu w piSmie wydawanym lub
uznanym za urzedowy organ Zwigzku
zwalnia Zarzad od rozsylania poszcze-
golnych zawiadomien. Walne Zebranie
jest prawomocne w oznaczonym terminie
bez wzgledu na ilo$¢ przybytych przed-
stawicieli Towarzystw.

(D. n.)



SYGNAL ELEKTRYCZNY BOSCHA

Konstrukcja aparatu do sygnalizacji
gtosowej dla samochodu zmierza do trzech
zasadniczych celow, t. j. cech, ktorym
winien odpowiada¢ taki aparat: fagodnos¢,
czysto$¢ i dalekono$no$¢ wytwarzanego
glosu. Oddawna w tym celu konstruk-
torzy uzywajg przeroznych sposobdw,
opartych przedewszystkiem na odpo-
wiednim zuzytkowaniu pradu elektrycz-
nego, to tez wszystkie, znajdujace sie
dziS w uzyciu, sygnaly sg sygnatami
elektrycznemi. Fig. 1 podaje nam Kla-
syfikacje aparatow do sygnalizacji gtoso-
wej, zgodnie za$ z nig mozna podzieli¢
wszystkie, znajdujgce sie w uzyciu apa-
raty, na cztery grupy:

1 system ,gwizdkéw jezykowych™:

Z pomocg powietrza wprowadzony
zostaje w drganie jezyczek, co po-
woduje wydawanie gtosu;

2. system gwizdkdw wargowych™: je-
zyczka niema; zamiast niego odpo-
wiednie Kierowanie powietrza wy-
wotuje drgania, przekazywane przez
rezonans i wytwarzajgce gtos:

3. system ,syren": na skutek mecha-
nicznej regulacji, to zn. przez me-
chaniczne otwieranie i zamykanie
przeznaczonych dla przechodzenia
powietrza otwordw, zostaje 0ono
poddane perjodycznym i regular-
nym drganiom, powotujagcym do zy-
cia glos;

4. system ,membran™: na skutek mecha-
nicznego lub elektrycznego wprowa-
dzenia membrany w drganie zmusza
ona znajdujacag sie na niej warstwe
powietrza do wykonywania drgan
analogicznych i wytworzenia w ten
sposéb odpowiedniego gtosu.

Na fig. 1 znajdujemy nazwy aparatow
sygnalizacyjnych, bedacych niejako przed-
stawicielami powyzej omdwionych grup.
W praktyce sg to aparaty produkcji
niemieckiej, francuskiej i amerykanskiej
(najgorsze!). Nie rozpatrujac tedy po-
szczegOlnie dalej owych czterech grup,
zatrzymamy sie na grupie ostatniej, t. j.
grupie sygnatdbw membranowych i tu na
wstepie zaznaczyC nalezy, iz najsilniej-
szym gtosem w tej grupie odznacza sie
klakson. Ostry, niemity i przerazliwy gtos

FIC. 1

jego sprawia, iz nie jest popularnym
W uzyciu, a niejednokrotnie wrecz przez
odnosne wiladze wzbroniony. Oparcie
tedy sygnatlu na membranie, z natury
swej cichej, musi mie¢ na celu wyko-
rzystanie czystosci gtosu  membrany

i potaczenie go z doniostoscig gtosu klak-

sonu. Problem ten, jakkolwiek trudny,

Zasade dziatania sygnatu Bosch’a uwi-

dacznia fig. 2. Widzimy na niej szemat

dziatania klaksonu, gdzie membrana wpra-

wiana jest w drgania z pomocg porusza-

nego pradem kotka zebatego oraz dzia-

fania aparatow, ktérych konstrukcja

oparta jest na potaczeniu posredniem lub

bezposredniem membrany z elektroma-

gnesem. Jak z rysunku wida¢, szemat

sygnatu Bosch’a oparty jest

na dwu membranach i cel

zastosowania dwu membran

z kolei rzeczy ttomaczy

fig. 3. Gorna krzywa jest

wykresem drgania fal gto-

sowych przy uzyciu sygnatu

motorowego. Z przebiegu

krzywej tatwo zauwazy¢, iz

przy wigczeniu pradu nie

odrazu osigga gtos swojg

najwyzszg site, a to z po-

wodu tego, iz kotwica elek-

tromagnesu osigga stopnio-

wo niezbedna dla otrzymania

petnej sity gtosu ilos¢ obro-

tow. W ten spos6b gtos sto-

pniowo ,roénie", jak tez stopniowo znika
przy wytaczeniu pradu.

Srodkowa krzywa powstata na skutek
drgan  membrany, pofaczonej sztywno
z kotwiczkg elektromagnesu. Przy wig-
czeniu pradu osiggamy odrazu petng site
gtosu i glos niknie niezwlocznie po wy-
taczeniu pradu. Poza tern jednak, poro-
wnywujgc amplitude fal pierwszej) i dru-

FIG. 3

giej tatwo dostrzec, iz amplituda fali
drugiej jest mniejsza, czyli brzeczykowy
jest stabszy od klaksonowego, co, oczy-
wista, pocigga za sobg ten skutek, iz
jest on mniej donosny.

Trzecia krzywa — to przebieg drgan
w sygnale Bosch’a. Linja pelna uwidocz-
nia drgania membrany gtéwnej i przebieg
jej jest identyczny z przebiegiem krzywej
srodkowego wykresu. Na ten wykres
natozona jest niejako krzywa drgan mem-
brany wtornej tak, iz tgczna amplituda
obu krzywych réwna jest amplitudzie
krzywej drgan klaksonu. Rezultatem tego
jest osiagniecie glosu o sile klaksonu
i czystosci membrany. Dziatanie obu
membran jest teraz juz zrozumiate: po-
niewaz jedna membrana nie wywoluje
wiasciwego dziatania,rprzeto uzupetniona
zostaje membrang wtorng. Gleboki ton
»Zasadniczy" wywotywany jest przez sta-
lowg membrang, potaczong na state
z kotwiczka elektromagnesu dziatajacego
jak brzeczyk. Ta membrana gtdwna
dziata wespét z membrang wtorna, wpro-
wadzong w ruch poruszeniami kotwiczki
i powotujgcg do zycia ton wyzszy, uzu-

petniajacy i wzmacniajg ton,
otrzymany.

Budowe sygnatu Bosch’a przedstawia
fig. 4. Widzimy elektromagnes z Kko-
twiczka, ktorej oska przechodzi poprzez
magnes i potgczona jest sztywno z mem-
brang podstawowa. Kontakty, skierowu-
jace prad, umocowane sg w izolowanem,
specjalnie na ten cel przeznaczonem
gniezdzie. Jeden z kontaktow przerywa-
cza jest nieruchomy, podczas gdy drugi
podporzadkowany jest sprezynce, polg-
czonej zapomoca Srubki z kotwiczka
elektromagnesu tak, iz prad, stosownie
do ruchéw kotwiczki i sztywno z nig
potaczonej membrany gtéwnej, regularnie
zostaje przerywany | zamykany. Elektro-
magnes i membrana w zasadzie stanowig
catosc.

Leje sygnatow sa precyzyjnie seryjne
i moga by¢ kazdorazowo zamieniane, bez
obawy zmiany rezonansu.

Przebieg pradu w sygnale Bosch’a
jest nastepujacy: przy nacisnieciu gu-
ziczka prad przechodzi poprzez uzwoje-
nie elektromagnesu, skad przez kontakt
przerywacza, guzik i mase powraca do
akumulatora. Przy przeptywaniu pradu
przez elektromagnes kotwiczka zostaje
przyciagnieta, na skutek czego styk prze-
rywacza zostaje otwarty, prad przerwany
i elektromagnes traci wilasnosci ma-
gnetyczne; w tej samej chwili membrana
spreza sie zpowrotem i obwdd pradu
zostaje zamkniety. Proces ten powtarza
sie mniej wiecej 300 razy na sekunde.

Réwnolegle do przerywacza wigczony
jest okragly kondensator, pochianiajacy
wyladowujacg sie pomiedzy stykami prze-
rywacza Iskre (analogicznie w aparacie
magnetycznym).

Pozostaje zaznaczy¢, iz montaz sy-
gnatu Bosch’a winien by¢ dokonywany
wylgcznie na specjalnie do tego celu
przeznaczonych sztycach. Guziczki do
whaczania pradu, czyli guziczki do sy-
gnalizowania winny by¢ umieszczone:
jeden na Kkierownicy w ten sposob, by
kierowca podczas jazdy w kierunku pro-
stym mégt go swobodnie uzywac lewa
reka: drugi guziczek winien byé umiesz-
czony na Scianie samochodu, na prawo
od Kkierownicy i mozliwie w poblizu sy-
gnatu gruszkowego; do umocowania gu-
ziczkbw w odnosnych miejscach stuza
specjalne tasmy zaciskowe. Uzycie sy-
gnatu winno sie dokonywac przez krotkie,

poprzednio

urywane dzwieki w miescie i przez prze-
ciggle wywotywanie glosu poza miastem,
gdzie sygnat styszany jest przy spokoj-
nem nawet powietrzu™na przestrzeni do
2,5 kim.

Bolestaw J. Kachel



Raid Fordem naokoto Swiata

W dniu 30 b. 111. wyruszyta, jak juz dono-
silismy, harcerska ekspedycja w podroz do-
okota Swiata na Fordzie: p. Smosarski, p. Lada
p. Jelinski. Pierwszy etap prowadzi po pot-
nocnej Polsce w celu sprawdzenia sprawnosci
maszyny w kierunku: Warszawa—Brze$¢ n/B—
Biatlowieza—Nowogrédek—Wilno—Biatystok—
Mitawa — Grudziagdz — Tczew — Gdansk — Byd-
goszcz—Poznan—Torun—W1toctawek—Ptock—
Warszawa, gdzie po krotkiem zatrzymaniu sie
w centralnych warsztatach samochodowych
(C. W. S.) oraz matym sprawdzalnym remon-
cie ekspedycja ‘skieruje sie na to6dz —
Katowice —Krakéw —Lwéw i przekroczy gra-
nice do Rumunji—Wegry—Czechostowacja —
Austrja —Szwijcarja—Wtochy—Jugostawja—
Grecja—Butgarja—Turcja—Syrja—Palestyna —
Irag — Persja — Beludzystan — Indje — Sjam —
okretem do Australji, potudniowo - wschodnie
wybrzeze Indo Chiny—Chiny—Japonja—okre-
tem do Kanady—Peru—Boliwja—Chile—Argen-
tyna—Paragwaj —Brazylja—okretem do Ma-
rocco—Algier—Tunis—Trypolis —okretem do
Hiszpanji—Portugalja—Praneja—Anglja—Bel-
gja—Holandja—Niemcy—Pol ska.

Z Automobilklubu Krakowskiego

Niedawno powstaty Automobilklub Krakow-
ski, jak na mitodg organizacje samochodowa
przejawia zywg dziatalno$¢ sportows.

W dniach 23 i 24 maja mieliSmy osobiscie
sposobno$¢ spotkaé sie z uczestnikami wy-
cieczki samochodowej wspomnianego klubu
w Szczawnicy, gdzie wycieczka ta, skierowana
w Pieniny, zatrzymata sie na nocleg.

W wycieczce brato udziat 8 maszyn, w tem
maszyna 5 Dyonu wojsk samochodowych.

Powrét tej wycieczki odbyt sie na Nowy
Sacz—Limanowe—Widoma—Wieliczke do Kra-
kowa.

Komunikujg nam jednoczes$nie, ze w dniu
24 czerwca odbedzie sie druga wycieczka sa-
mochodowa tego klubu do Zakopanego na
spotkanie raidu Matopolskiego.

W potowie sierpnia b. r. projektowana jest
wycieczka do Smokowca (Czechostowacja). Wy-
cieczka potrwa 4 dni. Marszruta: Krakow —
Jabtonkéw —Trzciana— Zamki Orawskie—Ru-
zomberg—Poprad—Smokowiec—Tatrzanska t.o-
mnica—Bielskie Groty.

Powr6t do Krakowa na Biatke, ewentualnie
z Popradu wycieczka do Doboszynskich Grot
Lodowych.

STAN. BONKOWICZ-SITTAUER.

Przez alpejskie przefecze...

Juz od dtuzszego czasu ztote promienie ston-
ca piescity przesigkniety leciuchnym oparem
poranek, Kkiedy niecierpliwie wyczekiwana
przez nas niklowa chtodnica ,cytrynki“ uka-
zata sie na zakrecie ulicy.

Za chwile siedzimy w wygodnym, chociaz
matym wozie, jednym z owych S$wiatowej juz
dzi$ stawy 10 HP Citroenie, ktdrego wiasciciel
p. R. zaprosit nas na te dwudniowa wyprawe
w Alpy francuskie.

Dwa dni spedzimy w aucie. Dwa cudne
dni sierpniowe,—i to spedzimy je na kretych
i przepascistych drogach alpejskich, wsrod
lodowcow i niebosieznych szczytow. W pro-
gramie naszym lezy zrobienie w ciggu tych
dwu dni okoto 600 km. oraz przebycie Kkilku
rzeczywiscie powaznych przeteczy, moze nawet
stynnej z ,Tour de France Cyclisme“C. du Gd.
Galibier (2640 m. nad poziom morza). Zresztg
nie mamy zupetnie zdecydowanego planu.
Pojedziemy tam, gdzie nas pociggng tadniejsze
widoki i bardziej emocjonujace drogi.

Mimowoli z pewnem niedowierzaniem mysle
sobie, czy ta nasza mata citroenka podota
temu trudnemu zadaniu, zwazywszy, ze niesie
czterech pasazeréw i odpowiednig do tej ilosci
porcje walizek, oraz na doktadke moja, co naj-
mniej 10 kilo wazacag ,kamere* fotograficzng.
Ale nie czas rozmysla¢ nad tem. Trzeba
korzysta¢, ze z powodu wczesnej jeszcze pory,

S P 0 R T

Raid Polsko-Czechostowacki nie odbedzie sie

Z wielkg przykroscig zmuszeni jesteSmy
zawiadomi¢ naszych czytelnikéw o tem, ze
zapowiadany na dzien 7—14 czerwca b. r.
raid miedzynarodowy Polsko-Czechostowacki
nie odbedzie sie, a co najmniej odtozony zo-
staje na czas nieokresSlony.

Niestety wypadki dni ostatnich mato sprzy-
jaja rozwojowi sportu wog6le, a w szczegOl-
nosci raidom miedzynarodowym, to tez ogra-
niczajagc sie narazie do wyrazenia swego zalu
W powodu zaniechania tej wspaniatej imprezy,
zywimy nadzieje, iz nasza naczelna instytucja
samochodowa zorganizuje inny raid lub wy-
cieczke, ktoraby przynajmniej czesciowo po-
wetowata ten zawod.

Raid pan i raid wewnetrzno-polski Automo-
bilklubu Polski

Komisja Sportowa Automobtlklubu Polski
uchwalita jak wiadomo zorganizowanie raidu
samochodowego pan.

Raid ten odbedzie sie w dniu 27 czerwca
b. r. na przestrzeni 305 kim, na drodze War-
szawg — tomza — Warszawa.

Szczegotly tego raidu, jak rowniez gtowne
zasady regulaminu ogtosimy w nastepnym nu-
merze naszego pisma.

Nie do$¢ na tem, Komisja Sportowa rze-
czonego klubu, przystepuje do opracowania
trasy i regulaminu wewnetrzno-polskiego, kto6-
rego termin wyznaczony zostanie prawdopo-
dobnie na wrzesien b. r.

Trasa raidu ma przechodzi¢ przez Lwow,
gdzie w tym czasie odbedag sie wyscigi samo-
chodowe i motocyklowe, nastepnie ze Lwowa
trasa tego raidu poprowadzi do Morskiego Oka
i stamtagd do Warszawy.

Raid caly nie potrwa dtuzej jak 3 doby.

Odwotanie wyscigéw samochodowych w Po-
znaniu

Donoszag nam z Poznania, ze wyS$cigi samo-
chodowe, ktore miaty sie odby¢ w dniu 30 b. m.
w Poznaniu, zostaty przez Automobilklub Wiel-
kopolski odwotane.

Zatujemy niezmiernie, ze impreza ta nie
doszta do skutku. MielibySmy znowu sposob-
no$¢ obserwowac jazde samochodowg naszego
mistrza jazdy szybkiej i raidowej inz. Liefelda,
ktéry na swojej nowej wyscigowej maszynie
ADM, zgtosit sie do udziatlu w zawodach.

Prawdopodobnie ,pektyby* tam wszystkie
dotyczasowe rekordy szybkos$ci polskiej, usta-

nie wielki ruch na szosie i rwac¢ co kon,
(a raczej 10 HP) wyskoczy.

Pan R. kieruje sam. Jak kazdy szanujacy
sie automobilista, obchodzi si¢ zupetnie bez
szofera, chociaz niewatpliwie stacby go byto
i na kilku. Ale... prysnatby czar. Bo czyz
moze byé co$ milszego, jak pocenie sie nad

Meije z drogi na Col du Gd Galibier

zatozeniem nowego pneumatyku lub szukaniem
przyczyny, dlaczego motor, ktory tak dobrze
»wyszedt z domu“, zaczyna raptem kichaé
i powoli a majestatycznie staje...

Lyon $pi jeszcze. Gdzie niegdzie tylko
widaé zaprzezony w dwa lub trzy psy wozek

nowione zresztg przez wspomnianego inz. Lie
felda.

Ufamy jednakze, iz bedziemy mieli niejed-
nokrotnie sposobno$¢ ujrzenia na torze wysci-
gowym dzielnego automobiliste.

SPORT KOLARSKI

I’0 pewnym namysle przystepujemy do za-
interesowania naszych czytelnikow sportem co
prawda nie motorowym, lecz ,toczacym sie
réwniez na kotach", a mianowicie — sportem
kolarskim.

Kazdy motocyklista, przedtem niz siad} na
maszyne, napewno uprawiat kolarstwo, kazdy
kolarz, jesli nie posiada motocykla, napewno
marzy i teskni do niego...

Z tego tez powodu przypuszczamy, ze sport
kolarski nie bedzie dla czytelnikow ,,Automo-
bilisty Wojskowego" obojetnym. Jesli za$ sie
mylimy — prosimy o wypowiedzenie sie i po-
dania przyczyn odmiennego stanowiska prze-
ciwnikow kolarstwa na tamach naszego pisma.

Dwa biegi kolarskie

Pismo codzienne ,Ekspres Poranny" orga-
nizuje rok rocznie dwa biegi kolarskie: jeden
uliczny na przestrzeni 13.5 kim, drugi drogowy
na przestrzeni 105 kim.

Biegi te cieszg sie niezwyklym powodze-
niem u kolarzy polskich, to tez dzien 30 b. m.
zgromadzit na starcie powazng liczbe zawodni-
kéw, ktorych bytoby jeszczo wiecej gdyby nie
brzydka... pogoda.

Tak wiec bieg na 135 kim, zgromadzit na
starcie 143 zawodnikéw. Zwyciezyt w czasie
27 m. 35 sek. —Jan Gtowacki, przed Suchar-
kiem, Jankowskim i Wtodarczykiem.

Drugi bieg na 105 kim, zgromadzit na star-
cie elite kolarstwa polskiego. Staneto starych
wyproébowanych w wielu zawodach kolarzy—46.

Zwyciezyt miody, lecz utalentowany kolarz
Ziembicki z Bres$cia n/B., drugie miejsce wy-
robit sobie Duszynski z Warszawskiego To-
warzystwa Cyklistow, trzeci Gronczewski, row-
niez z WTC. Czas zwyciescy 4 9. 8 m. 32 s.

Organizacja i przeprowadzenie zawodow
dobre. Punktualnos¢ nadzwyczajna... Zwykle
start sie o pare minut opdznia. W biegu za$

na 13.5 kim., starter wypuscit zawodnikdw na
p6t godziny wczesniej...
Zbyteczna gorliwosc...

mleczarza, —to znéw mignie na zakrecie ulicy
samochodzik piekarza czy ogrodnika lub rozle-
gnie sie okrzyk gazeciarza: ,,Progres".

Szeleszcza nasze balony na mokrym od
nocnego deszczu bruku. Migajg ostatnie plata-
ny szerokiej Route de Cremieux,—rogatki pod
Bron, gdzie to miesigc temu odpoczywata na
lotnisku nasza eskadra gen. Zagoérskiego, —
ostatnie zabudowania Lyonu zostaty juz za nami.
A przed nami prosta jak strzelit, gtadka,
terowana route nationale do Grenoble. Sto
trzydziesci pare kilometréw, —o ile nie spot-
kamy ,,panne"”, powinnismy zrobi¢ ten drobiazg
w 2 godziny. A wiec gazu.

Okolica lekko gorzysta, pocieta szachowni-
cg pol, winnic, sadéw. Gdzie niegdzie zabu-
dowania ferm odbijajg jasng szaro$cig kamien-
nych $cian od ciemnej zieleni drzew,—to znowu
wida¢ zdata wysmukty, kamienng wiezyczke
kos$ciota lub jakas$ okragta baszte, moze jeszcze
feudalne czasy pamietajagcego zamku. Ale
czesto tatwo o pomytke, bo owa majestatycz-
nie z daleka wygladajgca baszta, zbliska zmie-
nia sie w nowoczesny silos.

Wielki, niebieski znak z prawej strony
drogi, — za chwile zakret i oto wjezdzamy
w pierwszg po drodze wie$. Droga zmienia
sie w ulice, chodniki po bokach; murowane,
przewaznie z szarego kamienia domki a raczej
pietrowe kamieniczki. Wie§ nie duza, ale
porzadna i czysta, elektryka, wodociggi.
W posrodku przy niewielkim placyku muro-
wany kosciét z wiezg zegarowa, kilka sklepow
i nieodzownych we Francji cafes.



ONY SAMDIHD TURYSTYCANY FORD

Karoserja wykonana jest catkowicie ze stali. Budowa zostala
zmieniona i samochdd posiada obecnie ptynne, proste linje.
Obie potowy przedniej szyby otwierajg sie niezaleznie od siebie.
Samochdd posiada czworo drzwi, ktore wszystkie otwierajg sie
ku przodowi. Nieprzemakalne zastony boczne otwierajg sie razem
z drzwiami. Buda ulepszonej konstrukcji. Nowa udoskonalona przeno-
$nia i hamulce na tylne kofa. Siedzenia sg nizsze, a odlegtos¢ miedzy
przedniem a tylnem siedzeniem jest wieksza niz dawniej. Zbiornik
benzyny umieszczony jest przed deska rozdzielczg pod maska silnika.

OBEJRZENIE WOZOW, NIE OBOWIAZUJACE DO KUPNA,
U NAJBLIZSZEGO PRZEDSTAWICIELA FORDA.

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE FORDA
WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI.



POLSKI RAID AUTOMOBIL -KLUBU

MALA TATRA

ZDOBYWCA PIERWSZYCH NAGROD ROSYJSKI RAID 5300 RM:

W WIELU WYSCIGACH SWIATA LENINGRAD — MOSKWA —TYFLIS —MOSKWA
NAJTRUDNIEJSZE REKORD NA ,TARGA FLORIO*“
l najwieksze: z nich O 26 MINUT

TATRA-AUTO . sccoroimenc w

TEL. 409-22.

SP. Z OC3R. ODP.

AKUMULATOR

SAMOCHODOWY
I JEGO OBSLHUGA

= STANISEAWA M GNOINSKIEGO =
PRAKTYCZNE WSKAZOWKI DLA KIEROWCOW i WEASCICIELI

DO NABYCIA: ILUSTROWANE 15 RYSUNKAMI

WKkrotce ukaze sie tegoz autora ,DYNAMO SAMOCHODOWE"

W Giéwnej Ksiegarni Wojskowej Warszawa, Nowy-
w opracowaniu: ,,INSTALACJA ELEKTRYCZNA SAMOCHODU ,,FORD*

Swiat 69 i w Sekretarjacie Klubu ulica Przejazd 10.

POLECAMY UWADZE: £? > £?

V4 Vd Vd
P.P. D-com Dyondéw samochodowych Ko-
lumn szllolnych, czlonKéw Wojskowego

FIRM OGLASZAJACYCH SIE Klubu Samochodowego i Motocyklowego,
PolsKiego Klubu Motocyklowego, Koope-

w AUXOMOBILI S CIE WOJSHOWYM ratywom i Stowarzyszeniom Wojskowym

C H E V R O I_ E T < JEDYNY SAMOCHOD

WYKAZUJACY PRZY PRZYSTEPNEJ CENIE ZALETYNKOSZTOWNYCH i LUKSUSOWYCH WOZOW

REPREZEN TACJA;

WARSZAWA:
Zorawia 33, tel. 272-74.
Garaze: Czerniakowska 160. =

KRAKOW:
Mikotajska 6, tel. 21-31.
Garaze: Karmelicka 47.

Il PROSPEKTY NA ZADANIE I



L,2AUTO”

ILUSTROWANY MIESIECZNIK, POSWIECONY

SAMOCHODOW 1

TELEFON 96-54,
KONTO CZEKOWE
P. K. O. Nr 4764.

IAUTOMOBILIZMOW I

ORGAN OFICJALNY AUTOMOBILKLUBU
POLSKI ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH

REDAKCJA i ADMINISTRACJIA
WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6
TELEFON 287-05

PRENUMERATA
ROCZNA: Zi 24

Bracia OSTROWSCY i S-ka

SP. Z OGR. ODP.

FABRYKA POWOZOW i KAROSERJI

WARSZAWA, ul. EUCKA Nr 11

Przyjmujag zamowienia
karoserji wszelkich ty-
pow, nadbuddéwki do
otwartych karoserji oraz
wszelkie reperacje i od-
nowki karoserji

NUMER POJEDYNCZY
Zt. 2.50

OGLASZAJCIE SIE

WAUTIOmITS ot WOIKOWYM

.o ZOFER POLSKI"™
Dwutygodnik ilustrowany ogo6lno automobilowy
Wychodzi 1 i 15 kazdego miesigca

Prenumerata kwartalna zt 4 — tgcznie z przesytkag pocztowga

Redakcja, Warszawa, Nowy Swiat 22

HIINBER Ltd. COYENTRY (Anglia)

wszechswiatowej stawy

MOTOCYKLE, ROWERY i SAMOCHODY

GENERALNE ZASTEPSTWO NA POLSKE

.P OLTHAIP

POLSKIE TOWARZYSTWO TECHNICZNE DLAHANDLU i PRZEMYStLU

WARSZAWA,

CHMIELNA 27



LLOT POLSKI"

ORGAN ZARZADU GL. LIGI OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA

Ilustrowany Miesiecznik Lotniczy
WYTWORNE WYDANIE
Prenumerata roczna IO Ztotych.

WARSZAWA-ZAMEK
TELEFON 104-26. P. K. O. 7.860.

CO MIESIAC 3 BILETY DLA PRENUMERATOROW NA BEZPLATNY PRZELOT

Gdansk

Samolotem: Warszawa  Krakow | zpowrotem
Lwow

Wyszedt Z druKu

Podrecznik do nauki o samochodzie
of 0 R D

W opracowaniu J. Kuleszy i R. MasztaKowsKiego.

W podreczniku tym, przeznaczo-
nym jak dla poczatkujacych tak
i obeznanych z technikg samo-
chodowg sg rozpatrywane mozli-
wie szczegOtowo nastepujace
dziaty: system planetarny kot ze-
batych, dziatanie fordowskiego
mechanizmu kierowniczego, nor-
malnej i dodatkowej skrzynek
biegéw, wyréwnywaczy stozko-
wego i Slimakowego oraz insta-
lacja elektryczna, przyczem sg
podane szematy nie spotykane

dotychczas nigdzie.

Podrecznik skfada sie z dwuch
ksigzek, oprawnych w mocny
karton i posiada okoto 80-ciu

ilustracyj i tablic.

NAJNOWSZY TYP SAMOCHODU ,,FORD" MODEL 1926 R.

Jest do nabycia we wszystKich Ksiegarniach. —Cena 2 zt 95 gr.



