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O PRZYSZtOSC C.W.S.

WYWIAD Z GENERALEM NORWI1D-NEUGEBAUEREM

Jak juz wspomnieliSmy w poprzednim numerze ,,Auto-
mobilisty Wojskowego” wywiad, udzielony nam przez pana
| Zastepce Szefa Administracji Armji, zakonczyliSmy pytaniem,
w kjorem pragnelismy konkretnie wyjasni¢, w jaki sposéb
mozna bytoby wyzyska¢ Centralne Warsztaty Samochodowe
dla krajowej produkcji samochoddw.

— Czy mozliwem bytoby Panie Generale wydzierza-
wienie C. W. S. solidnej firmie, rozporzadzajacej dostatecznemi
kapitatami, dla uruchomienia tam wytwdorni samochodow
osobowych ?

— Czemu nie?... odpowiedziat Generat.

— Na pewnych warunkach, ktorych szczegoOly nie

datyby sie w chwili obecnej okre$lié, uwazam, ze wydzier-
zawienie Centralnych Warsztatbw nie napotykatoby na
wieksze trudnosci. Zasadniczo M. S. Wojske zgdatoby

gwarancyj finansowych w dwéch kierunkach:

1) znacznego kapitatu obrotowego, ktéryby pozwolit
natychmiast przystgpi¢ do produkcji samochoddw i

2) odpowiedniego kapitatu gwarancyjnego, na zabez-
pieczenie maszyn i obrabiarek, °raz budynkéw fabrycznych.

Oprécz tego M. S. Wojskm zastrzegtoby sobie réwniez
decydujacy gtos co do marki i sity pociggowej samochoddw
osobowych, majacych by¢ w C. W. S. produkowanemu
Chodzitoby bowiem o to, aby produkcja maszyn samocho-
dowych w C. W. S. odpowiadata rowniez potrzebom woj-
skowym; aby samochody Wyrabiane w tej Wytwdrni mogty
by¢ uzyte roéwniez dla celéw mobilizacyjnych. Oczywiscie

nie wykluczatoby to réwniez fabrykacji maszyn innego typu.

— Jakiej wiec sity i typu samochody uwazatby pan
Generat za najwiecej odpowiadajgce potrzebom wojskowym?

— Widzi pan, obecnie kazdy typ samochodu, odpo-
wiedniej sily, nadaje si¢ dla celéw wojskowych; udosko-
nalenia w tej dziedzinie posunety sie tak daleko, ze fabrykaty
roznych marek i typéw, produkowane w roznych krajach,
niezbyt daleko odbiegaja w zasadniczych linjach od siebie...

Jesli jednak chodzi o zapoczatkowanie kraj°Wego prze-
mystu samochodowego, ktory miatby by¢é popierany przez
M. S. Wojsk-, to maszyny te powinny odpowiada¢ mniej
wiecej nastepujgcym warunkom:

1) Sita od 40 do 45 KM.

2) Zdolno$¢ i wytrzymato$¢ na jazde po wszelkich
drogach w Polsce, a zwlaszcza po drogach t. zw. ,,polskich™,
oraz

3) Oszczedno$¢ W materjatach pednych,

juz oczywiscie o prostocie konstrukcji i t. p. nowoczesnych
ulepszeniach technicznych.

— Czy dzierzawcy C. W. S.
zaméwienia M. S. Wojske?

— Najzupetniej... jesli warunki stawiane przez Min.
Spraw Wojske bylyby w catej rozciggtosci wypetnione. Nie
moze by¢ jednak przysztos¢ C. W. S., zaréwno jak
i wogéle uruchomienie krajowego przemystu samochodowego,
budowane na zamdwieniach Wojskowych, Wozglednie rzgdo-
wych. Centralne Warsztaty Samochodowe w nowych rekach
musiatyby istnienie swoje oprze¢ na zakupach prywatnych.
Zamoéwienia rzadowe nalezy traktowac jedynie jako dodatkowe.

Na tern wywiad zostat zakorczony.

Wyszedtem z gabinetu p. Generala pod wrazeniem,
ze z tej strony wszelkie usitowania, nietylko naszego klubu,
lecz réwniez wszystkich innych orgagnizacyj, zostang nalezycie
zrozumiane i ocenione. Oczywiscie godze sie réwniez ze
zdaniem p. Generala, ze tam gdzie wchodzg w gre finanse...
rzecz nalezy traktowaé realnie i bez romansow.

Tak u)iec szukajmy Kkapitalistow, ktorzyby, przez wy-
dzierzawienie C. W. 5. przyblizyli nas do zapoczatkowania
krajowej produkcji samochoddw.

Niezaleznie od tego— nie zapominajmy o tern, ze
w zapasach mob. znajdujg sie samochody, ktére przy ener-
gicznem staraniu, powinny znaleZ¢ sie w posiadaniu cztonkéw
naszego kiubu.

mogliby liczy¢ na

nie mowig



KILKA UWAG 0 POLSKIM SAMOCHODZIE

(Dokonczenie)

Z projektu zigczenia tylnej osi w blok
z silnikiem i popedowym mechanizmem
sama wylania sie konieczno$¢ stosowania
ruchomych pétosiek. O wartosci nieza-
leznie od siebie odchyla¢ sie dajgcych
kot tatwo przekonaé sie chocby porow-
nujac od zewnatrz zachowanie sie pod-
czas jazdy tylnych kot przy konstrukcji
normalnej, a ostatnio wspomnianej z ru-
chomemi potoskami. W normalnym tyl-
nym moscie gdy jedno z kot natrafi na
przeszkode i np. zostanie podrzucone ku
gOrze wstrzas ten przez sztywng o$ prze-
nosi sie drugie koto, ktére choéby biegto
po najdogodniejszej drodze musi tez pod-
skoczy€. Przy ruchomych po6toskach kazde
z tylnych kot jest zupelnie od siebie nie-
zalezne i automatycznie wzglednie indy-
widualnie dostosowuje sie do danego
terenu. Stad wynika, ze woz z rucho-
memi potosSkami jest narazony na mniejsze
wstrzasy, jazda na nim jest przyjemniej-
sza i mnigj sie niszczy, niz samochéd ze
sztywnym tylnym mostem. Stosowanie wza-
jemnie od siebie niezaleznie resorowanych
przednich kot napotyka ra pewne trud-
nosci lub wymaga skomplikowanych urza-
dzeri z powodu uzywania przednich kot
do kierowania.

Naturalnie, ze dla osiggniecia wystar-
czajgcego efektu chtodzenia powietrzem
przy z tylu wbudowanym silniku trzeba
stosowaC specjalne urzadzenia, jak np.
turbiny i zeberkom cylindrowym nadaé
nalezy odrebny ksztatt. Urzadzenia te
sg jednak proste, tanie i nie wymagaja
ciagtej opieki, jak to ma miejsce szczegol-
nie w zimie przy uzyciu wodnego chto-
dzenia. Doswiadczenia pokazaly, ze przy
odpowiedniem dostosowaniu chlodzenie
powietrzem pojedynczo stojgcych cy-
lindréw jest absolutnie wystarczajgcem
i pewnem.

Wskutek stabego stosunkowo rozpo-
wszechnienia sie dotad u nas stacji ben-
zynowych zdani jestesmy niejednokrotnie
na rozmaite zrédta zakupu i nie mozemy
przy dalszej jezdzie liczy¢ na otrzymy-
wanie gatunkowo jednakowej benzyny.
Z tego powodu bytoby bardzo wskaza-
nem aby silnik polskiego samochodu
posiadat gaznik, dajacy sie fatwo i szybko
przystosowa¢ do rozmaitych gatunkow
benzyny, bez koniecznosci wozenia ze sobg
wielu rezerwowych dysz i t. p. Przesta-
wienie gaznika na inne paliwo powinno
da¢ sie uskutecznia¢ bez uzycia na-
rzedzi.

Musze jeszcze raz zwr6ci¢ uwage na
wytrzymato$¢ samochodu na zie drogi,
jako na jedno z najwazniejszych wyma-
gan, stawianych polskiemu samochodowi.
Doswiadczenia zrobione u nas z zagra-
nicznemi wozami niewatpliwie dowiodty,
ze wskutek ciaggtych wstrzaséw podczas
jazdy na ztych drogach nietyle niszczy
sie sam mechanizm popedowy, ile pozo-
state organy podwozia. W wielu samo-
chodach, cieszacych sie zagranicg naj-
lepsza opinja, po przejechaniu u nas
stosunkowo niewielkiej przestrzeni obja-
wia sie tzw. rozklekotanie, wystepuja
luzy w kierownicy, pofgczeniach, niekiedy
przekrzywienia- lub ztamania osi, ramy,
resoréw i t. p. Abstrahujgc od obecnie

rzadkich wypadkoéw stosowania przez
fabryki lichych matowytrzymatych mate-
rjatdw, musimy ostatnio wspomniane do-
legliwosci zwali¢ na karb stabego dymen-
sjonowania i, wyciggajac stan wniosek,
twierdzi¢ ze w polskim samochodzie
podw zie musi by¢ nieco przedymensjo-
nowane w stosunku do silnika. Uwzgled-
niajac to i stosujgc wysokowytrzymate
materjaly, nalezy poszczeg6lne czesci
podwozia nader rozwaznie konstruowac,
liczac sie stale z ich waga.

Pracujgc od diuzszego czasu nad roz-
wigzaniem problemu budowy matych
sprawnych samochoddéw, doszedtem do
wyzej wyluszczonych wnioskdw, ktore
uwzglednitem, konstruujac znany Sz. Czy-
telnikom z zeszytu 2 Automobilisty typ
samochodu. Z powodu trudnych warun-
kéw, w jakich pierwszy woéz budowatem,
nie we wszystkich szczegotach mogtem
przeprowadzi¢ Scisle moje projekty; nie-
mniej jednak ten probny wehikut dowodzi,
ze obratem konstruktywnie wiasciwa
droge, ktdérg pragnatbym dalej kroczy¢,
aby przyczynié¢ sie do wytworzenia typu
polskiego samochodu.

Inz. Adam Gliick

LAPLONQ-PRIIDITICA BOSCI A DO NOTOCYKLI

Celem budowy zaptono-pradnicy jest
dostarczenie motocyklowi aparatu lek-
kiego i o mozliwie matych wymiarach,
a jednak zapewniajgcego sprawne dziata-
nie zaptonu i niezbedne dzi$ juz Swiatto
elektryczne. Zaptono-pradnica Bosch’a,
ktérag tu opisaé zamierzam, skilada sie

Rys. 1. Objasnienie w teks$cie

z pradnicy (dynamomaszyny) i aparatu
zaptonowego (magneta), potgczonych
w jedng cato$¢ i posiadajacych wspolny
naped. Wzajemno$¢ napedu pomiedzy
czescig zaptonowa i pradnicg uskutecz-
niana jest z pomocg trybéw zebatych
(przektadnia 1:3), tu jednak zaznaczy¢
wypada, iz ta wzajemna zalezno$¢ trybow
bynajmniej nie skutkuje jakiejkolwiek za-
leznosci pomiedzy czesciami aparatu, kto6-
re stanowig, kazda dla siebie odrebng
catos¢. Aparaty sa niejako wzajemnie
podporzadkowane sobie. O$ zaptonu po-
tozona jest ponizej, 0$ pradnicy powyzej
Srodka aparatu; pierwsza napedzana jest
wprost przez motor, druga poprzez zwiek-
szong przektadnie. W ten sposob naped
zaptonu, jako uciazliwszy, jest bezposredni.

Wymiary aparatu sg nastepujgce: wy-
soko$¢— 160 mm; wysoko$¢ od podsta-
wy do Srodka o$ki—35 mm;') diugosé
ogdlna (od konca oski do przykrywki
na przeciwlegtej stronie aparatu—184 mm;
szeroko$¢ —95 mm.

Pospolicie uzywany magnes zasta-
piony tu zostat przez dwie sztabki ma-
gnetyczne, gérna za$ ich czes$¢ przylega
do gniazda pradnicy, na skutek czego
powstaje zamkniety obwdd linji sit ma-
gnetycznych.

Czesci aparatu, stuzace do odbioru

*) Jedynie wypuszczona przez fabryke serja
,C“ ma wysoko$¢ te réowng 38 mm.

pradu wysokiego napiecia, rozlokowane
Sg po obu stronach aparatu, przez co
unika sie zanieczyszczenia ich przez smar,
sptywajacy z gniazda mechanizmu nape-
dowego.

Przy instalowaniu zaptono - pradnicy
zwrdci¢ nalezy uwage na nastepujgce
czynniki:

1) czy motor jest 2- czy czterotak-
towy;

2) na ilos¢ cylindrow;

3) na ich wzajemne potozenie (réwno-
legte czy V);

4) na kierunek napedu (prawy, czy le-
wy, patrzac od strony napedu);

5) na stopien przestawienia zaptonu
(00—200);

6) czy aparat jest bez przestawiania
momentu zaptonu, czy tez z przestawie-
niem recznym lub automatycznym.

Rys. 1 uwidocznia wyglad zewnetrzny
poszczegOlnych czesci aparatu. DZzwignia
przyspieszenia zaptonu (12) stuzy tu, jak
zwykle, do przyspieszenia lub op6zniania
chwili przerwania pradu pierwotnego;
dZwignia ta umocowana jest na otacza-

Rys. 2. Zaptono-pradnica od strony przerywacza
(przykrywka przerywacza zdjeta)

4 — przykrywka kolektora

5 — gniazdko kabla

10 — pier$cien przyspieszenia

12 — dzwignia przyspieszenia zapt.

13 — $rubka

14 — przykrywka przerywacza

15 — sprezynka do przytrzymywania sprez. 14
16 — zbieracz pradu

18 — ,noski” (wystepy) piersc. przysp.
19 — $rubka, umacniajaca przerywacz
20 — dZwigienka stykow

21 — fibrowy nosek dzwigienki 20

22 — mioteczek

23 — kowadetko

82 — przykrywka zamykajaca



jacej pierscien przyspieszenia (10) stalo-
wej tasmie zaciskowej, umocowanej z po-
mocg Srubki (13). Ten sposéb umoco-
wania pozwala na ustawienie dzwigni (12)
w dowolnym punkcie. Aparat winien byc
umocowany z pomocg specjalnej tasmy
zaciskowej, co ulatwia tak montaz, jak
i zdjecie aparatu w wypadku koniecz-
nym. Tasma jest wykonana z tombaku,
jako odbierajgcego najmniej sity magne-
som.

Poniewaz uzwojenie aparatu wytwarza
iskre tylko przy pewnem, SciSle okreslo-
nym potozeniu twornika w polu magne-
tycznym, za$ mieszanka wybuchowa musi
by¢ zapalona przy Scisle okreslonym po-
tozeniu ttoka w cylindrze w koncu taktu
sprezania, przeto aparat winien by¢ na-
pedzany w zalezno$ci od moto. u, co o0sig-
gamy najpewniej przy stosowaniu kot ze-
batych. Gra tu role, oczywiscie, ilos¢

Rys. 3. Zbieracz pradu (przekrdj podiuzny)

16 — zbieracz pradu
31 — koniec kabla
32 — buks

33 — kapa gumowa
34 — gilza kabla 31
35 — wegielek

cylindréw i ich system (ilotaktowe). Po-
nizsza tabela wyjasnia warunki napedu
poszczeg6lnych aparatow:

Ilo$¢ zapalan przy
dwu obrotach watu

Naped kotwicy
aparatu zszyb-

1o$¢ iskier przy
jednym obrocie

kotwicy korbowego koscig watu
1 i rozrzadczego
i 2 korbowego
2 2 rozrzadczego
2 4 korbowego

Ustawianie momentu zaptonu odbywa
sie w sposOb nastepujacy: po ustawieniu
aparatu na jego miejscu obracamy walem
korbowym dopéty, dopdki ttok nie znaj-
dzie sie w takiej odlegtosci od gérnego
martwego punktu w koncu taktu spreza-
nia, ktory odpowiada wczesnemu momen-
towi zaptonu. Pierscien przyspieszenia
(10, rys. 2) nalezy z pomocg dzwigni
przyspieszenia (12) obraca¢ w kierunku
przeciwnym kierunkowi magneta (p. strzat-
ka na aparacie) az do chwili rozwarcia
sie stykow (22 i 23;; to potozenie pier-
$cienia przyspieszenia odpowiada wcze-
snemu momentowi zaptonu. Dla ulatwie-
nia odsuwamy sprezynke (15) i usuwamy
przykrywke przerywacza (14); nastepnie
przesuwamy twornik we wiasciwym kie-
runku jego biegu dop6ty, dopoki wkiadka
fibrowa (21) ramigczka przerywacza (20)

Rys. 4. Objasnienie w tekscie

nie napotka na swej drodze noska (18).
Niektore serje wypuszczonych przez fa-
bryke aparatbw majg specjalne znaki,
ktoremi nalezy sie positkowaé przy usta-
wianiu zaptonu; zapton w nich ustawia-
ny jest tez w spos6b nieco odmienny,
szczegblnie dla motoréw dwutaktowych;
jako rzeczy zupetnie specjalne i mato
bedace w uzyciu, pomijamy je tutaj.

Przy motorach dwucylindrowych nosek
(18) winien spotka¢ na swej drodze wy-
step, oznaczony rzymska jedynka. W nie-
ktorych aparatach nosek (18) znajduje sie
po stronie sztyfcika atakujgcego (I11,r.5).

Aparat gotow bedzie do uzytku z chwilg
polaczenia z pomocg kabli jego czesci
zaptonowej ze Swiecami oraz pradnicy
Z rozwidlaczem. Przy motorach dwucy-
lindrowych baczy¢ nalezy nato, by ozna-
czony rzymska jedynkg zbieracz pradu
potaczony byt ze Swiecg tego cylindra,
ktory stuzyt do ustawiania zaptonu. Ka-
bel z pomocg odpowiedniej koncowki
(31, rys. 3) tgczymy z trzymaczem we-
gielka (16). Wyglad koncéwki kabla po-
daje nam rys. 4, gdzie wida¢, iz waska,
przez fabryke produkowana rurka meta-
lowa wprowadzona jest miedzy rdzen ka-
bla i jego izolujaca pokrywe (gume); po
odpowiedniem zagieciu tworzymy kon-
cowke, stuzaca do zaczepiania kabla.

Z Kkolei rzeczy rozpatrzymy badanie
przerywacza, dostepnego po zdjeciu przy-
krywki (14, rys. 2). Podczas przerywania,
t. j. w chwili, gdy fibrowy nosek (21,
rys. 5) ramigczka przerywacza (20) za-
chodzi na nosek pierscienia przyspiesze-
nia, styki przerywacza winny sie oddalié
od siebie nie wiecej, niz na dolegto$¢
0.4 mm. Ta dolegtos¢ moze by¢ regulo-

Rys. 5. Na lewo—pier$cien przps. z przesta-

wieniem mom. zaptonu; na prawo—tenze pier-

$cien z zaptonem niezmieniajacym sie; w $rod-
ku — dolna cze$¢ aparatu zaptonowego

10 — pier$cied przyspieszenia

11 — wystep (sztyfcik) atakujacy

12 — dzwignia przyspieszenia

15 — sprezynka przykrywki przerywacza
36 — $rubka ustala aca

37 — gniazdko dla wystepu Il

38 — gniazdko gwintowane dla $rubki 36

wana przez dokrecanie styku (22, rys. 2).
Jesli dla zmiany jakiejkolwiek czesci prze-
rywacza zajdzie potrzeba wyjecia go, to
przy ponownem zakfadaniu go nalezy
kierowa¢ sie znakami, znajdujacemi sie
tak na przerywaczu, jak na pierscieniu
przyspieszenia. PierScien przyspieszenia
w apatach zaptonowych o statym zapto-
nie przymocowany jest z pomocg S$rubki
(36, rys. 5), ktérg dla zdjecia pierscienia
nalezy odkreci¢. Przy powtérnem zakia-
daniu nalezy zwr6ci¢ uwage na to, by
sztyfcik atakujacy (11) stykat sie z wy-
stepem (37), przyczem znajdujaca sie obok
tego wystepu czerwona strzatka wskazuje
kierunek obrotu kotwicy.

Oliwienie aparatu winno odbywac¢ sie
normalnie t. zn. co 2.000 kim, nie rza-
dziej jednak jak raz na miesigc. Specjalna
wprowadnica oliwy ufatwia czynnosc¢ oli-
wienia. Jako kanon przyjaé nalezy, iz
nigdy i pod zadnym pozorem nie wolno
oliwmi¢ przerywacza.

Rys. 6. Aparat od strony napadu
(pokrywka zdjeta)

25 — o$ zaptonu

26 — tryb zebaty kotwicy zaptonu
27 — tryb przenoszacy

28 — tryb pradnicy

29 — wprowadnica oliwy

30 — smar

Pradnica, stanowigca cze$¢ skladowa
aparatu, jest normalng czterobiegunowg
maszyna, ktdrej napiecie reguluja specjal-
nie wbudowane oporniki. Regulator pradu
wigczony jest w obieg pradu pierwotnego
i celem jego jest regulowanie napiecia
pradnicy w ten sposob, izby z jednej
strony baterja fadowana byfa bez obawy
przetadowania jej, z drugiej za$ strony
by wszystkie ciata Swietlne otrzymywaty
zawsze jednakowy prad bez wzgledu
na to, czy motor pracuje wolno czy
szybko, czy wigczona jest mniejsza lub
wieksza ilos¢ ciat Swietlnych, wreszcie,
bez wzgledu na to, czy baterja jest na-
tadowana, czy tez nie. Samodzielny wy-
facznik uniemozliwia wytadowanie sie ba-
terji poprzez pradnice przy matych obro-
tach motoru i rownoczes$nie taczy réwno-
legle pradnice z baterjg w chwili, kiedy
pradnica poczyna obraca¢ sie z taka
szybkoscig, iz napiecie baterji 1 pradnicy
staje sie jednakowe. Regulator i wylgcz-
nik wbudowane sg po stronie kolektora
w ten sposéb, iz zdjete byé mogag po
odkreceniu odpowiednich Srubek. Zdej-
mowana metalowa przykrywka pozwala,
po usunieciu jej, bez trudu dotrze¢ do
kolektora i szczotek. Pradnica nie wy-
maga zadnego smarowania.

Por. rez. Bolestaw J. Kachel



ONY SAMOCHD TURYSTYCANY FORD

Karoserja wykonana jest catkowicie ze stali. Budowa zostala
zmieniona i samochod posiada obecnie ptynne, proste linje.
Obie potowy przedniej szyby otwierajg sie niezaleznie od siebie.
Samochdéd posiada czworo drzwi, ktore wszystkie otwierajg sie
ku przodowi. Nieprzemakalne zastony boczne otwierajg sie razem
z drzwiami. Buda ulepszonej konstrukcji. Nowa udoskonalona przeno-
$nia i hamulce na tylne kota. Siedzenia sag nizsze, a odlegto$¢ miedzy
przedniem a tylnem siedzeniem jest wieksza niz dawniej. Zbiornik
benzyny umieszczony jest przed deska rozdzielczg pod maska silnika.

OBEJRZENIE WOZOW, NIE OBOWIAZUJACE DO KUPNA,
U NAJBLIZSZEGO PRZEDSTAWICIELA FORDA.

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE FORDA
WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI.



KONKURS |

na najtrafniejszg i najlepiej uzasadniong odpowiedZz na pytanie:

Dlaczego samochdd nie
cem lub noznym,

»zarzuca”, gdy hamujemy recznym hamul-
nie wytgczajgc sprzegta, a dlaczego zarzuca, gdy

hamujemy noznym przy wytgczonem sprzegle?

Odpowiedz 11

Samochod w czasie hamowania go przy
niewylgczonem sprzegle nie powiem, ze
zupetnie nie zarzuca — owszem tylko
w matym stopniu — nieraz nie wyczu-
walnym. Dzieje sie to z nastepujgcego
powodu: kota tylne mimo hamowania ich
sq zalezne, przez niewylgczone sprzegto,
od pracy silnika, ktory nawet przy
domknietym gazie pracuje, a chociaz
z mniejszg sitg, ale zawsze daje naped
tylnym kotom, a co zatem idzie pocigga
je w kierunku catosci t.j. naprzéd. Ruch (sita)
samochodu naprzod, potgczony z ruchem
két tylnych (przy hamowanych a wiec
majacych tendencje zarzucania) w Kie-
runku réwniez naprzéd (praca silnika)
przezwyciezajg opor sit bocznych (zarzu-
canie) w kierunku ruchu nawprost i w ten
sposéb niwelujg zarzucenia.

Inaczej przedstawia sie sprawa przy
wytgczonem sprzegle. W tym wypadku
ruch tylnych kot jest juz niezalezny od
pracy silnika. Ruch (sita) tylnych kot
zostaje przez hamowanie wstrzymywany—
a zatem wstrzymuje sie iruch (sita) samo-
chodu. Poniewaz ruch samochodu nie-
wstrzymuje sie w tak szybkiem tempie jak
ruch tylnych k&t powstajg w catosci
dwie sity w kierunku przeciwnym sobie,
a wiec sita catosci wprzod, sita kot tyl-
nych na miejscu, to znaczy przeciwna
(stawiajgca opor) pierwszej sile. Sity te

zwalczajg sie nawzajem i dajg ujscie po-
Sredniej sile t. j. bocznej (odsrodkowej)
powodujgcej zarzucenie. Czas zarzucenia
trwa naturalnie od czasu zahamowania do
czasu zréwnowazenia sie powyzej poda-
nych sit t. j. ruchu catosci i tylnych kot.

Zarzucenie podane w powyzszych wy-
padkach zalezne jest réwniez od kierunku
kot przednich. Jezeli kierunek 1 (linja)
kot przednich bedzie w czasie hamowania
rownolegta do kierunku 2 (linji) kot
tylnych — samochdd bedzie posiadat matg
tendencje do zarzucenia, gdyz sita hamo-
wanej catosci z braku oporu, jaki stawiajg
zwrocone w prawo czy w lewo kota
przednie, ujdzie wprzod razem z silg
kot tylnych. Jezeli natomiast kierunek
(@) kot przednich bedzie cokolwiek zwro-
cony do kierunku(b) két tylnych, samochéd
zostanie zarzucony i to w kierunku (a)
zwrotu kot przednich, gdyz kierunek (a)
(sita) bedzie stawiat opdr kierunkowi (b)
(sile) kot tylnych, w tym wypadku Kie-
runek koét tylnych ustapi miejsca kierun-
kowi bocznemu (sita odsrodkowa) zarzu-
ceniu. Ustawienie w czasie jazdy réwno-
legtego kierunku obu par kdét jest bardzo
trudne i mam wrazenie ze i wprawa duzo
nie pomoze, a to z powodu wolnej prze-
strzeni, jaka musi sie znajdowaé¢ w Kkie-
rownicy, by nie odczuwa¢ odbi¢ kot
przednich.

Kpt. Van Marcke de Lumen

PORADNIK TECHNICZNY

Jak naprawia¢ pekniete ramy samo-
chodowe?

Bardzo czesto mozna sie spotkac z twier-
dzeniem, ze peknieta rama samochodowa,
raz zreperowana, nie daje zadnej gwaran-
cji, i ze bardzo predko obok miejsca zre-
perowanego, peka powtdrnie.

Twierdzenie to o tyle jest stuszne, ze
rzeczywiscie rzadko mozna sie spotkaé
z zupetnie prawidtowg naprawg ram.

Przewaznie w rame, w miejscu peknie-
cia, bywa wnitowane korytko zelazne, ina-
stepnie brzegiem obszwejsowane (szkic 1).

Oczywistem jest, ze cze$¢ ramy z wkiad-
kg bedzie sztywniejsza od reszty, a gra-
nica dwu bardzo rdznych stopni uszty-
wnien leze¢ bedzie przy koncach wkiadu

korytkowego. Granica ta jest wiasnie
przysztem miejscem nowego pekniecia
ramy.

Przy reperacjach wiec tego rodzaju
nalezy unika¢ bezwzglednie zrézniczko-
wania rodzaju usztywnien, a zrobi¢ przej-
Scie tagodne (szkic 2).

Zasadniczo wystarczy korytko wystrze-
pione, jak pokazuje szkic Nr 2, wnitowac
w rame, obszwejsowanie brzegéw winno
by¢ bardzo staranne; unika¢ réwniez na-
lezy przepalenia materjatu. Powyzsze do-
tyczy i reperacji ram rurowych (rowery
i motocykle).

Przy nitowaniu zwrdci¢ uwage, azeby
nity nie byly ustawiane w jednym piono-
wym szeregu.

ILE T 22T IERZEIT)

Wegiel i nafta sa niezbednemi mater-
jatami dla przemystu. Zuzycie ich tak
stale rosnie, ze mimowoli wyrasta przed
nami niespokojne pytanie: ,Na ile czasu
jeszcze wystarczy tego zapasu?” Oba te
produkty, pozostawione w spadku ludz-
kosci przez minione wieki, sg zuzywane
z niestychang rozrzutnoscia.

llos§¢ zuzytej benzyny w Stanach Zjed-
noczonych, Kanadzie, Anglji i Francji
jest juz dzisiaj olbrzymia. C6z bedzie,
skoro Niemcy, Rosja, a przedewszystk em
Chiny, gdy zostang pokryte wiekszg
jeszcze siecig drég, zaczng uzywaé ben-
zyny w tym samym stosunku?

~New York Trust Company” opraco-
wata ciekawg i pouczajgcg statystyke,
ktéra jednak zaledwie w przyblizeniu
mogta by¢ przeprowadzona. Ilo$¢ benzyny,
zuzytej przez niektdre panstwa podana
jest w ameryk. galionach, co, po pomno-
zeniu przez 4, da nam przyblizong warto$é
w litrach.

Stany Zjednoczone (1924). Ogdlaa
ilos¢ zuzytej benzyny: 7,780,625,085 przy
17.880.000 samochoddw na 112 milj. ludn.
Na jednego cztowieka przypada w przybl.
276 litr. benzyny.

Kanada (1924). 260,252,000, na osobe
116 litr. przy 599,000 samochodéw na
9.000.000 ludn.

Anglja (1924). 549,600,000, na osobe
48 litr. przy 1,266,400 samochodéw na
47.350.000 ludn.

Francja (1924). 297,234,000, na osobe
30 litr. przy 677,000 samochoddéw na
39.400.000 ludn.

_ Wiochy (1923). 49,226,700, na osobe
5 litr. przy 160,000 samochodow na
37.500.000 ludn.

Niemcy (1923). 43,704,000, na osobe
2,8 litr. przy 350,000 samochodow na
60.000.000 ludn.

Rosja (1923). 14,750,000, na osobe
0,64 litr. przy 15,000 samochodéw na
93.400.000 ludnosci.

Od roku 1914— 1924 produkcja ben-
zyny w Stanach Zjednoczonych wzrosta
od okoto 1,5 miljarda do 8,95 miljarda
galionow, t. zn. prawie 0 500 %. W czasie
tym ogdlna ilos¢ wywiezionej benzyny
i innych, zwigzanych z nig produktéw,
wzrosta szesciokrotnie.

Jako kraje, produkujace nafte, a odno-
$nie benzyne, na Zachodzie idzie po
Stanach Zjednoczonych (uwzgledniwszy
wiasne zapotrzebowanie) Meksyk, Peru
i Trinidad, w Europie: Rosja, Rumunja
i Polska, w Azji: Indje, Persja i wyspa
Borneo. Poza tern w mniejszych ilosciach
znajduje sie nafta w Argentynie, Ekwa-
dorze i na Jawie.

Obliczono, ze ogdlne zuzycie benzyny
w Europie w ciggu roku 1924 wynosito
5 miljardow 200 miljonow litréw, t. zn.
okoto 17$ zuzycia benzyny w Ameryce.
W rekach Ameryki koncentruje sie wszech-
Swiatowy rynek naftowy.

Wcale nie pocieszajgco brzmi przepo-
wiednia geologa angielskiego, p. Richarda
Redmake. Twierdzi on, ze o ile nie
zostang wykryte nowe zrédta, za lat 80
ziemia zostanie pozbawiona nafty. W Ame-
ryce kopalnie nafty majg sie wyczerpac
juz za lat 25.



KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

SAMOCHODOWEGO 1 MOTOCYKLOWEGDO

WOJSKOWEGDO

Trudnosci

Jednem z najpierwszych zadan, jakie
Zarzad Klubu postawit sobie na porzadku
dziennym, byto uruchomienie kursoéw Kkie-
rowcow samochodowych dla cztonkéw
i wprowadzonych przez czionkéw gosci.

Geneza, jakbym nazwat tych kurséw,
byla potgczona ze znacznemi trudno-
$ciami. Po pierwsze nie mieliSmy najwa-
zniejszej rzeczy t. j. maszyn, modeli
i warsztatow pokazowych. Po drugie nie
byto ani lokalu, ani innych rzeczy, ktére
byly niezbedne dla zapoczatkowania
kursu.

Trudnosci te jednakze zostaly poko-
nane przy wybitnej pomocy Wydziatu
Wojsk Samochodowych, a przedewszyst-
kiem przez zajecie przychylnego stano-
wiska do Klubu i kursow, Pana Szefa
Administracji Armji Gen. Konarzewskiego.

Tak wiec —lokal, warsztaty, modele
i t. p. utensylja uzyskaliSmy w Obozie
Szkolnym Wojsk Samochodowych na
Woli. Maszyny, czescig wyoozyczone za
zwrotem kosztoéw, rowniez w Obozie,
czescig otrzymane z zakupéw przez Kilub.
Nalezato tylko utozy¢ program i przy-
stapi¢ do pracy.

Program kurséw obejmowa¢ miat te
niezbedne teoretyczne i praktyczne wia-
domosci o samochodzie i jego prowa-
dzeniu, ktore pozwolityby absolwentowi
kursu na ,,amatorskie” prowadzenie ma-
szyny i uzyskanie takiegoz prawa jazdy.

Chodzito o dokiadne zapoznanie sie
z konstrukcjg samochodu | dziataniem

¢wiczenia praktyczne stuchaczy kursu kier. sam. W. K. S. i M.
w salach demonstracyjnych modeli ruchowych

poszczegblnych jegoczesci, zaznajomienie
stuchaczy z przepisamiruchu kotowego,
zarbwno w miescie jaki poza miastem,
oraz naukaprowadzenia samochodow.
Zasadniczym za$ celem kursow byto i jest—
da¢ trwate podstawy do dalszego samo-

wstepne. —Program Kkursow.

dzielnego ksztalcenia sie w tej dzie-
dzinie.

Kazdy kurs trwa 2 miesigce. Wyklady
i Cwiczenia praktyczne odbywajg sie
w godzinach wieczorowych, poczawszy
od godziny 18-tej, a to dlatego, aby
umozliwi¢ korzystanie z kursow kazdemu
z cztonkéw, ktéremu zajecia stuzbowe
nie pozwalajg na prace przedpotudniowa.

Jak juz zaznaczyliSmy wyzej, oprocz
teoretycznych wyktadow, odbywajg sie
na kursie cwiczenia w salach demonstra-
cyjnych Obozu Szkolnego Wojsk Samo-
chodowych, wyposazonych we wszystkie
modele i przekroje silnikéw i innych
czesci sktadowych samochodéw. Oprocz
tego kladzie sie duzy nacisk na badanie
przyczyn niedomagan samochodow.

Kierownictwo kursu spoczywa w rekach
doswiadczonego wychowawcy kierowcow
samochodowych w W. P., ktorym jest
Komendant Obozu Szkolnego Wojsk
Samochodowych mjr. Wactaw Hryniewski,
rownocze$nie cztonek zarzadu naszego
Klubu.

Nie jest zamiarem moim prawienie
kolegom komplimentow. Musze jednakze
stwierdzié, zaréwno, jako byly stuchacz
kursow samochodowych  Towarzystwa
Wiedzy Wojskowej, jak réwniez, zwie-
dzajacy kurs cztonek zarzadu klubu, ze
nie moge sobie wyobrazi¢ wiecej ideal-
nego kierownictwa naszych kurséw samo-
chodowych.

Bo prosze sobie wyobra-
zic, ze po catodziennych
zajeciach, jakie nastreczajg
zajecia w Obozie, Kmdt
Obozu rozpoczyna dalszy
cigg pracy z Kkilkudziesie-
cioma uczestnikami Kkursu
klubowego, ktéry trwa do
péZnej nieraz nocy.

Cala ta praca spetniana
jest z mitym i zachecajg-
cym usmiechem na ustach.
Doprawdy zbiera mnie ocho-
ta zapisaC sie ponownie
jeszcze na jeden kurs do
Obozu.

To samo musimy stwier-
dzi¢ w stosunku do najbliz-
szych pomocnikéw kiero-
wnika kursu. Panowie wy-
ktadowcy i instruktorowie
— to nie ludzie... z krwi
i kosci, to istoty obda-
rzone specjalnym spokojem i anielska
cierpliwoscia.

Tlumaczy¢, wyktadaé po wielekroc¢
jedno i to samo ciekawemu Kkursiscie,
jest dla nich nietylko przyjemnoscia,
lecz... rozkosza.

KLUBU

Kierownictwo kursow.

W jaki sposdéb uczymy sie prowadzi¢ samochodd.

Poprostu nurzaja
sig, jak ryba w wo-
dzie, w swoim ulu-
bionym przedmio-
cie.

Zresztg dos¢ wy-
mieni¢ nazwiska,
aby nikt nie watpit,
ze moéwie prawde.
Wiec wyktadowca
o0 silniku samocho-
dowym—ypor.Wall-
moden... — czio-
wiek bez zékci.
Wyktadoweca opod-
woziu samochodo-
wem i karburacji —
por. Suchodolski,
zapalony automo-
bilista, dalej wykta-

Zbiérka na nauke jazdy

dowca o elektrotechnice stosowanej — por. Je-
sionek Jan; niechby kto sprébowat rozmawiaé
Z nim o czem innem...

Instruktorowie jazdy praktycznej i przepiséw
0 ruchu kotowym pp.: kpt. Wolski, kpt. Czar-
necki i por. Rybinski —to stawa naszego szkol-
nictwa samochodowego w W. P. Uczen, ktéry
ukonczyt pod kierownictwem tych oficeréw kurs

jazdy praktycznej,

nie bedzie miat niespodzia-

nek, podczas samodzielnego prowadzenia wtas-

nego samochodu.

Zwykle od wy-
ktadowcy i instruk-
tora zalezy zapat
1che¢ do pracy na
kursie. Otoz stwier-
dzi¢ wypada, ze
w danym wypadku
przystowie: ,wart
Pac patacu,jak ipa-
tac Paca” nie moze
by¢ lepiej zastoso-
wane.

Zaréwno stucha-
cze | kursu, jak
i li-go, bez réznicy
stopnia, wyksztat-
cenia, czy tez pici...
wszyscy z rownym
zapatem i ochotg
kurs nasz traktuja.

To tez wyniki, o
ktérych wspomina-

my nizej, przekroczyty oczekiwania samych wy-

ktadowcow.

Pani Majorowa Sulecka

nistaw, mjr. Mali-
nowski Juljan, mjr.
Int. Zapolski Jerzy,
mjr. K. S. Reklew-
ski Leon, mjr. Bus-
hach Emil, mjr. Su-
fecki zZdzistaw, mijr.
Zamecznik Leon,
mjr. Doktorowicz-
Hrebnicki, mjr. Re-
mer Wilhelm, kpt.
S. G. Chodacki Mar-
jan, kpt. S. G. Ga-
wronski  Stanistaw,
kpt. Jatowiecki Boh-
dan, kpt. Mikuta
Stanistaw, kpt. Po-
piel Wiadystaw, kpt.
Skorobohaty Ignacy,
kpt. Piotrowski An-

toni, kpt. Gorecki Wincenty, kpt. Kamienski Bro-
nistaw, por. Kowalski Ludwik, por. Tarkowski Sta-
nistaw, por. Dziedzina AdolJ, por. Szeremeta JO-
zef, por. Jankowski Eugenjusz, por. Dymitrow Nar-

cyz, por. Litwora Alojzy,

por. Gutowski Mieczy-

staw, por. Parniewski Mieczystaw, por. Swiderski

Franciszek, chor. Jaszczak Stanistaw, chor.
dyrektor Orczykowski

nacki, panowie:

Bier-
Stanistaw

(por. rez.), Rutkowski Feliks (por. rez.), Szpaczynski
Henryk (kpt. rezerwy), Parniewski Wactaw (por. rez).

Cwiczenia pokazowe Kjontazu opon i kiszek

Panie:

Porucznikowa Gebeth lerowa Janina (stoi)

Drowa Kopciowa Wa da (siedzi przy kierownicy)

Ku wiecznej rzeczy pamigtce podajemy petng

liste uczestnikéw |

Lista

Panie: dr-wa Kopciowa Wanda, GehethnerowWa

i Il kursu:

lill kursu:

Janina (zona por.), Popielowa Helena (zona kpt.),
Sutecka Zdzistawowa (zona mjr.), ptk. K. S. Zdzie-
chowski Zygmunt, ptk. Mieszkowski, pptk. Okoto-
wicz Norbert, pptk. Tyszkiewicz Witold, mjr. S. G.
Sienkiewicz Stanistaw, mjr. S. G. Sokotowski Sta-

ogn.Michalak  Jan,

Bajkowski Lucjan, ogn.

ogn. Bielawski JozeJ,
Batkowski JdzeJ, pan-

Mjr.  Bukowski,
kpt. Wawrzykiewicz,
por. Podraszko Mar-
jan, por. Zubowicz
Michat, por. Wa-
sowski Stanistaw, por.
Wegenko Walerjan,
por. Pawtowski Ta-
deusz, por. Rasicki
JézeJ, chor. Patyk
Wiadystaw, st. sierz.
Wolnian  Andrzej,
st. majster Modze-
lewski Stanistaw,
Wachm. tacina Jo-
zeJ, plut. Wozniak
Jozed, kprl. Szc.u-
dtowski Juljan, ogn.
Jernas Kazimierz,
ogn. Dutkiewicz To-
masz, ogn. Micha-

Iczyk Piotr,  ogn.
Mikulski Kazimierz,
ogn.

owie : Przasnowski W., inz. Podraszko Jan, tem-

picki Zbigniew.

O wynikach kursu niech nam powie Kmdt

Obozu p. mjr. Hryniewski.
— Whyniki, jakie osiagneli
przeszty moje oczekiwania.

uczestnicy kursu
Fachowo musze je

okreslic jako BARDZO DOBRE. Dla przy-
ktadu dodam, ze mieliSmy maty kurs przyspie-

szony,

ktory dla niektérych uczestnikéw, wy-

jezdzajacych na urlopy, prowadziliSmy krocej,

lecz za to intensywniej. Grupa ta juz jest
po egzaminach. Ot6z stwierdzi¢ musze, ze
niektérzy z absolwentéw n. p. pani kapi-
tanowa Popielowa, wprost odpowiadata na
zadawane pytania jak stary doswiadczony
i rutynowany automobilista... Cieszy mnie
to niezmiernie i zacheca do dalszej pracy.

— Jazda praktyczna, ktorg prowadza
tak wyszkoleni i doswiadczeni instrukto-
rowie jak kpt. Wolski, kpt. Czarnecki
i por. Rybinski, jest postawiona na bar-
dzo wysokim poziomie. 14 i wiecej nieraz
lekcyj jazdy, na roznych typach samo-
chodow, ktore obowigzujq kazdego stu-
chacza — stanowi praktyke az nadto
wystarczajacg dla amatora-automobilisty.

— To tez, koniczy mijr. Hryniewski, jes-
tem zwynikdéw tych dwach pierwszych kur-
sow klubowych najzupetniej zadowolony.

Kursy odbywajg sie na Woli. Obszerny
teren Obozu Szkolnego jest idealnym
miejscem na tego rodzaju szkolenie. Stu-
chacz kurséw dazy z checig do tego
ustronia, nietylko dla nabycia tak poza-
danej wiedzy o silniku samochodowym,
lecz réwniez i dla wypoczynku umystowego.

Owiany wiaterkiem, idgcym od cichych
grob6éw cmentarnych... zachecony zielo-
noscig stokdéw fortecznych, okalajacych
zygzakiem zabudowania obozowe, zapo-
mina o troskach codziennej walki o byt,
ktoére zostawit w murach miasta i poddaje
sie nastrojowi natury...

Wzorowa czystos$¢ terenu wewnetrz-
nego obozu, sympatyczne i zyczliwe przy-
jecie jakiego doznaje sie przy wsta-
pieniu w obreb fortow wolskich, zacheca
nieodmiennie kazdego, kto cho¢ jeden
raz odwiedzit ten zakatek,
do ponownego przybycia...

Nic tez dziwnego, ze kie-
rownik kursbw nie ma po-
wodu uskarza¢ sie na brak
zainteresowania si¢ kursem.

*

Bylem $wiadkiem nauki
praktycznej jazdy.
Samochod ,,Opel” stary
jak Swiat.... lecz do nauki
doskonaty, prowadzi raczka
kobieca... Pani W. Kopcio-
wa, troche zemocjonowana
(instruktor  por. Rybirski
siedzi obok) wprawng dto-
nig wigcza bieg... jedziemy.
Tutaj anielski instruktor
cichym uprzejmym i stodkim
gtosem komenderuje: ...drugi bieg... trze-
Ci.. —stangC... tylny bieg, skreci¢ na
prawo... stop... jedziemy naprzod i t. d.
JezdzilisSmy przez dobre pot godziny.
Przekonatem sie, ze raczka niewiescia,
choé troche nerwowa i stremowana...

Wyktadowcy mstuchacze. —Wyniki. —Jak wyglgda miejscowos$é¢, gdzie sie odbywajag kursy.

ma energji nie mniej od meskiej. Lewarek
przektadniowy az jeczat przy dotknieciu...
a sprzegto, zauwazytem, z przyjemnoscig
sie kurczyto... pod energicznem dotknie-
ciem stopy pani kapitanowej.

Brawo... —a instruktor tylko sie u$mie-
chat pod ,wasem”.. i zachecajgcym
gtosem komenderowat dalej...

Niema to jak instruktorom jazdy samo-
chodowej... najezdzi sie i jeszcze mu
za to dziekuja.

Sens cato$ci:-- zapisujcie sie czem-
predzej na kursy kierowcéw samocho-
dowych Wojskowego Klubu Samocho-
dowego i Motocyklowego.

Muszkiet

Wytiectita Wojskowego Klubu Samocho-
dowego 1 motocyklowego w Warszawie

Sekcja Sportowa i wycieczkowa Woj-
skowego Klubu Samochodowego i Mo-
tocyklowego w Warszawie urzadza w dniu
27 b. m, t. j. w najblizsza niedzielg, je-
dnodniowg wycieczke autobusem pasazer-
skim w kierunku Zegrze — Serock.

Udziat w wycieczce wzia¢ moga czton-
kowie Klubu z rodzinami oraz zaproszeni
goscie. Koszta wycieczki wynoszg 3 zt.
od kazdej osoby. Zywno$¢ zabiera kazdy
ze soba.

Punkt zborny i start: Plac Zamkowy
obok kolumny kréla Zygmunta o godz.
9-e¢j rano. Zapisy amatorow wycieczki
samochodowej przyjmuje sekretarjat Klu-
bu  Przejazd 10 (tel. 51-25) w godz.

~Mate uszkodzenie samochodu”

m. 10— 15 i m 18 —20. Woczesne za-
pisy bardzo pozadane.

W razie niepogody (deszczu) wy-
gieclzka odtozona zostaje na nastepng nie-
ziele.



<MOTOCYKLISTA"”

DZIAL POSWIECONY SPRAWOM MOTOCYKLOWYM

pod redakcja kpt. STANISLEAWA SZYDELSKIEGO

| Walng Zgromadzenie Delegatow
Pilskiego Zwigzku motocyklowego

Z wielkg niecierpliwoscig oczekiwany
przez kluby motocyklowe w Polsce 1-szy
walny zjazd delegatow Polskiego Zwig-
zku Motocyklowego odbyt sie stosownie
do zapowiedzi w dniu 5 czerwca r. b.

Niestety na zjazd ten nie stawity sie
wszystkie kluby motocyklowe, ktére zapo-
wiedziaty swoje przystapienie do zwigzku.

Lista obecnosci wykazata nastepujace
kluby i osoby:

Polski Klub Motocyklowy (Warszawa)
reprezentowany przez 7 delegatéw z p.p.
Modzelewskim, Czaplickim i Rychterem
na czele — 88 cztonkéw — 33 glosow;
Slaski Klub Motocyklowy reprezentowa-
ny przez kpt. Szydelskiego 125 czton-
kow — 42 glosy; Wojskowy Klub Samo-
chodowy i Motocyklowy reprezentowany
przez kapitanow: Dotegowskiego i Kro-
likowskiego, oraz por. Englichta — 30
cztonkéw (sekcja motocyklowa) — 10 gto-
sow i Sekcja Motocyklowa Warszawskie-
go Towarzystwa Cyklistow reprezentowa-
na przez p.p.: Pawinskiego, Choinskiego
i Szmorlinskiego Z. - 23 czionkéow —
8 glosow.

Walne zebranie wybiera jednogtosnie
na przewodniczacego kpt. Szydelskiego,
na sekretarza p. Modzelewskiego.

Po zagajeniu zebrania i przyjeciu po-
rzadku dziennego przystgpiono do obrad
merytorycznych.

1) Po odczytaniu statutu, uchwalono
powierzy¢ Zarzadowi do opracowania po-
prawki i niektére zmiany, ktére zostang
zatwierdzone na najblizszem walnem zgro-
madzeniu.

2) Wybory do wiadz Zwigzku: Preze-
sem wybrano jednogtosnie pptk. S. G.
Zieleniewskiego, prezesa Polskiego Klubu
Motocyklowego.

Nastepnie dokonano wyboru 8 czton-
kow zarzadu, a mianowicie: T. Werdy
(Gorny Slask) wiceprezes, por. Englicht
(Warszawa) wiceprezes, sekretarz — Mo-
dzelewski (Warszawa), kapitanowie: kpt.
Szydelski (Gorny Slask), p.p. Choinski
i Rybinski (Warszawa), skarbnik — Szmor-
linski, ksiegowy — W. Rychter.

Komisja Rewizyjna: inz. Pawinski, kpt.
Krolikowski, p.p.: Czaplicki, Unruh (War-
szawa), oraz p. Malinowski (Gorny Slask).

Sad Rozjemczy: p.p.: kpt. Dotegowski,
Karczewski, Busse, Paszkowski i inz. Bu-
kowski.

3) Inne uchwalty:

zwr6cié sie do AutomobilklubujPol-
ski o objecie nad Zwigzkiem pro-
tektoratu;

prosi¢ Warszawskie Towarzystwo Cy-
klistow o udzielenie lokalu dla Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego;

wezwal Zarzad Zwigzku do opraco-
wania przepiséw i regulaminu dla
zawodnikéw. Termin 3 miesigce;

zgtosi¢ zwigzek do miedzynarodo-
wej federacji klubéw motocyklo-
wych;

zwrdci¢ sie do Warszawskiego To-
warzystwa Cyklistow o udzielenie
toru na Dynasach dla treningow
motocyklowych;

zglosi¢ Zwigzek do Zwigzku Pol-
skich Zwigzkéw Sportowych, ktd-
remu przedstawi¢ sprawe zwigzku
motocyklowego w Poznaniu.
Na tern wyczerpano porzadek dzienny
walnego zgromadzenia, poczem zebranie
zostato rozwigzane.

Jekrdlesy keckGi Qs unany Naog?

(Dokonczenie)

Naped (zmiennik przektadni, sprzegto
i tancuch wzgl. pas). Badamy najpierw
fancuch biorgc pod uwage dwa sgsiadu-
jace ogniwka i prébujac czy niema za du-
zego luzu pomiedzy niemi. Nastepnie
zbadamy tryby fancuchowe, czy zeby ich
nie sg juz zuzyte i ostre. Najwiecej zuzywa
sie tryb osadzony na wale silnika. Jezeli
jesteSmy pewni, ze tryby te nie byly
wymieniane od czasu jak motocykl chodzi,
to ze stanu ich mozna w przyblizeniu
wnioskowac¢ o ilosci przebytych kilome-
trow. Jezeli w motocyklu maty tryb (na
silniku) ma tryby prawie kompletnie
zuzyte, to motocykl ten nie przeszedt
mniej jak 6 — 7000 kilometrow, a jezeli
duzy tryb (na kole tylnem) jest prawie
zuzyty, to przeszedt on 15— 20000 km
(oczywiscie przy nalezytej konserwacji).
Naturalnie sg to tylko przyblizone dane.

Do wyprébowania sprzegta musimy
wiaczy¢ najmniejszg szybko$¢ i popy-
chajac motocykl zauwazymy odrazu czy
sprzegto sie Slizga, to jest czy koto
tylne sie obraca mimo tego, ze silnik
stoi w miejscu.

Rys. 6.

Skrzynke biegéw trzebaby wiasciwie
rozebra¢ by dokladnie jg zbadaé, jednak
zwykle motocyklowy zmiennik przekia-
dniowy jest w dobrym stanie, jezeli tylko
daje mu sie nalezytg obstuge. Luz w tozy-
skach i trybach zauwazymy postepujac
wedle rys. 6. W wypadku napedu paso-
wego nalezy zobaczy¢ czy krazki pasowe
nie sa wytarte, w jakim stanie jest pas
i czy sie nie Slizga nawet po dobrem
naciggnieciu.

Motocykle z przywozkiem: Przy
kupowaniu motocykla z przywozkiem
nalezy przedewszystkiem zbadaé, czy moc
silnika jest wystarczajgca do ciagniecia
motocykla i przywozka. Na polskie wa-
runki musi silnik posiada¢ przynajmniej
500 cm szes¢. Motocykle o skabszym
silniku u nas sie nie nadajg gdyz sg juz
za stabe nietylko pod wzgledem silnika
ale i ramy.

Oczywiscie badanie samego motocykla
bedzie analogiczne jak poprzednio, tylko
utatwione przez to, ze mozemy pojechaé
na probng jazde w wdzku, doktadnie
przystucha¢ sie dziataniu silnika i jego

Fot. MaicheTski

Nastawiwszy silnik tak, by pomiedzy zaworem a popychaczem (sternikiem) byt

odstep, prébujemy czy popychacz posiada luz w swej prowadnicy. Swiadczy to o mocnem
zuzyciu silnika



Rys. 7.
i wtyt na kazdej przektadni.

Fot. Mafcherskl

Stawiamy tylne kolo na stojaku i nastepnie prébujemy porusza¢ kotem wprzdd
Wykazane przytem luzy $wiadczg albo o wyrobieniu trybéw

w skrzynce albo o ztych tozyskach. Jezeli luz jest na kazdym biegu taki sam, to oczywiscie
winny tu tozyska

zaletom. Nie grozi nam to, ze wiasciciel
badanej pojedynki pojedzie niby to na
prébng jazde sam, stanie za pierwszym
wegtem i po jakim$ czasie wrdci twier-
dzac, ze zrobit 50 km, a mimo tego
silnik zimniutenki!

Giéwng uwage przy badaniu przy-
wozka nalezy zwroci¢ na potgczenia ramy
przywézka z ramg motocykla i na stan
ramy. Potgczenia muszg by¢ w doskonatym
stanie i nie wytarte, tak by miedzy woz-
kiem a ramg motocykla nie byto duzego
luzu, coby umozliwiato wahanie sie moto-
cykla niezaleznie od ramy przywoézka.
Musimy tez przy tej sposobnosci zobaczy¢

Rys. 8. Badanie przywdzka.

resory i ich stan w miejscu zawieszenia
na sworzniach resorowych. Otwory na
sworznie resorowe nie powinny by¢ zo-
walizowane, gdyz wymaga to wstawienia
nowych tulejek. Koto od wdzka nalezy
podnies¢ i zbada¢ tozysko czy niema
luzu i czy koto nie jest zwichrowane,
a obrecze nie pogiete zanadto. Stan
opony zbadamy przy sposobnosci badania
wszystkich pneumatykdw. Koto od wozka
powinno by¢ réwnolegte do kot moto-
cykla. Najlepiej sprawdzi¢ to na bruku
o drobnej kostce sprawdzajgc rysunek
bruku z zarysem kot Motocykl, stojac
swobodnie z przywdzkiem, powinien by¢

Fol. M¢ijchersht

Zbada¢ nalezy przedewszystkiem stan i luzy w potgczeniach,

przyczep przywézka z ramg motocykla (1 i 2) oraz stan resor6w i ich umocowanie na
wieszakach resorowych (3)

nieco od niego odchylony ku goérze (pare
milimetrow) za$ koto boczne powinno
sta¢ nieco skosnie ku przodowi. Podczas
jazdy bedzie wtedy woézek miat potozenie
normalne.

Nie radze kupowaé motocykli z przy-
wozkami nie oryginalnemi tylko robionemi
we wiasnym zakresie. Przynajmniej rama
i oska powinny by¢ tej samej fabryki
co i motocykl, gdyz inaczej moze by¢
zle obliczony i ze zlego materjatu a to
bytoby juz nader niebezpieczne.

Na koncu badamy stan narzedzi i zapas
czesci i t. p. ktére kazdy motocyklista
posiada w duzym zapasie, jednak zwykle
nie wszystkie zdatne do uzytku.

Po tem wszystkiem nalezy krotko spisac
sobie potrzebne naprawy i inwestycje,
obliczy¢ mniej wiecej ich koszt, a po
skalkulowaniu ceny w mys$l wyzej powie-
dzianego oferowac takg cene, jakg uwa-
zamy za odpowiednig. Zwykle po matych
targach znajdzie sie wspolna platforma
na ktérej targ dojdzie do skutku.

Nie nalezy zapomnie¢ o zabraniu karty
rejestracyjnej motocykla (rachunku i aktu
zrzeczenia sie wiasnosci na nasza korzysé
(oba akty nalezycie ostemplowane).

Oczywiscie po kazdem kupnie znajda
sie przyjaciele, ktorzy zaczng nas pocie-
sza¢, ze taki sam motocykl sprzedaje ten
i 6w za potowe zaptaconej ceny, ze maszyna
ta nic nie warta i t. p., jednak nie nalezy
sie tem zrazaé, gdyz niema motocykla,
ktéremu by nie mozna czego$ zarzucic.

Kpt. Stanistaw Szydelski

STATUT
ZWIAZKU

POLSKI ZWIAZEK MOTOCYKLOWY

(Dokonczenie)

§ 20.

Do kompetencji Walnych zebran rocz-
nych nalezy:

1) zatwierdzenie protokotu
niego Walnego Zebrania;

2) rozpatrzenie i zatwierdzenie spra-
wozdania z dziatalnosci Zarzadu.

3) rozpatrzenie i zatwierdzenie rachun-
kowosci i preliminarza budzetowego
na rok nastepny;

4) zatwierdzenie sprawozdania Komisji
rewizyjnej;

5) rozpatrzenie i zatwierdzenie wnios-
kow Zarzadu wymienionych w po-
rzagdku dziennym Zebrania;

6) rozpatrzenie i zatwierdzenie wnios-
kow cztonkow wymienionych w po-
rzgdku dziennym Zebrania;

7) wybory do Wiadz Zwigzku;

8) uchwatly w sprawach kupna i sprze-
dazy nieruchomosci;

9) wszelkie uchwaty dotyczace spraw
Zwiazku a niedajace sie przewidziec
statutem.

Uwaga: Postanowienia i uchwaly za-
padte na Walnem Zebraniu rocznem
mogg by¢ uzupetniane Ilub zmieniane
tylko na nastepnem Walnem Zebraniu
rocznem.

poprzed-



§ 30.

Wszelkie sprawy na Zebraniach Wal-
nych zalatwiane sg prostg wiekszoscig
gtosow z wyjatkiem spraw dotyczacych
zmiany niniejszego statutu i przepisow
uzupetniajgcych, przyczem wymagana jest
wiekszo$¢ 2s glosdw obecnych na Zebra-
niu patrz 8§ 6. Przy uchwale o rozwig-
zaniu Zwigzku wiekszoscig 3U gtosow.

§ 3L

Walne zebrania nadzwyczajne zwoty-
wane sg na tych samych warunkach jak
zebrania roczne przez:

1) Zarzad Zwiazku;

2) na zadanie Komisji rewizyjnej;

3) na zadanie wyrazone na pisSmie przez
3-ch czionkéw rzeczywistych o ile
przy tem ztozg Zarzadowi wniosek,
ktéry ma by¢ rozpatrywany przez
Walne Zebranie.

W dwdch ostatnich wypadkach w prze-

ciggu 2-ch miesiecy od chwili ztozenia
pisemnego zadania.

§ 32.

Do kompetencji nadzwyczajnych zebran
Walnych nalezy:

1) Uzupetniajgce wybory do Wiadz
Zarzadu;

2) mianowanie cztonkéw honorowych;

3) rozpatrywanie wszelkich spraw obje-
tych porzadkiem dziennym;

4) uchwaly o zmianie niniejszego sta-
tutu lub o rozwigzaniu Zwigzku.
Uwaga: Przy powzieciu uchwaty
0 rozwigzaniu Zwigzku Walne Zebranie
nadzwyczajne wybiera w tym celu ko-
misje, Kktoéra obowigzana jest dokonac
czynno$ci likwidacyjnych z zawiadomie-
niem o tem Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych. Fundusze otrzymane z likwidacji
przekazuja sie na cele o$wiatowo-spor-

towe.

Na zasadzie postanowienia Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych z dnia 23 kwietnia 1926 roku
Nr BB.3191/26 wciagnieto do rejestru stowarzy-
szen i zwigzkéw, Nr 1548 stowarzyszenie pod
nazwg ,Polski Zwigzek Motocyklowy”.

Warszawa, dnia 29 kwietnia 1926 r.
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych.

Okragta pieczatka z ortem:
Rzeczpospolita Polska.

Minister Spraw Wewnetrznych
(—) Olpinski

Podsekretarz stanu.

WOLNA TRYBUNA

NASTEPNY KROK

jesli zaktad ten nie bedzie posiadat odpo-
wiedniego kapitatu zaktadowego i obrotowego...
Dajcie mi dowody... ze posiadacie odpowiednie
kapitaty — oddam Wam nietylko C. W. S., lecz
wyptace zaliczke...”
(Gen. Norwid-Neugebauer)

Mam wrazenie, ze stowa te nie byly
dla nikogo niespodziankg. W kazdym-
badz razie byly one moze dla nielicznych
zapalencéw tym kublem zimnej wody,
ktory ich do trzezwosci przywotat, ktory

STAN. BONKOWICZ-SITTAUER

Przez alpejskie przefecze...

Niedziela. Mieszkancy od$Swietnie wystro-
jeni, pomimo wczesnej pory, siedza pod pto-
ciennemi dachami cafes i.. popijaja wino, —
to bajecznie tanie francuskie wino, ktérego
litr dostanie tu na miejscu za 80 centymow.
Wogoéle nawiasem musze zaznaczy¢, ze prze-
cietny Francuz pije niemozliwie duzo. Pije
wino, piwo, limonade, citronade, i znowu wino,
i tak bez konca.

Ale — uwaga. Bo oto mija nas czerwony
jak smok ,,Amilcar". Sportowa dwuosobdwka,
wiec nic dziwnego, ze tylko mignatnam przed
nosem; ale musimy sie mie¢ na bacznosci,
bo jest to oznaka, ze za chwile posypig sie
i inne auta. Przeciez to niedziela, dzien cndny,
a do tego w Grenoble wystawa. Zpewnoscig
wiec p6t Lyonu bedzie sie starato przescignac
nas na tych stu kilkudziesieciu kilometrach,
bo chociaz szosa terowana, to jednak ten co
przyjdzie ostatni z pewnoscig bedzie musiat
dtugo ,,strzasaé pyt z nog i szat swoich".

Wydostawszy sie za wioske ,cytrynka"
bierze na ambit. Wskazéwka na speedome-
trze zaczyna zwolna przesuwaé sie na 50, 55,
60 i wkoncu drga okoto 65 — 70. Szybkosé
jak na tak maly woéz, zwazywszy na obcigze-
nie, rzeczywiscie zupetnie powazna. Mijamy
jak burza szereg rowerzystéw (a nawet moto-
cyklistow), zato$nie spogladajacych na ,auto-

jasno i wyraznie wyttomaczyt, iz bez po-
mocy tego absolutnego monarchy $wiata,
jakim jest pieniadz, nic powstaé a po-
wstate utrzymac sie nie moze. |, jakkol-
wiek juz osmy numer ,,Automobilisty”
oglada¢ bedzie Swiatto dzienne, nie zdaje
mi sie, izbySmy poszli dalej. Owszem
pierwszy krok: zdanie sobie sprawy z ko-
niecznosci polskiej produkcji samocho-
dowej zostat zrobiony. Lecz Redakcja
L»2Automobilisty” od pierwszej chwili swej
akcji agitacyjnej zdawata sobie przy-

mobilowa burzuazje". Biedacy —krecg i krecg
pedatami w kurzu i pocie czota, atu cztowiek
wygodnie rozparty obrzuca ich pogardliwem
spojrzeniem i KklInie po cichu, ze peta sie to
po drodze i miejsce zabiera. Taka to juz
natura ludzka.

Okolica staje sie coraz bardziej gorzysta.

Hotel na C. du Lautaret

Wyczuwa sie, ze droga wolno ale stale wznosi
sie lekko w gore. Bo i jesteSmy juz upodno-
za przedalpejskiego pasma. Przybywa tez
winnic, ktéremi pokryty jest nieomal kazdy
tagodniejszy stok w strone potudnia zwr6cony.
Mijamy kilka wiosek i matych miasteczek.
Wszedzie duze i zdaleka widoczne znaki,
utrzymywane staraniem A.C.F. lub tez wiek-

puszczalnie az nadto dobrze sprawe ztego
Iz dojdziemy do pewnego punktu I..
staniemy. Owe ,Stop! Bezemnie ani
kroku dalej" wypowiedziat pienigdz przez
usta Pana Pierwszego Zastepcy Szefa
Administracji Armiji.

Na dobrg sprawe, dwukrokowsa droge,
ustang stowami ,,chcie¢ i méc", odbylismy
w potowie. Chcemy—niemniej jednak nie
mozemy. Nie nalezy jednak opuszcza¢
ragk, a to tem bardziej, iz ta impotencja
nie z naszej wyptywa winy.

Rzucone tedy dwa projekty (Szofer
Polski Nr 5/26 i Automobilista Nr 4/26)
pragne uzupemi¢ trzecim. Ze jednak,
jak kazdy projekt, tak i ten nie moze
by¢ wcielony w zycie przez jednostke,
rzucam go tedy pod adresem W. K. S.iM.
aby, jesli handlowe koncepcje zrealizo-
wania projektow sg dlan dostepne, spro-
bowat mysl wcieli¢ w zycie.

Stworzenie podwaliny krajowej pro-
dukcji kotowej utatwione bedzie przez
zainteresowanie bezposrednie juz zainte-
resowanych finansowo w zakresie auto-
mobilizmu i motocyklizmu firm i jedno-
stek przy réwnoczesnem poparciu moral-
nem tych instytucyj, ktére dla wzgledéw
panstwowych czy osobistych stoja na
stanowisku koniecznosci krajowej pro-
dukcji. Zainteresowanie takie mogtoby
nastapi¢ przez zawigzanie ,Zrzeszenia
Kupcéw i Przemystowcow Samochodoéw,
Motocykli, Rowerow i Akcesorji do nich
Rzeczypospolitej Polskiej p. n. Auto-
rower, Sp. Akc.” Spdtka powstaje w celu
nabycia wzgl. wydzierzawienia istniejg-
cego w Warszawie, a nalezagcego do
M. S. Wojsk, przedsiebiorstwa C. W. S.
ze wszystkiemi jego aktywami, pasywami
i calym majatkiem, oraz w celu prowa-
dzenia, rozwoju i rozszerzenia tego przed-
siebiorstwa. Spotka, jako osoba prawna
ze wszystkiemi, przystugujacemi jej z tego
tytutu prawami i obowigzkami, ma sie-
dzibe w Warszawie, zas dziatalno$¢ jej
rozszerza sie tak na Rzplita, jak tez za

szych firm samochodowych, utatwiajg orjenta-
cje i uniemozliwiajg prawie zmylenie drogi.

Kilku serpentynami w szpilkowym lesie
wydostajemy sie na wysoko wzniesiong ptasz-
czyzne. Z prawej strony daleko w dole roz-
cigga sie szeroka i rdwna dolina lzery.
Przed nami rysuja sie stabo na zamglonym
lekko horyzoncie kontury jakich$ poteznych
masywow. To juz i pierwsze szczyty Alp.

Dolina zweza sie do$¢ szybko. Po obu
stronach wyrastajg strome i skaliste zbocza.
Niewyrazne kontury szczytéw zaczynaja przy-
biera¢ coraz konkretniejsze ksztatty. Widaé
juz skaliste turnie i bielejace ptaty wiecz-
nych $niegdbw. Na lewo okragty, kopulasty
szczyt — t6 Czapka- Nerona dominujaca nad
Grenoble.

Zjawia sie szereg domkow i willi, rozrzu-
conych na stokach zboczy. Oto i szyny tram-
wajowe z boku drogi, a za chwile mijamy
i sam wagon szczelnie napetniony ludzmi.
Do Grenoble jeszcze pare kilometrow. Wilie,
ogrody, domki podmiejskie jeden koto drugiego
wzdtuz szosy lub przytulone do tuz obok
wznoszacych sie zboczy. Wreszcie szosa skreca
ostro w prawo i przez niewielki most na
Izerze wprowadza nas w samo nieomal centrum
Grenoble.

Grenoble. Hm... Ze Grenoble, to nie ulega
watpliwosci, ale jeden z naszych towarzyszy,
ktéory chwalit sie doskonatg znajomosciag topo-
grafji miasta, jako$ zawziecie milczy. Na za-
pytania p. R. gdzie tu skrecaé, zeby jak naj-
krétsza drogg dosta¢ sie w okolice placu
wystawowego, dowodzi niepewnym gtosem, ze
jeszcze sie dobrze nie zorjentowal, ale zeby



granice (eksport, oddziaty, fabryki it. d.).
Celem spotki jest:

a) nabycie wzgl. wydzierzawienie i dal-
sze prowadzenie przedsiebiorstwa
C. W. S. na zasadach, obowigzuja-
cych wg. zatwierdzonego statutu;

b) prowadzenie handlu importowego
I eksportowego artykutami branzy
samochodowej, motocyklowej i ro-
werowej tak wiasnej produkcji, jak
kupowanemi;

c) nabywanie, otwieranie i urzadzanie
fabryk, zaktadow przemystowych,
wytworni, sktadow;

d) przedstawicielstwa firm handlowo-
przemystowych, produkujgcych to-
wary, bedace przedmiotem operacji
handlowych spoiki;

e) finansowanie nakfadow dziet, bro-
szur i pism z zakresu automobilizmu
i motocyklizmu tak oryginalnych,
jak tez przyswojonych jezykowi
naszemu z jezykéw obcych;

f) budowa samochodoéw i moto-
cykli wg. ustalonych przez
specjalne postanowienia wzo-
row.

Kapitat zaktadowy okresla sie na zt. —
podzielony na — akcji po zh. — kazda,
przyczem calg te ilos¢ akcji rozdziela sie
pomiedzy zatozycieli i osoby, zaproszone
do udziatlu w spotce. 25% akcyj bedzie
imiennych, 75% na okaziciela. M. S. Wojsk,
moze by¢, wzamian za wniesione do
spotki przedsiebiorstwo, jej akcjonarju-
szem przy kwalifikowanej maksymalnej
ilosci akcjl.

Zagadnienia przepisow ogolnych, ka-
pitatow i akcji, wkadz spotki, roku ope-
racyjnego, bilansu, podziatu zyskéw, li-
kwidacji spotki i t. d. bedg rozstrzy-
gniete przez statut.

Techniczne przystgpienie do organi-
zowania spotki wyobrazam sobie, jako
zwotanie przez Zarzad W. K S. i M

skreca¢ w prawo, no albo ostatecznie w lewo,
bo to na jedno wyjdzie. W konhcu pokazuje
sie jednak, ze najbardziej kompetentnym w tej
sprawie okazat sie ustuzny policman, bo nie
trzeba byto jechaé, ani w prawo, ani w lewo,
ale wiasnie prosto przed siebie.

Miasto niewielkie, ale jakze mite. Poto-
zenie prawie zupetnie alpejskie, to znaczy
wokot wznosza sie wynioste, ubielone wiecz-
nym $niegiem szczyty Alp. Tuz nad miastem
dominuje owa wspomniana Czapka Nerona.
Stoki jej zajeta cytadela i fortyfikacje. Przy-
tulone do skat kamienne budowle i mury
z basztami i wykuszami, niegdy$ bezwatpie-
nia niezdobytej fortecy, dzi$ stuzg za miejsce
spaceru grenoblan. Warto by to zobaczy¢, bo
widok na miasto musi by¢ stamtad naprawde
wspaniaty, ale nie mamy czasu. PosSwiecimy
najwyzej dwie godziny na zwiedzenie Wystawy
Wegla Biatego i Turystyki, jakas zakaske
i dalej w droge. Gdzie bedziemy nocowa¢, nie
wiemy, ale ktoby myé$lat o tem juz teraz. Do
wieczora jeszcze daleko, bo i potudnia prze-
ciez jeszcze niema. A zresztg nie mamy nawet
jeszcze ustalonego planu, dokad pojedziemy.
Ot tak przed siebie, w prawo, albo w lewo
albo moze prosto...

Szeroki plac przed gtéwng brama wystawy
zabity wprost automobilami. Z trudem prze-
ciskamy sie do zagrodzonej deskami przestrzeni,
szumnie nazwanej garazem, gdzie zostawiamy
zmeczong cytrynke.

Zaraz od wejscia, gdzie zwraca uwage prze-
dewszystkiem wysoka na kilkadziesigt metrow
zelbetowa wieza widokowa, Kkierujemy sie
w prawo, bo tam podobno w jednym z pawi-

bezposrednio lub po uprzednich konfe-
rencjach zebrania organizacyjnego, kto-
rego rezultaty bedg wykladnikiem real-
nosci zamierze. Jest przytem rzeczg
chyba az nadto oczywistg, iz rzucone
przezemnie mysli moga by¢ poddane
ewentualnej rzeczowej dyskusji nieko-
niecznie w rzuconej tu formie, a nawet
tresci. Zmiana ich bytaby tern bardziej
pozgdang, iz oznaczataby ze wszech miar
konieczne zainteresowanie sie¢ sprawa.

Bolestaw J. Kachel
mag. iur., por. rez.

List do Redakcji
...przyczynek do Historji Wojsk Samochodowych...

W Nr 4 ,Automobilisty Wojskowego”,
w artykule ,,Historja Wojsk Samochodo-
wych — Dywizjon Samochodowy Nr 4

w todzi” zauwazytem pewne niescistosci)
ktore jako swiadek naoczny pragne w imie
bezstronnosci  sprostowac. Chodzi mi
o role, jaka odegrat w Dyonie por. Ale-
ksander Sztencel. Objat on dowodztwo
Dyonu w r. 1919 i dowodzit czasowo
przez 11 miesiecy. Za jego dowodztwa
warsztaty urzadzone zostaly na zwiek-
szong skale w fabryce przy Szosie Pabja-
nickiej i powiekszyty swoj personel z 200
na 400 ludzi, co stanowito punkt kulmi-
nacyjny ich rozwoju. Samochody przez
nie odremontowane szty nietylko do dys-
pozycji formacyj, podlegtych Naczelnemu
Dowddztwu, ale tez na front Wioctaw-
sko-Pocki, zaimprowizowany w sierpniu
1920 r. przez DOK V. Jesli w dalszym
ciggu praca w warsztatach dawata piekne
plony, to w duzym stopniu zawdziecza¢
to mozna atmosferze, pozostawionej przez
tego niestrudzonego pracownika.

Inz. Kazimierz Grosglik

Z/MIANA REDAKTORA

Do Szanownych Czytelnikéw Automobilisty Wojskowego!

Wzgledy natury stuzbowej zmuszaja
mnie do zltozenia w dn. 30.VI pidra
redaktorskiego Automobilisty Wojsko-
wego w rece Szanownego Kolegi p. por.
Waltmodena.

Opuszczajgc z zalem te wdzieczng
placowke, jakg byta dla mnie redakcja
»A. W.", dziekuje serdecznie Szanow-
nym Kolegom - wspotpracownikom za
petne zapatu i bezinteresowne zasilanie

SWO0jg pracg naszego organu, Zzywigc
jednoczes$nie nadzieje, ze Ich fachowe
artykuty w dalszym ciggu zapetniaé

bedg tamy ,,Automobilisty".
Przy tej sposobnosci uwazam za mity
obowigzek podkresli¢ petng zapatu pra-

lonéw zagranicznych miesci sie dziat polski.
Zwiedziwszy po drodze wspaniaty pawilon
wtoski, wchodzimy do nastepnego, zbiorowego
pawilonu zagranicznego .. tu zaczyna sie
poszukiwanie, niestety do$¢ ditugo trwajace,
dziatu polskiego. Kilka planéw projektowa-

Route des Elyses z C. du Lautaret do Briangon

nych zaktadow wodnych, kilkadziesigt foto-
grafij Tatr i Karpat, pare kilimoéw i drobiazgow
zakopianskich — to wszystko. Jak na dziat
panstwa 30-to miljonowego — niewiele. Nie
byto podobno funduszéw... jak zwykle. Ale
mozemy sie pocieszy¢, ze i nasi zachodni
sasiedzi nie wiecej od nas wystawili. Caty

naszego Sza-
inicjatora
kpt.

ce, poswiecenie osobiste
nownego Administratora i
»Automobilisty Wojskowego“ p.
Dotega-Dotegowskiego.

Jego wytrwatym i skutecznym poczy-
naniom, jego niezmordowanemu dgzeniu
zawdziecza ,,Automobilista Wojskowy”
swojg pieknag szate zewnetrzng i powo-
dzenie na rynku wydawniczym.

Sprawiedliwem wiec bedzie, gdy praca
kpt. Dotegowskiego przestanie by¢ ta-
jemnica redakcyjna.

Kroélikowski-Muszkiet
kapitan

bowiem dziat niemiecki ogranicza sie do kilku
nastu fotografij i planow.

Duzy i imponujacy pawilon gtéwny ,wegla
biatego" zawiera, obok masy réznego rodzaju
maszyn i urzqdzen elektrycznych i hydroelek-
trycznych, bardzo ciekawe, zwtaszcza dla laika,
i pomystowo zbudowane modele rzeczywistych
stacji hydroelektrycznych. Z roztozonych na
gipsowych »gorach” lodowcow i wiecznych
sniegow z waty, wyptywajg minjaturowe stru-
myczki, ktore ujete nastepnie w malenkie rury,
poruszaja zupetnie na wzor rzeczywistych zbu-
dowane modele zaktadoéw elektrycznych, awy-
tworzony prad S$wieci kilka matych lampek.
Ajest tu takich modeli wiele. Nieomal wszystkie
wazniejsze zaktady francuskie. Nie byto nam
jednak danem oglada¢ jednego z najbardziej
moze efektownych trickbw wodnych —niesty-
chanie ciekawie skonstruowanej fontanny przed
wejsciem gidwnem do pawilonu. Caly bowiem
efekt polega na odpowiedniem os$wietleniu wie-
czorem.

Szybko zwiedzamy po kolei pawilony tu-
rystyki, transportu turystycznego, kolei, kolo-
nij, odwiedzamy do$¢ interesujaca, ale jeszcze
wiecej pachngcg wioske afrykanska i bazar
algierski, by zmeczeni i spoceni szuka¢ ochto-
dy w jednej z licznych cafes. Upat niemozli-
wy, zwtlaszcza pod blaszanemi dachami pawi-
lonéw. To tez ustuzny garcon studzi nas nie-
zliczong iloScig porcyj lodéw, limonjad i jakich$
innych kombinacyj, a na zakoniczenie, dla za-
ostrzenia apetytu, stonym rachunkiem. Ten
ostatni zdaje sie zupetnie gruntownie ostudzit
nasze zapaty do dalszego uprawiania turystyki
po terenie wystawy. (D. ¢ n)



I Raid Samochodowy Pan

Automobilklub Polski zorganizowat w roku
biezacym pierwszy raid samochodowy pan,
nazwany oficjalnie: ,Pierwsza Jazda Konkur-
sowa Pan”.

Jak wiadomo raid ten odbedzie sie w dniu
27 czerwca b. r. na przestrzeni 305 kim.

Trasa tego raidu prowadzi¢ bedzie z War-
szawy przez Jabtonne, Zegrze, Serock, Wysz-
kéw, Ostréw, Zambréw do tomzy z nieobo-
wigzkowem zatrzymaniem si¢ na jedna godzine.
Nastepnie z tomzy powrét odbedzie sie na
Ostroteke, Ro6zany, Puttusk, Serock, Zegrze
i Jabtonne do Warszawy.

Do prowadzenia samochodu, bez wzgledu
na ilos¢ jego miejsc, dopuszczong jest tylko
jedna zgtoszona pani; jako pomoc do wszel-
kich robo6t przy samochodzie dopuszczonym
jest mechanik lub mechaniczka. Kazda kie-
rowczyni obowigzana jest posiada¢ pozwolenie
na kierowanie samochodem, ktdre powinna
przedstawi¢ w odpisie réwnoczes$nie ze zgto-
szeniem wozu.

Zapisy przyjmuje kancelarja Automobil-
klubu Polski do 20 b. m. za zwykig optata
(z+. 50), oraz do dnia 25 czerwca za optaty
podwdjng. Po tym terminie zapisy nie beda
przyjmowane.

Samochody, ktére wezmg udziat w rzeczo-
nym raidzie pan podzielone zostajg na V kate-
gorji a mianowicie:

| kateg. samochody o pojemnosci do 1.100
litra (Srednia szybko$¢ 35 kim na godzine),

Il kateg. — do 1.500 litra (Srednia szybko$¢—
38 kim na godzine),

Il kateg. — do 2.000 litra ($rednia szyb-
ko$¢ — 46 kim na godzine),

IV kateg.—do 2500 litra ($rednia szyb-
ko$¢ — 43 kim na godzine),

V kateg. — ponad 2.500 litra (Srednia szyb-
ko§¢— 45 kim na godzing).

Maksymalna szybkos¢ Srednia ktorej prze-
kroczyé nie wolno wynosi 60 kim na godzine.

Punkty karne beda stosowane za zatrzy-
manie motoru (non stop), oraz za wszelkie
reperacje (narzedziami i materjatem zabranym
ze sobg), z wyjatkiem montowania gum i opon,
oraz za dolewanie wody i t. p.

Start nastagni w dniu 27 czerwca o godzinie
7 rano.

Witadze raidowe: Komandor—p. J. Gra-
bowski, Vice-komandor —p. B. Bitschan. Gos-
podarze: pp. Borman i Boski.

Nagrody: samochody ktore ukoncza raid bez
punktdw karnych otrzymujg plakiete srebrng
i dyplom, Samochody ktére ukoriczg konkurs —
plakiete bronzowg i dyplom.

Oprocz tego Komisja Sportowa Automobil-
klubu Polski ufundowata cenng nagrode dla
zawodniczki, ktéra uzyska najlepsza kwalifi-
kacje w raidzie, za$ czasopismo ,Auto” wy-
znacza nagrode dla zawodniczki na samocho-
dzie najstarszego typu, ktéra odpowie szcze-
g6towym warunkom regulaminu tej nagrody.

Raid ten zapowiada sie bardzo interesujaco
ze wzgledu na pierwsza probe jazdy konkur-
sowej, w ktérej zawodnikami sa wytgcznie
panie.

Zgtoszenia naptywajgce do Automobilklubu
Polski najlepiej $wiadczg o zainteresowaniu
sie tym konkursem $réd sportsmenek automo-
bilowych stolicy.

Sprawozdanie z tego raidu, #gcznie z ilu-
stracjami podamy w swoim czasie.

Zjazd delegatéw afiljowanych klubéw samocho-
dowych

Automobilklub Polski, jako instytucja na-
czelna i reprezentujagca polski sport automo-
bilowy zagranica, zwotuje na dzien 30 czerwca
r. b. walny zjazd delegatéw wszystkich klubow
automobilowych afiljowanych z Automobilklu-
bem Polski.

STANISLAW

S P 0 R T

Przedmiotem obrad bedag sprawy regulami-
néw, kalendarza sportowego i inne sprawy
obchodzace ogél automobilistow polskich.

Odwotanie raidu Matopolskiego Klubu Auto-
mobilowego

Roéwnolegle z innemi klubami automobilo-
wemi w Polsce, zmuszony M. K. A. do odwo-
tania swego raidu, zapowiedzianego na dnie
19 —24 b. m. na przestrzeni Lwow — Krakéw —
Katowice — Zywiec — Zakopane — Stryj — Sta-
nistawdéw — Worochta — Stanistawow — Lwow.

W miejsce tego raidu urzadza M. K. A,
w porozumieniu z Krakowskim Klubem Auto-
mobilowym, ktdry w drodze sie przytgcza, wy-
cieczke sportowo -towarzyskag do Smokowca
(Szmeks) w dniach 19—21 b. m. t. j. sobota,
niedziela, poniedziatek na terytorjum Czecho
Stowacji w Tatrach, na terenie obfitujacym
w najwspanialsze widoki przyrody gorskiej,
jak rowniez z nieznanej u nas dobroci drogi,
wijgcej sie licznemi serpentynami po zboczach
Tatr. Powodzenie tej wycieczki jest juz dzi$
ze wzgledu na znaczng ilo$¢ zgtoszer jak row-
niez na porozumienie z Krakowskim Klubem
zapewnione. Dalsze zgtoszenia wptywajg, a mo-
ga bra¢ udziat i niecztonkowie Klubu, uzy-
skawszy poprzednio licencje sportowa.

M. K. A. uprasza swoich cztonkéw jak i sym-
patykow o zgtoszenia w terminie najrychlej-
szym (optat zadnych niema), a to ze wzgledu
na konieczno$¢ postarania sie o przepustki
na czeska strone, jak réwniez przygotowania
odpowiedniej ilosci materjatdw pednych, ga-
razy i kwater.

Wyjazd nastapi z przed lokalu Klubu (Ho-
tel Krakowski) d. 19 b. m. o godz. 5 rano.

Nowy rekord motocyklowy

Znany motocyklista angielski Tempie usi-
towat na welodromie Linas-Montlhery pobi¢
rekord Swiatowy na motocyklu o pojemnosci
1000 cm3 z przyczepka w biegu 3-godzinnym
i na 200 mil ang. W przyczepce jechata, jako
pasazerka, p. Stewart, zona motocyklisty an-
gielskiego. Préba powiodta sie w zupetnosci.
W biegu na 200 mil ang. uzyskat Tempie do-
skonaty czas 2 g. 34 m., lepszy od dawnego
0o 5m. 18,6 sek., za§ w biegu 3-godzinnym po-
kryt przestrzen 350 km 705 m (dawny rekord
347 km 520 m).

Nowy samochéd wysScigowy

Jak donosza z Londynu, firma Sunbeam
buduje nowy typ bolidu wyscigowego, moga-
cego rozwing¢ szybko$¢ 200 mil ang. Nowy
ten samochdd bedzie opatrzony 2 motorami,
kazdy po 500 km. Gdyby to nie wystarczato,
sita motorow bedzie podwyzszona do 900 km
kazdy. Konstruktorem wozu jest znany inzy-
nier francuski, Coatalen.

SPORT KOLARSKI

Otwarcie sezonu. Warszawskie Towarzy-
stwo Cyklistow, Macierz wszystkich w Polsce
organizacyj kolarskich, wreszcie otwarta swdj
tor na Dynasach, ktory wskutek robét remon-
towych i powiekszenia toru byt przez diugie
miesigce nieczynny.

Otwarcie sezonu nastgpito w dniu 13 b. m.
szeregiem biegow kolarskich krétkich i dtu-
gich, w ktérych rutyna i talent kolarzy sta-
rych ,Lasow® dynasowskich: jak Szymczyka,
Langego i innych.

W niedziele 20 b. m. rozegrane zostanie
torowe mistrzostwo ,Warszawy®, a w dniu 26
i 27 b. m. mistrzostwa Polski.

STRAUS

POLECA:

WARSZAWA,

Nowootwarty tor dynasowski, po przedtuze-
niu go i wyciagnieciu wirazy o kilka stopni
wyzej, nadaje sie doskonale do zawodoéw mo-
tocyklowych, ktore tez, w og6lnym programie
dynasowskim sg licznie uwzgledniowe.

Konferencja prasowa w W, T. C. Nowy
Zarzad Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow
z dzielnym i energicznym prezesem p. Nako-
niecznikoffem na czele, zwotat w d. 17/VI kon-
ferencje prasowg dla dziennikarzy i sprawoz-
dawcow sportowych, pism codziennych i perjo-
dycznych.

Na konferencji omdwiona zostata sprawa
wzajemnej wspotpracy i stosunkéw sporto-
wych pracy sportowej z W. T. C. oraz program
i zamierzenia Towarzystwa na sezon biezacy.

W programie przewidywane sa ,Zawody
miedzynarodowe® ,Dookota Polski®, .Bieg
szosowy dla As6w® na 100 kim. w Parku Ska-
ryszewskim, ,Bieg 12-to godzinny® i wiele
innych.

Doda¢ nalezy, ze w dniu 19.IXW.T C. obcho-
dzi¢ bedzie swoj 40-letni jubileusz istnienil\a/l.

Nowe rekordy $wiatowe kolarskie

Znany kolarz francuski Breau na autodro-
mie Linas-Montlhery pod Paryzem, pobit na-
stepujace rekordy Swiatowe za prowadzeniem
motoru: bieg potgodzinny — 48 km 447 m, da-
wny rekord 39 km 750 m, bieg godzinny —
95 km 298 m, dawny rekord 89 km 400 m.
Czas, osiggniety przez Breau na 100 km —
19 7 m. 424 sek. —jest réwniez lepszy od
dawnego (1 g. 14 m. 42,4 sek.), mimo, ze wsku-
tek zepsucia sie motoru, Breau przebyt osta-
tnie 71) km bez prowadzenia.

Doskonaty sprinter francuski, Cugnot, po-
bit na welodromie w Clermont-Ferrand (Auver-
gue) nienaruszony od 30 lat rekord na 1 km,
nalezacy do anglika Johnsona. Cugnot pokryt
te przestrzen, przy lotnym starcie, za tande-
mem w 1 m. 3,2 sek., czyli w czasie, lepszym
zaledwo o0 0,1 sek. od rekordu dawnego.

ZMIANA ADRESU
REDAKCJI

Prosimy wszystka kore-
spondencje do Redakcji
S~Automobilisty Wojskowe-
go" kierowac¢ pod adresem:
Warszawa — Wilcza 14-a m. 25
por. Kazimierz Wallmoden
Tel. 54-99

Do numeru zatgczony 3

arkusz ,Karburatoréow Sa-

mochodowych" por. Wall-
modena.

Nastepny numer ,Automo-
bilisty Wojskowego™ Nr 9
ukaze sie 15 lipca.

Odpowiedzi Redakcji

~W. P. porucznik Przezdziecki w Skiernie-
wicach. — Prawo jazdy, wydane przez Oboz
Szkolny Wojsk Samochodowych w r. 1925, wazne
jest na rok 1926 i nie potrzebuje by¢ odnawiane.
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Manometry do samochodéw — Areometry do akumulatorow — OKkulary dila szoferéow



UWAGA! UWAGAI!
ODZNAKI CZLONKOWSKIE

BraCia OSTROWSCY i S_ka WOJSKOWEGO KLUBU SAMOCHODOWEGO

I MOTOCYKLOWEGO — SREBRNE cena 12 zi.

MAGAZYN | PRACOWNIA WYROBOW
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FABRYKA POWOZOW i KAROSERJI
GRAWERSKO-JUBILERSKICH
WARSZAWA, ul. tUCKA Nr 11 STAN'SLAW RElSlNG
Przyjmuja zamdwienia
.. . WARSZAWA, NIECALA 1. TELEFON 198-39
karoserji wszelkich ty- - )
6W nadbudéwki do Nairody_— m’\(ida!e sportowe_—gotowycrll Wlelklwwykiir—k:)drle
p J wykonanie. apisy grawerujg na poczekaniu. szelkie roboty
otwartych karoserjioraz wykonywam szybko i tanio. Herby, monogramy, oprawy do
wszelkie reperacje i od- albumoéw, odznaki i godta korporacyjne i t. d.
néwki karoserji
HUE IMIU RILIUN= TILL MU R T PILIKU SESTHINA

LOT POLSTU”

ORGAN ZARZADU GLt. LIGI OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA

Ilustrowany Miesiecznik Lotniczy
WYTWORNE WYDANIE
Prenumerata roczna 10 ZtotycR

WARSZAWA-ZAMEK
TELEFON 104-26. P. 1i. O. 7.860.

CO MIESIAC 3 BILETY DLA PRENUMERATOROW NA BEZPLATNY PRZELOT

Gdansk
Samolotem: Warszawa  Krakow | zpowrotem

Lwoéw

C H E V R O I_ E T JEDYNY SAMOCHOD

WYKAZUJACY PRZY PRZYSTEPNEJ CENIE ZALETY KOSZTOWNYCH i LUKSUSOWYCH WOzZOW
REPREZENTACJA:

WARSZAWA:
Zorawia 33, tel. 272-74.
Garaze: Czerniakowska 160.

KRAKOW:
Mikotajska 6, tel. 21-31.
Garaze: Karmelicka 47.

Il PROSPEKTY NA ZADANIE Il



T NAJPOPULARNIEJSZE W EUROPIE !

Fo0 W E R
MOTOCYKLE

PUCH

AUSTRO-DAIMLER WARSZAWA

WIERZBOWA, r6g TREBACKIEJ. TELEF. 275-22

OSZCZEDNOSC

BEZPIECZENSTWO M OTOCYKLE L,FM?” !

(FABRIOUE NATIONALE)

DOKELADNA MIARE jedno i czterocylindrowe
gwarantujg zatwierdzone przez Urzad Miar I NA BALO NAC H !
STACJE BENZYNOIWE NADZWYCZAJNIE
garazowe i uliczne, state i przenos$ne MOCNEJ BUDOWY

~ dostarczane przez CENY KONKURENCYJINE

TOWTZm1 DLA PREEMYSEU RO LU 1
Wim. GMRALOSEHIN 6 IEE TiEM SAMOCHODY L,FN" |

(FABRIOUE NATIONALE)
IO HP. 4 cylindry

zdobywcy nagrod na wszystkich
europejskich raidach i wyscigach

Garaze z blachy falistej
Pompy elektryczne do'opon

Urzadzenia garazow

Beczki zelazne poleca
JEHERALKE PRZEDSTAWICIELSTWO i POLSKI 3
DOSTAWA HATYCKRIIASTOWA ZE SKLADU! ,Varsovie-Autom obile” |
w ot STACHT BENZYIFOWYCH W CUGU 3 OKI! Warszawa, Kopernika 4/6

11

Drukarnia M. S. Wojsk.



