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Sprawozdanie

komisyi kolejowej o wnioskach postdw Grossa i Romanowicza,
w przedmiocie budowy drég zelaznych.

Wysoki Sejmie!

Komisyi kolejowej przekazane zostaty uchwatami Wysokiego Sejmu z dnia 24. i 28. wrze-
nia r. b. do zbadania i sprawozdania dwa wnioski, tyczace sie uzyskania koncesyi od c. k. Rzadu
ha budowe kolei w pdinocno-wschodniej czesci kraju.

Komisya kolejowa mniema, ze z powodu tgcznosci przedmiotu, gdy obydwa wnioski daza
<do koneesyonowania budowy kolei od miasta Sokala, jednoczesna rozprawa i zatatwienie obydwu
kioskow jest wskazanem i dla tego o wnioskach jej przekazanych Wysokiemu Sejmowi jedno
Przedktada sprawozdanie.

Whniosek posta Grossa ma na celu uzyskanie jak najrychlejsze koncesyi od c. k. Rzadu do
budowy kolei drugorzednej z Sokala do Jarostawia.

Konsorcyum bowiem, ztozone z Wiodzimierza hr. Dzieduszyckiego, Adama hr. Gotuchowskiego,
Stanistawa Polanowskiego i Adama ks. Sapiehy, zamierza przeprowadzi¢ rzecz od dawna pozadang,
bj. budowe kolei drugorzednej ze Sokala na Krystynopol, Betz, Uhnéw, Rawe, Lubaczow, Oleszyce
do Jarostawia, a dopetniwszy wszystkich wstepnych warunkéw ku temu, oczekuje stanowczej
koncesyi do budowy tej linii w moc ustawy z dnia 29. maja 1880 r.

Przestrzen catej linii wynosi 146 kim., a sity pieniezne majace dostarczy¢ funduszu na te
kolej w wysokosci 7,450.000 zt. a. w. sg zapewnione.

Przeznaczeniem tej kolei jest stworzyé w okolicy zyznej i bogatej, a od ruchu handlowego
dla braku stosownej komunikacyi odcietej, arterye wywozu obfitych ptodéw, wciagna¢ w ten wy-
~¢éz niemniej bogatg cze$¢ ziemi Hrubieszowskiej i Wotynia, potgczy¢ te linie w najprostszym,

najtanszym kierunku z kolejg Karola Ludwika, a tern samem otworzy¢ odptyw ptodédw kra-
J°Wych do znaczniejszych placow handlowych,— wreszcie przyczynié sie do korzystania ewentualnie
2 drogi wodnej Sanem, zatozeniem toru do prawego brzegu Sanu, portu, szpichlerzy i innych ku
tentu potrzebnych urzadzen.

Zbytecznem bytoby rozwodzi¢ sie szeroko nad potrzebg i uzytecznoscig tej kolei — jest to
bowiem ta sama linia, dla ktérej Wysoki Sejm ciggle objawiat swa zyczliwos$¢, juz bowiem w roku
A872 uznajac jej potrzebe, a nie mogac uchwali¢ z powodu drogosci materyatu, budowe drogi
krajowej, przeznaczyt na ten cel subwencye bezzwrotng po 50.000 zt. w. a. od mili; — ta sama linia,
dla ktérej Wysoki Sejm w roku 1874 wezwat c. k. Rzad, by jej budowe umozliwit subwencya



po 150.000 zl. w. a. od raili, ktéra byta ciggtym przedmiotom usilnych staran delegacyi na-
szej we Wiedniu, a ktora tylko dla 6wczesnego nieprzychylnego usposobienia sfer decydujacych
nie przyszia do skutku.

Faktem wspomnienia godnym jest, ze Galicja, 6w kraj biedny a zapoznany, przedmiot tylu-

krotuych cierpkich wyrzutow dla jego rzekomej finansowej biernosci, — Galicya, ktérg przy hojnem
szafowaniu funduszami panstwowymi na koleje podobnej katcgoryi w innych krajach koronnych,
zupetnie pominieto, — Galicya zawsze i wszedzie na wtasng skazana pomoc, pierwsza przystepuje

do stworzenia kolei, majgcej charakter nie czysto lokalny, lecz charakter kolei krajowej, bez
jakiegokolwiek wspotudziatu panstwowego.

Zdawaé by sie przeto nalezato, Zze c. k. Rzad chetnie i skwapliwie uwzgledni stuszne zy-
czenia kraju, udzielajgc koncesyi na budowe tej linii tein bardziej, gdy pod wzgledem strategicznym,
zadna nie zachodzi przeszkoda, gdy koncesyonaryusze wszelkich zgdanych dopetnili warunkéw,
i gdy jak reskrypt ministeryalny z dnia 17. wrze$nia I> r. do 1 26.621 moéwi: ,przy ukofczeniu
pertraktacyi wzgledem warunkéw koncesyi, ani pod wzgledem technicznym ani finansowym, zadna
nie zachodzi przeszkoda.”

A jednak od pierwszego podania o tak zwang przedwstepna koncesje, juz dziewiaty uptywa
miesigc, mimo ze ze strony koncesyonaryuszOw najmniejszej nie ma przyczyny odwioki i mimo,
ze w instrukcji miuisteryalnej co do wykonania ustawy z 29. maja 1880 (D. P. P. 57) powie-
dziano: ,ze wszelkie czynno$ci urzedowe dotyezace projektow koleji lokalnych, winny z wszelkim
»mozliwym pos$piechem by¢ zalatwianel

Co wiecej, wyzej cytowany reskrypt ministerstwa handlu dalej orzeka, ze aczkolwiek nie
ma ani pod wzgledem technicznym, ani finansowym zadnych przeszkdd, ministerstwo rezerwuje
sobie jeszcze decyzje, co do przedtozenia koneesyi do najwyzszej sankcyi.

To moze nie umys$ine, jednak bardzo szkodliwe odwlekanie finalnego zatatwienia ze strony
c. k. Rzadu, zabiegi czynione w celu wywotania w zycie innych linii w tej okolicy, wzglad na
konieczno$¢ korzystania z czasu przy wszystkich przedsiebiorstwach, gdzie znaczne kapitaty zo-
staty wciggniete, to byty powody wniosku posta Grosa, aby Wysoki Sejm temu, nie tylko w in-
teresie pewnej okolicy, lecz catego kraju waznemu dzietu, ktdrego tyloletnim byt oredownikiem,
wobec c¢. k. Rzadu udzielit swego silnego, a skutecznego poparcia. Te powody dzieli komisja
kolejowa, i w tym celu Wysokiemu Sejmowi rezolucje do uchwaty przedktada.

Whniosek posta Romanowicza zmierza do zbudowania linii kolejowej, Sokal-Lwow, o ktdrej
koncesyonowanie, towarzystwo kolei Czerniowieckiej ubiega¢ sie ma.

Komisya kolejowa z braku pewnych danych, nie byta w moznosci zbada¢ szczegbtowo wa-
runki tego Swiezo powstatego kolejowego projektu, ograniczy¢ sie musiata w tym wzgledzie jedy-
nie na matcryat dostarczony jej przez wnioskodawce, przy motywowaniu wniosku w pierwszem
czytaniu.

Wzglad na podniesienie dobrobytu, na rozwdj ruchu handlowego w mieScie Lwowie, obawa
odwrocenia tego ruchu przez powstajace linie kolejowe, daznos$¢ do skoncentrowania handlu w sto-
licy kraju, uzupetnienie sieci kolejowej w kierunku pétnocnym, utatwienie zaopatrzenia miasta
w artykuty zywnosci, potaczenie Lwowa z kolejami w Krdlestwie Polskiem i z miastem War-
szawg bezposrednio, to sg powody, ktére wnioskodawca przytoczyt na poparcie swego wniosku.

Powody te i zyczenia komisya kolejowa zupelnie podziela — sadzi jednakze, ze ich urze-
czywistnienie zupelne i skuteczne wnioskiem wspomnianym osiggna¢ sie nie da.

Dobrobyt stolicy, i dobrobyt kraju sg ze soba $ci$le potagczone, nawzajem sie wspieraja, od-
dziatywuja i dopetniaja.

Przemyst, zwiekszona produkeya, w ogéle zwiekszone zasoby materyalne przez ulatwiong
komunikacye w pewnej czesci kraju, oddziatywajg naturalnie i na jego stolice ; przemystowiec,
kupiec, wiasciciel domu, rzemie$lnik miasta Lwowa, znajdzie w takim razie zawsze odbyt i na-
lezng nagrode swej pracy i zabiegéw, znajdzie jg tatwiej i sknteczniej, jak gdyby ruch handlowy



z uszczerbkiem kraju weciska¢ w nienaturalne i wymuszone tory. Uzupelnienie sieci kolejowej
kierunku pétnocnym, potaczenie z kolejami pruskiemi, Krolestwa polskiego i z miastem War-
szawag w linii Sokal-Lwoéw, albo niedoktadne albo wcale zadne nie znajdzie zatatwienie.

Linia Lwow, Zotkiew, Rawa, Belzc jest wiasciwym i jedynym $rodkiem ku temu, linia uzu-
petniajgca znakomicie sie¢ kolejowg ku pétnocy — w interesie kraju, roéwnie jak w interesie to-
warzystwa kolei Czerniowieckiej, ktdrej przeznaczenie i naturalny prad na te linie wskazujg, to
Jest prowadzi¢ ptody Bukowiny, Multan i potudniowej Galicyi ku portom battyckim.

Linia ta juz od roku 1874 przeszediszy przez izby prawodawcze, a otrzymawszy Najwyzszg
Sankcye, ustawg dotychczas prawomocng potwierdzong zostata.

Komisya kolejowa nie jest ani w moznosci, ani uprawniong wskaza¢, z jakiemi modyfikacyami
°dpowiednemi obecnemu systemowi kolejowemu linia ta do skutku przyjs¢ moze, wskazuje tylko
W zatatwieniu wniosku posta Romanowicza i dzielgc jego rnotywa, na spos6b najwiasciwszy tychze
Spetnienia.

W koncu jest komisya kolejowa tego zdania, ktére tutaj wypowiada, ze waznos$¢ dla kraju
linii Sokal -Jarostaw, jest tego rodzaju, ze zrobienie zawistem jej przyjscia do skutku od jakiej-
kolwiek kolei w pdtnocno-wschodniej czesSci kraju, lub koncesyonowanie podobnej kolei kosztem
linii Sokal-Jarostaw uwaza za szkode kraju i zapoznanie jego interes6w.

W tern zrozumieniu i powyzszemi zapatrywaniami wiedziona, Komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

I. Sejm wzywa Wysoki Rzad, aby raczyt jak najspieszniej przystapi¢ do udzielenia koneesyi
Oa budowe drugorzednej kolei zelaznej z Jarostawia, na Rawe, Ulinow, Belz, Krystynopol do
Sokala, rokujagcemu w tym wzgledzie konsorcyum obywateli kraju naszego.

Il. Sejm wyraza przekonania, ze przyjscie do skutku kolei Lwoéw, Tomaszédw, (Netreba),
N myS$l ustawy z 24. maja 1874. L. 85. D. P. P. byiobjr dla kraju wielce pozadanem.

I11. Powyzszemi uchwatami zatatwia sie petycye L. 482 reprezentacyi miasta Jarostawia
1L. 500 Rady powiatowej Jarostawskiej.

Przewodniczacy.

Apolinary Jaworski.
Sprawozdawca.

Z Drukarni Ludowej Lwowie






