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1
OKOLNIK

c Do wszystkich Dyrekcji Kolei Panstwowych

W sprawie podpisywania’ korespondencji przesy’fanych do Minister-
stwa Kol. Zel., z dn. 28/VI 1920 r. N° 23659.

Stosownie do przyjetych zasad organizacji kolei panstwowych, na czele
kazdej z Dyrekcji Kolejowych stoi Prezes Dyrekcji, ktory jest odpowiedzialny
za 0g06lne prowadzenie spraw w granicach swego okregu dyrekcyjnego,.
i ktéremu winny by¢ przedktadane wszelkie sprawy zasadniczego charakteru..

Odpowiednio do tego polecam, aby wszelkie pisma/kierowane przez
Dyrekcje Kolei Panstwowych do* Ministerstwa Kolei Zelaznych, byty, jako
posiadajagce naogot zasadniczy charakter, podpisywane przez Prezesa Dy-
rekcji wzglednie przez Wiceprezesa lub upowaznionego Dyrektora Wydziatu,,
lecz tylko w jego zastepstwie.

Wyjatek w tym wzgledzie moze stanowi¢ jedynie korespondencja
o charakterze $cisle informacyjnym, w formie perjodycznych danych i wy-
kazdw z zakresu dziatalnosci danej gatezi stuzby Ilub tez przedstawianych
na zgdanie materjatdw do zbadania konkretnej sprawy, nie posiadajacej;
og6lnego znaczenia, ktéra moze by¢ przesytang do Ministerstwa za podpi-
sem Dyrektora Wydziatu jako takiego.

Minister:
(—) K. Bartel

2.
WARUNKI TECHNICZNE
na dostawe parowozow i tendréw, zatwierdzone dn. 12/V 1920 r.

1 Budowa.

Budowa winna odpowiadaé ,Przepisom dla budowy taboru:
kolei polskich” i normaljom wydawanym przez Ministerstwo Koleit
Zelaznych.

2. Rysunki.

Budowa parowozow ma by¢ wykonang na podstawie rysunkdéw wyda-
nych przez Ministerstwo Kolei Zelaznych Ilub dostarczonych przez wy-
twdrnie.

Rysunki dostarczone lub wykonane przez wytwoérnie nalezy przedio-
zy¢ Ministerstwu Kolei Zelaznych w dwuch $wiattodrukach do zatwierdzenia.
) Wszelkie zmiany w rysunkach, zazadane przez Ministerstwo Kolei*
Zel., nalezy bezzwlocznie uskuteczni¢ i rysunki jeszcze raz do zatwierdze-
nia przedtozyc. .

Z rysunkow zatwierdzonych zatrzymuje Ministerstwo Kolei Zelaznych
jeden egzemplarz a drugi, zatwierdzony zwraca wytworni.

Z kazdego zatwierdzonego rysunku winna wytwdrnia jeszcze podczas:
budowy przestaé Ministerstwu Kolei z-elaznych kopje reczng na mocnej)
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kalce, zdatng do przeSwietlania. Kopja ta nie powinna zawiera¢ zadnych
notatek prywatnych ani numerdow rejestracyjnych wytwdérni a wszelkie na-
pisy i opisy wykonane by¢ majg w jezyku polskim. Wytwornie zagraniczne
moga uzywa¢ do napisOw i opiséw rysunkdw jezyka wiasnego, jednakze
napisy i opisy te powinny by¢ wykonane otdwkiem, aby je mozna bylo
zastgpi¢ polskimi. W prawym dolnym kacie kazdej .z tych kopji nalezy
pomiesci¢ nastejgce napisy:

Ministerstwo Kolei Zelaznych
Parow0z (Tender) Serja ...

Przedmiot _
Numer rysunku ... .

grupy
Data ...

Numer rysunku i grupy bedzie wpisany w Ministerstwie Kolei Ze-
laznych.

Wyjatkowo, za szczegOlnem zezwoleniem Ministerstwa Kolei Zelaznych,
moga wytwornie dostarcza¢ kopji swych oryginalnych rysunkéw w swiatto-
drukach brunatnych lub na innych kalkach, zdatnych do dalszego przeswie-
tlenia w dwuch egzemplarzach, nalezy jednak w takim razie zostawié w pra-
wym dolnym kacie kwadratowe miejsce biate, o boku 10 cm., dla po-
mieszczenia powyzszych napiséw.

Rysunki og6lne winny by¢ wykonane w skali 1:10 i obejmowad
wszystkie widoki i przekroje Rysunki szczeg6towe winny by¢ wykonane,
0 ile zajdzie potrzeba, w naturalnej wielkosci i tak, azeby nie pozostawiaty
zadnej watpliwosci co do materjatu i co do wykonania odnosnych przed-

miotow. Kazdy rysunek ma zawiera¢ wykaz wszystkich czesci sktadowych
z oznaczeniem materjatu.

Przed dostawg pierwszego parowozu lub tendra nowego lub zmienio-
nego typu nalezy dostarczy¢ szkic ogolny wykonany w skali 1:50 zawie-
rajacy widok podiuzny, widok poprzeczny obramowany skrajnig taboru
1 przekréj poziomy. Szkic ten powinien zawieraé zasadnicze wymiary,
przesuwno$¢ poszczegblnych osi i inne dane podtug przepisanego wzoru.

3. Materjaty.

" Materjaty, uzyte do sporzadzania czesci sktadowych parowozéw i ten-
dréw nie powinny mie¢ zadnych brakow.
Gatunki tych materjatobw sg oznaczone na rysunkach, a jako$¢ jest

podana w warunkach technicznych na dostawe poszczegdlnych materjatow
I czesci sktadowych parowozow i tendréw.

Wybo6r dostawcéw materjatdw i nastepujgcych czesci sktadowych: osi,
obreczy, kot bosych, sprezyn, plomieniéwek i ptomienie podlega zatwier-
dzeniu Ministerstwa. Kolei Zelaznych. Wytwdrnia obowigzang jest przediozy¢
Ministerstwu Kolei Zelaznych we wiasciwym czasie liste tych dostawcdw.

Ministerstwo Kolei Zelaznych zastrzega sobie wyprébowanie wspomnia-
nych materjatéw i czeSci sktadowych w ich wytwoérniach przez swych
wiasnych urzednikéw, przyczem wytwornie obowigzane sg dostarczy¢ po-
trzebnych do wyprdbowania $rodkow.

Powyzsze materjaty i czesci sktadowe, nie poddane probie przez Mi-
nisterstwo “Kolei Zelaznych, moga by¢ uzyte tylko za osobnem pozwole-

niem tegoz Ministerstwa, muszg by¢ jednak wyprobowane przez wytwornig
a wynikl prob podane Ministerstwu.
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4 0go6lne przepisy wykonania.

Nie wolno zakrywa przez zamalowanie, zakitowanie, zalanie lub zabi-
janie brakéw jak np. miejsca niecate odlewow, zdwojenia blach, szwy spo-
jenia i t. d. bez uprzedniego wskazania ich odbierajgcemu urzednikowi
i bez jego przyzwolenia.

Jednakowe czesci skiadowe parowozoéw i tendrow tego samego typu
powinny byé tak wykonane, azeby mozna je wzajemnie wymienia¢ przez
zwyczajne dopasowanie bez wiekszych przerobek.

Slady obrobki na krawedziach blach i katownikdw nalezy usungc.

Obrobka zelaza w cieple sinem jest niedopuszczalna.

Wieksze przedmioty z zelaza zlewnego lub stali zlewnej kute lub pra-
sowane w matrycach, np. tloki, nalezy umiejetnie wyzarzyé, aby usungc
skutki mozliwego przegrzania podczas wyrobu.

Spawanie zelaza nie powinno powodowa¢ zmniejszania przekroju
i pozostawiaé miejsc niecatych; nieréwnosci i miotowiny nalezy usunac.
Przy spawaniu zelaza zlewnego nalezy w miejscu spojenia ku¢ az do
ciemnej czerwonos$ci, aby usungé skutki poprzedniego przegrzania. Miejsce
spojenia nalezy umiejetnie wyzarzyc.

Spawanie samorodne dopuszczalne jest tylko za przyzwoleniem Mini-
sterstwa Kolei Zelaznych.

O ile otwory dla nitow przy zestawieniu nie zupetnie sie kryjg nalezy
je gtadko rozwierci¢. Nity winny dobrze wypetni¢ otwory.

Zadziory na krawedziach otworéw dla nitow i Srub nalezy usungc.

Sruby, otwory dla S$rub i nasrubki winny posiada¢ skrety cate i gtad-
kie t. j. bez wyrw i zadziorow. Sruby toczone winny posiada¢ na koncu
skretow szyjke okragta o Srednicy trzpienia.

Sruby dla umocowania silnie natezanych czesci, np. prowadnikow,
widet mazniczych a przedewszystkiem cylindrow winny by¢ gtadko toczone
i szczelnie przylega¢ do swych otwordw.

Nasrubki, ktorych rozkrecenie moze spowodowaé przeszkode w ruchu,
nalezy zabezpieczy¢ zawtdczkami umieszczonemi bezposrednio przed na-
Srubkami.

Przedmioty z zelaza miekkiego, ulegajgce Scieraniu, nalezy na S$ciera-
nej powierzchni stalowa¢. Nadto nalezy stalowa¢ nasrubki, ktére podlegaja
czestemu zwalnianiu. Warstwa stalowa winna by¢ po wysziifowaniu 1 mm.

ruba.

: Wybér Srodkéw uszczelniajgcych podlega zatwierdzeniu Ministerstwa
Kolei Zelaznych, o ile nie mozna zastosowaé¢ uszczelnienia za pomoca do-
szlifowania, doskrobania lub soczewek.

5. Kociot.

Otwory dla nitéw majg by¢ z regulty wiercone, a moga byc¢ tylko za
szczegb6lnem zezwoleniem Ministerstwa wytlaczane i nastepnie rozwiercane.
Przy wyttaczaniu otworéw nitowych $rednica wyttoczonego otworu powinna
by¢ o0 4 mm. mniejszag od $rednicy gotowego otworu.

Zabrania sie wytlaczac, otwory nitowe w. zelaznych blachach skrzyni
paleniskowej.

Krawedzie otworéw nitowych nalezy stozkowo rozwierca¢ na gtebo-
kos¢ 1 do 2 mm.

zelazne blachy kottowe nalezy po obrdobce w ogniu ostroznie oziebia¢
a przy kilkakrotnem miejscowem ogrzaniu po obrébce umiejetnie wyza-
rzy¢. Nierownosci i miotowiny w miejscach uszczelnianych nalezy przez
opitowanie lub oszlifowanie usuna¢. Obrabianie blach w cieple sinem jest
niedopuszczalne.
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Blachy miedziane w miejscach zgie¢ powinny by¢ tak grube, aby po
obrobce posiadaty w tych miejscach grubosci przepisane w rysunku.
Slady obrébki w zgieciach nalezy usungé gtadko i bez ostabienia $ciany.

Krawedzie blach nalezy czysto na strugarkach obrobi¢ z pochytoscig
okoto 70°.

Krawedzie blach nalezy uszczelni¢ zewnatrz i wewnatrz.

Przy uszczelnieniu krawedzi blach, nitow, zespérek i Sciggéw nalezy
uwazac, aby blachy nie uszkodzi¢.

Skrety zespdrek i $ciggow winny dokladnie odpowiada¢ skretom
odnos$nych wiertakow.

ZespOrki i Sciggi winny da¢ sie bez trudnosci wkrecaé i winny by¢
zupeinie szczelne bezposrednio po wkreceniu, t. j. bez dalszych robot
uszczelniajgcych, przy catkowitem napetnieniu kotta woda.

Spodni wieniec paleniskowy nalezy obrobi¢ ze wszystkich stron.

Jezeli $ciana sitowa paleniska jest zelazng, to na tylne konce zelaz-
nych ptomieniéwek i ptomienie nalezy nasadzi¢ przylegajacy pierscien mie-
dziany bez szwu o grubosci \§2 mm. a szerokosci o 4 mm. wiekszej od
grubosci Sciany sitowej. Pierscien ten winien na *2 mm. nie dochodzié
do krawedzi otworu w S$cianie sitowej po stronie ogniowej.

Konce ptomieniowek i ptomienie nalezy przy Scianie sitowej paleniska
czysto wyoblié.

Kociot na zewnetrznej powierzchni nalezy powlec farbg, chronigcg od
rdzewienia.

Wybor systemu, gatunku i dostawcéw manometréw, zaworéw bezpie-
czenAstwa, smoczkoéw i t. d. podlega zatwierdzeniu Ministerstwa Kolei Ze-
laznych.

6. Regulowanie rozdziatu pary.

U kazdego parowozu nalezy szczegdtowo zbada¢ i w razie potrzeby
uregulowaé¢ rozdziat pary. Dane co do rozdzialu pary dla przodu i tylu
cylindrow, jakotez dla ruchu parowozu naprzod i wtyt nalezy przedtozyé.

7. Urzagdzenia szczegodlne.

Wybor systemu, gatunku i dostawcow wszelkich urzadzen szczegolnych
jako to: hamulcéw, smarownic, przyrzadéw do mierzenia predkosci it. d.
podlega zatwierdzeniu Ministerstwa Kolei Zelaznych.

8 Wazenie parowozu i tendra.

Przed dostawg kazdego gotowego parowozu i tendra nalezy je zwazy¢
w stanie proznym i roboczym a przy wazeniu w stanie roboczym uregulo-
waé napiecie resor6w tak, aby w potozeniu doktadnie poziomem wysokos¢
Srodkéw tarcz zderzakowych ponad szynami i cisSnienia kot na szyny réwnaty
sie podanym w rysunku wymiarom.
Przy wazeniu parowozu i tendra w stanie roboczym nalezy przyjac:
150 kg. na maszyniste i palacza,
50 ,, wegla na kazdy m- rusztu,
75 ,, piasku w kazdej piasecznicy,
wodostan o 100 mm. ponad stropem skrzyni ogniowej (w kotle zimnym),
wypetniong skrzynie wodng i opatows,
narzedzia i zupelne wyposazenie pomieszczone w ich zwyczajnych
miejscach przechowania.
Przy dostawie pierwszego parowozu lub tendra nowego typu, nalezy
przedtozy¢ obok wykazu wagi rzeczywistej wszystkich czesci skladowych,
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obliczenie obcigzen poszczegbélnych osi w stanie préznym i roboczym
ze wskazaniem potozenia $rodka ciezko$ci parowozu i tendra,

Dla kazdej czeSci sktadowej nalezy podaé obok catkowitej wagi takze
wage poszczegdlnych czesci wedle materjatow.

9. Znaki.

Na wszystkich czesciach sktadowych z wyjatkiem zespotu osi i na
przedmiotach wyposazenia nalezy wybi¢ numer parowozu a w razie po-
trzeby znak P lub L (prawa lub lewa strona).

Wszystkie krazki reczne i trzony zaworow i ciggébw otrzymuja'napis
oznaczajacy ich przeznaczenie.

Znakowanie osi, obreczy, kdét bosych i t. d. jest podane w odnos$nych
warunkach technicznych.

Osobne przepisy podajg znakowanie parowozOw i tendrow, ksztat
i wykonanie odnosnych tabliczek i cyfr.

10. Narzedzia i przedmioty wyposazenia.

Wraz z kazdym parowozem nalezy dostarczy¢ narzedzia i przedmioty
wyposazenia w najlepszym gatunku podiug zestawienia i rysunkéw poda-
nych w osobnych przepisach.

Skrzynki na narzedzia, na przedmioty wyposazenia i na odziez perso-
nelu winny by¢ zamykaine na klucz; klucze te nalezy' dostarczy¢ na kazdy
parow6z i tender w trzech egzemplarzach wraz z kotkiem o Srednicy
50 mm. zaopatrzonem w numer parowozu.

11. Dozorowanie budowy.

Wytwdrnia jest obowigzang umozliwi¢ urzednikowi, wyznaczonemu
z ramienia Ministerstwa Kolei Zelaznych do dozorowania budowy, dostep
do wszystkich warsztatow, w ktérych budowa sie odbywa. Dozorowanie
takie nie zwalnia wytwdérni od zobowigzan, tyczacych dokladnego wykona-
nia, i od poreki.

Braki znalezione w budowie nalezy umiejetnie usungé stosownie do
zarzgdzen odbierajgcego urzednika.

12. Proby.

a) Proby kotta.

Proba wodna winna odpowiada¢ panstwowym przepisom dla kottow
parowych.

Celem wyprébowania szczelnosci powinien by¢ kociot podczas préby
wodnej zaopatrzony w caty swoj osprzet, jakotez w przepustnice z przewo-
dem wlotowym wraz z krzyzkg wlotowg wzglednie ze zbiornikiem prze-
grzewacza. Przepustnica powinna by¢ kompletnie zmontowana i zamknieta
w sposéb zwykly, natomiast nie nalezy zamykaé krzyzki wylotowej wzgled-
nie zbiornika przegrzewacza.

Po prdbie wodnej, a przed pomalowaniem ochronnem i oszalowaniem
kocjot winien by¢ poddany probie parowej. Po tej probie nalezy kociot
zwolna oziebia¢ az do cisnienia 1 do 2 at. i przy tern cisnieniu wypuscic¢
pare kurkiem wylotowym celem oczyszczenia kotta, nastepnie otworzy¢
dolne otwory do czyszczenia kotta, aby i miejsca mniej dostepne oczyscié
cieptag woda.

Ptomieniéwki i ptomienice podlegajg przed wbudowaniem probie
wodnej o nadci$nieniu 25 atm.
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b) Préba przegrzewacza.

Kazda grupa rur przegrzewacza podlega przed wbudowaniem prébie
-wodnej 0 nadcisnieniu 25 atm.

Zbiornik przegrzewacza podlega przed wbudowaniem probie wodnej
0 nadci$nieniu, przewyzszajacem o b atm. nadci$nienia kotta, przyczem ko-
more pary kottowej i komore pary przegrzanej nalezy wyprébowa¢ osobno.

c¢) Proba cylindrow parowych.

Cylindry parowe podlegaja prébie wodnej, a mianowicie: cylindry
wysokoprezne przyS nadcisnieniu kotta powiekszonem o 2 atm., a cylindry
niskoprezne przy nadcisnieniu kotfa.

d) Préba ogbdlna.

Po zmontowaniu parowozu nalezy przy zdjetym suwaku i ttoku grun-
townie wydmuchaC para wszystkie czesci, prowadzace parg, a nastepnie
poddac¢~parow6z i tender conajmniej 3 godzinnej probnej jezdzie w podwo-
rzu fabrycznym, przyczem zbada¢ doktadne wspdétdziatanie i szczelnosé
wszystkich czesci.

e) Proba odbiorcza.

Parow6z i tender nalezy w stanie zdatnym do transportu odstawié¢ na
przylegty stacje kolejowa. Dla konwojowania ich ze stacji do warsztatow
kolejowych wytwornia daje doswiadczonego'i zaufanego przewodnika, ktory
podczas transportu winien smarowa¢ maznice it. d. Transport odbywa sie
w stanie zimnym.

W warsztatach kolejowych parow6z i tender podlegaja dokladnym
ogledzinom i przygotowaniu do prébnej jazdy odbiorczej.

Podczas probnej jazdy odbiorczej powinien parow6z osiggngé predkosé
o 10 kim. na godzine wyzszg od jego dozwolonejnajwyzszej szybko$
Prébng jazde odbiorcza moze poprzedza¢ prébna jazda przygotowawcza.

Wytworni nie zalicza sie ani kosztow .przygotowania dé prébnej jazdy
odbiorczej, ani kosztow tej jazdy. W razie, gdyby przy pierwszej prébnej
jezdzie okazaty sie braki, ze po ich usunieciu nalezaloby probng jazde
powtdrzy¢, wytwdrnia pokrywa wszelkie stad wynikle koszta.

12. Odbior.

Odbior uwaza sieza dokonany po udatnej probnej jezdzie odbiorczej
Przy dostawie samych tendréw uwaza sie odbidr za dokonany, skoro ogle-
dziny w warsztatach kolejowych nie wykazaty zadnych brakow. Protokét
ostatecznego odbioru podpisany w dwuch egzemplarzach przez przedsta-
wiciela Ministerstwa Kolei Zelaznych i przedstawiciela wytwérni otrzymuje
w jednym egzemplarzu wytwdrnia, a drugi pozostaje w Ministerstwie Kolei
.Zelaznych.

14. Poreka (Gwarancja).

Poreka rozpoczyna sie z dniem ostatecznego odbioru, a kofczy sie:

Po 6 miesigcach jako ogdlna gwarancja dla parowozu, tendra i czesci
zapasowych.

Po roku dla kotta i osprzetu.

Po dwuch latach dla korb, czepéw korbowych, draggéw napednych,
wigzaréw, ptomieniowek i ptomienie.

Czas poreki na osie, obrecze, kota bose, resory i inne sprezyny po-
.dany jest w odno$nych warunkach technicznych.
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Podczas okresow poreki przedsiebiorca ponosi koszta wszelkich rob6t?
transportow, materjatow i gotowych czesci sktadowych dla koniecznych
napraw i odnowien, jezeli one spowodowane sg zlg robotg, brakami ma-
terjatéw lub konstrukcja.

Warunki poreki co do konstrukcji obowigzujg wytwdrnie, jezeli nie
przedtozy ona w stosownym czasie piSmiennie umotywowanego zyczenia
zmiany wymiaréw, podanych przez Ministerstwo Kolei Zelaznych lub jezeli.
Ministerstwo Kolei Zelaznych nie przychyli sie do takiego zyczenia.

15. RdOzne postanowienia.

Wytworni nie wolno oddawac do innej wytworni budowy zamdwionych
u niej parowozoéw, tendrow lub ich czesci bez pisemnego zezwolenia Mi-
nisterstwa Kolei Zelaznych.

Wytwornia ponosi wszystkie koszta ewentualnych patentéw, o ile Mi-
nisterstwo nie zobowigzato sie wyraznie do pokrycia pewnych pretensji
patentowych.

Minister:
(—) K. Baitel

3.
WARUNKI TECHNICZNE

na dostawe osi wagonowych, tendrowych i parowozowych, zatwier-
dzone dn. 17/VI 1920 r.

1 Rodzaj materjatu.

Osie powinny by¢ wykonane ze stali zlewnej o zawartosci nie wyzej
ponad 0.05% fosforu i 0.05% siarki, o jednostajnej budowie wewnetrznej;
i bez brakéw zewnetrznych, jak skazy, zadry i t. p. (zob. art. 2).

Wytwornia przedstawia odbiorcy wykaz osi wedlug spustow z ozna-
czeniem N° N° osi, nalezagcych do kazdego spustu, oraz sktad chemiczny
stali kazdego spustu.

2 Sposo6b wykonania.

Osie powinny byé kute, lub prasowane, ale nie walcowane. Walco-
wanie dopuszcza sie dla przerobienia lanych blokéw na kloce, z ktérych
surowe osie otrzymujg sie droga kucia, lub walcowania.

a) Przy wykonaniu osi parowozowych nalezy od czesci Kkl
odpowiadajacej goérnej czesci lanego bloka odcig¢é kawatek, nie mniejszy
od 20% wagi kloca.

Uwaga. Sposéb okreslenia wielkosci tego odcinka zalezy
od porozumienia odbiorcy z wytwoOrnig. Wytwd0rnie, stosujgce
przy odlewie blokéw specjalne S$rodki dla zmniejszenia jamy osa-
dowej, moga za zezwoleniem odbiorcy, odcina¢ mniej niz 20%.

Stosunek S$redniego przekroju lanego bloka do przekroju surowej osi
w najgrubszem jej miejscu (nie liczac zgrubien miejscowych), powinien
by¢ nie mniejszy niz 4':1; jezeli lany blok poczatkowo przewalcowuje sie
na kloce, to stosunek przekroju kloca do przekroju surowej osi powinien
by¢ nie mniejszy, niz 2:1.
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Parowozowe osie odkuwajg sie o 400 mm. diuzsze od wskazanych na
rysunku rozmiaréw, majac w ten sposOb zapas dla wziecia wzorcow dla
préb. Kawatki dla wzorcow wycina sie z konca osi, odpowiadajgcego gor-
nej czesci lanego bloka.

b) Osie wagonowe i tendrowe powinny by¢ odkute dtuzsze
od wskazanych na rysunku na mniej wiecej 100 mm. i obydwa ich konce
obciete na tokarce. Otrzymane krgzki odbija sie miotkiem i bada na zto-
mie budowe stali, uwazajac, czy o$ nie zawiera sladéw jamy osadowej.

Ostatecznie odkute lub prasowane osie wszystkich rodzajéow powinny
bs¢ wyzarzone w specjalnie do tego urzadzonych piecach i odpowied-
nio studzone. Wszelkie sposoby, stosowane do zabezpieczenia osi od
szybkiego i niejednostajnego ochtadzania sie po odkuciu, nie moga zasta-
pi¢ wyzarzania.

Osie zamawiajg sie w stanie:

a) surowym,

b) pétobrobionym i

c) ostatecznie wykonczonym.

Na wykonczonych powierzchniach osi nie powinno by¢ zadnych
brakbw. Na surowych i pétobrobionych powierzchniach nie
uwzglednia sie poprzecznych, lub blizkich do poprzecznych skaz, natomiast
dozwolone sg zuzlowe wgtebienia, a takze skazy w kierunku podtuznym,
lub blizkim do niego, o ile mozna je usung¢ przy ostatecznem wykon-
czeniu osi.

3. Wymiary i waga.

Poszczegolne powierzchnie surowych osi powinny by¢ mozliwie
doktadnie cylindryczne, a osie ich geometryczne powinny stanowi¢ jedng
linje prosta.

Wymiary surowych i potobrobionych osi w zadnym razie nie
moga by¢ mniejsze od wskazanych na rysunkach, lub w zamoéwieniach,
natomiast dopuszczajg sie wieksze wymiary osi, takie jednak, zeby rzeczy-
wista waga osi nie przekraczata podanej w zamowieniu wagi: dla suro-
wych osi 0.5% idla potobrobionych o 3%.

Przy obliczaniu wagi osi ciezar wihasciwy stali osiowej przyjmuje
sie 7.84.

Osie o wadze wyzszej ponad dozwolong przyjmujg sie bez optaty za
przewyzke wagi.

Dla osi ostatecznie wykonczonych dozwala sie uchybienie prze-
pisanym wymiarom: w S$rednicy czopow i szyj + 0,2 mm., w ich dtugo-
sci + 1 mm., w $rednicy czesci piastowej + 0,5 mm. i w odlegtosci pomie-
dzy Srodkami czopéw = 1 mm.

'4., Znakowanie o0si.

Na kazej osi powinny by¢ wybite, dopoki metal jest jeszcze w sta-
nie gorgcym: biezacy N° fabryczny osi, Ns spustu, rok dostawy i marka
wytworni.

Waga kazdej poszczeg6lnej osi powinna by¢é oznaczona olejng farbg
na Srodkowej czescl Osi.

W razie, jezeli surowe osie bedg obtaczane na tej samej wytworni,
a przytem wybite na gorgco znaki trzeba Dedzie stoczy¢, znaki nalezy wy-
bi¢ na zimno w obecnos$ci odbiorcy na obrobionem miejscu osi.
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5 Prdéby.

Dia zbadania witasnosci materjatu osi — z kazdego spustu biora
sie proby na uderzenie pod katarem i na rozrywanie. Prdb tych dokony-
wa sie wedlug wskazdwek art. 1 i 3, sposéb za$ wziecia wzorcow wedtug
art. 2 ,,0g6lnych przepisow dla wykonania prob*.

a) Dla osi wagonowych i tendrowych z kazdego spustu bie-
rze sie jedna o0$ na uderzenie pod katarem i wytoczony z czeSci piastowej
tejze osi wzorzec— na rozrywanie.

Dla préby na uderzenie osie kiada sie na podstawy, odlegte od sie-
bie 15 metra i poddajg czterem uderzeniom bijaka o pracy uderzenia
3000 kgm. Po kazdem uderzeniu o$ nalezy ' obraca¢ okoto jej osi geome-
trycznej na 180°. Po 4-ch uderzeniach o$ nie powinna wykaza¢ $ladéw nad-
peknigc.

Przy probie na rozrywanie wzorca stal powinna wykazac;

wytrzyma¢ R od 50 do 60 kg/mm?2 przy
wydtuzeniu E niemniejszem od 16°/0.

Jezeli wytrzymato$¢ R okaze sie wyzszg ponad 60 kg/mm2 to osie
moga by¢ przyjete tylko w takim razie, jezeli na kazdy kilogram wytrzy-
matosci ponad 60 wydtuzenie bedzie na 1°/0.

b) Jezeli do odbioru przedstawia sie cztery, lub mniej parowozo-
wych osi jednego spustu, to wyprébowaniu podlegajg wszystkie osie. Je-
zeli za$ ilos¢, przedstawionych do odbioru osi jednego spustu przewyzsza
cztery, to osie rozdzielajg sie na grupy po 4 osie w kazdej; pozostatosé
mniejsza od 4-ch stanowi osobng grupe. Z kazdej grupy wybiera sie jedna
o$ dla wziecia wzorcOw na rozrywanie i na uderzenie.

Przy probie na rozrywanie materjal osi powinien wykaza¢ takiez
wyniki, jak osie wagonowe i tendrowe.

Dla préob na uderzenie malym kafarkiem wystruguje sie wzorzec
o przekroju 10 x 10mm. i dtugo$¢ 70 mm., kladzie na podstawy, odlegte
od siebie na 40mm. i poddaje jednemu uderzeniu bijaka o wadze 18 kg.,
spadajacego z wysokosci 3m. Podstawy i spod bijaka powinny by¢ zao-
kraglone promieniem 2.5mm.; waga klo.dziska powinna by¢ conajmniej o 10
razy wieksza od wagi bijaka, t. j. nie mniejsza od 180 kg.

Wzorzec po uderzeniu nie powinien wykaza¢ Sladow nadpekniec.

6. Proby powtérne.

W razie, jezeli powyzsze proby dadzg wyniki nieodpowiadajgce przepi-
sanym wymaganiom, mozna zrobi¢ préby powtdrne.

a) Dla wagonowych i tendrowych osi: przy ztych wynikach
préby na uderzenie —z tego samego spustu bierze sie dwie inne osie,
ktore poddaje sie prébom na uderzenie i na rozrywanie. Jezeli cho¢ jedna
z tych 4 ch prob da wyniki niezadawalajgce, — wszystkie osie danego spu-
stu odbiorowi nie podlegajg.

Przy udanej probie na uderzenie, a nieudanej na rozrywanie — z tegoz
spustu bierze sie jedna o0$ i poddaje prébie na uderzenie i na rozrywanie
wzorca. Jezeli cho¢ jedna z tych préb da zte wyniki, wszystkie osie dane-
go spustu odbiorowi nie podlegaja.

b) Dla osi parowozowych: jesli cho¢ jeden wzorzec z osi dane-
go spustu nie wytrzyma préby na rozrywanie —wszystkie bez wyjatku
pozostate osie tego spustu (oprocz tych, ktore préby wytrzymaty) podlegaja
probom na rozrywanie i na uderzenie.

Jezeli wszystkie te osie préby na uderzenie i na rozrywanie
wytrzymajg, — wszystkie zostaja przyjete, jezeli zas choéby jedna z nich
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nie wytrzymata proby na uderzenie, —wszystkie osie danego spustu
przyjeciu nie podlegajg, chociazby préby na rozrywanie daty dobre wyniki.

Poszczegdlne osie, ktore proby na rozrywanie nie wytrzymaty,
przyjeciu nie podlegaja.

7. Poreka (gwarancja).

Wytwornia porecza 5-cio letni okres stuzby osi, liczac poczatek okre-
su poreki od 1-go stycznia, lub 1-go lipca pétrocza, nastepnego po do-
stawie.

Wzamian za osie, wycofane w okresie poreki z powodéw niezaleznych
od wypadkdw kolejowych, wytwdrnia winna dostarczy¢ osie tych samych
wymiarow poczatkowych. Wytwdrnia réwniez moze zwréci¢ warto$¢ wyco-
fanych osi, obliczong na podstawie cen, odpowiadajgcych chwili wycofania.

Minister:
(—) K. Bartel

4.
UMOWA

zawarta miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej reprezento wanym
przez Ministerswo Kolei Zelaznych

z jednej strony i Administratorem, Dyrektorem Jeneralnym Francusko-

Rumunskiego Towarzystwa Zeglugi Powietrznej, a na terenie Rzeczypospo-

litej Polskiej ,Towarzystwa Zeglugi Powietrznej w Polsce” hrabig Pieerre
de Fleurieu

z drugiej strony tyczacq transportowania napowietrznego S$rodkami lotni-
czemi, pasazer6w, korespondencji i przesytek pocztowych miedzy Paryzem,
Pragg-Czeskg i Warszawa.

Utozono zatem co nastepuje:

8 1. Towarzystwo zobowigzuje sie w ciggu 8 dni po otrzymaniu ben-
zyny w Pradze, o czem Ministerstwo Kolei Zelaznych otrzyma zawiadomie-
nie od przedstawiciela Rzadu Francuskiego w Pradze, wyjgwszy wypadkKi
sity wyzszej, urzadzi¢ miedzy Paryzem a Warszawg regularng komunikacje
powietrzng w obydwdéch kierunkach, do przewozenia o0séb, korespondencji
i ewentualnie przesytek pocztowych.

Linja ta znajdzie bezpoSrednie potaczenie z linjg Paryz — Londyn,
a pozniej z linjg Praga-Czeska — Bukareszt — Konstantynopol, ktérej za-
tozenie jest juz projektowane i z linjg Warszawa —Bukareszt Konstantyno-
pol, gdyby takowa zostata zatozona.

Gdyby w ciggu miesigca po otrzymaniu benzyny w Pradze, komuni-
kacja regularna nie mogta zosta¢ zatozong, umowa niniejsza uwazana bedzie
za niewazng i niedosztg do skutku.

§ 2. Rzad Polski udziela Towarzystwu Zeglugi Powietrznej w Polsce
pozwolenia na regularne przewozenie oséb, bagazy, towarow ipoczty droga
napowietrzng przez terytorjum Rzeczypospolitej.
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Rzad nie zrzeka sie jednak prawa udzielania pozwolenia i innym
przedsiebiorstwom.

8 3. Rzad Rzeczypospolitej zezwala Towarzystwu na Kkorzystanie
z portu lothiczego w Warszawie (w Mokotowie), oddaje bezptatnie do dy-
spozycji Towarzystwa 1 hangar na 10 aparatdw, a rowniez garaz potrzebny
na pomieszczenie dwoch samochoddw Towarzystwa.

8 4. Towarzystwo bedzie miato prawo Kkorzystania z sieci radiotele-
graficznej polskiej i rowniez z telegraficznej sieci miedzynarodowej z optatg
normalna.

) 8§ 5. Rzad Rzeczypospolitej obowigzuje sie dostarczy¢ Towarzystwu
Zeglugi powietrznej w Polsce, tak w Warszawie jak i w Pradze Czeskiej,
benzyny =z zastrzezeniem jednak, ze ilo$C ta nie przekroczy miesiecznie
15.000 litrow w Warszawie i 30.000 litrow w Pradze czeskiej. Rzad zezwala
obecnie na bezptatny wywo6z do Czech benzyny przeznaczonej do Pragi.
Zezwolony zostaje réwniez wywdz tej benzyny w polskich wagonach — cy-
sternach, o tyle, o ile Panstwo Czesko-Stowackie da zobowigzanie zwrotu
wagonow-cystern. Koszty ekspedycji bedg ponoszone przez Towarzystwo.
Benzyna winna by¢ zdatng do uzytku lotnictwa. Jako gwarancja, Rzado-
wi Rzeczypospolitej przystugiwa¢ bedzie prawo kontrolowania przez swego
funkcjonarjusza, czy dostarczana iloS¢ benzyny nie przekracza potrzeb To-
warzystwa.

8§ 6. Towarzystwo pozostaje pod kontrolg Ministerstwa Kolei Zelaznych
w Warszawie. W razie gdyby Rzad Rzeczypospolitej przestat wydawaé bez-
ptatnie benzyne bez uprzedniej zgody Towarzystwa, komunikacja bedzie
mogta by¢ natychmiast zniesiona; jednakze subwencja w postaci benzyny
bedzie mogta zosta¢ zmniejszona za wspo6lnem porozumieniem si¢ stron.

§ 7. Towarzystwo obowigzuje sie zezwala¢ specjalnie wyznaczonemu
funkcjonarjuszowi Rzeczypospolitej na przegladanie ksigg Towarzystwa, badz
w Warszawie, badz w Paryzu, w celu sprawdzenia rozwoju Towarzystwa.

Umowa niniejsza zawarta na okres jednoroczny moze by¢ przedtuzona
za obopdlng zgoda, po uprzedniem wzajemnem porozumieniu sie, majacem
miejsce 3 miesigce przed uptywem terminu umowy.

8§ 8. Towarzystwo obowigzuje sie zaprowadzi¢ regularng komunikacje
napowietrzng miedzy Warszawg a Paryzem, conajmniej 200 przelotow tam
i z powrotem w ciagu roku. Liczba podrézy bedzie mogta by¢ powiekszo-
na, lecz zmniejszang zaleznie od warunkow atmosferycznych, tylko za zgodg
Rzadu Polskiego.

8 9. Osoby, kuferek oraz korespondencja urzedowa Rzeczypospolitej
korzysta¢ bedag z pierwszefistwa w przewozeniu.

§ 10. W kwestji miedzynarodowego przewozenia listow zostanie za-
warte specjalne porozumienie z Ministerstwem Poczt.

§ 11. Towarzystwo zastosuje sie do ogoOlnych praw i przepisow obo-
wigzujacych w Rzeczypospolitej.

8 12. W razie mobilizacji w Polsce eskadra lotnicza Towarzystwa znaj-
dujaca sie w Polsce, bedzie mogta by¢ zarekwirowana przez Rzad Rzeczy-
pospolitej za cene zakupdw aparatow zmniejszong w stosunku do zuzycia.

§ 13. Taryfy na przew6z os6b i przewozenie tadunkéw winny byc¢
zatwierdzone przez Rzad Polski.
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§ 14. Rzad Rzeczypospolitej obowigzuje sie zezwoli¢ na przywdz dlo
ikraju materjatow technicznych, materjal ten jednak moze by¢ przeznaczony
tylko dla eksploatacji omawianej, linji.

Minister Kolei Zelaznych:
(—) w z. /. Eberharctt.

Pour laC-nie de Navigation Aerienne en Pologne
(—) C-te P. de Fleurieu.

Warszawa, dn.7lipca 1920 r.

5.
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie stawek taryfowych na przew.
*0s0b i tadunkoéw na linji powietrznej Warszawa-Paryz, z dn. 27/VII
1920 r. Ne 31102/24.

W my$l artykutu 13 umowy z dnia 7 lipca r. b. zawartej miedzy Mi-
nisterstwem Kolei Zelaznych i Towarzystwem Zeglugi Powietrznej w Polsce,
zatwierdzam nastepujgce stawki taryfowe na przew6z oséb i tadunkéw na
linji powietrznej Warszawa-Paryz, mianowicie:

na linji za przewdz pasazerdow za przewdz tadunkéw
Warszawa-Paryz . . . . 2000 fr. franc. 20 fr. za klg.
Warszawa-Strasburg. . . 1500 ,, 5 ., .. .
Warszawa-Praga Czeska . 1000 ,, 10 , . .
i odwrotnie.

Przew6z pasazerow:

Pierwszenstwo majg podrozujacy w interesach Rzadu Polskiego, a z po-
§réd pasazerow prywatnych odbywajgcy podr6z dalsza.

Przewo6z bagazéow:

Pasazerowie majg prawo przewozu bezptatnego 5 klg. recznego bagazu,
za kazdy za$ nastepny klg. wagi pobiera sie optate podtug powyzszej taryfy
towarowej.

Rozmiar pakunku:

Objetos¢ 1 klg. wagi ladpinku nie moze przekracza¢ pieciu tysiecy
centymetréw szesciennych (5000 cm3). Niepetne pie¢ tysiecy centymetrow
sze$ciennych (5000 cm3 przyjmuje sie za 1 klg. wagi. W kazdym razie
wymiary tadunku ani w swej szerokosci, ani diugosci, ani tez wysokosci
nie moga przekracza¢ 60 centymetrow.
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Za bezpieczenstwo o0so6b, jak rowniez za .calo$¢ bagazéw i tadunkow*
przy zegludze powietrznej Ministerstwo Kolei Zelaznych nie odpowiada.

Minister:
(—) w z. J. Eberhardt.

6.
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie zmiany tytutu stuzbowego Dy
rektorow i zastepcéw Dyrektoréw Kolei Panstwowych w Matopolsce,
z dn. 2/VH 1920 r. Na 26981/20,

Celem ujednostajnienia tytutu stuzbowego Naczelnikéw Dyrekcji Kolei
Panstwowych i ich zastepcow w catem Panstwie zarzadzam, aby Dyrektorzy
kolei panstwowych w Krakowie, Lwowie i Stanistawowie od daty obecnego
rozporzadzenia nosili naréwni z Naczelnikami wszystkich innych Dyrekciji,
kolei pagnstwowych tytut stuzbowy Prezesow Dyrekcji,, a zastepcy Dyrekto-
row tytut Wiceprezeséw Dyrekcji. .-

Minister:
(—) w z. J. Eberhardt.

7.
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w przedmiocie podwyzszenia optat, zawar
tych w art. 16 ,,Przepisow Przewozowych, obowigzujgcych na kole-
jach polskich”, z dn. 16/VIl 1920 r. Na 23522/20.

Na mocy dekretu z dnia 7 lutego 1919 r. (Dziennik Praw Ne 14,
poz 152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dniu 7 kwietnia 1919 r. (Monitor
Polski Na 82), i w porozumieniu z Ministerstwami Skarbu, Przemystu i Han-
dlu oraz b. Dzielnicy Pruskiej, zarzadzam co nastepuje:

Z dniem 1 sierpnia 1920 r. podwyzsza sie o 100°/o optaty, wskazane.
w art. 16 ,,Przepiséw Przewozowych, obowigzujgcych na kolejach polskich”,
ogtoszonych w Ne 16 Dziennika Ustaw z dnia 23 lutego 1920 r. poz. 82 i 83,
a mianowicie: w ustepie 2-gim — 10 mk. do 20 mk., w ust. 3-im 10 mk.
do 20 mk. i 2 mk. do 4 mk., oraz w ust. 5-ym— 1 mk. do 2 mk. i 6 mk,,
do 12 mk.

Minister:
(—) K. Bartel.
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8.
ROZPORZaDZEMIE

Ministra Kolei Zelaznych w przedmiocie zmian i uzupetnien obowig
Zujacej taryfy osobowej i bagazowej, z dn. 16/Y1l 1920 r. Ns 23522/20.

Na mocy dekretu z dnia 7 lutego 1919 r. (Dziennik Praw Ne 14 poz.
152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dniu 7 kwietnia 1919 r. (Monitor
Polski Ne 82) i w porozumieniu z Ministerstwami Skarbu, Przemystu i Han-
dlu oraz b. Dzielnicy Pruskiej zarzgdzam co nastepuje:

Z dniem 1 sierpnia 1920 r. w ogtoszonej w Dz. Ust. Ne 40 z 27 maja
1920r. (poz. 242) ,,OgdInopolskiej taryfie osobowej i bagazowej” wprowadza sie
ponizej przytoczone zmiany i uzupetnienia:

w czesci 1

fi. Postanowienie wykonawcze 1 (3) do ustepu 3 artykutu 16 przepiséw
przewozowych przenie$¢ do ustepu 2-go tegoz artykutu jako postanowienie
wykonawcze 1i wskutek tego zmieni¢ odpowiednio numeracje pozostatych
postanowien.

B. Rozporzadzenie z dnia 2 czerwca 1920 r., ogtoszone w Dzienr
Ustaw N° 47, poz. 292, przestaje obowigzywa¢ co do dopiat zawartych w po-
stanowieniach wykonawczych do art. 16-go przepiséw przewozowych, wsku-
tek. czego doptaty te podwyzsza sie o 100%.

w czesSci 1L

Zaprowadzone rozporzadzeniem z dnia 27 maja 1920 r. (Dziennik Ustaw
N° 43 poz. ;69) podwyzszenie od dnia 1 czerwca 1920 r. o 100°/0 optat, za-
wartych w taryfie osobowej i bagazowej, przestaje obowigzywa¢ co do mie-
siecznych biletbw uczniowskich i co do tygodniowych biletow robotniczych.

Jednocze$nie zaprowadza sie dla przejazdéw robotnikéwlmiedzy miej-
scem zamieszkania i pracy bilety powrotne za optatg potowy ceny odnos-
nego biletu klasy Ill-ej wedtug taryfy normalnej za przejazd w jedng strone.

Wskutek tego nalezy:

fi) W rozdziale | D, dziat | fi ,,Przejazdy do szkot” w ustepie 1 za-
miast stow ,ulgi, wynoszacej 50% normalnej taryfy osobowej” umiesci¢ wy-
razy: ,ulgnastepujacych: a) wynoszacej 75% taryfynormalnej przyprze-
jazdachcodziennych zabiletami miesiecznemi naodlegto$¢  nie wyzszg niz
75 km. miedzy stacjg, w poblizu ktdérej znajduje sie dany zaktad naukowy,,
a tg, w poblizu ktorej uczen stale zamieszkuje, i b) wynoszacej 50% taryfy
normalnej przy przejazdach na wakacje Swigteczne i letnie lub z powrotem.”

Ustep 2 nalezy skre$li¢, zmieniajgc odpowiednio numeracje ustepow
dalszych.

B) W rozdziale | D, dziat I fi, nalezy umiesci¢ pod nagtéwkiem
»Przejazdy miedzy miejscem zamieszkania i pracy” stowa: a) ,za biletami
tygodniowemi,” a w ustepie 1 po stowie ,mieszanych” wyrazy: ,lub w in-
nych wagonach wedtug uznania kolei.”

Po tablicy cen biletéw tygodniowych, co do ktérych, jak to juz za-
znaczono, przestaje obowigzywac¢ 10Q°/0 podwyzka, nalezy umiesci¢ nagto-
wek ,,b) za biletami powrotnemi,” a pod nagtéwkiem nastepujace przepisy:

»1. Robotnikéw, wyjezdzajgcych nie codziennie, lecz w pewne tylko
dni ze stacji, w poblizu ktérej znajduje sie miejsce ich pracy, do stacji.
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w poblizu ktérej (oni lub ich rodzina) stale zamieszkuja, przewozi sie na
odlegto$¢ najwyzej 100 kim. w wagonach klasy U ej pociggdw osobowych
i mieszanych lub w innych wagonach wedtug uznania kolei za ulgowemi
biletami powrotnemi na podstawie osobnych zaswiadczen.

2. Zaswiadczenia te ustalonego wzoru z fotografjg winien wydawac
pracodawca i majg one zawiera¢ podpis atramentowy jego oraz robotnika
i potwierdzenie witasciwego urzedu gminnego, powiatowego lub miejskiego.

3. ZaSwiadczenia te wazne sg na 3 miesigce od dnia wystawienia,
pracodawca za$ winien dwa razy w miesigcu (1 i 15) stwierdzaé na zaswiad-
czeniu, ze wiasciciel tegoz pracuje u niego i ma prawo do otrzymania bi-
letu powrotnego.

4. Bilety powrotne wydaje sie tylko w soboty oraz w dni przedswig-
teczne, w inne za$ dni tylko o ile zaSwiadczenie zawiera¢ bedzie potwier-
dzenie pracodawcy, ze rozdziat pracy nie uwzglednia niedziel, dni Swigtecz-
nych, pér dnia it p.

5 Woyjazd pierwotny winien nastagpi¢ w dniu wskazanym na bilecie
stemplem kasowym, powroOt za$ nie pdzniej niz w 2 dni po tym terminie,
wzglednie w 3 dni, o ile bilet wydano wdniu, poprzedzajagcym dwa po sobie na-
stepujgce Swieta.

6. Cena biletu powrotnego wynosi potowe ceny normalnej odnos$ne-

1'go biletu klasy Il za przejazd w jedng strone.

7. Pozate.m obowigzujg przepisy, zawarte w punkcie a*“.

Précz zmian powyzszych nalezy w obowigzujacej taryfie osobowej i ba-
gazowej przeprowadzi¢ nastepujgce sprostowania:

a) W spisie kolei prywatnych, zarzgdzanych przez Panstwo, wykresli¢
w Okregu Lwowskim kolej Sapiezanka-Krystynopol;

b) W czesci Il, rozdziat VI, dziat B, w ustepie 1) 2) po stowie ,0s0-
bowy" skresli¢ wyraz ,jedno".

Minister:
(—) K. Bartel.

9.

W mys$l rozstrzygniecia Prezydjum Rady Ministrow z dnia 10/MIl r. b,
N° 252/Gd nalezy az do chwili ukonczenia prac Konstytuanty Gdanskiej,
uzywa¢ na okre$lenie terytorjum Gdanskiego nazwy ,Przyszte wolne miasto
Gdansk".

Ttoczono w Drukarni Panstwowej 10534



