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1
OKOLNIK

do wszystkich Dyrekcji Kolei Pafnstwowych, Dyrekcji Budowy w War-

szawie i Oddziatu Budowy dla Matopolski we Lwowie w sprawie

dodatkow drozyinianych do ptacy zasadniczej pracownikow kolejo-
wych, z dn. 15/XI1 1920 r. Na 54182/20.

Na podstawie art. 5 ustep ostatni ustawy z dnia 13 lipca 1920 r. (Dz.
U. Rz. P. Ks 65 poz. 430) podwyzszyta Rada Ministrow poczgwszy od dnia
1 grudnia 1920 r. mnoznik dodatku drozyznianego dla wszystkich funkcjo-
narjuszéw panstwowych dla 1 klasy miejscowosci z 200 na 300, dla 1 klasy
ze 180 na 270, dla M klasy ze 160 na 240, dla IV klasy ze 140 na 210,
wreszcie dla V klasy ze 120 na 180.

Wobec czego uchyla sie rozporzadzenie Ministerstwa Kolei Zelaznych
z dnia 4 listopada 1920 r. Ks 45298/20, ogtoszone w Dzienniku Grzedowym
Ministerstwa Kolei zelaznych Ks 20 tudziez tabele cyfrowg do tego rozpo-
rzadzenia.

Wyniki otrzymane z pomnozenia procentow placy zasadniczej czyli
mnoznych, ustalonych w ustawie z dnia 13 lipca 1920 r. o uposazeniu pra-
cownikow kolejowych przez mnozniki ustalone z waznoscig od 1 grudnia
1920 r. a wykazujgce dodatki drozyzniane w markach polskich przedsta-
wione sg w zalgczonej tabeli (vide zatgcznik).

Minister:

(—) Jasinski

Zatgcznik.,
TABELA

dodatkow drozyZnianych dla klas miejscowoséci od 1—V.

Dodatek drozyZniany wynosi dla samotnych miesiecznie w mar*
kach polskich:

Ktasa miejsc OWO S ci

Stopien
ptacy 1 1 m IV v

1 9600 8640 7680 6720 5760

2 8580 7722 6864 6006 5148

3 7560 6804 6048 5292 4536

4 6720 6048 5376 4704 4032

5 5850 5265 4680 4095 3510

6 5280 4752 4224 3696 3168

7 4845 436050 3876 339750 2906

8 4320 3888 3456 3024 2592

9 4200 3780 3360 2940 2520

10 3900 3510 3120 2730 2340

( 11 3600 3240 2880 2520 2160
12 3300 2970 2640 2310 1980
13 3C00 2700 2400 2100 1800
14 2700 2430 2160 1890 1620
15 2400 2160 1920 1680 1440
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Dodatek ten podwyzsza sie we wszystkich stopniach placy miesiecznej
jadnakowo o marek polskich:

Ktasa miej8cowos$ci
Grupa rodzinna

I il 1] v \Y
Mata rodzina . . 1200 1080 960 840 720
Srednia rodzina . . 2100 1890 1680 1470 1260
Duza rodzina . . . 3000 2700 2400 2100 1800

2.
ROZPORZaDZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w przedmiocie ustanowienia komunikacji

tranzytowej przez Gorny Slask z Polski do Polski oraz z Gornego

Slaska przez Polskg do Prus Wschodnich, jak rowniez komunikacji

sasiedzkiej pomiedzy Polska a Gérnym Slaskiem, z dn. 10/XI1 1920 r.
N° 41044.

Na mocy dekretu z*‘dnia 7 lutego 1919 r. (Dziennik Praw Na 14,
poz. 152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dniu 7 kwietnia 1919 r. (Moni-
tor Polski Ne 82), i w porozumieniu z Ministerstwami Skarbu oraz Prze-
mystu i Handlu, niniejszem zarzadzam co nastgpuje:

Ustanawia sie komunikacje tranzytowa przez Gorny Slask z Polski do
Polski oraz z Goérnego Slaska przez Polske do Prus Wschodnich, jak
rowniez komunikacje sasiedzkg pomiedzy Polskg i Gornym Sla,skiem na
nastepujgcych warunkach:

R; Komunikacja tranzytowa.
1 Ruch osobowy.
1. Odprawa podroznych:

Dla komunikacji tranzytowej z Polski do Polski przez Goérny Slask
wydaje”sie bilety bezposrednie, na razie w polgczeniach nastepujacych:
Poznan — Szczakowa,
Kepno — Szczakowa,
Poznan — Trzebinia,
Kepno — Trzebinia,
Poznan — Krakow,
.Kepno — Krakow
i odwrotnie.

Optaty za przejazd pobiera sie wedtug obowigzujgcych taryf wewne-
trznych: na przestrzeniach polskich — polskich w walucie polskiej, a na
przestrzeniach goérnoslagskich—niemieckich w walucie niemieckiej, przeliczo-
nej na marki polskie, wedtug kursu ustalanego perjodycznie.

Optata za bilety dziecinne wynosi potowe ceny biletu dla dorostych.

Dla przewozu podroznych jadacych bez zatrzymania sie na Goérnym
Slasku, wprowadza sie na szlaku Krakéw — Poznan przez Mystowice —
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Kreuzburg dwa bezposrednie wagony w jednym z pociggow zwyklych.
Podrézni korzystajagcy z tych wagonow sg wolni od wizowania paszportéw
i od rewizji celnej.

Wsiadanie i wysiadanie na Gornym Slasku, otwieranie zewnetrznych
okien i drzwi wagonéw przez podroznych jadacych w tych wagonach
w czasie jazdy przez Gorny Slask jest wzbronione.

] Zabrania sie réwniez tym podréoznym w czasie przejazdu przez Gorny
Slask wyrzucanie, oddawanie i otrzymywanie jakichkolwiek listow, paczek
lub innych przedmiotow.

Przejazd wojskowych w tychze wagonach jest wzbroniony.

2. Odprawa bagazu.

Odprawa bagazu w ruchu tranzytowym odbywa sie na tych samych
zasadach, co i odprawa podréznych, to jest, ze kasy bagazowe polskie
pobieraja przewozne od stacji nadawczej do stacji odbiorczej oddzielnie za
przestrzen polska wedtug taryf wewnetrznych polskich w walucie polskiej,
oddzielnie za$§ za przebieg gdrnoSlagski wedtug taryf wewnetrznych nie-
mieckich, w walucie niemieckiej, przerachowanej na marki polskie w taki
sam sposOb jak i za przejazdy podroznych.

. Ruch towarowy tranzytowy.

Ruch towarowy tranzytowy miedzy Polskg a Polskg przez Gérny Slask
odbywa sie. na nastepujgcych linjach:

Szczakowa—Mystowice — Kreuzburg—Ostrowo,
Oswiecim — Mystowice — Kreuzburg—Ostrowo,
Sosnowice — Katowice — Kreuzburg — Ostrowo,
Dziedzice — Katowice — Kreuzburg — Ostrowo,

Herby — Lubliniec — Kreuzburg — Ostrowo.

Przesytki winny by¢ nadawane na podstawie miedzynarodowych listow
przewozowych o tek$cie w jezykach: polskim i niemieckim, ewentualnie
francuskim; przy uzyciu miedzynarodowych listbw przewozowych ze
wzmianka o Konwencji Bernenskiej, nadawca winien wzmianke te skresli¢
oraz przekreslenie to stwierdzi¢ swym podpisem.

Deklaracji towarow dokonywa sie na stacji nadawczej w jezykach:
polskim i niemieckim. Dozwala sie jednak deklarowanie towarow tylko
w jezyku polskim. W tym wypadku dokonywa ttomaczenia graniczna stacja
miedzy Polskg a Gornym Slgskiem. W czynnosSci tej kolej uwaza sie tylko
za mandatarjusza nadawcy, ktory sam calkowicie ponosi skutki niedo-
ktadnego lub falszywego ttomaczenia.

Optacanie przesytek do stacji granicznej nie jest obowigzujace, a za-
liczenia sg dopuszczone w walucie polskiej.

Obliczong wedlug wewnetrznych taryf polskich nalezno$¢ przewozowsg
za obydwie polskie przestrzenie polska stacja nadawcza wstawia do listu
przewozowego i do dotaczonych cedut.

Nalezno$¢ za$ przewozowg za przestrzen gornoslaska, obliczong we-
dtug wewnetrznych taryf niemieckich, ustala i przekazuje na odbiorce gra-
niczna stacja zdawcza gornoSlagska w walucie niemieckiej, ktora to na-
lezno$¢ po przeliczeniu na marki polskie wedtug kursu ustalonego perjo-
dycznie przez Ministerstwo Skarbu, uiszcza odbiorca.

Odpowiedzialno$¢ kolei za strate, brak lub uszkodzenie towaréw wo-
bec o0s6b uprawnionych do rozporzadzania sie przesytka, opiera sie na
przepisach przewozowych, obowigzujagcych na odnos$nych obszarach,
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Pretensje do odszkodowania winien wnosi¢ uprawniony nadawca
lub odbiorca do Zarzadu Polskiego kolei nadawczej lub odbiorczej.
Przewdz broni, amunicji i t. p. wlasnosci wojskowej jest wzbroniony.

*

B. Ruch towarowy tranzytowy z Gornego Slaska przez Polskg do
Prus Wschodnich i odwrotnie.

Nadawanie towaréw, ich odprawa, obliczenie nalezno$ci przewozowych
i rozrachunek w ruchu tranzytowym z Gornego Slaska przez Polske do
Prus Wschodnich i odwrotnie odbywa sie prowizorycznie na podstawie
dotychczasowych postanowien.

Co sie tyczy odpowiedzialnosci za zaginiecie, brak lub uszkodzenie
towardw obowiazujg analogiczne postanowienia, jak wymienione powyzej
w rozdziale R. — 1L

Wzbroniony jest réwniez przew06z broni, amunicji it. p. wiasnosci
mwojskowej. X

C. Komunikacja sasiedzka pomiedzy Polskg a Gornym Slgskiem.

. Ruch osobowy i bagazowy.

Ruch osobowy i bagazowy w komunikacji sasiedzkiej pomigdzy Polska

a Gornym Slaskiem odbywa sie przez nastepujace stacje:

Szczakowa — Mystowice,

Oswiecim,

Dziedzice,

Sosnowice — Katowice,

Herby Polskie — Herby Nierpieckie,

Pitsehen — Kepno (na linji Kreuzburg — Ostrowo).

W komunikacji sasiedzkiej z Polski do Gornego Slaska i odwrotnie
bezposredniej odprawy podroznych i bagazu nie ustanawia sig; bilety sprze-
daje sie i bagaz nadaje od i do stacji granicznych we wiasciwych walutach.

Na razie w punkcie weztowym Pitsehen — Kepno odprawa podr6éznych
i bagazu ustala sie z GoOrnego Slaska do Kepna, wzglednie z Polski do
Pitsehen.

W Kepnie sprzedaje sie bilety i przyjmuje nadany bagaz do Pitsehen,
pobierajac optaty w polskiej walucie i bioragc za podstawe potrédjng wyso-
ko$¢ niemieckich taryf osobowych. W Pitsehen wydaje sie bilety do Kepna
w niemieckiej walucie, bioragc za podstawe niemiecky taryfe.

Optaty dzielg sie kilometrycznie za przestrzehn od ido granicy Panstwa,
pomiedzy przystankiem Costau i Leka.

Il. Ruch towarowy sgsiedzki.

Do ruchu towarowego sasiedzkiego majg stuzy¢ te same punkty gra-
ficzne, co wymienione co do ruchu osobowego w rozdziale 1

Odprawa odbywa sie na podstawie listu przewozowego o tekscie
w 2-ch jezykach (polskim i niemieckim), przyczem os$wiadczenia reczne
w liscie przewozowym winny by¢ dokonywane w jezyku tego kraju, w kto-
rym towar zostat nadany. Na granicy, o ile zachodzi tego potrzeba, kolej
przyjmujaca moze dokona¢ ttdmaczenia tresci listu przewozowego i w tym
wypadku uwaza sie za mandatarjusza nadawcy, ktéry sam ponosi skutki
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fatszywego lub niedoktadnego ttdmaczenia. Nadawcy stuzy prawo dokona-
nia samemu o$wiadczen w liscie przewozowym w obu jezykach.

Do czasu wydrukowania listow przewozowych w dwdch jezykach,
0 tek$cie polskim i niemieckim, dopuszcza sie uzywanie listbw przewozo-
wych, przyjetych w komunikacji wewnetrznej obydwfu krajow lub listéw
miedzynarodowych z warunkiem skreslenia w tych ostatnich powotania sie
na Konwencje Bernenska.

Naleznos¢ przewozowg do stacji granicznej pobiera sie od nadawcy
z gory a od stacji granicznej do stacji przeznaczenia przekazuje sie nai
odbiorce we wiasciwej walucie.

Obcigzanie przesytek zaliczeniami jest w obydwu kierunkach wzbro-
nione. Odpowiedzialnos¢ kolei za zaginiecie, brak lub uszkodzenie towaréw
wzgledem uprawnionego nadawcy lub odbiorcy opiera sie na przepisach
przewozowych wewnetrznych, obowigzujgcych na odnos$nych obszarach.

Minister:
w z. (—) /. Eberhardt

3.

ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w przedmiocie zmiany niektérych posta-
nowien statutu Kasy chorych obowigzujgcego dotychczas nakolejach>
matopolskich, z dn. 23/XIl 1920 r. Ns 52108/1.

Ministerstwo Kolei Zelaznych opierajgc sie na postanowieniach § 11
ust. 2, 8 32 L. 3 aic i § 37 Statutu Kasy chorych b. pracownikéw austr.
kolei panstw, po rozpatrzeniu wnioskow matopolskich komisji lokalnych
Kasy chorych, ktére to komisje po rozpadnieciu sie Austrji automatycznie
weszty zbiorowo w prawa b. wydzialu wiedenskiego, oraz na podstawie
wnioskow matopolskich Dyrekcji kolei panstwowych, zmienia z waznoscig
od 1 stycznia 1921 postanowienia' 88 7, 9, 18 ust. 4 p. 1 i 2, 21 i 22 po-
wyzszego Statutu Kasy chorych jak nastepuje:

1 W miejsce 88 7 i 9 ktore znosi sie w cato$ci nalezy wstawi¢ na-
stepujace postanowienie:

~Wkiadki pracownikow wynoszg 2% ich poboréw, obejmujacych ptace
zasadniczg wraz z dodatkiem za wystuge lat i dodatkiem drozyZnianym.
Utamki feniga nalezy zawsze uzupetnia¢ do calego feniga”.

2. Ad § 18. Zasitek pracownikéw wyszczegbdlnionych w § 18 ust.
4 pkt. 1 Statutu ma wynosi¢ 60% poboréw od ktérych pracownik ptacit
wkiadki.

Zasitek pracownikéw wyszczeg6lnionych w § 18 ust. 4 pkt. 2 Statutu
ma wynosi¢ 80% poboréw, od ktérych pracownik placit wkiadki.

3. Ad § 21. Pogrzebowe wynosi % poboréw, od ktérych pracownik
ptacit wkiadki do Kasy chorych, nie mniej jednak jak 1500 marek.

4. Ad § 22. Porodowe wynosi 500 marek.

Minister:
\ w z. (—)J. Eberhardt
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4
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie przedtuzenia do dnia 1 marca
1921 r. waznos$ci legitymacji stuzhowych, uprawniajagcych do 50°/»
znizki na kolejach padstwowych, z dn. 22/X1I 1920 r. Ns 54376.

Waznos¢ dotychczasowych legitymacij stuzbowych, uprawniajgcych
pracownikéw panstwowych do ulg w optatach za przejazd Kkolejami pan-
stwowemi (Rozporzgdzenie z 30/VI 1920 r., Monitor Polski Ns 147 z 3/VII
1920 r.) przediuza sie do 1 marca 1921 r.

Minister:

(—) Jasinski

OKOLNIK

do wszystkich Dyrekcji Kolei Padstwowych w sprawie przechowy-

wania drukdow sprzedaiznych oraz dokonywania obrotéw tymi dru-

kami i sposobu zarachowania kosztow naktadu i wptywow wynika-
jacych ze sprzedazy, z dn. 22/XI1 1920 r. Ns 50521/20,

Od dnia 1 stycznia 1921 r. wszystkie bez wyjatku druki sprzedazne
bedg w przechowaniu i zarachowaniu kasy dyrekcyjnej, druki znajdujace
sie obecnie po wydziatach lub urzedach, jakotez druki ktére ewentualnie
dostarczone beda jeszcze przed 1 stycznia 1921 r. muszg by¢ oddane
w dniu 1 stycznia 1921 r. do kasy dyrekcyjnej. Druki dostarczone Dyrekcji
w polzniejszych terminach bedzie kasa dyrekcyjna wprost odbierac.

Warto$¢ drukéw sprzedaznych, obliczona po cenach sprzedaznych
znajdujgcych sie w kasie dyrekcyjnej stanowi cze$é stanu kasowego i musi
by¢ $cisle zarachowana. RoOwnoczesnie z oddaniem kasie drukow sprze-
daznych, wydziat finansowy sporzadzi dla obcigzenia kasy warto$cig drukow
asygnate przychodowg opiewajaca na warto$¢ sprzedazng oddanych dru-
kow z uwidocznieniem w asygnacie rodzaju drukéw, ilosci i ceny jed-
nostkowej zarachowujgc ten wplyw na rozdziat dochodéw Il ,lInne docho-
dy” § 14. ,Rézne wplywy” pozycja 6 ,Inne dochochody”.

Kasa dyrekcyjna zatozy w dniu 1 stycznia 1921 osobng ksigzke wed-
tug ponizej podanego wzoru ksigzki drukéw sprzedaznych przeznaczajgc
z gory odpowiednig ilo$¢ stronic dla kazdego rodzaju drukéw sprzedaznych.
Natychmiast po otrzymaniu drukéw sprzedaznych, kasa wpisze pod odpo-
wiednim nagtéwkiem ilos¢ otrzymanych drukéw i cene sprzedazng jed-
nostkowg oraz warto$¢ otrzymanego zapasu.

Druki wydawane bedg przez kase bez wzgledu na charaKter odbiorcy
wylgcznie za optatg naleznosci w gotdwce. (Z chwilag wprowadzenia kas
stacyjnych, wysytkg drukow sprzedaznych do poszczegdlnych stacji, dkony-
wana bedzie jako dotacja kasy zamiast gotowki).

Rownoczesnie z wydaniem drukéw sprzedaznych kasa uwidoczni
w ksiedze ewidencyjnej ilos¢ wydanych drukéw i uzyskang cene sprzedazy
i ustali kazdorazowo pozostato$¢ zapasu i warto$¢ tego zapasu, przepro-
wadzajgc rédwnoczes$nie wpltyw gotdwkowy w zurnalu kasowym.

Koszty .naktadu drukoéw sprzedaznych pokryje bez wyjatku Minister-
stwo Kolei Zelaznych, cze$¢ ogolnych kosztow odpowiadajgca ilosci odda-
nych Dyrekcji drukéw zarachowana bedzie Dyrekcji za pomocg zawiado-
mienia. Dyrekcja obcigzy kosztami wykazanymi w zawiadomieniu rozdziat
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wydatkéw 9. ,(Inne wydatki eksploatacyjne” § 13. ,Wydawnictwa i druki"
pozycja 5. ,Koszta drukéw sprzedaznych"). Kazdorazowa rewizja Kkasy
dyrekcyjnej winna zawsze i bez wyjatku obeymywac druki sprzedazne.

Minister:
(—) Jasinski
Wzdr.
Kasa Po
b otrzymata ., cenie Wartosci Kasowo
ata wydata 1los¢ jednost- 0goInej prowadzono UWAGI
posiada kowej asygn. przych.
1/1 21 otrzymata 1000 5 3000 NS..ooovirnen. do L. M. K Z
7/11 21 wydata 50 5 250- NS, Wydziatowi drdg
7/1 22 posiada 950 5 4750
10/1 21 wydata 20 5 100 NS Urzedowi Ns......
13/1 21 posiada 920 5 4650
Warszawa, dnia......ccoeeeennene. Jeeene peeenreens Xl 20.
6.
PRZEPISY

dla skrajni taboru normalnotorowego.

1. CzeSci state lokomotyw i tendréw, znajdujgcych sie w potozeniu
Srodkowem na szlaku prostym, nie powinny wysiegaé poza skrajnie po-
dang na zatgczniku, rys. 1.

Tarcze i latarnie sygnatowe mogg dosiega¢ do skrajni oznaczonej
w rys. 1 linjg —0—0—0—0—

Tylko przeciwwagi kot, zgarniacze, klocki hamulcowe,-piasecznice, tan-
cuchy bezpieczenstwa i sprzegi oraz ruchome czesci lokomotyw, nie pod-
legajace sprezynowaniu resorow, kliny za$ wigzaréw i korbowodéw w po-
fozeniu najdalej wysunietem, moga zwiesza¢ sie ponizej 100 mm ponad
wierzchem szyn, a mianowicie: czesci zastoniete obreczami do 50 mm, inne
czesci do 60 mm ponad wierzchem szyn przy najmniejszej dozwolonej gru-
bosci obreczy.

Skrajnia lokomotyw itendréw, przechodzgcych na szlaki zazebione, w dol-
nej srodkowej czesci jest ograniczona wedle rys. 2 podanego na zalgczniku.

2. Czesci state wagonow proznych i zatadowanych nie powinny w po-
tozeniu S$rodkowem na szlaku prostym wysiegaé poza skrajnig, podang na
zalaczniku, rys. 3.

Tarcze i latarnie sygnatowe moga dosiega¢ do skrajni oznaczonej
w rys. 3 linjg —0—0—0—0—

Tylko czesci, zastoniete obreczami, mogg zwiesza¢ sie do 50 mm
a tancuchy bezpieczenstwa i sprzegta do 75 mm ponad wierzchem szyn
przy najnizszem potozeniu zderzakow*

Czesci wagonow towarowych, zastoniete obreczami a znajdujace sie
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przed osiami krancowemi, nie powinny przy najnizszem potozeniu zderza-
kow zwieszaé sie ponizej 150 mm ponad wierzchem szyn.

Otwarte drzwi skrzydtowe w $cianach bocznych wagonow osobowych,
pocztowych i bagazowych, znajdujgcych sie w 'potozeniu $rodkowem na
szlaku prostym, moga wysiega¢ poza skrajnie toru w kierunku prostopad-
tym do osi skrajni najwyzej o 50 mm. inne otwarte drzwi tych wagondw,
znajdujacych sie w potozeniu srodkowem na szlaku prostym nie powinny
wysiega¢ poza skrajnie toru.

Skrajnia wagonow, przechodzacych na szlaki zazebione, w dolnej $rod-
kowej czeSci jest ograniczona wedle rys. 4, podanego na zatgczniku.

3. Odbieracze pradu na linjach elektrycznych moga wysiega¢ poza
powyzsze skrajnie; o ile jednak odnos$ny tabor przechodzi na inne linje,
odbieracze pradu powinny by¢ sktadane lub odejmowane, aby nie wysie-
galy poza skrajnie, podane na zalgczniku rys. 1 i 3.

4. Ze wzgledu na przejazd wagonéw po lukach, skrajnia podana na
zakgczniku rys. 3 dla czesci, znajdujgcych sie miedzy osiami krancowemi
wagonow lub sworzniami wdzkéw zwrotnych, jako tez poza nimi, zweza
sig o tyle, aby w tukach o promieniu 180 m. zadne czesci state wa-
gonéw nie wysiegaty poza ulgowg skrajnie Wagonow w tukach, podang na
zakgczniku rys. 5.

Ma wysokosci 430— 1170 mm ponad Wlerzchem szyn te zmniejszenia
szerokosci powinny wynosi¢ conajmniej:

a) dla wagonow z osiami sztywnemi lub swobodnemi:
Zmniejszenie szerokos$ci skrajni w mm

W odlegtosci od miedzy osiami

krafcowemi poza osiami krancowemi przy rozste-

blizszej osi kran- prz%sgovzvStr?]pie pie osi w m
cowej m

6 8 0 25 3 4 5 6 8 10

0.5 0 6 14 16 10 1 0 0 0 0

1.0 0 15 3 3B 22 5 0 0 2 9

15 0 21 44 55 45 3B 32 33 4 51

2.0 0 25 5 102 88 75 71 72 8 9

[ 25 0 25 63 — — 117 112 114 126 144
3.0 0 283 68 — — — 156 158 173 195

35 — 18 70 — - — — 205 222 248

4.0 — 10 70 275 304

4.5 —- — 66 - - - — 330 363

S0 60 425
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c) Przy wagonach z wézkami zwrotnymi o rozstepie osi wiekszym, niz
2.5 m, nalezy warto$ci podane pod b) miedzy sworzniami powiekszy¢, a poza
sworzniami pomniejszy¢é o nastepujgce wartosci:

przy rozstepie wozka zwrotnego 3.5 m. . . . 0 8 mm
» M ﬁ. fi 4 5 " - - - i 19 ©

W n n » 55 n - . °« » 34 »
» » n » 55 > ., . « 50

Wartosci podane pod b) i c¢) nalezy powiekszy¢ o wartosci odpowia-
dajgce poprzecznej przesuwnosci sworzni i bujaka wdzkéw zwrotnych.
Jezeli oznacza:
wg— przesuwnos¢ poprzeczng sworznia i bujaka wdzkow zwrotnych z ich
potozenia $srodkowego na kazdg strone w mm,
a — rozstep sworzni w m,
n — odlegto$¢ odnosnego przekroju od blizszego sworznia w m, to nalezy
wartosci podane pod b) i c) powiekszy¢:

miedzy sworzniami o 2 w

a poza ” 02w
P a--0

Wartosci podane pod a), b) i ¢) mozna zmniejszy¢ na wysokosci od
1170 do 3476,5 mm ponad wierzchem szyn o 40 mm, a na wysokosci od
3476.5 do 4650 mm ponad wierzchem szyn o 10 mm.

5) Wagony przeznaczone dla ruchu w komunikacji bezpos$redniej
dzynarodowej (tranzytowe) powinny pod wzgledem skrajni odpowiada¢ na-
stepujacym przepisom:

a) Zadna cze$¢ wagonu, podlegajgca sprezynowaniu resoréw, nie po"

winna w potozeniu S$rodkowem wagonu na szlaku prostym pod-
czas postoju wysiega¢ poza skrajnie podang na. zalgczniku rys. 6.
Czesci, nie podlegajace sprezynowaniu resorow (maznice i t. d.),
moga poza ta skrajnie w kierunku jej osi wysiegaé o 15 mm.

b) Majwieksze podiug tej skrajni dopuszczalne szerokos$ci wagondw
powinny by¢ zwezone o tyle, aby zadna czes¢ wagonu, znajduja-
cego sie w potozeniu najniekorzystniejszem na szlaku o szero-
kosci toru 1465 mm w tuku o promieniu 250 m, nie wysiegata
poza powyzszg skrajnie, podang na zataczniku, rys. 6, o wigcej
niz o warto$¢ k. Ten wysieg mierzy sie rownolegle do ptaszczyzny
szyn, przyczem o0$ skrajni przyjmuje sie prostopadle do tej ptasz-
czyzny i w posrodku szyn.

c) Te zwezenia oblicza sie nastepujacemi formutami:

, C _ an—n2, 1465 —d , , . p2 .

1~ 500 + 2 + g+ W+ 2000 K+ a,
” an -j- n2 /1.465 — d \ 2n-)-a p2 , , D
"e E"= S r + (— 2— +<!+») S -2®0 —k+ P

przyczem oznacza:

Ej= wewnetrzne zwezenie, t. j. dopuszczalny najmniejszy odstep punktu
wagonu, lezgcego miedzy osiami krancowemi wagonu lub sworzniami
Wéztl1<éw zwrotnych od skrajni podanej na zalgczniku, rys. 6, w me-
trach;

Ea= zewnetrzne zwezenie, t. j. dopuszczalny najmniejszy odstep punktu wa-
gonu, lezacego poza osiami krancowemi wagonu lub sworzniami woz-
kow zwrotnych od skrajni podanej na zalgczniku, rys. 6, w metrach;

—
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a —rozstep osi krancowych lub sworzni wdzkéw zwrotnych w metrach;

n == odlegto$¢ danego przekroju wagonu od najblizszej osi krafcowej albo
od najblizszego sworznia wézka zwrotnego w metrach;

d = odlegtos¢ od krawedzi zewnetrznej do krawedzi zewnetrznej obrzezy
przy najwiekszem ich zuzyciu, mierzona w odstepie 10 mm. na ze
wnetrz obydwoch kot tocznych, branych w odlegtosci 1500 mm. jedno
od drugiego w metrach;

g = mozliwa przesuwno$¢ poprzeczna miedzy panewke a czopem o0si, po-
wiekszona o przesuwnos$¢ poprzeczne miedzy widlami maznicznemi
a maznice z potozenia $rodkowego na kazde strone przy najwiekszem
zuzyciu w metrach,

w = mozliwa przesuwno$¢ poprzeczna sworzni wozkéw zwrotnych i bujaka
z potozenia srodkowego na kazde strone w metrach.

p — rozstep osi krancowych poszczegdlnych wdézkéw zwrotnych w metrach.

I 0,075 dla czesSci, lezecych 430 mm i wyzej ponad wierzchem szyn,

| 0,025 dla czeSci, lezecych ponizej 430 mm ponad wierzchem szyn,

a= 0, ........ e, jezeli  an —n2-f- A 100;
a= Aan — n2-j- — 100”, jezeli an — n2 -f- > 100;
u. 1-,; > ' . i

P= 0, jezeli an -j- n2~ 120;

A~ 750 (an~~n2— - 10°)° jezeli an °2--—-4 > 120°

6)Jako wagony tranzytowe winnyby¢ budowane:

a) wagony osobowe, pocztowe i bagazowe, przeznaczone do ruchu
w komunikacji bezposredniej miedzynarodowej;

b) wszystkie wagony towarowe z wyjetkiem wagonéw specjalnych.

7) Wagony niekryte przeznaczone dla ruchu w zagtebiu weglowerrr
winny W gornej czeSci nie wysiega¢ poza skrajnie kopalniane, wskazane.
linje —x—x—x— na zalteczniku, rys. 3.

8). Przepisy te se wazne dla taboru wszystkich Polskich Kolei nor-
malnotorowych.

Z dn. 9/XII 1920 r. N° 38321/35.

Minister:
w z. (—) /. Eberhardt
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Zatgcznik.
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[
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie zmiany nazw sekcji, z dn. 27/XII
1920 r. Na 55822.

Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 28 pazdziernika
1920 r. w sprawie organizacji i zasad urzedowania Ministerstw zmienia sie
«dla istniejgcych w Ministerstwie Kolei Zel. sekcji nazwe ,Sekcja” na ,,De-
partament” a tytut ,,Szef Sekcji” na ,,Dyrektor Departamentu”.

llos¢ Departamentow (Sekcji) i Wydziatow oraz ich zakres dziatania
pozostajg narazie bez zmiany.

Minister:
(—) Jasinski

8.
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie podwyzszenia optat taryfowych
na wszystkich pafnstwowych kolejach waskotorowych, z dn. 23/XII
1920 r. Ns 52708/24.

Na mocy dekretu Ns 152 z dnia 7 lutego 1919 r. (Dziennik Praw Ns 14,
poz. 152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dn. 7 kwietnia 1919 r. (Monitor
Polski Ns 82 z dnia 10 kwietnia 1919 r) i w porozumieniu z Ministrami
Skarbu oraz Przemystu i Handlu zarzgdzam co nastepuje:

Od dnia 1stycznia 1921 r. na wszystkich paAstwowych kolejach wasko-
torowych podwyzsza sie:

1) optaty za przewdz osob o 50%. E R
2) optaty za przew6z towarow o 100%.

Optaty dodatkowe pozostajg bez zmiany z wyjatkiem cen drukow
urzedowych i optaty za ich stemplowanie lub wypetnianie, ktére podwyzsza
sie 0 50%.

Minister:

w z. (—) J. Eberhardt

‘ 9*
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych w sprawie podwyiszenia taryfy osobowej
na odcinku Praga Stalowa—Radzymin Kolei Dojazdowej Mareckiej,
z dn. 23/X11 1920 r. Ns 47768/24,

Na mocy dekretu Ns 152 z dnia 7 lutego 1919 r. (DzieA. Praw Ns 14
poz. 152), konstytucyjnie zatwierdzonego w dniu 7 kwietnia 1919 r. (Monitor
Polski Ns 82), i w porozumieniu z Ministerstwami Skarbu oraz Przemystu
i Handlu zarzagdzam co nastepuje:
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Ma odcinku Praga Stalowa — Radzymin Kolei. Dojazdowej Mareckiej;
Towarzystwa Akcyjnego Budowy i Eksploatacji Drdg Zelaznych Dojazdowych
w Krdlestwie Polskiem od dnia 1 stycznia 1921 r. taryfa na przewéz o0s6b
podwyzsza sig:

do 1 Mk. 50 f. za osobg ikilometrw klasie 1M
nz2 ., 25, , n n n n n n

Ma odcinku Struga-Zegrze kolei Mareckiej ma obowigzywac poprzednia
taryfa na przew6z oséb, to jest 1 Mk. za osobg i kilometr w klasie 11i 1 Mk,
50 fen. w klasie II.

Minister:
w z. (—) /. Eberhardt

10.
MITANOWANIA.

Btazek Franciszek, Kierownik Dziatu w Dyrekcji kolei panstwowych
w Stanistawowie, na stanowisko drugiego Zastgpcy Maczelnika Wydziatu
Kontroli Dochodéw w tej samej Dyrekcji.
Z dn. 19/XI1 1920 r. Na 48140/20.
Minister:
(—) Jasinski

Srodort Wiadystaw z Wydziatu kontroli dochodéw w Dyrekcji kolei
panstwowych w Stanistawowie na stanowisko kontrolera przewozowego
w tej samej Dyrekcji.

Na 48143/20.

Minister:
w z. (—) /. Eberhardt

Dr. Gauer Jakdb, Maczelnik Wydzialu prawno administracyjnego (Il)
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Stanistawowie Maczelnikiem Wydziatu dla
spraw osobowych, humanitarnych i sanitarnych (1) tejze Dyrekcji.

Wenzel Pawet, Kkierownik dzialu — Zastagpcg Maczelnika Wydziatu
prawno-administracyjnego (Il) Dyrekcji Kolei Panstwowych w Stanistawowie
przy réwnoczesnem poruczeniu mu kierownictwa tego Wydziatu.

Z dn. 13/XIl 1920 r. N> 48146. .
Minister:

w z. (—) J. Eberhardt
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ZAWIADOMIENIA.

11.
IMIANY OSOBOWE

w Ministerstwie Kolei Zelaznych.

Mianowani:
W Sekcji Administracyjnej:

Bieniecki Aleksander, urzednikiem pozaetatowym, od dn. [.VII-1920
z placg zasadniczg 800 mk.

Blochéwna Walerja, urzedniczka pozaetatowg, od dn. 1.X-1920 z ptaca,
zasadniczg 600 mk.

Edukiewicz Janina, urzedniczkg pozaetatowg, od dn. 1.XI-1920 z ptacy
zasadniczg 500 mk.

W Sekcji Techniczno-Zasobowej:

Skwierczynska Zofja, urzedniczkg pozaetatowg, od dn. 1.XI11-1920 z pta-
cg zasadniczg 800 mk.

W-Dyrekcji Kolei Panstwowych w Gdansku:

Inz. Braunek Tadeusz, radca Budownictwa Kolei Panstwowych Wice-
prezesem dla spraw technicznych, od dn. [.XM920 w 2 stopniu placy pra-
cownikdow kolei panstwowych.

Przeniesieni:

Gurbski Jan, pom. referenta z Sekretarjatu Generalnego do Sekcji
Administracyjnej z dniem [XII 1920.

Zdzarski Stefan, Sekretarz z Sekcji Administracyjnej do Sekretarjatu
Generalnego z dniem 1.XI11-1920.

Zwolnieni:

Inz- Krzyzanowski Adam, Szef Sekcji Eksploatacyjnej, z dniem 7.X11-1920'
na wiasng prosbe.

Borzecka Jadwiga, urzednik pozaetatowy Sekr. Gener. z dniem 1.X1-1920.

‘Pomaska Halina, urzednik pozaetatowy Sekeji Techniczno-Zasobowej,
z dniem 20.XI-1920.

Inz. Banachowicz Stanistaw, urzednik pozaetatowy Sekcji Prawno-Likwi-
dacyjnej z dniem 1.XI1-1920.

Inz. Lenkiewicz Leonard, kierownik b. Rownienskiej Dyrekcji kolei:
panstwowych z dniem 30.XI-1920.
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12.
KONKURSY

na posade naczelnika parowozowni w Stanistawowie,

Warunki dla ubiegajacych sie: 4 lub 5 stopien ptacy, ukonczone stu-
dja politechniczne (dziat budowy maszyn) i diuzsza wszechstronna prak-
tyka w technicznej wykonawczej stuzbie parowozowej.

Termin skiadania podan do 5 lutego 1921 r.

Ka 48139.

na posade zastepcy naczelnika parowozowni w Stanistawowie,

Warunki dla ubiegajacych sie: 5 lub 6 stopieh ptacy, ukoriczone stu-
dja politechniczne (dziat budowy maszyn) i wszechstronna praktyka w tech-
nicznej wykonawczej stuzbie warsztatowej.

Termin sktadania podan do 5 lutego 1921 r.

At 48139.

na posade zastepcy naczelnika warsztatéw gtéwnych
w o Stanistawowie,

Warunki dla ubiegajacych sie: 5 lub 6 stopiedn ptacy, ukonczone stu-
dja politechniczne (dziat budowy maszyn) i wszechstronna praktyka w tech-
nicznej wykonawczej stuzbie warsztatowe;j.

Termin skladania podann do 5 lutego 1921 r.

Ns 48139.

na dwie posady kontrolerdw wutrzymania drdg Zelaznych przy Wy-
dziale drogowym Dyrekcji kolei pafstwowych w Stanistawowie.

Warunki dla ubiegajacych sie: 4 lub 5 stopiern ptacy, ukoriczone stu-
dja politechniczne (dziat budowy drdg) i dtuzsza wszechstronna praktyka
w technicznej wykonawczej stuzbie drogowe;j.

Termin skiadania podan do 5 lutego 1921 r.

Ns 48139.

na posade kierownika dziatu trakcji w Wydziale mechanicznym (IV)
Dyrekcji kolei padstwowych w Stanistawowie.

Warunki dla ubiegajgcych sie: 4 lub 5 stopieA ptacy, ukonczone stu-
dja politechniczne (dziat budowy maszyn) i diuzsza wszechstronna prak-
tyka w technicznej wykonawczej stuzbie warsztatowej i parowozowe;j.

Termin skiadania podan do 5 lutego 1921 r.

Ns 48139.
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na posade kierownika dziatu warsztatowego w Wydziale mecha-
nicznym (IV) Dyrekcji Kotei Padstwowych w Stanistawowie.

Warunki dla ubiegajgcych sie: 4 lub. 5 stopieA ptacy, ukonczone stu-
dja politechniczno (dziat budowy maszyn) i dtuzsza wszechstronna praktyka
w technicznej wykonawczej stuzbie warsztatowej i parowozowej.

Termin skladania podan do 5 lutego 1921 r.
Ns 48139. '

S —

na posade kierownika dziatu 4-go (dla superewizji i statystyki)
w Wydziale dochodoéw Dyrekcji Kolei Pafstwowych we Lwowie,

Warunki dla ubiegajgcych sie: 5 lub 6 stopien ptacy, diuzsza praktyka
w stuzbie kontroli dochodow.

Termin skifadania podahn do 5 lutego 1921 r.

na posade zastepcy naczelnika (dyrektora) Wydziatu finansowego
w Dyrekcji Kolei Padstwowych we Lwowie.

Warunki dla ubiegajgcych sie: 4 lub 5 stopienn ptacy i diusza wszech-
stronna praktyka w stuzbie finansowej i buchalteryjnej.

Termin sktadania podan do 5 lutego 1921 r.
N° 52996.

na posade kierownika dziatu dyspozycji taborem w Wydziale ruchu
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Krakowie.

Warunki dla ubiegajacych sie sie: 3 lub 4 stopien phacy i dluzsza
wszechstronna praktyka w wykonawczej stuzbie ruchu i stuzbie dyspozycji
taborem.

Termin sktadania podan do 5 lutego 1921 r. '
N° 50566,

13.

Zwolnieni ze stuiby:

w Dyrekcji Warszawskiej:

eLeszczynski Jan, kancelista st. Aleksandréw, od dn. 6 lipca r. h.
i Polaczkéwna Kazimiera, telegrafistka Ill kl. st. Warszawa Gd., od dn. | sierp-
nia r. b.,, za samowolne porzucenie stuzby.

Justynski Jozef, str6z nocny st. Warszawa, od dn. 24 lipca r. b, za
kradziez prochu z wagonu.

Danitowicz J6zef, konduktor st. Warszawa-Wsch., i Wieckowski Feliks,
hamulcowy tejze stacji, od dn, 15 maja r. b., za wspotudziat w przewozie
i ukrywaniu towaréw.
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Wdziekonski Jan, zwrotniczy st. Miawa; od dn. 1 sierpnia r. b. za nie-
dbalstwo, lekcewazenie obowigzkéw stuzbowych, oraz nie subordynacje.

Stepniak Szczepan, pilot st. Warszawa Gtow. os., od dn. 1czerwca r. b.
iW?dzyr’lski Jan, spinacz st. Karolew, od dn. 1 sierpnia r. b.,, za kradziez
wegla.

Goszcz Konstanty, robotnik st. Bedzin, i Bienias Jozef, pilot st. War-
szawa-Wilen., od dn. 1 sierpnia r. b., za kradziez.

Bugaj Franciszek, zwrotniczy st. Sosnowiec, od dn. 1 sierpnia r. b. za
wspotudziat w kradziezy wegla.

Rogozinska Kazimiera, teiefonistka Il klasy st £0dz Kai., od dn. 3 sierp-
nia r. b.i Ptodowski Stanistaw, telegrafista Il klasy st. tukdw, od dn. 9 sierp-
nia r. b, i Muller Mieczystaw, nadzorca drogowy kolejki dojazdowej Kujaw-
skiej, od dn. 1 sierpnia r. b., za samowolne opuszczenia stuzby.

Milczarek Aleksander, telegrafista Ill kl. st. Czestochowa, od dn. 15
sierpnia r. b., za niewykonanie rozporzgdzenia zarzadzajgcego stacjg telegrafu.

Sobolewska Irena, telegrafistka Il kl. st. Lazy, od dn. 15-go sierpnia
r. b,, za niestosowanie sie do stuzby bez uprzedniego o tern zawiadomienia.

Szadkowski Teofil, telegrafista Il kl. st. Kalisz, od dn. 28 sierpnia r.b.,
jako oskarzony z art. 581 kod. karnego.

Witkowski Kazimierz, telegrafista Ill kl. st. Warszawa - Gdanska, od dn-
23 sierpnia r. b, jako oskarzony z art. 574 kod. karnego.

Cywinska Jdzefa, telefonistka Il kl. st. Koluszki, od dn. 20-go sierpnia
r. b, i Jenaszek Czestaw, st. kancelista biura V oddz., od dn. 11 sierpnia,
za niezgtoszenie sie do pracy.

Strézewski Jozef, bileter st. Milandwek, od dn. 1 sierpnia r. b. za sprze-
daz zuzytego biletu.

Jackowski Walenty, wozny telegrafu st. Siedlce, od dn. 20 sierpnia r. b,
za niedbate petnienie obowigzkéw stuzbowych i aroganckie zachowanie sie
wzgledem swej wiadzy.

Wysokinski Stanistaw, robotnik telegrafu Ml oddz. (Siedlce), od. dn.
20 sierpnia za nieewakuowanie sie wbrew rozporzadzeniu wiadzy pomimo
otrzymania zasitku ewakuacyjnego i pozyczki na rodzine.

Dziemianowicz Henryk, pom. dozor. telegrafu oddz. st. Lapy, od dn-
20 sierpnia r. b., za nieewakuowanie sie wbrew rozporzgozeniu wiadzy.

Zarnecki Stefan, telegrafista Il kl. st. Warszawa-Gd , od dn.16 czerwca
r. b., za uchylanie sie od petnienia obowigzkéw stuzbowych.

Sadowski Antoni, wozny telegrafu st. Matkini, od dn. 20 sierpnia r. b.,
za sprzyjanie wrogom i wspotudziat w kradziezy.

Matowicz Wiadystaw, pom. Kkasjera biletowego st. £6dz-fabr., od dn.
23 pazdziernika r. b., za naduzycie przy sprzedazy biletow.

Ptaczek Tomasz, hamulcowy st. Sosnowiec, od dn, 1 pazdziernika r. b.
za kradziez drutu kolejowego.

Kasprzak Franciszek, spinacz st. Kutno, od dn. 1 pazdziernika r. b., za
kradziez wegla z parowozu.

Chmielinski Adolf, zestawiacz st. Warszawa-Wilen., i Swiatek Stanistaw,
spinacz tejze stacji, od dn. 1 paZdziernika r. b., jako sgdownie skazani za
kradziez spirytusu z cysterny.

Piasecki Tomasz, spinacz st. Warszawa-Praga, od dn. 1 pazdziernika r. b.,
z powodu ujawnienia w.jego mieszkaniu rzeczy pochodzgcych z kradziezy,
dokonanej na terenie kolejowym.



M . ftziennik urzedowy.

Budziarek Jézef, wozny telegrafu st. Lodz-Kal, od dn. 21 wrze$nia r. b.,
za udziat w kradziezy.

Szeligowski Jozef, lampista st. Warszawa-Gtow. Towarowa, od dn. 1
pazdziernika r. b., za naduzycia wiadzy.
W Dyrekcji Lwowskiej:
Johann Franciszek, podmajstrzy warsztatow Lwéw, od dn. 12 sierpnia
r. b., za kradziez.
W Dyrekcji Stanistawowskiej:

Olejnik Jan, drdznik obchodowy sekcji utrzym. drég zel. Kotomyja, od
dn. 1 wrzes$nia r. b.,, za odmoéwienie ztozenia przysiegi stuzbowej.

Tioczono w Drukarni PaAstwowel eman






