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37.
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych z dnia 10/111 1923 r. V. 1939/22/23 w spra-

wie ustalenia norm obcigzenia przy obliczaniu mostéw kolejowych

(wzamian 19-go Postanowienia 1919 r. Dziennik Urzedowy Minister-
stwa Kolei Zelaznych z dnia 20 marca 1919 r. N° 2, str. 29 i 30).

Normy obcigzen przy obliczaniu mostow kolejowych, ogtoszone w Dzien-
niku Urzedowym Ministerstwa Kolei Zelaznych N° 2, z dnia 20 marca 1919 r.
zamienia si¢ na nastepujagce: (patrz zatgczony rysunek).

1. Norma A — pocigg ciezki normalny.

2. Norma B — pocigg lzejszy normalny.

Uwaga. Przy obliczaniu belek jezdni (podiuznie i poprzecznie),
oraz dzwigarow malych mostéw o rozpietosci do 5 metréw, nalezy
przyjmowaé¢ powiekszone ci$nienia na jedng, dwie, trzy, lub cztery
osie, jak wskazano w zataczniku.

3. Norma C — identyczna z norma B, z ta tyiko ro6znicg, ze dla
jezdni i dzwigarow matych mostéw do 5 metréw rozpietosci, nie powieksza
sie nacisku poszczeg6lnych osi parowozu.

4. Norma D — lekka.

Uwaga. Dla mostow drewnianych (prowizorycznych) stosuje
sie norma D.

W kazdym poszczeg6lnym wypadku projektowania nowego mostu Kko-
lejowego Ministerstwo Kolei Zelaznych wskaze: ktéra z czterech norm ma
by¢ przyjetg przy obliczaniu mostu.
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Dla kolei dojazdowych normalno i wgskotorowych
nalezy- do' obliczenia mostéw przyjmowac obcigzenia ruchome w zaleznosci
od taboru, ktéry bedzie w ruchu na danej linji.

Pocigg normalny, ktéry nalezy przyjmowa¢ za podstawe obliczania
mostow kolejowych, winien sie skitada¢ z dwuch parowozéw z tendrami
oraz szeregu wozow ciezarowych ustawionych po jednej stronie parowozow.
Parowozy ustawia sie albo jeden za drugim, albo zwrécone do siebie ko-
minami, zaleznie od tego, ktéry sposOb ustawienia wywotuje wieksze nate-
zenia. Przy obliczaniu belek ciggtych, tukowych it p. zespotéw dozwolone
jest, dla uzyskania najniekorzystniejszego dziatania obcigzenia ruchomego,
rozrywanie pociggu, lecz tylko na dwie czesci, przyczem tendra nie nalezy
odigcza¢ od parowozu.

Mosty dwutorowe oblicza sie dla najniekorzystniejszego obcigzenia
obydwu toroéw.

Site hamowania przyjmuje sie jako site pozioma, dziatajgcg w osi
toru i réwng Yio obcigzenia ruchomego.

Wptyw bocznych wahan i bocznych cisnien taboru na
stezenia poziome miedzy podtuznicami nalezy uwzglednia¢ jako sity pozio-
me rowne 0,05 ci$nienia osi parowozoéw. Punkty zaczepienia tych sit przyj-
muje sie na wysokosci goérnej krawedzi szyny.

Sita odérodkowa.

Przy obliczaniu mostéw na tukach nalezy uwzglednia¢ wptyw sity od-
Srodkowej, wielko$¢ ktdérej otrzymujemy z nastepujgcego wzoru:

W tym wzorze ,v” oznacza szybko$¢ pociggu w km. na godzine,
»P” promien Kkrzywizny w metrach, ,,P” ci$nienie na o§ w tonnach. Punkt
zaczepienia sity odsrodkowej przyjmuje sie w Srodku ciezkosci taboru, na
wysokosci 2,0 m. nad gdérng krawedzig szyny.

Wptyw sity wiatru.

Parcie wiatru nalezy przyjmowac jako site poziomg jednostajnie rozto-
zong o natezeniu 250 kg. na m2 powierzchni bocznej mostu, jezeli most
jest nieobcigzony, wzglednie 150 kg. na m2 powierzchni bocznej pociggu
i odpowiedniej.powierzchni bocznej mostu,, jezeli most jest obcigzony.

Jako powierzchnie boczng, wystawiong na dziatanie wiatru, przyjmujemy

A. Przy moSscie nieobcigzonym przez pociagg:

1)o dzwigarach petnosSciennych, — powierzchnie boczng je-
dnego z dzwigardw, oraz wystajgcg cze$¢ powierzchni bocznej jezdni, o ile
jezdnia wystaje ponad dZwigar;

2) o dzwigarach kratowych, — boczng powierzchnie jednego
z dzwigardw rzeczywiscie na dziatanie wiatru wystawiona, boczng powierzch-
nie jezdni, o ile nie jest zakryta przez pas pierwszego dzwigara, oraz czes¢
drugiego dZwigara niezakryta przez jezdnie, odpowiadajgcg ponizej poda-
nemu stosunkowi wystawionej na dziatania wiatru powierzchni pierwszego
dzwigaru do catkowitej powierzchni tegoz.

Jezeli stosunek powierzchni dzwigam pierwszego, wystawionej na
dziatanie wiatru, do catkowitej jego powierzchni wynosi ,,a”, to z dzwigaru
drugiego przyja¢ nalezy do obliczenia powierzchnie réwng iloczynowi z ca-
tej niezakrytej powierzchni jego i wspdtczynnika ,a (1 —a)”.
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B. Przy mosScie obcigzonym przez pociag:

1) o dZzwigarach petnosSciennych, — boczng powierzchnie prze-
dniego dZzwigaru rzeczywiscie na dzialanie wiatru narazong i wystajgce nad
nim boczne powierzchnie jezdni i pociggu;

2) o dzwigarach kratowych =z jazda g6rna, boczng po-
wierzchnie przedniego dZzwigaru, rzeczywiscie na dziatanie wiatru narazona,
stosowng cze$¢ bocznej powierzchni tylnego dzwigaru (wedtug punktu fl, 2),
oraz boczne powierzchnie jezdni i pociagu;

3) o kratowych dzZzwigarach =z jazdag dolng, catkowitg
boczng powierzchnie pociggu, boczng powierzchnie jezdni i pierwszego
dzwigaru, rzeczywiscie na dziatanie wiatru narazona, lezgcg nizej powierzcnni
pociggu; boczng powierzchnie pierwszego dzwigaru, rzeczywiscie na dziatanie
wiatru narazona, lezaca wyzej pociggu i stosowng cze$¢ (wediug punktu ft, 2)
powierzchni drugiego dzwigaru, wystajgcej nad pociggiem.

Jako powierzchnie boczng pociggu wystawiong na parcie wiatru nalezy
przyjmowac¢ prostokat petny o wysokosci 3,5 m., posuwajgcy sie po gornej
krawedzi szyny.

Obcigzenie chodnikéw.

Przy obliczaniu czesci ustrojowych chodnikéw, przeznaczonych tylko
dla stuzby kolejowej, nalezy przyjmowac¢ obciazenie ttumem ludzi 450 kg /m2;
obcigzenia tego nie uwzglednia sie jednak przy obliczaniu innych czes$ci mostu.

Porecze chodnikéw (pochwyty i stupki) nalezy oblicza¢ na site pozio-
mg 50 kg/m. b. zaczepiong na wysokos$ci pochwytu poreczy;

O ile chodniki mostéw kolejowych majg stuzy¢ takze dla ruchu publiczne-
go nalezy przy obliczaniu przyjmowac obcigzenie ttumem ludzi 500 kg./m2

Porecze takich chodnikéw nalezy oblicza¢ na site poziomg 100 kg./m. b.
zaczepiong na wysokosci pochwytu poreczy.

Stateczno$¢ przeset mostowych.

Przy sprawdzaniu statecznos$ci przeset mostowych na wywrdcenie albo
przesuniecie wskutek dziatania sit wiatru, oraz innych sit poziomych, na-
lezy uwzglednia¢ trzy rodzaje obcigzenia:

1) most nieobcigzony przy sile wiatru 250 kg./m2 (najnieko-
rzystniejszy wypadek na przesuniecie);

2) most obcigzony pociggiem z proznych wagonoéw cie-
zarowych, o wadze 1 tonny na metr biezagcy (1 ton/m. b.) pociggu, przy
sile wiatru 150 kg./m2;

3) most obcigzony pociggiem z wagondéw ciezarowych niezupetnie
natadowanych, o wadze liczac z tadunkiem 2,2 tonny na metr biezacy
pociagu (2,2 t./m.), przy sile wiatru 250 kg./m2 (najniekorzystniejszy wypa-
dek na wywrdcenie.

Jesli wspoétczynnik statecznosci na wywrdcenie wzgledem zewnetrznej
krawedzi stupa podporowego dzwigaru okaze sie¢ mniejszym niz 1,5 lub
wspotczynnik statecznosci na przesuniecie konstrukcji okaze sie mniejszym
niz 1,25, to nalezy albo zastosowa¢ odpowiednie zakotwienie dzwigaru, nie-
przeszkadzajgce jednak wydiuzaniu sie tegoz przy zmianie temperatury,
albo zapewni¢ stateczno$¢ konstrukcji w inny sposéb.

Wspotczynniki tarcia w tozyskach metalowych poduszek podporowych
przyjmuje sie:

na tarcie przy $lizganiu 0,2;
na tarcie przy toczeniu sie na watkach 0,03.

Kierownik Ministerstwa:
(—) Zagoérny-Marynowski
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Zatgcznik do Rozporz. M. K Z
N° V. 1939/22/23 z d. 10/111 1919 r.

NORMY OBCigZEN MOSTOW KOLEJOWYCH.
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38.
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych z dnia 10/111 1923 r. Ne V. 1940/22/23 w spra-

wie ustalenia norm dopuszczalnych natezen dla zelaza zlewnego

i innych materjatéw przy obliczaniu mostéw kolejowych, wzamian

oké6lnika Ne 4 2.1919 r. M, K Z (Dziennik Urzedowy Ministerstwa
Kolei Zelaznych Ne 7 z dnia 1 wrze$nia 1919 r.).

W zwigzku z nowemi normami obcigzen *) ustala sie przy obliczaniu
mostéw kolejowych nastepujace normy dopuszczalnych natezen.

1 Dla zelaza zlewnego.

(o wytrzymatosci na rozerwanie nie mniejszej niz 37 kg./mm2 przy ciagli-
wosci nie mniejszej niz 20°0o, przy granicy proporcjonalnosci nie nizszej niz
20 kg./mm2 i granicy ptynnosci nie nizszej niz 24 kg./mm?2).

1. Zasadnicze dopuszczalne natezenie na wycigganie i proste réwno-
mierne Sciskanie (bez wyboczenia), oraz na zginanie, przy zwyklym sta-
tycznym sposobie obliczenia, nalezy oznacza¢ indywidualnie dla kazdago
preta, albo elementu, wediug nastepujgcych wzoréw, odpowiadajgcych
normalnym obcigzeniom:

fl. Dla ustrojow, w ktérych jednakowa dla catego ustroju zmiana
temperatury nie wywotuje natezen:
a) od ciezaru witasnego i obcigzenia ruchomego:
12,5

, i]—minS
1+ M. b+ max§

kg /mm2,

lecz nie wyzej niz 12 kg./mm2;

b) od ciezaru witasnego, obcigzenia ruchomego, wiatru, **) wzglednie
hamowania i bocznych wahan:

ASW— e, 14,5 kg./mm2,

/1 min Sw \
I+ maxbw 1

ale nie wyzej 14 kg./mm2

Uwaga. Wahania boczne uwzglednia sietylkoprzy obliczaniu
poziomych teznikéw pomiedzy podiuznicami, przyczem mozna nie
uwzglednia¢ dziatania wahan na pasy podiuznie.

W tych wzorach:

1 minS i max S, oraz min Sw i maxSw — ozpaczaja absolutne
zalezne od znakow) najmniejsze i naJW|eksze sity dziatajgce w danym pre-
cie wskutek ciezaru witasnego dZwigara i wskutek obcigzenia ruchomego,
wzglednie wskutek wiatru, hamowania, i wahan bocznych; sity te otrzymuje
sie zwykle za pomocg stosownych linji wpitywowych.

*) Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z dnia 10/111 1923 r. Ns V-1939/22/23.
**) Dla pas6w dzwigaréw.
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2. (@ — wspotczynnik dynamiczny, ktéry okre$la sie na zasadzie wzoru:
N= 0,625 f ,
\l + 0,02 Xetr.

gdzie X (w metrach) diugos$¢ obcigzona dzwigara mostowego, odpowiadajgca
maxS w danym precie wedtug odpowiedniej linji wptywowej.
Wartosci tego wspdtczynnika p podane sa w nastepujgcej tablicy:

Tablica wartos$ci wspdétczynnika p

Dtugo$¢ (w metr.) obcig- Dtugo$¢ (w metr.) obcig-
zona dzwigaru, odpowia-  \Wspétczynnik zona dzwigaru, odpowia-  \wspétczynnik
dajaca maxS w danym dajagca max S w danym
precie tl precie P
Xmet Xmet
0 0,625 70 0,260
1 0,612 80 0,240
5 0,570 90 0,225
10 0,520 100 0,210
20 0,450 120 0,180
30 0,390 150 0,160
40 0,350 160 0,148
50 0,310 200 0,125
60 0,284 250 0,100

Uwaga 1 Dla posrednich wartosci X wspotczynnik p oblicza
sie przez prostolinijng interpolacje.

Uwaga 2. Przy obliczaniu poprzecznych belek i wieszarow
przyjmuje sie Xjako rowne dwém polom dzwigara.
Przy obliczaniu mostownic X przyjmuje sie réwne zeru.

Uwaga 3. Wwiatrownicach dla wszystkich pretow

kraty (krzyzulcow i poprzecznikow) jednego przesta przy
obliczaniu nalezy przyjmowaé¢ jednakowe X= 12L, gdzie L rozpietosé
dzwigara.

Dla kraty wigzah poziomych miedzy podtuzni-
cami X= 12Il, gdzie 1— dtugos$¢ podtuznicy, czyli dtugo$¢ pola mie-
dzy sagsiednimi weztami dzwigara.

Dla tychze pretow wiatrownic i wigzan miedzy podtuznicami przyj-
muje sie minS = 0, czyli nie uwzglednia sie zmiennos$ci znakéw nate-
zen przy zmianie Kierunku wiatru.

Przy obliczaniu przekrojow wiatrownic i wigzan przyjmuje
sie wiekszy z dwoch przekrojow, a mianowicie: jednego, odpowiada-
jacego najwiekszej sile wyciggajacej (maxS na wyciagganie)
i ewentualnie drugiego, odpowiadajgcego najwiekszej sile $ciska-
jacej (maxS na Sciskanie), z uwzglednieniem wyboczenia.

3. W powyzszych wzorach znak (—) nalezy stosowac¢ przy jedno-
znacznych wartosciach min S; znak (-{-) przy ro6znoznacznych warto$ciach
min S i max S.

4. Dla pretéw naprzemian S$ciskanych i rozcigganych p bierze sie od-
powiednio do stosownego X ale nie mniejsze niz 0,25. *)

*)  Wobec tego zmieniony wz6r Weyrauch’a, podany w rozporzadzeniu M. K Z
z dnia 29/V 1922 r. N° Y-3227, nie podlega nadal zastosowaniu.
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5. Dla blachownie (belek podtuznych i poprzecznych), ora:
gtownych dzwigaréw mostow blaszanych:
as = 125 , — kg./mm2,
1 /i -r rmnM
1+ M 1+ max M

gdzie M — moment zginajagcy w danym przekroju belki.

6. Dopuszczalne natezenie tngce w Sciankach
chownie oblicza sie podtug wzoru:
0,75 X 12,5 kg./mm2
max V

gdzie V — sita poprzeczna w danym przekroju belki.

Uwaga. Przytoczone wyzej w punktach (3) i (4) wskazowki, ty-
czace sie wartosci min S i maxS, stosujg sie jednakowo do wartosci
minM i maxM, wzglednie do wartosci minV i maxV.

B. Dla ustrojow, w ktorych jednakowa dla catego ustroju zmi
temperatury wywotuje natezenia, nalezy przy obliczaniu dopuszczalnych na-
tezen stosowaé wzory:

a) od ciezaru wiasnego i obcigzenia ruchomego:

os== 13 kg./mm?2, i

?.+, X /|,+_ min S
max S

b) od ciezaru wtasnego, obcigzenia ruchomego, wiatru, *) wzglednie
hamowania i wahah bocznych:

715_Q_ - T klg/{nrznz

1 - min Sw

1+ 0 (1+ mns;

gdzie at — oznacza natezenie w danym precie wskutek zmiany
temperatury.

Uwaga. Natezenia od jednakowej dla catego ustroju zmiany
temperatury oblicza sie na zasadzie roznicy temperatury montowania
i najnizszej temperatury (— 25°C), lub najwyzszej (+45°C).

Wspotczynnik linjowego rozszerzenia zelaza zlewnego przyjmuje
sie 0,0000125.

C. Te same wzory (punkt B) mogg by¢ zastosowane do oblicz
dopuszczalnych natezen i przy uwzglednieniu niejednakowej
zmiany temperatury,**) (np. temperatury zaciggu i gornego pasa

w belkowych mostach tukowej formy z zaciggiem), lecz roznica temperatury
w tych razach bierze sie tylko + 15°C.

Uwaga do punktow B i C Wskazowki co do wartosci X
i wspotczynnika fai co do znaku (—), albo (-)-) w przytoczonych wzo-
rach, dane w punkcie (A), stosujg sie.i do punktéow B i C

*) W pasash dzwigardw.
**) O ile jednakowa zmiana temperatury nie wywotuje w danym ustroju natezen.
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D. Zasadnicze dopuszczalne natezenia obliczone wedtug wzorow
punktu (A) stosuje sie i do jezdni, w Kktorej szyny lezg na poprzecznych
mostownicach, przyczem w razie uzycia mostownic zelaznych,
nalezy stosowa¢ miedzy szynami i mostownicami elastyczne podkiadki
(np. z prasowanego filcu, lub z kauczuku). W razie jezeli szyny lezg wprost
na podituznicach, to zasadnicze dopuszczalne natezenia dla jezdni, obliczone
wedtug wzoréw punktu (A), powinny by¢ zmniejszone o 0,5 kg./mmz2

W razie jezeli na moscie jest utozony zwirowy tor, to zasadnicze do-
puszczalne natezenia dla jezdni, obliczone wedtug wzoréw punktu (A), moga
by¢ oowiekszone o 0,5 kg./mm2

E. Jako natezenie dopuszczalne tnace w nitach przyjmuje sie:
Th—0,8 gsi
t j. 80% dopuszczalnych natezen zasadniczych w czeSciach przymocowanych.

Jako natezenie dopuszczalne na zgniecenie S$cianki w otworach nito-
wych przyjmuje sie:
-2 0s,
ale nie wyzej 22 kg./mmz2

Przy ztaczeniu S$rubami jako dopuszczalne natezenie na zgniecenie
Scianki pzzyjmuje sie: =
ol 150
ale nie wyzej 18 kg./mm2.

F. Natezenia we wszystkich czesSciach okres$la sie dla przekrojow
netto, t j. za potraceniem ostabienia nitami.

G. Dopuszczalne natezenia w pretach i w czeSciach, pracujacych na
wyboczenie, nalezy oblicza¢ stosownie do rozporzadzenia Ministerstwa Kolei
Zelaznych z dnia 29 maja 1922 r. Na V-3227.

Dopuszczalne natezenia na wyboczenie otrzymuje sie zatem:

b &
lub GNb = x5,
gdzie (<f), lub (g sa to wspotczynniki zmniejszajace, zalezne od stosunku
(¥r) dla danego preta, t. j. od stosunku diugosci wolnej preta do najmniej-
szego promienia bezwitadnosci poprzecznego przekroju preta.

Przy okres$leniu dtugosci wolnej pretow na wyboczenie nalezy stoso-
wacé sie do podanych nizej wskazowek.

Dtugo$¢ wolng (i) preta w stosunku do diugosci teoretycznej (L), (li-
czonej miedzy sgsiedniemi punktami weztowemi pasow), nalezy przyjmowac:

1. Przy wyboczeniu w ptaszczyznie Kkraty.

Dla krzyzulcow i stupow nitowanych do blach weztowych 1= 0,8 L

Dla pretéw sztywnych skrzyzowanych i znitowanych w potowie dtu-
gosci 1= 0,5L

Dla czesci pasow 1= L.

Przy wyboczeniu prostopadle do ptaszczyzny kraty.

Dla pretéw sztywnych skrzyzowanych w potowie dtugosci ich 1=0,75 L.
Dla preta sztywnego skrzyzowanego w potowie dtugosci z pretem gib-
kim 1=0,9 L
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Dla czeSci pasow stezonych w kazdym wezle dzwigara i dla pretow
pojedynczych (nieskrzyzowanych) 1= L.

Dla cze$Sci pasOow niestezonych w dwdch kierunkach
(np. w dolnym pasie tukowym w mostach ‘tukowej formy z zaciggiem, lub
w mostach odkrytych) wolng diugos¢ nalezy okreslac za pomocg specjal-
nych obliczen ze wzoréw profesora Jasinskiego, Engessera, lub innych, jesli
chodzi o Scisto$¢ i mozliwie wiekszg oszczedno$¢ w materjale, lub tez wy-
znacza¢ wedtug zatgczonych rysunkéw (rys. Na 1 i rys. Na 2) i tablicy

(w ktérej podane sg wolne diugosci dla rozmaitych wypadkéw z pewnym
zapase m).

Wysoko$é konsoli T '
n - X
4 - LT i o
H—h
2 - 1= 15L 1= 15L 1= 165L 1= 2,25L
) lSJ H-h) 1= 15L I= 165L 1= 1,75L 1= 2,75L
1= 165L 1= 1,75L 1= 2L 1= 3L

Dla wartosci posrednich nalezy interpolowa¢ wedtug linji prostej.

Uwaga. W odkrytych mostach zaleca sie stosowa przekroje
paséw skrzynkowe i wysokie poprzecznice.

Prety Sciskane o przekroju ztozonym z kilku czesci powinny byé na
dtugosci swej zwigzane tgcznikami w ten spos6b, aby pewnos$é przeciw
wyboczeniu w kazdej czeSci z osobna miedzy tgcznikami byta conajmniej
réwna pewnos$ci na wyboczeniu catego preta na catkowitej diugosci

W kazdym razie nalezy sprawdzi¢ warto$¢ wspotczynnika bezpieczen-
stwa na wyboczenie (m), a mianowicie wspotczynnik ten powinien by¢:

przy (I/ry< 66, m"— _ Ss 2,65;
Jiz

r I/r) > 110, m — 2w- : :4;

przy (l/r) i~

dla (I/r) w granicach od 66 do 110 weditug prostolinijnej interpolacji mie-
dzy 2,65 i 4.

Wzglednie przy dziataniu wiatru:

przy (I/r)<; 66, m'= ~w. > 2,3;

a rz



110 Dziennik Urzedowy. Na 11.

przy (Ur)>110, m = J= > 3,5;

dla (Yr) w granicach od 66 do 110 wedtug prostolinijnej interpolacji mie-
dzy 2,3 i 3,5. %

W tych wzorach Kw lub Kw— przedstawia krytyczng wytrzymato$¢ na
wyboczenie przy danej wysmukitosci preta (¥r), obliczong wedtug wzorow
podanych w Rozporzadzeniu Ministerstwa Kolei Zelaznych z dnia 29/V 1922 r.
Ne V-3227, przyczem do obliczenia przyjmuje sie Kw co najwyzej rowne
24 kg./mm2. Jezeliby po sprawdzeniu (m) wypadio mniejsze od cyfr wska-
zanych wyzej, to nalezy o tyle zmniejszy¢ zasadnicze dopuszczalne nate-
zenie (as) lub (as,w), wzglednie zmieni¢ stosunek (¥r), zeby bezwarunkowo
w obu wypadkach byty osiggniete wymagane wspo6tczynniki bezpieczenstwa
na wyboczenie.**)

Uwaga. W wypadkach wyraznie mimosrodkowego dziatania
sity na prety Sciskane, oraz w wypadkach dodatkowego poprzecznego
giecia pretéw, nalezy, opr6cz wyboczenia, uwzglednié¢ te okolicznoSci
przy obliczaniu.

Il. Dla zeliwa i stali w tozyskach podporowych.

Dopuszczalne natezenia w kg./mm?2

Gatunek materjatu o o
bez uwzglednienia dodatko- z uwzglednieniem dodatko-

wych sil wiatru, hamowania wych sil wiatru, hamowania

zelaznego pociggu i tarcia pociagu i tarcia
na zginanie na $ciskanie na zginanie na $ciskanie
Zeliwo wyciaganie 3,0 wycigganie 3,3
(zelazo lane) $ciskanie 7,5 8,5 Sciskanie 8,5 9,5
Stal lana wycigganiel ... wycigganiel
yciag 14 yciag 15

Sciskanie ( Sciskanie f

Stal kuta wycigganiel 16 wycigganie! 17
Sciskanie ( Sciskanie (

Czesci tozysk podporowych, ktére w stanie nieobcigzonym dotykaja
sie wzajemnie tylko wzdtuz jednej linji, lub w jednym punkcie, a miano-
wicie poduszki styczne, posuwiste, tozyska kuliste, oraz tozyska watkowe,
nalezy oblicza¢ wedtug metody Hertz’a.

IIl. Dla drzewa w mostownicach.

Dla drzewa miegkkiego (sosna, jodta) na wycigganie i $ciskanie wzdtuz
wiokien przy zginaniu do 90 kg /cm2 na Sciskanie prostopadte do widkien
do 15 kg./cm2

Dla drzewa twardego (dab) odpowiednie cyfry przyjmuje sie —
110 kg./cm2 i 30 kg./cm2

*) orz i arz — przedstawiajg rzeczywiste natezenia w danym precie na $ciskanie.
**) Zobacz zatgczone graficzne przedstawienie rys. N° 3.
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(AVA Dla mozliwego zmniejszenia wagi wiasnej mostow poleca sie, ¢
moznosci, powieksza¢ stosunek wysokosci diwigarow gtownych i belek
jezdni do ich rozpietosci do V6-

Kierownik Ministerstwa:
(—) Zagérny-MarynowsKki

Rys. Ns 1

Rys Ns 2.
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Rys. Ns 3.
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ZAWIADOMIENIA

Przeniesienia na emeryture.

Inz. Hescheles Zygmunt, radca k. p. i kierownik dzialtu w Wydziale
Drogowym Dyrekcji Kolei Panstwowych we Lwowie, z dniem 1 maja 1923 r.
L. 1. 3636/3/23.

Zakaz przyjecia.

Zabrania si¢ przyjmowac¢ do stuzby:

1) Daszkiewicza Jozefa, b. kontraktowego pracownika Okr. Dyrekcji
Rob6t Publicznych Wojewddztwa Warszawskiego.

2) Homziuka Piotra, b. praktykanta Xl st. stuzb. Poleskiego Urzedu
Wojewddzkiego.

3) Bieleckiego Jo6zefa, b. urzednika kontraktowego Urzedu Miar w War-
szawie.

4) Wagnera Ludwika, b. urzednika kontraktowego Miejscowego Urzedu
Miar we Lwowie.

5) Szpaka Zygmunta, b. urzednika prowizorycznego X st. stuzb. Miej-
scowego Urzedu Miar w todzi.

W razie, gdyby wymienieni zostali przyjeci, nalezy ich niezwtocznie
zwolnicé.

Pr. 1325/23.

KONKURSY

na posade kierownika (naczelnika) dziatu budynkdw (nadzorca)
w Wydziale Drogowym Dyrekcji Kolei Panstwowych we Lwowie.

Warunki dla ubiegajacych sie: ukonczone studja politechniczne (dziat
budowy)* 4 lub 5 stopien ptacy i diuzsza praktyka w zakresie architektury
kolejowej.

Termin skitadania podah do 30 maja 1923 r.

L. Dz. I. 3636/3/23.

Ttoc¢iono w Drukarni Panstwowej. 20944






