Dziennik Urzedowy

MINISTERSTWA KOLEI ZELAZNYCH

WARSZAWA jSfo 14. d. 18 czerwca 1923 r.

SPIS RZECZY: 46. Rozporzadzenie Ministra Kolei Zel. z dn. 1/V 1923 r. N° VI. 6269/26/23
w sprawie nadzoru nad wagami i odwaznikami na Polskich Kolejach Pan-
stwowych. — 47. Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych z dn. 14/V 1923 r.
N° V. 631/23 w sprawie zasad projektowania urzadzen wodociggowych na
kolejach znaczenia ogélnego. — 48. Zezwolenie Ministra Kolei Zelaznych
Biuru Techniczno-Handlowemu w Krakowie ,Inz. J. Zukowski” z dn. 18/V
1923 r. N° V. 2835/24/23 w sprawie nadania inz. J. Zukowskiemu i W. Was-
kowskiemu prawa zej$cia na grunt celem czynienia przedwstepnych po-
szukiwan kolejowych linji uzytku publicznego od Krakowa przez Ojcéw do
Olkusza. — 49. Zezwolenie Ministra Kolei Zelaznych Spoéice flkc. Prze-
my$l Drzewny ,Fabrylas” z dn. 26/V 1923 r. JTe V. 2340/24/23 w sprawie na-
dania inz. Milicerowi prawa zej$cia na grunt celem czynienia przedwstep-
nych poszukiwan kolejowych linji kolei waskotorowej od stacji kolei panstw.
,Ostki” przez Bialowiz do Wojtkiewicz. — 50. Obwieszczenie Ministra Kolei
Zelaznych z dnia 11/V 1923 r. Ne R. K. 102/23 o zmianie, wzglednie uzu-
petnieniu sktadu Panstwowej Rady Kolejowej na okres trzechlecia 1922—
1924 r. — Zawiadomienia: Zmiany osobowe w Ministerstwie Kolei Zelaz-
nych. W Dyrekcjach Kolei Panstwowych: Mianowania. Posuniecie w pta-
cy. Zwolnienie ze stuzby na wiasng prosbe. Zwolnienie ze stanowiska na
witasng prosbe. Zwolnienie. Przeniesienie na witasng prosbe. Zakaz przy-
jecia. Konkursy.

46.
ROZPORZaDZENIE

Ministra Kolei Zelaznych z dnia 1/V 1923 r. J6 VI. 6269/26/23 w spra-
wie nadzoru nad wagami i odwaznikami na Polskich Kolejach Pan
stwowych.

Zgodnie z postanowieniami obowigzujgcych przepiséw o miarach i na-
rzedziach mierniczych i w porozumieniu z Dyrektorem Gtéwnego Urzedu
Miar zatwierdzam z natychmiastowg mocg obowigzujacg na Polskich Kole-
jach Panstwowych ponizszg , Tymczasowg instrukcje o nadzorze nad wa-
gami i odwaznikami na Polskich Kolejach Panstwowych”.

Gtowny Urzad Miar jednocze$nie wydaje zarzgdzenie polecajgce stoso-
wanie tejze instrukcji przez wszystkie podlegte mu Urzedy Miar.

Kierownik Ministerstwa:
(—) Zagoérny-Marynowski
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TYMCZASOWA INSTRUKCJA

w przedmiocie nadzoru nad wagami i odwaznikami na Pol-
skich Kolejach Panstwowych.

Zasady ogo0lne.

1. Wagi iodwazniki, uzywane na kolejach Panstwowych, powinny
odpowiada¢ przepisom o warunkach legalizowania, wydawanym przez Gtow-
ny Urzad Miar i posiadaé niewygastg ceche legalizacyjng panstwowego
Urzedu Miar.

2. Termin wazno$ci cechy legalizacyjnej dla wag i odwaznikéw kole-
jowych jest 3 lata, wliczajgc w to rok, w ktérym narzedzie zostato oce-
chowane.

Po uptywie tego terminu wazno$¢ cechy legalizacyjnej wygasa i wy-
mienione narzedzia miernicze uwazane sg jako nielegalizowane.

3. Wszystkie wagi i odwazniki kolejowe winny by¢ legalizowane po-
nownie przed wygasnieciem prawomocnosci posiadanej przez nie cechy.

4. Wagi iodwazniki, znajdujgce sie w uzyciu na kolejach, powinny
by¢ rzetelne,t. j. uchybienia ich nie moga przekracza¢ granic uchybien
obiegowych, ustanowionych odpowiedniem rozporzadzeniem Ministra Prze-
mystu i Handlu.

Legalizacja pierwsza nowych wag i odwaznikow.

5. Wszystkie wagi przenosne i odwazniki uzytkowe nowe winny by¢
nabywane od dostawcow juz zalegalizowane (ocechowane).

6. Legalizacja nowonabytych wag fundamentowanych (statych) winna
by¢ dokonana po ustawieniu wagi na miejscu. W zasadzie wagi te po-
winny by¢ oddawane przez dostawce w stanie zalegalizowanym. W kazdym
razie Dyrekcja Kolejowa w umowie z dostawcg zastrzeze, iz koszty, wyni-
kajgce z ewentualnej odmowy legalizowania przez Urzad Miar, ponosic¢
bedzie dostawca.

Legalizacja wtérna (perjodyczna) wag i odwaznikéw bedacych
W uzyciu.

7. Pozadane jest azeby wagi, znajdujace sie w obrebie jednego od-
cinka Wagowego, dla utatwienia perjodycznego ich legalizowania posiadaty
ceche legalizacyjng z tego samego roku.

8. Legalizowanie perjodyczne wag i odwaznikéw kolejowych dokony-
wane jest przez Urzedy Miar state lub lotne na koszt kolei przy dostarcze-
niu przez kolej wszelkich potrzebnych przyboréw pomocniczych, Srodkow
przewozowych i sity roboczej.

9. W sprawie terminu i szczeg6téw, dotyczacych zamierzonego lega-
lizowania, kazda Dyrekcja kolejowa corocznie winna sie zawczasu porozu-
mie¢ z odpowiednim Okregowym Urzedem Miar.

10. Okregowy Urzad Miar winien wskaza¢ interesowanej Dyrekcji ko-
lejowej rodzaj i ilos¢ przyboréw pomocniczych, potrzebnych do sprawdzania
wag, podlegajgcych zalegalizowaniu.

11. Optaty za legalizowanie wag i odwaznikéw uzytkowych, za spraw-
dzanie i uwierzytelnianie wagon6éw tarowych i odwaznikéw do sprawdza-
nia wag, oraz za czynnosci urzednika legalizacyjnego poza urzedem miar
kolej uiszcza wedtug ,,Przepisow o optatach za czynnos$ci urzedéw miar”,
wydawanych przez Ministra Przemystu i Handlu, oraz rozporzadzeh Ghow-
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nego Urzedu Miar o optatach dodatkowych, wydawanych na podstawie
tychze ,Przepiséw . Ponadto kolej ponosi koszty przejazdu urzednikéw
legalizacyjnych (o ile nie udziela im biletow wolnej jazdy) i ich djet.

Optaty za legalizowanie wzgl. uwierzytelnianie i optate dodatkowg za
czynnosci urzednika legalizacyjnego poza Urzedem Miar kolej optaca po
kazdorazowem ukonczeniu odnos$nej czynnosci przez Urzad Miar.

Zaliczki na pokrycie kosztow przejazdéw i djet urzednika legalizacyj-
nego w wysokosci, podanej przez Urzad Miar, nalezy wptaca¢ do tegoz
Urzedu przed wydelegowaniem urzednika legalizacyjnego na linje kolejowa.

12.  Przybory, majace stuzy¢ do sprawdzania wag kolejowych (odwaz-
niki do sprawdzania wag, wagony tarowe i t. p.), winny by¢ zamawiane
przez kolej wedlug wzoréw i projektéow, zaaprobowanych przez Giowny
Urzad Miar. Przyrzady i narzedzia wymienione winny by¢ wzorcowane przez
Okregowy Urzad Miar przynajmniej raz do roku przed rozpoczeciem perjo-
dycznego legalizowania wag kolejowych.

13. O terminie sprawdzania wagonu tarowego Dyrekcja Kolejowa
zawiadamia zawczasu Okregowy Urzad Miar, ktéry deleguje urzednika lega-
lizacyjnego dla dokonania sprawdzenia w obecnos$ci przedstawiciela od-
no$nej Dyrekcji Kolejowej.

Okre$long przy sprawdzaniu mase (ciezar) wagonu tarowego oraz nu-
mer wagonu nalezy zaprotokutowaé w $wiadectwie sprawdzenia, podpisa-
nem przez urzednika legalizacyjnego i przedstawiciela Dyrekcji Kolejowej,
przyczem wagon winien by¢ opatrzony cechg i plombami Urzedu Miar.

Swiadectwo wymienione winno byé okazywane urzednikom legaliza-
cyjnym, przy kazdern uzyciu odnosnego wagonu tarowego.

14. Wagi nielegalne pozostate po okupantach mogg by¢ po porozu-
mieniu sie kolei z wiasciwemi Okregowemi Urzedami Miar pozostawione
do dalszego uzytku, jezeli okazg sie dokitadne w granicach uchybien do-
puszczalnych dla wag legalnych tejze nos$nosci.

Przy nastgpieniu potrzeby pierwszej gruntownej naprawy wagi te na-
lezy przerobi¢ na legalne Ilub wycofa¢ z uzycia i na ich miejsce naby¢
wagi legalne.

15. Wagi bagazowe systemdw niedozwolonych w innych gateziach
obrotu publicznego (sprezynowe, uchylne i t. p.) winny byé legalizowane
przez Urzad Miar corocznie.

16. W Dyrekcjach kolejowych Poznanskiej, Gdanskiej i Katowickiej
legalizacja wag i odwaznikéw powinna by¢ dokonywana tak, jak to do-
tychczas jest w wuzyciu, t j. przy uwzglednieniu planu podrézy lotnych
urzeddéw miar.

Sporadyczne legalizowanie wag kolejowych.

17. Niezaleznie od legalizacji perjodycznej, wagi winny by¢ legalizo-
wane po kazdorazowej gruntownej naprawie.

18. flby nie zatrzymywal uzytkowania takich wag, kolej ma prawo
kazdorazowo wzywaé urzednika legalizacyjnego do ich sprawdzenia i oce-
chowania. W razie nieprzybycia urzednika w terminie wyznaczonym przez
Dyrekcje, nie krétszym jednak niz pie¢ dni, wagi mogag by¢ uzywane bez
ocechowania az do czasu przybycia tegoz urzednika.

Rewizje.

19. Wszystkie wagi kolejowe winny by¢ sprawdzane przez fachowych
funkcjonarjuszy kolejowych nie rzadziej niz raz na trzy miesiace.

20. Prawo dokonywania w kazdym czasie rewizji wag i odwaznikow
kolejowych przystuguje ‘urzednikom legalizacyjnym, upowaznionym do tego
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przez Okregowy Urzad Miar. W razie, gdy urzednik dokonywujacy rewizji,
uzna za konieczne dokonanie sprawdzenia, Dyrekcja Kolejowa nie odmowi
dostarczenia odpowiednich przyborow.

21. Rewizje i sprawdzenia, o ktéorych mowa w p. 20 winny odbywac
sie w obecnosci przedstawiciela odnos$nej Dyrekcji Kolejowej, i o wynikach
winien by¢ spisany protokut w 2-ch egzemplarzach, z ktoérych jeden prze-
znacza sie dla Dyrekcji, drugi dla Okregowego Urzedu Miar.

Ekspertyzy.

22. W sprawach nieporozumien, zachodzgcych miedzy kolejg i jej
klijentami z powodu niedoktadno$ci narzedzi mierniczych, orzeczenie wia-
Sciwego Okregowego Urzedu Miar ma znaczenie decydujgce.

Koszty ekspertyzy i wydelegowania urzednika legalizacyjnego ponosi
strona, zgdajaca dokonania ekspertyzy.

47,
ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei Zelaznych z dnial4/V 1923 r. Ne V. 631/23 w sprawie
zasad projektowania urzadzen wodociggowych na kolejach znacze-
nia ogolnego.

Nizej podane zasady projektowania urzadzenn wodociggowych majg by¢
stosowane przy projektowaniu i budowie nowych kolei zelaznych znaczenia
ogOllnego, jak réwniez przy przebudowie istniejgcych urzadzen wodociago-
wych. O ileby w poszczegdlnych wypadkach zachodzita konieczno$¢ pe-
wnych odstepstw od zasad, ustalonych niniejszem rozporzadzeniem, od-
stgpstwa te mogag by¢ dopuszczane tylko za zezwoleniem Ministerstwa
Kolei Zelaznych.

Za Kierownika Ministerstwa:
(—) /. Eberhardt
Podsekretarz Stanu.

Zasady projektowania urzadzen wodociggowych na kolejach
zelaznych znaczenia ogoélnego.

1. Zgodnie z art. 70 Przepisow Technicznych projektowania i budowy
kolei zelaznych znaczenia og6lnego z dnia 10 marca 1923 r. (Dz. Urz. N° 10
1923 r.), stacje wodne winny by¢ tak rozstawione i posiada¢ takg wydaj-
nos¢, aby byly w stanie o kazdym czasie zaspokoi¢ miejscowe potrzeby
stacyjne i zasili¢ parowozy petnej iloSci pociggéw, przewidzianej warunkami
technicznemi budowy kolei, oraz aby posiadaty mozno$¢ dalszego rozwoju
odpowiednio do przewidywanego zwiekszenia sprawnosci linji kolejowej.

2. Odlegtosci miedzy stacjami wodnemi nalezy okre$la¢ odpowiednio
do warunkdw ruchu petnotadownego pociggu towarowego, prowadzonego
parowozem typu G. 8 1 (p. Dz. Urz. Na 10 1923 r.) z tendrem o pojemnosSci
skrzyni wodnej 16,5 m3. Przyjmujac dla parowozu G. 8 1 spozycie wody
na 1 KMi 8 kg., z dotgczeniem za$ 30% na straty nieprzewidziane — 10,4 kg.,
czyli na kazde 1000 kg. sity pociagowej Z i 1 km. przebiegu pociagu,

~ 38,5 kg. nalezy stacje wodne rozstawi¢ w takich odstepach,

aby uzupetnienie zapasu wody mogto nastgpi¢ juz po wyczerpaniu 80%
pojemnosci tendra. Wymaganiom tym czyni zado$¢ odlegtosé miedzy sta-
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cjami wodnemi, wynoszaca, zaleznie od warunkéw profilu podtuznego,
30—50 km.

Dla linji kolejowych lub poszczegélnych odcinkéw, obstugiwanych za
pomocg parowozow kusych (tendrzakéw), nalezy przy rozstawianiu stacji
wodnych mie¢ na wzgledzie odpowiednie zmniejszenie odlegtosci miedzy
niemi.

3. los¢ wody, jakg wodocigg stacyjny ma dostarczyé w ciggu doby,
sktada sie z

a) ilosci niezbednej do =zasilania wszystkich przechodzacych przez
stacje parowozow pociggowych przy okreslonym w szczeg6towych
warunkach technicznych napieciu ruchu przewozowego (art. 1);

b) ilosci niezbednej dla pracy przetokowej, na rezerwy, mycie kottow,
a takze dla uzytku naprawni taboru i na potrzeby stacji, co po-
winno by¢é obliczane na stacjach z parowozownia gtéwng nie
mniej niz 100 m3 na dobe, na stacjach z parowozownig zwrotng
nie mniej niz 40 m3 i na wszystkich posrednich stacjach nie mniej
10 m3 na dobe;

c) ilosci wody zdatnej do picia, dla uzytku przewozonych wojsk,
ktéra winna wynosi¢ na stacjach z punktami zywno$ciowemi nie
mniej niz 40 m3 na stacjach za$ posrednich nie mniej niz 10 m3
na dobe.

4. Stacje wodne nalezy wyznacza¢ mozliwie w poblizu naturalnych
zbiornikéw (rzek jezior, zrédet), mogacych dostarczyé Wymaganej ilosci wody.

W razie nieznalezienia dobrej wody w poblizu stacji winny by¢ zarza-
dzone poszukiwania naturalnej miekkiej wody na wiekszej przestrzeni.

Badania przedwstepne winny dotyczy¢ zarowno ilosci, jak i jakosci wody.

W celu stwierdzenia, ze woda jest odpowiednig do zasilania kottow
parowych, winny by¢é dokonane badania chemiczne; oprocz tego nalezy
przeprowadzi¢ badania bakterjologiczne dla okreslenia przydatnosci wody
do picia i do celow gospodarczych. W wypadku, gdy woda przeznaczona
do uzytku technicznego nie jest przydatng do picia, muszg by¢ zawczasu
przedsiewziete $rodki dla zaspokojenia tej potrzeby.

Jako dobrg do zasilania kottéw parowozowych uwazaé¢ nalezy wode,
ktéra w jednym litrze zawiera nie wiecej nad 150 mg. ciat, tworzacych ka-
mien kotlowy. Woda, zawierajgca 150—250 mg. ciat, tworzgcych kamienh
kottowy jest miernego gatunku; przy zawartosci 250—350 mg. tych ciat
w jednym litrze pozadane jest oczyszczanie chemiczne. Przy zawartosci
w jednym litrze ponad 350 mg. takich ciat oczyszczanie chemiczne wody
jest konieczne.

5. Pompy, tloczace wode do zbiornikéw, mogg by¢ ustawione, za-
leznie od warunkoéw miejscowych, w samych wiezach ci$nieh, przybudow-
kach do nich, albo w oddzielnych budynkach. Kotly parowe mogg byc¢
ustawiane rowniez w samej wiezy cis$nien, o ile budowa jej odpowiada wy-
maganiom przepisow o kottach parowych.

Wydajnos¢ pomp winna wystarcza¢ dla pokrycia catkowitego 24-ro
godzinnego zapotrzebowania najwyzej w ciggu 16-tu godzin pompowania.
Przy ruchu, nieprzekraczajacym 12 par pociggéw na dobe, zapotrzebowanie
wody na stacji powinno byé pokryte przy 8-mio godzinnej pracy pomp.
Nie dotyczy to pomp o napedzie elektrycznym, ktére przy statym doptywie
pradu i samoczynnem ich wigczaniu i wylgczaniu moga normalnie praco-
wac bez przerwy dzien i noc.

Stacja pornp winna w zasadzie posiada¢ podwdjng ilo$¢ kottéw i pomp
mogacych dziata¢ naprzemian i potaczonych z jedng wspoélng linjg rur ssg-
cych i takaz linjg rur ttoczgcych. W nowych urzadzeniach stacje pomp
mogg by¢ narazie zaopatrzone w pojedyncza ilo$¢ kottdw i pomp.
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Wieza ci$nien moze mie¢ pojedynczy zbiornik wody, o ile ten ostatni
ze wzgledu na swg budowe, nie bedzie wymagal perjodycznie unierucho-
mienia dla naprawy.

6. Pojemnos$¢ zbiornika wiezy cisnien winna by¢ taka, azeby przy
najwiekszym ruchu zwykitym wystarczata przynajmniej na 8 lub 16 godzin,
w zaleznosci od rodzaju stacji i intensywnos$ci ruchu pociagow, w kazdym
za$ razie byla nie mniejszg niz Ya najwiekszego zapotrzebowania dziennego
przy najwiekszym ruchu.

Przy napedzie elektrycznym pomp 2z samoczynnem wigczaniem i wy-
taczaniem, dziatajgcym w dzien i w nocy, zbiorniki winny mie¢ pojemnosg¢,
odpowiadajgca conajmniej 4-ro godzinnemu zapotrzebowaniu w okresie
najwiekszego rozbioru wody, przy maksymalnym ruchu pociggow.

Dno zbiornika wody wiezy cisSnien winno sie wznosi¢ conajmniej
0 10 m. ponad go6rng powierzchnig szyn torow gtownych na stacji. Przy
okre$laniu wysokosci wiezy cisnien, odpowiednio do rozmiardéw stacji i wy-
magan ruchu pociggéw, nalezy mie¢ réwniez na uwadze sprawno$¢ wodo-
ciagu do gaszenia pozarow.

7. Na kazdej stacji wodociggowej, gdzie przewiduje sie zasilanie wodg
parowozoéw pociggéw osobowych, winny by¢ ustawione pomiedzy torami
gtéwnemi dwa zdérawie w ten sposdb, aby parowozy pociggéw osobowych,
dazacych w obydwu kierunkach, mogty nabiera¢ wode bez odczepiania pa-
rowozu od pociggu. Dla pociggow towarowych przechodzgcych przez stacje
bez zmiany parowozu, zérawie wodne dla kazdego kierunku winny byc¢
tak ustawione, aby parowozy pociggowe mogty dochodzi¢ do nich bez
kilkakrotnych zajazddw.

Wydajnos$¢ zérawi, zasilajgcych parowozy pociggéw pospiesznych, winna
wynosi¢ conajmniej 5 m3¥min, a dalekobieznych towarowych conajmniej
3m3min.; wogole za$ wydajnosé zorawi do zasilania pociggéw przechodza-
cych przez stacje bez zmiany parowozu winna wynosi¢ na kolejach pierw-
szorzednych conajmniej 2 m3min., na kolejach za$ drugorzeenych conaj-
mniej 1 m3¥min. Wyciek zérawi wodnych winien by¢ potozony na wyso-
kosci conajmniej 3,00 m. nad goérng krawedzig szyn. Dla z6érawi zasilajacych
parowozy pociggow pospiesznych wysokos$¢ te nalezy zwigkszy¢ do 3,40 m.

Zorawie wodne powinny by¢ zaopatrzone w urzadzenia do samoczyn-
nego odptywu wody, pozostajgcej w kolumnie po zamknieciu zasuwy.

8. Stacje wodne winny by¢ zaopatrzone w odpowiednig ilo$¢ zdrojow
gospodarczych i tatwo dostepnych hydrantéw pozarowych, naciecie ktérych
pozwalatoby na uzycie wezy miejscowej strazy ogniowej. Magazyny i wszyst-
kie oddziaty naprawni taboru, oraz inne wieksze budynki kolejowe winny
by¢ zaopatrzone pozatem w hydranty wewnetrzne.

48.
ZEZWOLENIE

Ministra Kolei Zelaznych Biuru Techniczno-Handlowemu w Krako-
kowie ,Inz. J. Zukowski” z dn. 18/V 1923 r. Ns V. 2835/24/23 w sprawie
nadania inz. J. Zukowskiemu i W. Waskowskiemu prawa zejscia na
grunt celem czynienia przedwstepnych poszukiwan kolejowych linji
uzytku publicznego od Krakowa przez Ojcdéw do Olkusza.

Na mocy art. 2, 5 i 6 Ustawy z dnia 14/X 1921 r. o udzielaniu kon-
cesji na budowe.kolei prywatnych (Dziennik Ustaw N° 88 poz. 646). Mini-
sterstwo Kolei Zelaznych nadaje niniejszem Inzynierom pp. J. Zukow-
skiemu i Wtadystawowi Waskowskiemu, dziatajgcym z ramienia Biura Tech-
niczno-Handlowego ,Inz. J. Zukowski” i zamieszkalym w Krakowie przy
ul. S Michatowskiego N° 1, prawo zejScia na grunt celem czynienia przed-
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wstepnych poszukiwan kolejowych linji uzytku publicznego od Krakowa
przez Ojcow do Olkusza, przyczem przyjmuje Ministerstwo do wiadomosci
zobowigzanie Inzyniera J. Zukowskiego i zaptacenia za asygnate Nb 2819
z dnia 28/1V 1923 r. do Kasy Ministerstwa Kolei Zelaznych 125.000 marek
poi. jako optate za zezwolenie i na koszta ogtoszenia w Monitorze.

Projektowana linja ogdlnej diugosci wraz z warjantami okoto pieédzie-
sieciu kilometrow przechodzi¢ bedzie przez Wojewodztwa Krakowskie i Kie-
leckie, ktore Ministerstwo Kolei Zelaznych powiadamia jednocze$nie o wy-
daniu niniejszego zezwolenia.

Zezwolenie niniejsze zachowuje swg moc w ciggu szes$ciu miesiecy.

Za Kierownika Ministerstwa:
(—) J. Eberhardt
Podsekretarz Stanu

49,
ZEZWOLENIE

Ministra Kolei Zelaznych Spéitce fikcyjnej Przemyst Drzewny ,Fa-

brylas” z dnia 26/V 1923 r. N° V. 2340 24/23 w sprawie nadania inz.

K. Milicerowi prawa zejscia na grunt celem czynienia przedwstep-

nych poszukiwan kolejowych linji kolei waskotorowej od stacji kolei
panstw. ,,Ostki” przez Biatowiz do Wojtkiewicz.

Na mocy art. 2, 5 i 6 Ustawy z dnia 14/X 1921 r. o udzielaniu kon-
cesji na koleje .zelazne prywatne (Dziennik Ustaw Nb 88 poz. 646) Mini-
sterstwo Kolei Zelaznych nadaje niniejszem Inzynierowi p. K Milicerowi,
dziatajgcemu z ramienia Spotki Akcyjnej Przemyst Drzewny ,Fabrylas”
i zamieszkatemu w Waiszawie, prawo zejScia na grunt celem czynienia
przedwstepnych poszukiwan kolejowych linji kolei waskotorowej od stacji
kolei panstw. ,,Ostki” przez Biatowiz do Wojtkiewicz, przyczem przyjmuje
Ministerstwo do wiadomos$ci zobowigzanie Zarzadu Spétki Akcyjnej Prze-
myst Drzewny ,Fabrylas” i przedtozenie kwitu N° 1892 Kasy Ministerstwa
Kolei Zelaznych z optaty siedemdziesieciu dwoch tysiecy pieciuset marek
polskich.

Projektowana linja ogdlnej ditugosci wraz z warjantami czterdziesci
pig¢ kilometrow przechodzi¢ bedzie przez Wojewodztwo Poleskie, ktore
Ministerstwo Kolei Zelaznych powiadamia jednocze$nie o wydaniu niniej-
szego zezwolenia.

Zezwolenie niniejsze zachowuje swg moc w ciggu szeSciu miesiecy.

Za Kierownika Ministerstwa:
(—) J. Eberhardt
Podsekretarz Stanu

50.

OBWIESZCZENIE

Ministra Kolei Zelaznych z dnia 11/V 1923 r. L. R K. 102/23 0 zmianie,
wzglednie uzupetnieniu sktadu Panstwowej Rady Kolejowej na okres
trzechlecia 1922—1924.

W grupie I. Przedstawiciele Ministerstw:

1) Zastepcg cztonka P. R K z ramienia Ministerstwa Rolnictwa i |
Panstwowych zamianowany zostat p. Lipinski Konrad w miejsce p. Socha-
czewskiego Stanistawa.
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2) Zastepcag cztonka P. R. K z ramienia Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych zamianowany zostat p. Regulski Bronistaw w miejsce p. Przybylskiego
Marjana.

3) Utracit mandat cztonka P. R K p. Rogalski Stanistaw z powodu
zamianowania urzednikiem Ministerstwa Kolei Zelaznych. W jego miejsce
wszedt do skladu Rady jako cztonek z ramienia Ministerstwa Skarbu p. Sien-
kiewicz Franciszek, dotychczasowy zastepca cztonka.

W grupie Il. Przedstawiciele miast:

Jako przedstawiciele miasta Wilna zostali wybrani:

1) P. Bankowski Witold w charakterze cztonka P. R K
2) P. tokuciewski Jan w charakterze zastepcy cztonka P. R K

W grupie lll. Przedstawiciele powiatowych ciat samorzadowych
Wojewddztw:

a) Jako przedstawiciele powiatowych cial samorzgdowych Ziemi Wi-
lenskiej zostali wybrani:

1) P. Zawisza Kazimierz w charakterze cztonka P. R. K
2) P. Falewicz Jan w charakterze zastepcy czionka P. R K

b) Jako przedstawiciel powiatowych ciat samorzadowych Wojewddztwa
Tarnopolskiego wszedt do skiadu Rady w charakterze cztonka ks. Korduba
Teodor, dotychczasowy zastepca cztonka, w miejsce d-ra Bujaka Franciszka,
ktéry zrezygnowat z mandatu.

W grupie V. Przedstawiciele Dyrekcyjnych Rad Kolejowych:

Jako przedstawiciel Dyrekcyjnej Rady Kolejowej w Stanistawowie wszedt
do skiadu Rady w charakterze cztonka p. Kaszteiewicz Jozef, dotychczasowy
zastepca cztonka w miejsce inz. Dunki de Sajo Wiadystawa, ktory zrezy-
gnowat z mandatu.

Kierownik Ministerstwa:
(—) Zagdérny-Marynowski

ZAWIADOMIENIA.

ZMIANY OSOBOWE
w Ministerstwie Kolei Zelaznych.

Mianowania.

Kierownik Ministerstwa Kolei Zelaznych mianowat:

Rozporzadzeniem z dnia 30 kwietnia 1923 r.:

D-ra inz. Kunickiego Stanistawa, urzednika prowizorycznego w Depar-
tamencie Budowy i Utrzymania Kolei — st. referentem w VI stopniu stuzb,
urzedn. panstw.

L. Pr. 228/23.
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Rozporzadzeniem z dnia 9 maja 1923 r.:

Inz, Morkiewicza Bolestawa — urzednikiem prowizorycznym z pobo-
rami VIl stopnia stuzb, urzedn. panstw, w Departamencie Mechanicznym
i Zasobow.

L, Pr. 1634/23.

Adamskiego Wienczystawa — urzednikiem prowizorycznym z poborami
X stopnia stuzb, urzedn. panstw, w Departamencie Ruchu.
L. Pr. 1661/23.

Zatwierdzenie na stanowisku.

Kierownik Ministerstwa Kolei Zelaznych zatwierdzit na stanowisku
Wiceprezesa Dyrekcji Kolei Panstwowych w Wilnie:

Rozporzadzeniem z dnia 24 kwietnia 1923 r.:

Inz. Gutowskiego Antoniego, p. 0. Wiceprezesa Dyrekcji K P.
L. Pr. 1314/23.

Przeniesienie na emeryture.
Kierownik Ministerstwa Kolei Zelaznych przeniést na emeryture:

Rozporzadzeniem z dnia 19 maja 1923 r.:

Eborowicza Szymona, st. referenta w Departamencie Ruchu, z dniem

31 maja 1923 r.
L. Pr. 1787/23.

W Dyrekcjach Kolei Panstwowych.

Mianowania.

Buriak Jo6zef, inspektor k. p. — naczelnikiem Urzedu ruchu w Sta-
nistawowie.
L. 1. 6614/3D/23.

Kaminski Leopold, st. rew. k. p. — kierownikiem dziatu statystyki
w Wydziale Ruchu Dyrekcji Kolei Panstwowych w Stanistawowie.
L. dz. I. 1861/3D/23.

BaHaban Adam — gtownym kasjerem dyrekcyjnym przy Dyrekcji Kolei
Panstwowych w Gdansku.

Gapski Konrad, Bross Teofil, Lekki Wiodzimierz, Zutawski Ignacy —
starszymi kontrolerami obrotu handlowego.

Bannach Aleksander i Brzuszkiewicz Hieronim — starszymi kontrole-
rami ruchu.
Inz. Ogurek Alfred — pomocnikiem naczelnika dziatu.

K® 1. 17199/3C/22.

Mianowani z wazno$ciag od 1-go stycznia 1923 r. w Dyrekcji
Kolei Panstwowych w Warszawie:

Kucharski Piotr — inspektorem ruchu 4-go oddz.

Biernacki Romuald — pomocnikiem inspektora ruchu 4-go oddz.

Filipowicz Zdzistaw, Walter Kazimierz i Riabow Konstanty — rewizo-
rami ruchu.

L. 1 5482/3J/23.
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Zell Antoni — rewizorem-instruktorem ajencji celnych, przy Wydziale

Przewozowo-Targ/fowym w Dyrekcji Kolei Panstwowych w Wilnie.
N° 1. 3745/3/23.

Langowski Arkadjusz — starszym rewizorem w Centralnym Biurze Za-
kupow w Warszawie.
L. dz. I. 5383/3J/23.

Geissier Jozef, st. kontroler ruchu — pomocnikiem naczelnika dziatu
dla dochodzen wypadkoéw kolejowych w Wydziale Ruchu Dyrekcji Kolei

Panstwowych w Poznaniu.
L. 1. 5877/3D/23.

St. komisarz k. p. Minticz Jan, kierownik dziatlu reklamacyjnego przy
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Krakowie — naczelnikiem dziatu reklama-

cyjno-wyrownawczego przy Dyrekcji Kolei Panstwowych w Gdansku.
L dz. 1. 6719/3C/23.

Posuniecie w ptacy.

Cichocki Jan, kierownik Urzedu obrotu handlowego w Grudzigdzu do
4-go stopnia ptac pracownikéw kolejowych.
L. 1. 17199/3C/22.

Zwolnienie ze stuzby na wtasng prosbe.

Inz. Nagrodzki Wtodzimierz, wicedyrektor Wydziatlu Ruchu przy Dy-

rekcji Kolei Panstwowych w Gdanhsku, z dniem 1 marca 1923 r.
L. 1. 4740/3C/23.

Zwolnienie ze stanowiska na wtasng prosbe.

Bandurski Walerjan, inspektor k. p., ze stanowiska kierownika likwi-

datury w Wydziale Finansowym Dyrekcji Kolei Panstwowych w Krakowie,
L 1 6875/23.

Zwolnienie.

Inz. Niedziatkowski Stanistaw, pomocnik naczelnika oddziatu drogo-
wego w Kowlu, wskutek przejscia do Dyrekcji Okregowej Robét Publicz-

nych w Wilnie.
L. dz. i. 6572/3/23.

Przeniesienie na wtasng prosbe.

Pisarski Alfred, st. komisarz k. p. z Dyrekcji Kolei Panstwowych w Sta-

nistawowie do Dyrekcji Kolei Panstwowych w Poznaniu.
L. 1 5445/3D/23.

Zakaz przyjecia.

Zabrania sie przyjmowac do stuzby:

Sapety Karola, b. prowizorycznego sekretarza podatkowego Urzedu

Skarbowego w Rudzie.
Pr. 1727/23.

Sadkowskiego Wincentego, b. kierownika Panstwowego Urzedu po-

Srednictwa pracy w Skarzysku.
Pr. 1574/23.

W razie za$, gdyby juz zostali przyjeci, nalezy ich bezzwtocznie ze
stuzby zwolnic.
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KONKURSY

na posade kierownika (naczelnika) dziatu reklamacyjnego w Wy-
dziale Handlowym Dyrekcji Kolei Panstwowych w Krakowie.

Warunki dia ubiegajgcych sie: 4 lub 5 stopien ptacy i diuzsza praktyka

w stuzbie handlowej.
Termin skitadania podan do 5 lipca 1923 r.
L. 1 7669/3/23.

na posade kierownika likwidatury w Wydziale Finansowym Dyrekcji
Kolei Panstwowych w Krakowie.

Warunki dla ubiegajacych sie: wyksztatcenie Srednie, 4 lub 5 stopien
ptacy i dituzsza praktyka w stuzbie finansowej.

Termin skladania podan do 5 lipca 1923 r.

L. I. 6875/23.

Ttoczono w Drukarni Panstwowej. 21372






