Dziennik Urzedowy

MINISTERSTWA KOLEI

WARSZAWA Nb 8 d. 22 lipca 1926 r.

SPIS RZECZY: 14. Studja przedwstepne kolei waskotorowej uzytku publicznego Réwne—
Korzec. 15. Rozporzadzenie Ministra Kolei z dnia r4 iipca V. 5266/26.
w sprawie ujednostajnienia zasadniczych sygnaitSjw'na .kolejach Polskich
i zmian w przepisach sygnalizacji. Zawiadomienia, feuch stuzbowy w Mi-
nisterstwie Kolei: Mianowania. Przeniesienia ze wzgledéw stuzbowych.
Zwolnienia ze stuzby. Zmart. Ruch stuzbowy w Dyrekcjach: Mianowania.
Przeniesienie. Powierzenie kierownictwa. Przeniesienia w stan spoczynku.
Konkursy.

* 14.

»Studja przedwstepne kolei waskotorowej uzytku publicznego
Réwne — Korzec.

Minister Kolei pismem z dnia 28 maja 1926 r. Na V—3751/16b/26 prze-
dtuzyt na mocy art. 6 Ustawy z dn. 14 pazdziernika 1921 r. o udzieleniu
koncesji na koleje zelazne prywatne (Dz. U. Na 88 poz. 646) termin wazno-
§ci zezwolenia z dnia 18 listopada 1925 r. Ne V—10365/16b/25, upowazniaja-
cego Inzyniera Czestawa Krzywickiego, zamieszkatego w Warszawie przy uli-
cy Przemystowej Na 5 m. 63 i dziatajgcego z ramienia p. Sergjusza Olgier-
dowicza-tukomskiego, do zejécia na grunt celem czynienia przedwstepnych
studjow kolei waskotorowej uzytku prywatnego RoOwne—Korzec na dalsze
6 miesiecy t. j. do dnia 18 listopada 1926 roku".

15.

ROZPORZADZENIE

Ministra Kolei z dnia 14 lipca 1926 r. Ma V. 5266/26 w sprawie ujedno-
stajnienia zasadniczych sygnatéw na kolejach Polskich i zmian
w przepisach sygnalizacji.

Do Wszystkich Dyrekcji Kolei Panstwowych.

W celu stopniowego wprowadzenia ujednostajnionych .Przepisow Syg-
calizacji na Kolejach Polskich" zatwierdzonych w dniu 28/X! 1924 roku i na
mocy artykutu 4 Ustawy z dnia 12 czerwca 1924 r. (Dz. U. R P. Na 57
1924 r.) zarzadzam nastepujace zmiany w stosowaniu koloré6w na sygna-
tach i zmiany w przepisach sygnalizacji:
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fl.  Celem ujednostajnienia sygnatéw na semaforach, tarczach ostrze-
gawczych i tarczach drogowych ustala sie znaczenie koloréw i S$wiatet sto-
sowanych na nich, niezaleznie od znaczenia liczby i potozenia ramion
semafordw, potozenia tarcz i ksztattu tarcz, jak nastepuje:

a) na semaforach:

Gdy jest ciemno: 1) Swiatto czerwone oznacza .stdj”.

2) Swiatto, wzglednie $wiatta zielone oznaczajg ,wolna droga” przy-
czem na semaforach czynnych jako dwu i trzy ramienne, jedno S$wiatto
zielone oznacza ,wolna droga” w kierunku prostym.

3) Ukazanie sie na semaforze Swiatta biatego zamiast czerwonego,
wzglednie zielonego, wymaga zatrzymania sie pociggu przed semaforem.

Uwaga: kolor stupa i ramion na semaforze nie jest sygnatem.

b) Na tarczach ostrzegawczych przed semaforem:

1) We dnie kolor z6tty oznacza, ze odno$ny semafor wskazuje s
nat ,stoj”.

Gdy jest ciemno: 2) Dwa zoétte Swiatta w linji wznoszgcej sie ukos$nie
naprawo oznaczajg, zo odnosny semafor wskazuje sygnat ,stoj”.

3) Jedno zo6te Swiatto, wzglednie biate Swiatto lub brak S$wiatet na
tarczy ostrzegawczej winno by¢ rozumiane, ze odno$ny semafor wskazuje
sygnat ,,stoj”.

4) Dwa zielone Swiatta w linji, wznoszgcej sie uko$nie na prawo, ozna-
czajg ze odnosny semafor wskazuje sygnat ,,wolna droga”.

¢) Na tarczach przetokowych:

1) We dnie: kolor niebieski, gdy za$ jest ciemno, $wiatlo niebieskie
oznacza ograniczenie przetaczania (nie wolno przetacza¢ poza tarcze).
2) Gdy jest ciemno. Swiatto matowo-biate oznacza ,przetaczanie
dozwolone”.
d) Na latarniach zwrotnicowych i na wykolejnicach:

1) We dnie i gdy jest ciemno stosuje sie tylko mleczny kolor
czarnem tle.

Odnos$na figura koloru mlecznego na czarnem tle wzglednie czarna
figura na biatem tle oznacza w jakiem potozeniu jest nastawiona zwrotnica,
wzglednie wykolejnica.

e) Na sygnatach drogowych:

Na tarczach i latarniach, uzywanych przez stuzbe drogowa:

We dnie i gdy jest ciemno kolor, wzglednie Swiatto czerwone, oznacza
,»Stoj”.

Na tarczy stosowanej do sygnalizacji ,zwolni¢ bieg” i majgcej ksztatt
okragtej tarczy zéttej z czarnym pierScieniem i bialg obwddka na Srodku
ramienia, ustawionego w do6t pod katem 45° na prawo w Kkierunku jazdy,
zwrocone do pociaggu:

1) We dnie kolor zéhy, gdy za$ jest ciemno dwa zétte Swiatta w linji
poziomej — oznaczajg ,zwolni¢ bieg" na okreslonej diugosci odcinka toru
potozonego poza tarcza.

2) Jedno zotte Swiatto, wzglednie biate Swiatto lub brak Swiatet, na takiej
tarczy winno by¢ rozumiane jako zgdanie zmniejszenia predkosci.

Jezeli potrzeba sygnalizowania zadania zmniejszenia predkosci
pociggu zajdzie nagle, danie za$ sygnatu za pomocga tarczy ,zwolni¢ bieg’
jest niemozliwe, nalezy pocigg zatrzymaé¢ i udzieli¢ ustnie wskazéwek
maszyniscie i prowadzacemu pociag.

Uwaga L

Do sygnalizowania ,zwolni¢ bieg" pociggu stosuje sie wytgcznie
kolor zotty.
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Uwaga 2.

W Dyrekcjach Poznanskiej, Gdarnskiej i Katowickiej tarcza, stosowana
do sygnalizacji ,,zwolni¢ bieg", ma ksztalt odmienny (okragta tarcza bez
ramienia, dwa Swiatta zO6tte nie sg tam umieszczone w linji poziomej, lecz
ukos$nie jak na tarczy ostrzegawczej).

Oprécz tego w Dyrekcjach Poznanskiej, Gdanskiej, i Katowickiej koniec
odcinka, po ktdrym nalezy przejezdza¢ ze zmniejszong predkoScig, oznacza
sie okragtg tarczg, na ktorej, gdy jest ciemno, umieszcza sie dwa uko$nie
ustawione zielone S$wiatta.

B. Wprowadza sie we wszystkich Dyrekcjach stosowanie nastepujgcych
wskaznikow.

1) Czworokatna tablica biata z czarnem obramowaniem, podzielona
dwiema czarnemi przekatniami na cztery trojkaty réwnoramienne.

Wskaznik ten ustawia sie bezpodrednio przed tarczg ostrzegawcza, ce-
lem zwrdcenia uwagi na sygnaty i oznacza, ze bezpos$rednio za nim znaj-
duje sie tarcza ostrzegawcza.

2) Ma latarni, umieszczonej na stupie, ustawionym z prawej strony
toru wyjazdowego, lub grupy toréw, patrzac w kierunku jazdy, numer tego
toru, wzglednie oznaczenie grupy tor6éw, gdy odno$ny semafor wyjazdowy
wskazuje sygnat ,wolna droga”

Wskaznik ten, ustawiany w miare potrzeby, oznacza, ze odnos$ny se-
mafor wyjazdowy wskazuje sygnat ,wolna droga” dla wyjazdu z toru wzgle-
dnie z grupy toréw wskazanej na latarni.

3) Czworokatna latarnia oszklona szktem koloru mlecznego, podzielo-
na czarnym krzyzem na cztery réwne prostokaty.

Wskaznik ten, ustawiany w miare potrzeby, oznacza na stacji miejsca,
do ktoérego dojezdza¢ majg pociggi zatrzymujgce sie na tej stacji.

4) Latarnia z bialg literg ,,K”, z biatg obwddka na czarnem tle.

Wskaznik ten oznacza koniec odcinka toru po ktérym nalezy jechac
ze zmniejszong predkoS$cig i stosuje sie tacznie z tarczg zadajaca zmniej-
szenia predkosci (patrz p. e.).

Wskaznik ten nie stosuje sie w Dyrekcjach Gdanskiej, Poznaniskiej i Kato-
wickiej.

C. Stosowane w niektérych Dyrekcjach w okresie przejSciowym w cha-
rakterze ,Tarcz ostrzegawczych” nieruchome tarcze przed semaforem (okra-
gta tarcza zOita z czarnym pierscieniem i bialtg obwo6dka, zwr6cona do po-
ciggu, a gdy jest ciemno, jedno zéite Swiatto) wymagajg zmniejszenia pred-
kosci pociggébw na zasadach, jakie obowigzywaty dotychczas w tych Dy-
rekcjach odnosdnie nieruchomych tarcz z innym kolorem dziennym inocnym.

D. Kasuje sie stosowanie sygnatu ,wolna droga,” dawanego w nie-
ktorych Dyrekcjach przez stuzbe drogowa we dnie tarcza bialg, gdy za$ jest
ciemno biatem Swiattem recznej latarni.

E. W Dyrekcjach Warszawskiej, Wileriskiej i Radomskiej w zwigzku
z dokonanemi zmianami sygnalizacji wprowadza sie zamiast ,, Tymczasowych
przepisdw o sygnalizacji na kolejach pierwszorzednych”, zatwierdzonych

w dniu 22! 1919 roku — ,Przepisy sygnalizacji na kolejach polskich", za-
twierdzone w dniu 28Xl 1924 r. z wyjatkami nastepujgcemi:
1 a) Sygnat drogowy N° 11 ,stéj," dawany za pomocg Czerwo

czworokatnej tarczy z biatg obwddka, moze byé dawany réwniez okragla
tarczg czerwong zgodnie z postanowieniami przejsciowemi do Przepisow
sygnalizacji str. 121 § 103 p. 2.

Sygnat ten w okresie przejsciowym stosuje sie bez tarczy ostrzegawczej
i ustawia sie przed miejscem uszkodzonem najmniej w odlegtosci, potrzebnej
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do zatrzymania pociggu przed przeszkoda. Sygnat ten winien by¢ widzialny
z pociagu na odlegto$¢ najmniej 200 metr.

b) Latarnia dla oznaczenia poczatku i konca odcinka, po ktéorym na-
lezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscig na szlakach jednotorowych, w okresie
przejSciowym nie stosuje sie. Ma szlakach za$ dwutorowych nalezy stosowac
tylko jedng latarnie z literg ,K.“

c) Latarnie na parowozach przetokowych (sygnat 17) winne dawac,
gdy jest ciemno, Swiatto biate jak to stosuje sie obecnie.

d) Sygnatu 1819 nie wprowadza sie do czasu osobnego rozporzgdzenia.

e) Sygnat 26 ,odjazd" winnien by¢ podawany dwoma diugiemi tonami
Swistawka ustna.

f) Sygnat 24, 25 i 26 (zmieniony zgodnie z p. e), zezwala sie stosowac
réwniez i przy pociggach osobowych.

g) Ze wskaznikow (p. dod. 1do Przepisow Sygnalizacji str. 101-110)
wprowadza sie wskaznik N° 1 i7 z literg ,,K”, pozostate za$ w miare potrzeby.

2) Sygnaty niezgodne z Przepisami Sygnalizacji na Kolejach Polsk
uniewaznia sie z wyjatkiem wskazanych pod literg C i Ei.
F. W Dyrekcjach kolejowych Krakowskiej, Lwowskiej i Stanistawowsk

kasuje sie wzgl. zmienia nastepujgce sygnaty wyszczeg6lnione w ,,Przepisach
Sygnatowych" wedlug rozporzadzenia b. austrjackiego c. k. Min. Kol. Zelaz.
liczba 37712|10 z dn. 19 pazdziernika 1915 r. (wydanie Krakéw 1916 r).

1) Sygnat 15 ,wolna droga" kasuje sie.

2) Sygnat 16 (str. 35-36) i sygnat 24 (str. 53 i 54) kasuje sie. Wzamian
nich stosuje sie sygnat ,zwolnié¢ bieg" wyszczeg6lniony pod literg ft punkt ,,e“
niniejszego rozporzadzenia, ktdry to sygnat otrzymuje Ne 16.

W zwigzku ze zmiang powyzszg punkt 3 ftrt. 9 ,,Przepisow sygnatowych",
obecnie obowigzujgcych w b. zaborze austryjackim (wydanie Krakéw 1916 r.
p. str. 40),otrzymuje brzmienie nastepujace: Uszkodzone miejsce na Kkolei
oznacza sie w ten sposob, ze tak na kolei jednotorowej jak i na dwu-
torowej przy jednotorowym ruchu, stawia sie w odlegtoSci najmniej 400
metréw przed i za uszkodzonem miejscem, po prawej stronie w obydwdch
kierunkach jazdy pociggow, we dnie tarcze, gdy za$ jest ciemno, zOte
Swiatta, wyszczegdlnione na str. 58 ,,Przepisow sygnalizacji na Kolejach Pol-
skich”, jako sygnat ,zwolni¢ bieg," przyczem, gdy jest ciemno, latarnie
na tarczy sygnatowej wskazujg w strone miejsca uszkodzenia $wiatta wste-
czne matowo-biate.

Przy ruchu dwutorowym ustawia sie po lewej stronie w kierunku jazdy
najmniej 400 metrow przed miejscem uszkodzonem powyzej wskazang
tarcze ,zwolni¢ bieg", a koniec odcinka toru, po ktédrym nalezy jecha¢
ze mniejszong predkosScig, oznacza sie wskaznikiem z literg ,,K” z ,,Przepisdow
sygnalizacji na Kolejach Polskich”. Nadto poczatek odcinka, po ktérym na-
lezy jecha¢ ze mniejszong predkoscig, oznacza sie whasciwym wskaznikiem,
t. j. latarniag, na ktérej oznaczono dozwolong predko$¢ jazdy w kilom, na
godzine.

3) Sygnat 19 zmienia sie w sposOb nastepujacy:

a) we dnie, jak obecnie, tarczg w potozeniu poziomem.

b) gdy jest ciemno, dwa zielone Swiatta na tarczy w linji, wznoszacej
sie uko$ne na prawo, zwrocone do pociagu.

Sygnaty pod a) i b) oznaczaja, ze odno$ny semafor wskazuje ,wolna
droga”. Numer sygnatu pozostaje 19.

Sygnat 20 zmienia si¢ w sposdb nastepujacy:

c) we dnie czworokatna wzgl. okragta zdita tarcza z czarnym pierScie-
niem i biatg obwo6dkag zwr6cona do pociggu.
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d) gdy jest ciemno jedno wzgl. dwa zétte Swiatta w linji, wznosz
sie ukosnie na prawo, zwrécone do pociggu.

Sygnaty pod c) i d) oznaczajg, ze odno$ny semafor wskazuje sygnat
»St6j”.  Numer sygnatu pozostaje 20.

4) Sygnaty 21 i 22 gdy jest ciemno zmienia siewsposdb naatepujacy:

Wzamian S$wiatta biatego stosuje sie na semaforze Swiatto zielone,
wzgl. Swiatta zielone, do oznaczenia ,wolna droga”.

5) Sygnat 25 do sygnalizowania gdy jest ciemno ,wolno przetaczaé”
(Swiatto biate) zmienia sie w sposOb nastepujacy:

Wzamian Swiatta biatego stosuje sie Swiatto matowo biate.

6) Na latarniach zwrotnicowych uniewaznia siekolor zielony. Wza-
mian niego stosuje sie kolor mleczno biaty.

7) Wskaznik przed tarcza ostrzegawcza, wyszczegblniony w art. 13
.Przepiséw Sygnatowych” (Wydanie Krakdéw 1916) zmienia sie w sposob
nastepujacy:

Wzamian znaku stosdwanego obecnie stosuje sie wskaznik wyszcze-
golniony pod lit. B. p. 1 niniejszego rozporzadzenia.

G. Przepisy sygnalizacji, obowigzujgce obecnie w Dyrekcjach Poznan-
skiej, Gdanskiej i Katowickiej pozostajg bez zmian, jako niezawierajagce po-
stanowien sprzecznych z podanemi wyzej zasadami.

H. Niniejsze rozporzadzenie obowigzuje od dnia 15 sierpnia 1926 r.
W okresie przeksztatcania sygnatéw od 10 do 15 sierpnia 1925 r. rozporza-
dzenie niniejsze obowigzuje od chwili dokonanego przeksztatcenia poszcze-
g6lnych sygnatdw.

Za Ministra Kolei
J. Eberhardt

ZfIWIftDOMIENIIft.

W nizej podanych N2N2 »Dziennika Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej”
ogtoszone zostaty nastepujace ustawy irozporzadzenia, dotyczace bezposrednio
lub posrednio Ministerstwa Kolei:

Na 006
Dz. Cist g Tresd¢ rozporzgdzenia

data N

R. P. o

59 21/V 302 Rozporzadzenie Ministra Spraw Wojskowych z dn.
29-go kwietnia 1926 roku w porozumieniu
z Ministrami: Spraw Wewnetrznych, Zagrani-
cznych, Sprawiedliwos$ci, Skarbu, Kolei, Wy-
znan Religijnych i OS$wiecenia Publicznego,
Rolnictwa _i DO6br Panstwowych, Przemystu
i Handlu O zmianach i sprostowaniach rozpo-
rzagdzenia wykonawczego z dnia 21-go marca
1925 r. do ustawy Opowszechnym obowiazku
stuzby wojskowej z dnia 23 maja 1924 r.

55 4/VI 326 Rozporzadzenie Ministra Kolei wydane w poro-
zumieniu z Ministrami: Skarbu, Przemystu
i Handlu oraz Rolnictwa i D6br Panstwowych
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N o6t
Dz. Ust. g Treéé rozporzadzenia
data & P a
R. P. QC_>

0 zmianach i uzupetnieniach taryfy towarowej
polskich kolei normalnotorowych.

58 15/VI 342 Obwieszczenie Ministra Kolei z dnia 7/VI 1926 r-
w sprawie listy linij kolei zelaznych, do kto-
rych stosuje sie konwencje miedzynarodowg
0 przewozie towarow kolejami zelaznemi.

59 17/V1 344 Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 26 maja
1926 r., zmieniajace niektére postanowienia
rozporzagdzenia Rady Ministrédw z dnia 26-go
czerwca 1924 r. o ustanowieniu tabeli stano-
wisk we witadzach i urzedach panstwowych.

% ft 345 Rozporzadzenie Ministra Kolei w porozumieniu
z Ministrami: Skarbu, Przemystu i Handlu
oraz Rolnictwa i D6br Panstwowych o zmia-
nach i uzupetnieniach taryfy towarowej pol-
skich kolei normalnotorowych.

60 24/VI 347 Zarzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
12 czerwca 1926 r. o wywtaszczeniu gruntow
do budowy kolei elektrycznej uzytku publi-
cznego z Warszawy przez Grodzisk do Zyrar-
dowa oraz w sprawie zmian zarzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 24/VIIl 1925
roku o wywitaszczaniu gruntéw do budowy
kolei elektrycznej Warszawa — Mtociny—¢+to-
mianki i zarzadzenia z dnia 24/VII 1925 r.
o wywtaszczeniu gruntow do budowy kolei
elektrycznej z Warszawy przez Grodzisk do
Zyrardowa.

60 24/V1 352 Rozporzadzenie Ministra Kolei z dnia' 12 czerwca
1926 r. wydane w porozumieniu z Ministrami:
Skarbu; Przemystu i Handlu oraz Rolnictwa
i Dobr Panstwowych o otv/arciu prawidtowe-
go ruchu osobowego i bagazowego na nor-
malnotorowej kolei Zgierz—Kutno.

Ruch stuzbowy w Ministerstwie Kolei:

Mianowania:

Minister Kolei powierzyt stanowisko:
Naczelnika Wydziatu Rozchodéw w Dep. Finansowym:
Rozporzadzeniem z dnia 28 maja 1926 r.

Swiergockiemu Leopoldowi, Naczelnikowi Wydziatlu M. K, Zwalniajac: gd
rownoczes$nie ze stanowiska Naczelnika Wydzialu Budzetowego wtymze
Departamencie.



Ne 8. Dziennik Grzedowy 87

Minister Kolei powierzyt czasowo sprawowanie obowigzkéw Naczelnika
Wydziatu Budzetowego w Departamencie Finansowym:

Rozporzadzeniem z dnia 28 maja 1926 r.

Uhniatowi Franciszkowi — Radcy Ministerjalnemu Ministerstwa Skarbu.
N° T. 406/26.

Przeniesienia ze wzgledéw stuzbowych.

Minister Kolei przenidst do statej stuzby w Ministerstwie Kolei:

Rozporzadzeniem z dnia 29 maja 1926 r.

Inz. Ciechanowieckiego Aleksego, st. referendarza Dyrekcji K P. w Gdansku—
w charakterze st. referendarza P. K P. z dotychczasowem uposazeniem
VI grupy przy rownoczesnem powierzeniu peinienia obowigzkow In-
spektora Ministerjalnego w Gioéwnej Inspekcji Kolejowej.

Wojcika Stanistawa, st. referendarza Dyrekcji K P. w Krakowie—w charak-
terze st. referendarza P. K P. z dotychczasowem uposazeniem VI grupy
przy rownoczesnem powierzeniu petnienia obowigzkdw Inspektora
Ministerjalnego w Giéwnej Inspekcji Kolejowej.

Ns T. 410/26.

Minister Kolei przeniést do stuzby w Dyrekcji Kolei Panstwowych
w Warszawie:

Rozporzadzeniem z dnia 10 czerwca 1926 r.

Migurskiego Jana, adjunkta P. K P. — w charakterze adjunkta P. K P.
z dotychczasowem uposazeniem IX grupy.
Ns Pr. 2789/26.

Zwolnienia ze stuzby.

Minister Kolei zwolnit ze stuzby panstwowej na zasadzie art. 116, ustawy
0 panstwowej stuzbie cywilnej:

Rozporzadzeniem 2z dnia 10 czerwca 1926 r.

Krygiera Zbigniewa — Inspektora Ministerjalnego Gtdwnej Inspekcji Kolejowej.
Ns Pr. 2785/26.

Rozporzadzeniem z dnia 21 czerwca 1926 r.

Inz. Andrzejowskiego Stanistawa — Inspektora Ministerjalnego Gitdwnej
Inspekcji Kolejowej.
Ne T. 410/26.
Zmart:
Inz. Mierzejewski Aleksander — st. referent Ministerstwa Kolei — dnia

5 czerwca 1926 r.
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Ruch stuzbowy w Dyrekcjach P. K. P.

Mianowanie.

Pfau Zygmunt, Radca K P. i Kierownik Dziatu, Naczelnikiem Wydziatu
Kontroli Dochodéw w Dyrekcji K P. we Lwowie.
Na I. 1378/1/26.

Swaton Zygmunt, Naczelnik Wydziatlu Prawnego Dyrekcji Kolei Panstwo-
wych we Lwowie, Wiceprezesem tej Dyrekcji.
Na I. 10870/1/26.

Drozdowski Ludwik, starszy referendarz K P. Kierownikiem Dziatu Pasazer-
skiego i Technicznego w Wydziale Eksploatacyjnym D. K P. w Wilnie.
Na 1 8747/1-D/26

Ini. Gajczak Tadeusz, starszy referendarz K. P., Kierownikiem Dziatu Tech-
nicznego w Wydziale Mechanicznym Dyrekcji Kolei Panstwowych
we Lwowie z dotychczasowem uposazeniem.

Na . 8426/1/26.

Inz. Dijakiewicz Albert, Naczelnik Oddziatlu Drogowego w Grudzigdzu— Kie-
rownikiem Dziatu Pasazerskiego i Technicznego w Wydziale Eksploata-
cyjnym D. K P. w Gdarnsku, przy ré6wnoczesnem zwolnieniu z dotych-
czasowego stanowiska.

Na 1. 7456/1 c/26.

Inz. Biszewski Edmund, Naczelnik Warsztatow Gtéwnych w Skarzysku
Dyrekcji Kolei Panstwowych Radom, Naczelnikiem Warsztatow GHow-
nych we Lwowie, Dyrekcji Kolei Panstwowych Lwow.

Przeniesienie.

Inz. Butkiewicz Michat, Naczelnik Wydziatu Eksploatacyjnego Dyrekcji Kolei
Panstwowych w Radomiu — na takiez stanowisko w Dyrekcji K P.
w Warszawie.
Na I. 8069.1.26.

Przeniesienia w stan spoczynku:

Krzyszkowski J6zef Wactaw, starszy referendarz i kontroler wydziatlowy
Dyrekcji Kolei Panstwowych Krakéw, z dniem 1 sierpnia 1926 r.
Na 1 8065/26

Dr. Younga Jerzy, Wiceprezez Dyrekcji Kolei Panstwowych we Lwowie
z dniem 1 lipca 1926 r., na wtasng prosbe, przy wyrazeniu mu petnego
uznania za gorliwg i wybitng dziatalno$¢ stuzbows.

Na 1 8468/26.

Powierzenie kierownictwa.

Linowskiemu Stanistawowi, zastepcy Naczelnika Wydzialu Osobowfego
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Wilnie — Kkierownictwo Wydziatem
Kontroli Dochod6w, Dyrekcji Kolei Panstwowych w Radomiu.

Na I. 6292/1-F/26.
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Powierzenie kierownictwa dziatu.
Urbanowskiemu Ernestowi, referendarzowi Kolei Panstwowych, powierzono

Kierownictwo Dziatu Zabezpieczenr i Humanitarnego w Wydziale
Osobowym Dyrekcji Kolei Panstwowych we Lwowie.
Ma I. 2256/26.

Powierzenie kierownictwa.

Inz. Landsbergowi Aleksandrowi, zastepcy Naczelnika Wydziatu Eksploata-
cyjnego Dyrekcji Kolei Panstwowych w Warszawie — Kierownictwo
takiegoz Wydziatu Dyrekcji Kolei Panstwowych w Radomiu.

Na I. 8 69/1-1/26.

KONKURSY:

na posade Kierownika Dzialu Towarowego w Wydziale Kontroli
Dochodéw Dyrekcji K. P. we Lwowie.

Warunki dla ubiegajacych sie: studja co najmniej $rednie, VI lub VIl
grupa uposazenia, dtuzsza praktyka w stuzbie kontroli dochoddéw.
Termin sktadania podan do dnia 20 sierpnia 1926 r.
Na 1. 1378/1/26.

na stanowisko lekarza sanitarngo w Dyrekcji Kolei Panstwowych
w Katowicach.

Warunki dla ubiegajacych sie: ukoniczone studja na wydziale lekarskim
z dyplomem uznanym wzgl. zatwierdzonym w Polsce, VI lub VIl grupa
uposazenia, dtuzsza praktyka w stuzbie administracyjnej lekarsko-sanitarnej.
Termin wnoszenia podah do dnia 20 sierpnia 1926 r.
Ns 1 6045/1-C/26.

na stanowisko Naczelnika Oddzialu Drogowego w  Grudzigdzu.

Warunki: ukorniczone studja politechniczne, diuzsza praktyka w stuzbie
drogowej, VI lub VII grupa uposazenia.
Termin wnoszenia podan do dnia 20 sierpnia 1926 r.
Ns 1 10806/1-C/26.

na stanowisko Kierownika Dziatu Ogo6lno-gospodarczego w Wydziale
Mechanicznym Dyrekcji Kolei Panstwowych w Krakowie.

Warunki dla ubiegajacych sie: ukoriczone studja politechniczne (dziat
budowy maszyn), Vi lub Ml grupa uposazenia, diuzsza praktyka w stuzbie
warsztatowej i parowozowej.

Termin sktadania podan do 20 sierpnia 1926 r.

Ns 1. 7759/26.

na stanowisko Kierownika Dzialu ogélnego w Kontroli Dochodow
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Stanistawowie.

Warunki: Vi lub WVII grupa uposazenia, studja wyzsze (wyjatkowo S$red-
nie), dtuzsza praktyka w stuzbie kontroli dochodow.

Termin wnoszenia podah do 20 sierpnia 1926 r.
Ns |. 10871/1-C/26.
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