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ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia s lutego 1928 r.

w sprawie zmiany statutu Panstwowej Rady
Kolejowej,

(przedruk z Dz, Ust. R. P, Nr. 15 z dnia 14 lutego 1928 r.j.

Na podstawie art. 44 ust. ¢« Konstytucji i usta-
wy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o upowaznieniu Pre-
zydenta Rzeczypospolitej do wydawania rozporzag-
dzenn z mocg ustawy (Dz. U. R. P. Nr, 78, poz. 443)
postanawiam co nastepuje:

Art, 1, Punkty 3 i 5 ustepu : art. 3 statutu
Panstwowej Rady Kolejowej, stanowigcego integral-
na cze$¢ ustawy z dnia 15 kwietnia 1921 r. w spra-
wie powotania Panstwowej Rady Kolejowej (Dz.
U. R. P. Nr. 38, poz. 226) w brzmieniu ustalonem
art. » ustawy z dnia 12 czerwca 1924 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 59, poz. 595) otrzymuja nastepujace brzmienie:

»3) z przedstawicieli organizacji gospodarczo-
spotecznych w liczbie 30 z wyboru tychze organiza-

cji".

Nr.

4, Rk 198

z

S C:

W sprawie ujednostajnienia uktadu stuzbowych pod-
recznikéw Rozktadéw jazdy na P. K. P.

Nr. 37.

Zawiadomienia.

Wykaz ogtoszonych ustaw i rozporzadzen w ,Dzienniku
Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej” dotyczacych bezposrednio lub
posrednio Ministerstwa Komunikacji.

Ruch stuzbowy w Dyrekcjach P. K. P.: mianowania, kon-
kursy.

Sprostowanie.

D) z dziesigeciu fachowcéw wybitnie znanych

na polu kolejnictwa, mianowanych przez Ministra
Komunikaciji".

Art, 2, Wykonanie niniejszego rozporzadze-
nia porucza sie Ministrowi Komunikaciji.

Art, 3. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi

w zycie z dniem ogtoszenia.

Prezydent Rzeczypospolitej; /. MosScicki

Prezes Rady Ministrow i Minister Spraw Wojskowych
J. Pitsudski

K. Bariel

Spraw Wewnetrznych: Stawoj Skladkowski

Spraw Zagranicznych: August Zaleski

Minister Skarbu: G. Czechowicz

Minister Sprawiedliwosci: A. Meysztowicz

Minister Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicznego;
Dr. Dobrucki

Rolnictwa: K. Niezabytowski

Kwiatkowski

Minister:
Minister
Minister

Minister
Minister Przemystu i Handlu: e.
Minister Komunikacji: Romocki
Minister Robét Publicznych: Moraczewski

Minister Pracy i Opieki Spotecznej: Dr. Jurkiewicz
Minister Reform Rolnych: Witold Staniewicz
Minister Poczt i Telegraféw: Bogustaw Miedzinski
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33.
Nr. 1. 24604/2/27 z dnia 31 stycznia 1928 r. W spra-
wie wspobiczynnika pracy monteréw sygnalizacji

i nadzorcéw przewodow.

Wobec nasuwajacych sie watpliwosci w sprawie
interpretacji art. 1 i ¢ rozporzagdzenia o czasie pra-
cy na kolejach (Dz. U. M. K. Nr. 7/20) odnos$nie
okreslenia wspo6tczynnikéw pracy monteréw sygna-
lizacji i nadzorcéw przewoddéw w zwiazku z ujedno-
stajnieniem stanowisk Ministerstwo Komunikacji
wyjasnia, ze do wspomnianych pracownikéw nalezy
stosowaé postanowienia art. 6 punkt b. powyzszych
przepisow.

O ile monter sygnalizacji pracuje wyjatkowo
w warsztatach sygnatowych, nalezy wtedy do niego
zastosowac¢ postanowienia punktu a, art. s-go tych
przepiséw. Do powyzszych kategoryj pracownikéw
zalicza sie rowniez starszych monteréw sygnaliza-
cji i starszych nadzorcow przewodow.

Starsi zawiadowcy i zawiadowcy odcinkéw
sygnatowych, oraz pomocnicy zawiadowcoéw odcin-
kéw sygnatowych (Radom i Wilno), podpadajg pod
postanowienia art. 2-go wyzej wspomnianych prze-
piséw.

Powyzszem
znanskiej z dnia 17/11 1927 Nr.

zatatwia sie pismo Dyrekcji Po-
IV/1.A.11/73115/27.

34.

Nr. 1, 23372/2/27 z dnia 30 stycznia 1928 r. W spra-
wie ustalania stawek wynagrodzenia.

Na zapytanie jednej z Dyrekcyj Ministerstwo
Komunikacji wyjasnia, ze podziat pracownikow nie-
statych, optacanych wedtug cen rynkowych, na

a) pracownikéw biurowych,

b) rzemiesinikéw i robotnikéw kwalifikowa-
nych,

c) robotnikéw niekwatifikowanych, a
ry to podziat uwidoczniony jest w rozp.
M. K. z dnia 30 sierpnia 1927 roku
Nr. 1/11585/2/27, ma na celu okdélnikowe roz-
réznienie wspomnianych pracownikéw i nie
oznacza, ze wynagrodzenie pracownikéw,
objetych w jedna kategorje, jak np. rze-
mieslnikéw i robotnikéw kwalifikowanych
ma by¢ utrzymane w jednakowej wysoko-
Sci. — Wynagrodzenie rzemies$lnikéw be-
dzie bowiem zazwyczaj wyzsze niz robotni-
kow kwalifikowanych, tak jak to zreszta
ma juz obecnie miejsce przy wynagrodzeniu
pracownikéw statych wspomnianych ro-
dzajow robdt.

kto-

35.

Nr. Pr. 1421/28 z dnia 9 lutego 1928 r. W sprawie
klasy biletéw dla kandydatéw kolejowych,

W zwigzku z zarzgdzeniem Ministerstwa Ko-
munikacji z dnia 23 sierpnia 1927 r. Nr. |. 12835/27,
ustalajgcem uposazenie kandydatow kolejowych do
wysokosci od 75 % do 90% grupy VI, wzglednie
IX, — Ministerstwo Komunikacji wyjasnia, iz wymie-
nionym przy przejazdach ulgowych przystuguje pra-
wo do korzystania z klasy drugiej.

SPRAWY EKSPLOATACYJNE.

36.

Nr, IV. 2227/14/28 z dnia 14 lutego 1928 r. W spra-
wie wprowadzenia w zycie bezprzetadunkowej ko-
munikacji z Z, S. R. R.

Nawigzujac do pisma Nr. IV. 16844/14 z dnia
15 listopada 1927 r., przy ktorem zostata przestana
sUmowa o wzajemnem uzywaniu niehamulcowych
wagonoéw towarowych typu rosyjskiego w komunika-
cji bezprzetadunkowej pomiedzy kolejami polskiemi
a kolejami Z. S. R. R.“. (K. B. R.) Ministerstwo Ko-
munikacji zawiadamia, iz umowa ta wchodzi w zy-
cie z dniem 15 marca 1928 r.

Wobec nieukoniczenia prac przy budowie urza-
dzenia przestawczego na stacji Zdotbundéw, norma
wagonow przestawianych w bezprzetadunkowej ko-
munikacji, tymczasowo zostata ustalona dla Zdotbu-
nowa na 30 wagonow wogdlle na dobe, t. j. po 15
wagonow w kazdym kierunku z tem, ze liczba ta be-
dzie stopniowo zwiekszona do 30 w kazdym Kkie-
runku.

Ministerstwo Komunikacji zwraca uwage Dy-
rekcji na to, ze w komunikacji bezprzetadunkowej
z kolejami Z. S. R. R. uzywane by¢ moga tymczaso-
wo wytgcznie:

1) Wagony towarowe niehamulcowe typu ro-
syjskiego (z trdjkgtem), oddawane ,na wymiane,,
bez pobierania czynszu za uzywanie oraz

2) Wagony specjalne oddawane na terminowy
zwrot, za ktérych uzywanie wedtug §8 5 K. B. R. po-
biera sie czynsz w wysokos$ci 0,75 doi. za wagon i do-
be, w razie za$ przekroczenia terminu zwrotu (p, 4
§ 5 K. B. R.) dodatkowo kara po o, 75 doi. za wagon
i dobe.

Celem zabezpieczenia dostatecznej ilosci wa-
gonéw typu rosyjskiego (z tréojkatem) do wymiany na
stacji przestawczej Zdotbunéw, Ministerstwo Komu-
nikacji poleca Dyrekcjom przesytki, z przeznacze-
niem do stacji, potozonych na odcinkach grup R. s, 9,
10, 11, 12 i 13 i L. 2, 3 i 4 (Przepisy kierunkowe
P. Kr.) stale zatadowywac¢ przedewszystkiem do wa-
gonéw P. K. P. typu rosyjskiego (z tréojkatem) i tyl-
ko w razie braku tych wagonéw — do wagonéw
P. K. P. typu ogo6lnego - europejskiego.

Po przejsciu, w drodze wymiany, na P. K. P.
pewnej ilosci wagonow Sowieckich wyzej podane za-
rzagdzenie stosowac¢ nalezy i do wagonoéw kolei Z. S.
R. R. — cecha ,CCCP“ lub ,P. C. & C. PA —
(8 28 K. B. R.), ktére nalezy zwracac¢ do stacji Zdot-
bunéw w pierwszej kolejnosci, wrazie braku prze-
sytek nawet w stanie préznym.

Celem unikniecia optat karnych, mogacych
powstaé¢ z tytutu postanowien ustepu 3 par. 22 K.
B. R, poleca sig Dyrekcji Radomskiej, zabezpieczy¢
w drodze normalnej dyspozycji, stata rezerwe w ilo-
sci 50 wagon6éw typu rosyjskiego, w tej liczbie 15
platform, stacjonowanych cze$ciowo na stacji Zdot-
bunéw i czesciowo na stacji Réwne.

Liczbe wagonoéw oddanych i przyjetych w ko-
munikacji bezprzetadunkowej Dyrekcja Radomska
ma zgtasza¢ codziennie Ministerstwu Komunikacji
w raporcie ruchowym.
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Wobec tego, ze na mocy § ¢ K. B. R. wagony,
przekazywane na warunkach zwrotu terminowego
bez wymiany, powinny by¢ zwracane nie p6zniej niz
w ciggu dni 20-tu od dnia przyjecia i przez ten sam
punkt zdawczy przez Ktéry wagony te przeszty
pierwotnie, Ministerstwo Komunikacji poleca wago-
ny Z. S. R. R. przyjete na warunkach zwrotu termi-
nowego, okartkowywaé¢ na stacji przestawczej Zdot-
bunéw nalepka wedtug wzoru ,,A" (p. 58 3 R. I. V.).

Poza wypadkami, kiedy przewiezienia przesyt-
ki bez przetadunku zada nadawca, kolej ma prawo
wysytania wagonéw w komunikacji bezprzetadunko-
wej wedtug wiasnego uznania.

Dyrekcja Radomska zarzadzi, azeby w komu-
nikacji bezprzetadunkowej stacja graniczna przyjmo-
wata w pierwszym rzedzie wagony-chtodnie, nastep-
nie tadunki tatwopsujace sie i cenne, zatadowane do
wagonow zwyktych i w ostatniej kolejnosci wagony
otwarte.

Sprawy optat za zmiane zestawow kotowych
i woglle wszystkich optat, jakie maja by¢ pobierane
od oso6b trzecich w zwigzku z wprowadzeniem bez-
przetadunkowej komunikacji, uregulujg postanowienia
nowego wydania taryfy dla komunikacji towarowej
pomiedzy Polskg a Z. S. R. R., ktére bedzie obowig-
zywaé¢ w komunikacji bezprzetadunkowej z jej wpro-
wadzeniem.

W umowie K. B. R. nie byt podany wzdér Nr. s
(Protokut uszkodzen) przez te umowe przewidziany,
wzér ten po wydrukowaniu przesle wszystkim Dy-
rekcjom Dyrekcja Radomska.

Jednocze$nie Ministerstwo Komunikacji pole-
ca sprostowaé¢ omyitke drukarskg, a mianowicie: na
stronie 64 w uwadze 3 zamiast ,,§ 48" powinno by¢
»8 41",

37.

Nr. 1V. 1644/12/28 z dnia 30 stycznia 1928 r. W spra-
wie ujednostajnienia uktadu stuzbowych podrecz-
nikéw rozktadoéw jazdy na P, K. P.

W uzupetnieniu polecenia z dnia 26 pazdzier-
nika 1927 r. Nr. T. 1006/26 Ministerstwo Komunika-
cji podaje do S$cistego stosowania wyszczeg6lnione
nizej zasady, majace na celu ujednostajnienie od
15 maja r. b. uktadu stuzbowych podrecznikéw roz-
ktadu jazdy, t. j. wykresow, stuzbowych ksigzek roz-
ktadow jazdy i dodatkdéw, obowigzujacych w czasie
pokojowym.

Podane nizej zasady obowigzywaé¢ beda do cza-
su wydania przez M. K. jednolitych przepiséw ogol-
nych dla P. K. P. w sprawie ukladania i wydawania
podrecznikoéw rozktadéw jazdy.

Czes¢ I, Wykresy.

Wykresy rozkitadu jazdy pociggéw poszczegdl-
nych linij powinny by¢é wykonywane wedtug ujedno-
stajnionego wzoru, rozestanego Dyrekcjom przy okél-
niku Nr. 1644/12 z dnia 30 stycznia b. r. i zawierac
nastepujgce dane:

1) w $rodku u géry nagtowek:

.Polskie Koleje Panstwowe".

(nizej) ,Dyrekcja..cccccociiiiiiiniiiennnnn.

(nizej) ,Linja .o,

Urzedowy. 29

Z lewej strony nagtéwka ,Wazny od
(nizej) — objasnienie co do ruchu pociggow,
kursujacych w pewnych dniach, lub okresach, kto-
rych trasy na wykresie oznaczone sg krzyzykiem X.
Z prawej strony nagtowka ,Wykres...............
(pierwszy arkusz wykresu oznacza sie tylko
cyfra rzymska okregu dyrekcyjnego, a nastepne —

ta sama cyfra z dodaniem litery, np.: I, la, Ib, Ic,
it d).
Z lewej strony witasciwego wykresu nalezy

umieszcza¢ nastepujace dane wedtug podanych w ro-
zestanym zataczniku rubryk:

(nazwy) A) Wojewddztwo,

B) Starostwo,

C) Oddziat:
Eksploatacyjny,
Mechaniczny,
Drogowy.

W obrebie ktérych
lezy dana stacja
lub odcinek.

Uwaga: Dyrekcje, w ktorych obrebie orga-
nizacja oddziatéw nie zostata jeszcze zaprowadzona,
rubryk tych nie wypetniajg.

D) Odlegtosé:

a) od stacji do stacji,

b) od punktu poczatkowego,

c) kilometraz rzeczywisty (oznaczony na linji),

przyczem kilometry powinny by¢ podane
z doktadnoscig do o.01 km. (dwie cyfry za
znakiem dziesietnym),

E) Graficzne przedstawienie
pach:

a) stacyjnym,

b) posterunkéw odstepowych

lub telefonicznych) i

c) posterunkéw blokowych,
przyczem odnos$ne stacje i posterunki
znakiem ®

Znaki te nalezy tgczy¢ miedzy sobg linjg pio-
nowa.

Przy posterunkach
nych i telefonicznych) oraz
wskazywaé¢ ani nazw, ani
nych.

F) nazwy stacyj, przystankéw osobowych, ta-
downi, bocznic, oraz odgatezien na szlaku. W rubry-
ce tej umieszcza sie réwniez nazwy tgcznic.

G) Graficzny wykres szlaku i stacyj.

W wykresie tym oznacza¢ nalezy: szlak jedno-
torowy — jedng linja pionowag, dwutorowy — dwie-
ma, i trzytorowy — trzema linjami pionowemi, bez-
posrednio obok siebie; budynek stacyjny — kwadra-
cikiem, umieszczonym po witasciwej stronie toru
gtéwnego, oraz te tory stacyjne<kldre stuzg do przyj-
mowania i wyprawiania pociggéw. Nalezy réwniez
wskazywaé graficznie odgatezienia na szlaku i na
stacjach weztowych, oraz bocznice z podaniem kie-
runku odgatezienia i nazwy bocznicy (w sposéb, sto-
sowany na wykresach Dyrekcji Lwowskiej, waznych
od. 15 maja 1927 r.).

Stacje oznacza sie na wykresie linjami pozio-
memi, ciagtemi, a przystanki osobowe i tadownie
oraz bocznice — linjami poziomemi przerywanemi.

3) W Srodku: witasciwy graficzny wykres
ktadu jazdy.

jazdy w odste-

(telegraficznych,

oznacza sig

odstepowych (telegraficz-
blokowych nie nalezy
odlegtosci kilometrycz-



30 Dziennik

Graficzny wykres rozktadu jazdy powinien
obejmowac¢ wszystkie bez wyjatku pociggi ruchu
osobowego i towarowego, pociagi, obstugujace bocz-
nice i tadownie na szlakach (miedzy stacjami), po-
ciagi zdawcze, stuzbowe, robotnicze (dla przewozu
robotnikéw) i t. p. oraz jazdy parowozdéw luzem,
a takze i parowozow, wracajacych od punktow, do
ktorych dojezdzatly jako parowozy popychajace.

Dla linij o mniejszym ruchu (zdolnos$ci przepu-
stowej) nalezy stosowaé¢ na wykresach skale, wska-
zang w rozestanym wzorze. Dla linji zas o ruchu in-
tensywniejszym Ministerstwo Komunikacji zezwala
stosowac¢ skale wieksza.

Zasady konstrukcyjne, przyjete w poszczego6l-
nych Dyrekcjach, a oparte na specjalnych warun-
kach technicznych, oraz na obowigzujgcych w tych
Dyrekcjach przepisach ruchowych, moga pozostac
bez zmiany. Pozostaja wreszcie bez zmiany podane
poprzednio przez M. K. i obowigzujgce w dalszym
ciggu zasady ustalania punktéw poczatkowych linij,
kierunku nieparzystego i parzystego oraz numeracji
pociagow.

Natomiast ujednostajnia sie i zaleca do wyko-
nania wedifug wspomnianego wyzej wzoru, cO na-
stepuje:

a) oznaczanie na wykresach tras poszczegodl-
nych pociagobw odmiennemi linjami gra-
ficznemu, wskazanemi we wzorze, a wiec po-
ciagoéw luksusowych i ekspressowych, po-
$piesznych, osobowych, mieszanych osobo-
wych i mieszanych towarowych, towarowo-
pos$piesznych, towarowych zwyktych, towa-
rowych zbiorczych, pociggow préznych, t. j.
dowozacych Ilub odwozacych do pewnych
stacyj prézne skitady pociggéw ruchu oso-
bowego, parowozdéw luzem, pociagéw, kur-
sujgcych w pewnych dniach, lub okresach,
oraz postojéw ponizej minuty.

Wedtug tego wzoru trasy pociggow, kursuja-
cych w pewnych dniach lub okresach, nalezy ozna-
cza¢ krzyzykami, przecietemi na linji graficznej tego
pociagu, np.:

za$ postdj ponizej minuty znakiem a
b) p6t godziny, np. 1.30, 2.30, 3.30, i t. d. ozna-
cza¢ nalezy na wykresie przerywanemi
linjami pionowemi,
c) spos6éb wpisywania (kotowania) czaséw
przyjazdu, odjazdu, przejazdu bez zatrzy-
mania i postojow kroétszych, niz jedna mi-
nuta, mianowicie:

Czasy przyjazdu, odjazdu i przejazdu bez za-
trzymania powinny by¢ wpisywane tylko jedng kon-
cowa cyfrag minut, umieszczong pionowo do linji gra-
ficznych, oznaczajgcych stacje, przystanki, tadownie,
lub odgatezienia.

Cyfra, oznaczajgca czas przyjazdu, powinna by¢
umieszczana dla linij graficznych pociggoéw, idgcych
z dotu do gory (kierunek parzysty) — wytgcznie
z lewej strony linji graficznej pociggu (patrzac w kie-
runku biegu danego pociggu) pod tinjg stacji, a cyfra,
oznaczajgca czas odjazdu, wzglednie przejazdu bez
zatrzymania — z prawej strony linji graficznej po-
ciggu (nad linjg stacji).

Urzedowy. Nr; 4.

W odniesieniu do linij graficznych pociagow,
idacych z gory ku dotowi (kierunek zasadniczo nie-
parzysty) czas przyjazdu powinien by¢é umieszczony
z lewej strony w ostrym kacie nad linjg, oznaczajag-
cg stacje, przystanek, tadownie, lub odgatezienie,
a czas odjazdu, wzglednie przejazdu — w ostrym ka-
cie z prawej strony, pod ta linja.

Znak , wskazujacy postoje ponizej minuty,
umieszcza¢ nalezy w kacie ostrym, przeznaczonym
dla cyfr czasu przyjazdu.

Powyzsza zasada obowigzuje zar6wno na wy-
kresach linij jednotorowych, jak i dwutorowych.

Na linjach dwutorowych w razie, kiedy linje
pociagow przeciwnego kierunku przecinaja sie¢ w po-
blizu pewnej stacji, wskutek czego powstaje trud-
nos$¢ w opisaniu czasu przyjazdu, odjazdu, oraz prze-
jazdu takich pociggéw, nalezy, stosujac powyzszag za-
sade oznaczania przyjazdu z lewej strony, a odjazdu
wzglednie przejazdu — z prawej, o ile okaze sie
niemozliwem witasciwe umieszczenie odnosnej cy-
fry w ostrym kacie, cyfre przyjazdu umieszczaé¢ zaw-
sze z lewej strony, a cyfre odjazdu z prawej, w kacie,
wzglednie w katach, powstalych z przeciecia tinij
pociggow.

Wedtug wzoru, podanego dla przykiadu:

Sta

StB_

Poc. Nr. 21 przyjezdza do st. B. o godz. O.
m. 38, a poc. Nr. 78 odjezdza ze st. B. o godz. O.
m. 19. Cyfre s, odnoszacg sie do poc. Nr. 21, umie-
szcza sie z lewej strony trasy w kacie lewym, za$
9, odnoszaca sie do poc. Nr. 78 — z prawej strony
trasy w kacie prawym.

W tym wzgledzie nalezy mie¢ na uwadze dwie
mozliwosci:

1) kiedy w trdjkatach, powstatych z przeciecia
trasami graficznemi pociagéw, Kkrzyzujgcych sie na
szlaku i linjg graficzng, oznaczajaca stacje, niema
miejsca nawet na przejrzyste umieszczenie cyfry
czasu przyjazdu, wzglednie odjazdu jednego pocig-
gu. Wtedy nalezy postgpi¢ w mysl podanego wyzej
przyktadu obrazowego.

2) kiedy jest mozliwos¢ umieszczenia w tym
trojkgcie tylko jednej cyfry, ktéraby przejrzyscie
wskazywata czas przyjazdu, lub odjazdu, wzglednie
przejazdu.

SIA_

fip.fzirdfti a2

sul__

Stosownie do wzoru Nr. 1, poc. Nr. 31 przy-
jezdza do st. B. 0 g. o. m. 30, a pociag Nr. 82 od-
jezdza ze st. B. 0 g. o. m. 11. Cyfre o, odnoszaca sie
do poc. Nr. 31, umieszcza si¢ przejrzyscie w trdjka-
cie, mozliwie najblizej ostrego kata przy trasie
p. Nr. 31, za$ cyfre 1, odnoszgaca sie do poc. Nr. 82,
umieszcza sie z prawej strony trasy poc. Nr. 82,
nazewnatrz tréjkata, w kacie prawym, jaki powstat
z przeciecia trasy. Albo tez, stosownie do wzoru
Nr. 2, cyfre 1, odnoszaca sie do poc. Nr. 82, umie-
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szcza sie w trojkacie przejrzyscie, mozliwie najblizej
lewego kata ostrego z prawej strony trasy p. Nr. 82,
a cyfre o, odnoszacg sie do poc. Nr. 31, umieszcza
sie z lewej strony trasy poc. Nr. 31, nazewnatrz troéj-
kata, wyzej w lewym kacie, jaki powstat z przecie-
cia tras.

Od powyzszej zasady zezwala sie odstepowac
tylko w wyjatkowych przypadkach specjalnych trud-
nosci rysunkowych dla linji dwutorowej o bardzo in-
tensywnej zdolnosci przepustowej. Nalezy w takich
razach postepowa¢ w kazdym wypadku indywidu-
alnie, majgc na uwadze, aby wykres byt przejrzysty,
a odczytywanie czasu przyjazdu lub odjazdu, wzgled-
nie przejazdu nie sprawiato trudnosci i nie powodo-
wato nieporozumien.

4) Po prawej stronie witasciwego wykresu:

A) Nazwy stacyj, przystankéw osobowych, ta-
downi, bocznic, oraz odgatezien na szlaku (powté-
rzenie identycznej rubryki F z lewej strony).

Pozatem na pewnej czesci nakiadu:

B) Stacja wodna (skréot W).

C) Parowozownia gtowna (skrét PG).

D) Parowozownia zwrotna (skrét PZ).

E) Parowéz przetokowy (skrot P).

F) Pocigg ratowniczy (skrot R).

G) Wzniesienie ponad poziom morza w me-

trach.

H) Profil szlaku.

5) U dolu wykresu nalezy umieszcza¢ w linji
poziomej (poczynajac od godz, o-wej) charaktery-
styke graficzng poszczegdlnych rodzajéw pociggow,
oraz w koncu z prawej strony — dane co do skali
pod nazwg ,podziatka w skali — jedna godz...............
oraz jeden Kkilometr.......co..cc...... m/m.“. Opis takiej
podziatki nalezy umiesci¢ poziomo, réwnolegle obok
rybryk od B) do H).

Wobec tego, ze dane, zawarte w rubrykach
4 B. do 4 H., oraz podziatka w skali majag charakter
poufny, Dyrekcje przed odbijaniem wykreséw usta-
lg kazdorazowo potrzebng ilos¢ wykreséw z danemi
poufnemi i po odbiciu tej ilosci, a przed odbiciem
reszty egzemplarzy, usung rubryki poufne z matry-
cy. Dane poufne moga by¢ tez sporzadzane na od-
dzielnym pasku papieru w potrzebnej ilosci i dokle-
jane na wykresach, sporzadzonych poprzednio bez
danych poufnych.

Wykresy, zawierajgce dane poufne, wzglednie
oddzielnie wydawane dodatki dla danych poufnych,
powinny by¢ traktowane jako podreczniki poufne,
w mysl wydanego w tym wzgledzie zarzgdzenia
M. K. z dnia 23 lipca 1926 r. Nr. T/559/26,

Czesci Il. Stuzbowe ksigzki rozkiadow jazdy.

1) W stuzbowych ksigzkach rozktadéw jazdy
powinny by¢ zawarte tylko wszystkie najniezbedniej-
sze dane rozktadéw jazdy, jak to wykaz ostrzezen,
wykaz odlegtosci, szczegétowy rozktad jazdy i t. p.,
za$ wszystkie inne dane pozostate powinny by¢ umie-
szczane w dodatkach do stuzbowego rozktadu jazdy.
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3) Wymiar zeszytébw ma wynosi¢: 200 (dwie-
scie) m/m. wysokosci, wzglednie dtugosci i 138 (sto

trzedziesci osm) m/m. szerokosci

wskazanego Dyrekcjom).

4) Kazdy zeszyt powinien posiada¢ tytutowag
strone z obramowaniem, ktére réowniez nalezy wy-
kona¢ wedtug podanego wzoru.

5) Na odwrotnej stronie karty tytutowej powi-
nien by¢ umieszczony ,,Skorowidz poprawek i nale-
pek", przyczem napis w ostatniej rubryce podanego
wzoru ,data i podpis zawiadowcy stacji, wzglednie
jego zastepcy", nalezy zastgpi¢ napisem:

(wedtug wzoru,

Przeprowadzono
dnia podpis
6) Na nastepnej stronie nalezy umiescic ,,0

Snienie znakow i uwagi".
Objasnienie znakow:

! oznacza linje dwutorowa,

s}

. trzytorowa,

w
Y

postéj ponizej jednej minuty,

X >

zatrzymanie tylko w razie potrzeby,
t postéj pociagu dla celéw ruchowych,

szlak, na ktérym ostatni wagon powi-
nien by¢ zaopatrzony w hamulec czynny,

szlak, na ktéorym dozwolone jest za
ostatnim wagonem hamowanym dotg-
czenie jednego wagonu bez hamulca,
nie przeznaczonego do przewozu o0s6b.

(oawy]

(Uwaga: Ostatnie dwa znaki majg zastoso-
wanie wytacznie w Dyrekcjach Gdanskiej, Poznan-
skiej i Katowickiej).

Uwagi:

1) Pociggi kursuja wedtug zegara 24 godzinne-
czasu $rodkowo - europejskiego.

I1) Pociagi, jadace od poczgtkowego punktu
linji, oznacza sie numerami nieparzystemi, a jadace
ku poczagtkowemu punktowi linji — numerami parzy-
stemi.

I11) Predkoscig zasadnicza danego pociagu na-
zywa sie najwieksza predkos¢ w kilometrach na go-
dzine, jaka pociag moze rozwing¢ na szlaku, na linji
prostej i poziomej, przy jezdzie wediug rozkiadu.

IV) Predkoscia najwyzszg nazywa sie najwyz-
sza predkosé¢, ktorej dany pociagg nie powinien prze-
kroczy¢ przy najbardziej nawet sprzyjajacych wa-
runkach, przy wyrabianiu opéznienia i skréconym

go i

2) Stuzbowe rozktady jazdy powinny byé wr £2asie jazdy, wskazanym w rozktadzie.

sadzie wydawane oddzielnie dla kazdej poszczegél-
nej linji kolejowej w formie zeszytéw, w ktérych za-
warte beda dane rozktadowe zaréwno dla pociggow
ruchu osobowego, jak i towarowego.

V) Predkos$ciag techniczna nazywa sie czas, po-
trzebny na przejscie pociggu przez pewien odcinek
lub przestrzen, bez doliczenia czasu, zuzytego na
postoje na stacjach posrednich.
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Vi)
trzebny na przejScie pociggu przez pewien odcinek,
lub przestrzen, z doliczeniem postojéow na stacjach
posrednich.

7) Na oddzielnej stronicy nalezy umiesci¢ dane

informacyjne co do ostrzezen stalych, obowigzuja-
cych na poszczegélnych odcinkach danej linji.

Rozdziat ten powinien by¢é zatytutowany:
»,Spis ostrzezenn stalych, obowigzujgcych na linji
............................ “ i zawiera¢ nastepujace rubryki:

Nalezy zmniej-

Blizsze ozna- szyé predkosé

Miedzy Na

czenie objektu zasadnicza do Uwagi
stacjami kim. lub miejsca e km.
na godz

Ponadto w dalszym ciggu nalezy umiesci¢ wy-
kaz punktéw, na ktdorych—ze wzgledu na bliskg od-
legtos¢ od toru dzwigaréw, przycz6tkéw mostowych,
wiaduktéw i t. p. wzbronione jest przebywanie na
stopniach wagondéw i otwieranie drzwi bocznych
w wagonach lub okien.

Ze wzgledu na waznos$¢ tego rozdziatu dla bez-
pieczenstwa ruchu nalezy dane te drukowaé¢ na pa-
pierze kolorowym (wedtug wzoru, wskazanego Dy-
rekcjom).

s) Na nastepnej oddzielnej stronicy nastepuje
~Wykaz odlegtosci w kilometrach od stacji do stacji
i od punktu poczatkowego linji", wedtug ustalonych
w Dyrekcjach wzoréw, przyczem w dziatce ,odle-
gtosci w kilometrach" przybywa trzecia rubryka do-
datkowa ,kilometraz rzeczywisty", t. j. oznaczony na
linji.

9) ,Tablica normalnych czaséw jazdy w odste-
pach stacyjnych linji.................. " (wedtug wzoru,
wskazanego Dyrekcjom).

10) ,Obrazowe przedstawienie jazdy w odste-
pach" (wedtug wzoru, wskazanego Dyrekcjom).

11) ,Wykaz bocznic, obstugiwanych pociggami
wedtug rozktadu jazdy" (wedtug wzoru, wskazanego
Dyrekcjom).

12) ,Tablica do obliczania osio - kilometréow"
(wedtug wzoru, wskazanego Dyrekcjom).

13) Tytutowa stronica pod nazwga: ,Ruch Oso-
bowy" (tylko w grubszych zeszytach).

14) Witasciwy szczeg6towy rozktad jazdy wraz
z uzupetnieniami

A) dla pociggow

by¢ utozony wedtug nastepujgcej kolejnosci po-
ciggow:

1) pociagi luksusowe i ekspressowe,

2) pospieszne,

3) osobowe (dalekobiezne i miejscowe),

4) robotnicze,

5) stuzbowe (dla pracownikéw kolejowych),

) mieszane - osobowe,

przewidziane do kursowania na poszczeg6lnych
linjach, z zachowaniem porzadku arytmetycznego

numerdéw pociggéw w kazdej z powyzszych grup.

ruchu osobowego powinien

Predkoscig handlowg nazywa sie czas, [paczeg6towy rozkiad jazdy powinien zawiera¢ na-

stepujgce dane:

a) charakter danego pociggu, np. pospieszny

b) wskazowki co do predkosci: a) zasadniczej,
b) najwyzszej,

c) wskazéwki co do klas wagonéw,
dany pociag sie sktada.

Ponizej nastepujg rubryki:

d) stacje i przystanki,

e) oznaczanie szlaku :2-u i
nowemi linjami przerywanemi
Snienie znakow),

f) czas jazdy (w minutach),

g) przyjazd (godz. i min.),

h) postéj (w min.),

i) odjazd (w godz. i min.),

j) krzyzuje z poc. (tylko na szlakach jednoto-
rowych),

k) wymijanie: pociggu/ przez pociag,

1) skrécony czas jazdy (w min.),

z jakich

trzytorowego pio-
(patrz obja-

m) konieczne hamowanie, (obliczone wedtug
przepis6w, obowiazujagcych w danej Dy-
rekcji),

n) tylko w Dyr. Gdanskiej, Poznanskiej i Kato-
wickiej: bezposrednio za danemi o hamowa-
niu umieszcza sie wskazowki co do mozli-
woséci umieszczania na pewnych szlakach
wagonu hamowanego, jako ostatniego Ilub
przedostatniego (pionowemi linjami wezy-

kowatemi),

0) przepisane obcigzenie dla parowozow serji
............... w tonnach,

p) u dotu:

1) czas jazdy ... 3) razem .. ..

4) dtugosc¢ linji w kim.

2) postoje ...

Etechniczna Ilw km. na

5) przecietna predko$é hand,owa | jo(MJ1(,

Rubryki, podane wyzej w punktach: a), b), c),

d). e). f). g).h), i), 1), m), o), oraz p) ustala sie

wedtug wzoru, stosowanego w zeszycie Il Dyr. Ra-

domskiej str. 53 (wydanie 15.V. 1927 r.), ze S$cistem
zastosowaniem umieszczonego tam obramowania
poszczego6lnych lubryk, z wyjatkiem rubryki, poda-
nej w punkcie litera m) na Dyrekcjach Poznanskiej,

Gdanskiej i Katowickiej.

Natomiast rubryki wedtug punktow lit. j), k),

n), oraz dla Dyrekcyj Poznanskiej, Gdanskiej i Kato-

wickiej — rubryka z punktu lit. m) — wedtug wzoru,

stosowanego w zeszycie IVb Dyrekcji Poznanskiej

str. 15 (wydanie 15.V. 1927 r.).

r) Czasy przyjazdu i odjazdu wzglednie prze-
jazdu, jak réwniez nazwy stacyj weztowych,
nalezy, celem ich wyrazistosci, drukowac
czcionkami grubszemi (tlustemi), przyczem
nie jest konieczne umieszczanie w rubry-
kach ,godziny" ponownie godzin powtarza-
jacych sie.

s) O ileby zachodzita potrzeba w stosunku do
pociggéw dalekobieznych, przechodzacych
poza danag linje, umieszczania wazniejszych
stacyj, przez ktére dany pocigg przebiega,
nalezy nazwy tych stacyj, oraz czasy przyjaz-
du i odjazdu, wzglednie przejazdu drukowad
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czcionkami kursywowemi i dane te oddzie-
la¢ grubg linja pozioma tak u dotu, jak
i u géry od zasadniczych danych rozktadu
jazdy odnosnej linji.

B) Dla pociggéw ruchu towarowego.

1l4a) Szczegbétowy rozkiad jazdy pociggéw ru-
chu towarowego powinien by¢ umieszczony bezpo-
Srednio za rozkiadem jazdy pociggéw ruchu osobo-
wego i powinna go poprzedzaé¢ (tylko w grubszych
zeszytach) karta tytutowa z napisem:

»,Ruch Towarowy"
nizej zas, w obramowaniu

| a) zasadnicza f
| bj

a ponizej, robwniez w obramowaniu

,Konieczne hamowanie . .
przepisé6w danej Dyrekcji).

Szczegbétowe rozktady jazdy pociggébw ruchu
towarowego powinny by¢ umieszczone wediug na-
stepujacej kolejnosci:

1) pociagi towarowo - pos$pieszne,

2) pociagi zbiorcze, dla ktérych zaleca sie usta-
li¢ numeracje w koncowych dwoéch cyfrach od 70
do 74, wzglednie i wyzej w razie potrzeby,

km na godzine
w obydwoch kie-

redkosé . .
pre najwyzsza ]Eunkach)l

(obliczone wedtug

3) pociagi dalekobiezne,
4) " mieszane towarowe,
5) " zdawcze, oraz pociagi, obstugujace

bocznice i tadownie,

s) parowozy luzem i t. p.

z zachowaniem w miare moznosci porzadku
arytmetycznego numeréw pociagéw w kazdej z po-
wyzszych grup.

Pozostawia sie do uznania Dyrekcyj uktad roz-
ktadu jazdy pociggébw towarowo - pospiesznych
i zbiorczych wedtug zasad wyzej wskazanych, obo-
wigzujgcych dla pociggow ruchu osobowego, na-
tomiast zaleca sie ze wzgledow oszczednos$ciowych
utozy¢ rozktady jazdy wszystkich pociagéw ruchu to-
warowego jednego rodzaju (np. dalekobieznych tran-
zytowych) wedtug systemu skréconego (tak zw. lo-
kalkowego), stosowanego w wiekszosci Dyrekcyj.

System skrécony (lokalkowy) obejmuje naste-
pujace rubryki:

a) linja . ...
nemu linjami pionowemi wskazuje sie linje 2-u lub
trzytorowe — (patrz objasnienie znakéw), c) rodzaj
pociagu, d) rozkiad jazdy pociggu wedtug systemu
skréconego, f) skrécony czas jazdy (wediug wzoru,
wskazanego Dyrekcjom).

W uktadzie systemem skréconym obok cyfr
czaséw przyjazdu, wzglednie odjazdu umieszcza sie
z prawej ich strony w nawiasie numery pociggoéw,
z ktéoremi dany pociagg krzyzuje sie, lub je mija, albo
jest przez nie wymijany.

Uwaga: w Dyrekcjach Gdanskiej, Poznan-
skiej i Katowickiej w razie potrzeby pionowe linje
wezykowate, informujace o hamowaniu wagonu
ostatniego, lub przedostatniego, umieszcza¢ nalezy
bezposrednio za rubryka ,skrécony czas jazdy".

Nazwy stacyj posrednich nalezy drukowaé
czcionkami drobnemi, a weztowych — grubszemi

b) stacje (w rubryce tej przeryv??
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(thustemi). ROwniez grubszemi czcionkami nalezy
drukowaé wszystkie godziny i minuty czasu przyjaz-
du i odjazdu, oddzielajac godziny od minut kropka,
(wedtug wzoru, wskazanego Dyrekcjom).

Poniewaz wzgledy na bezpieczenstwo ruchu wy-
magajg doktadnego podania rozktadu jazdy pociggow,
wykonywujgcych prace na szlaku miedzy stacjami
(na bocznicach i tadowniach), nalezy w rozktadzie
jazdy pociagéw zbiorczych i przemystowych, utozo-
nym tak wedtug wzoru dla pociggéw ruchu osobo-
wego, jak i wedtug systemu skréconego, rubryke
.Stacje" uzupetni¢ i ,fadownie oraz bocznice" i w od-
wiedniem miejscu umiesci¢ nazwe danej tadowni lub
bocznicy, oraz w odpowiednich rubrykach wskazac
godziny (czas przyjazdu i odjazdu pociggow tam za-
trzymujacych sie).

Z lewej strony nazwy bocznicy lub tadowni na-
lezy umiesci¢ odlegtos¢ kilometryczng od ostatniej
stacji.

15) Spis rozktadoéw jazdy poszczegdlnych
ciggéw (tak ruchu osobowego, jak i towarowego) na
danej linji wedtug kolejnosci numeroéw z zamieszcze-
niem nastepujacych rubryk:

(po lewej stronie):

a) kierunek nieparzysty

Nr. poc. Na linji Stronica
(po prawej stronie):
b) kierunek parzysty
Nr. poc. Na linji Stronica

(Wedtug wzoru, wskazanego Dyrekcjom).

Spis ten otrzymuje ujednostajniony tytut:
»,Skorowidz rozktadéw jazdy wszystkich pociggow
na linji............... w porzadku kolejnosci ich nu-
merow".

16) »Spis rzeczy" (w grubszych zeszytach) z

daniem obok tytutéw rozdziatdw (z prawej strony)—
Hpnicy zeszytu.

W razie, gdyby poszczegélne Dyrekcje uznaty
ze wzgledéw oszczednosciowych lub innych za wska-
zane broszurowac¢ dwa lub wiecej zeszytéw w jednag
ksigzke, nalezy na karcie tytutowej danej ksiazki
wyszczeg6lni¢ doktadnie wszystkie odcinki, objete
ta ksigzkg. Np. 1) Poznan-Leszno-Rawicz str. 11— 24,

2) Poznanh-Strzatkowo str. 24— 36.

17) W tym razie tak skorowidz rozktadéw ja
jak i spis rzeczy powinien by¢ ogé6lny, zawierajgcy
dane o wszystkich pociggach, ktorych rozktady jaz-
dy zostatly zamieszczone w tej ksigzce.

18) Oktadki zeszytéow Ilub ksigzek moga
réoznokolorowe 2z wyjatkiem koloréw: zielonego,
czerwonego i zo6ttego.

Uwaga: Podane wyzej wzory odnosza si¢
do podrecznikéw stuzbowych rozkitadow jazdy, obo-
wigzujgcych od 15 maja 1927 roku.
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Czes$¢ I1ll. Dodatek do stuzbowego rozkiadu jazdy.
1) Dodatek do stuzbowego rozkiadu jazdy ma
zawierac¢ te wszystkie dane, niezbedne do wiadomo-
Sci i stosowania przy wykonywaniu ruchu, a nie za-
warte w stuzbowych ksigzkach rozktadu jazdy.

2) Zasadniczy format (wymiar wysokosci i sze-
rokosci) powinien by¢ analogiczny formatowi stuzbo-
wych ksigzek rozktadéw jazdy.

3) Ze wzgledéw zasadniczych dodatek dzieli
sie na cze$¢ poufng i jawna.

3a) W czesci poufnej powinny by¢ zawarte na-
stepujagce dane (patrz czes¢ Il art. 9 Przepisow Ru-
chu z 1919 r.):

a) Wskazowki

W pociagu,

b) Wykaz pochytosci, miarodajnych dla hamo-

wanego ciezaru na poszczegdlnych szlakach,

c) Przepisany ciezar pociggu dla réznych ty-

poéw parowozow,

d) Dane o parowozach i tendrach,

e) Miejsce postoju parowozédw rezerwowych,

co do dopuszczalnej ilosci osi

f) Wykaz stacyj wodnych — gtéwnych i po-
mocniczych, oraz stacyj dla obstugi paro-
wozoéw,

g) Najkrotsze postoje techniczne, niezbedne

dla stuzby mechanicznej,

i) Postanowienia o predko$ci pociggow,

j) Stopniowanie predkosci na pochytosciach,
w zaleznos$ci od predkosci zasadniczej i ro-
dzaju hamulcow,

k) Tablica procentéw dla obliczenia potrzeb-
nego hamowanego ciezaru w pociagach,

1) Wykazy najwyzszej dozwolonej predkosci
i czasu jazdy dla parowozow poszczegOl-
nych typoéw,

m) Uzycie parowozow

roznych typow na po-

szczeg6lnych szlakach (linjach Ilub odcin-
kach),
n) Wykaz stacyj, posiadajacych obrotnice,

przesuwnice i trojkaty (do punktu m) i n)—
patrz Erganzungs Heft Teil. | Tabele 11,
Teil Il. Tabele 40),

0) Najwieksze obcigzenie parowozow réznych
seryj ze wzgledu na wytrzymatos¢ sprze-
giet wagonowych.

Uwaga i: Dodatek pod tytutem ,Dane
o parowozach i tendrach" nalezy drukowaé¢ w spe-
cjalnym oddzielnym zeszycie.

Uwaga?2: Oktadki dodatku poufnego musza
by¢ koloru zéttego. Dodatek poufny nalezy trakto-
waé¢ w mys$l rozp. M. K. z dnia 23 lipca 1926 r.
Nr. T 559 26.

3b) W czesci jawnej:

a) Przejscie do nowego rozkitadu jazdy,

b) Wskazéwki o numeracji pociagow,

c) Sygnaly dzwonkowe (o ile majg zastoso-
wanie), z podaniem poczatkowych punktow
linij,

d) Schemat zestawiania sktadéw pociggéw pa-
sazerskich,

e) Obieg sktadéw pociggow pasazerskich,

f) Obieg wagonéw osobowych w pociggach to-
warowych,

g) Obstuga pociagéw ruchu osobowego przez
druzyny parowozowe.

h) Ostuga pociggow ruchu osobowego przez
druzyny konduktorskie,

i) Obieg wagonéw pocztowych,

j) Przewdz poczty w przedziatach,

k) Przew6z korespondencji stuzbowej,

1) Przewdz kaset z wptywami stacyjnemi,

m) Wskazowki co do norm ciezaru pociagu,

n) Normy dla ciezaru przewozonych os6b, oraz
tadunkéw zywych i przedmiotéw,
nych od sztuki, a nie na wage,

0) Glowniejsze postanowienia z przepisow ta-
ryfy osobowej,

p) Postanowienia o zachowaniu
stacjach weztowych,

r) Wykaz normalnych toréw wjazdowych dla
pociggéw codziennych i sezonowych,

s) Wykaz codziennych pociggéw ruchu towa-
rowego,

t) Skréoty dla oznaczenia poszczeg6lnych se-
ryj wagonéw i urzadzen wagonowych,

u) Wykaz dopuszczalnych na poszczegélnych
linjach naciskéw na o$ i statego rozstawu
ko6t wagonéw osobowych i towarowych, ja-
ko tez i dozwolonej skrajni.

Oprécz powyzszych danych Dyrekcje moga
w dodatku jawnym umieszcza¢ i inne tabele, jakie
ze wzgledu na stosunki miejscowe uznaja za pozg-
dane.

optaca-

potgczen na

Wyszczegb6lnione wyzej dodatki tak charakte-
ru poufnego, jak i jawnego moga by¢ broszurowane
(oddzielnie poufne, a oddzielnie jawne) wediug swe-
go charakteru, to znaczy — na obowigzujgce w cig-
gu roku rozkitadowego, oraz na obowigzujgce przez
czas diuzszy, lub bedgce o charakterze statym.

Powyzsze dodatki tak poufne, jak i jawne Dy-
rekcje wydadza od 15 maja 1928 r. wedtug dotych-
czasowego ukiadu, w miare posiadanych potrzeb-
nych do nich danych. Ujednostajnienie zas$ tych da-
nych przez Ministerstwo Komunikacji (z podaniem
szczeg6towych wzordéw) nastapi w poOzniejszym cza-
sie.

Powyzsze zasady niniejszego rozporzadzenia
zaleca sie stosowac i dla linij waskotorowych, o ile
to w poszczegélnych interesowanych Dyrekcjach
nie spowoduje powazniejszych wydatkéw.

W koncu M. K. poleca uwazaé¢ bocznice stacyj-
ne ponad 3 kim. diugosci jako linje samodzielne
z ustalonym rozktadem jazdy. Wedtug uznania Dy-
rekcyj moga by¢ uwazane w razie potrzeby jako linje
z ustalonym rozkitadem i bocznice stacyjne ponizej
3 kim. dtugosci.



ZAWIADOMIENIA:
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ogtoszonych ustaw i rozporzadzenn w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej dotyczgcych
bezposrednio lub posrednio Ministerstwa Komunikacji.

Nr. Dzien.
UstawRr. p.

1928 .
Pozycja
data

13 771 94

14 13711 102

n 1 103
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Tresc rozporzagdzenia

Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 7 lutego 1928 r.
0 zmianie i uzupetnieniu przepiséw, dotyczgacych ustroju Najwyzszego
Trybunatu Administracyjnego, oraz o stosunku stuzbowym sedziow
Najwyzszego Trybunatu Administracyjnego.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 18 stycznia 1928 r., wydane
w porozumieniu z Ministrami: Sprawiedliwosci, Skarbu, Przemystu
i Handlu oraz Rolnictwa w sprawie ,Przepis6w przewozowych pol-
skich kolei zelaznych.u

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 28 stycznia 1928 r., wydane
w porozumieniu z Ministrami: Sprawiedliwosci, Skarbu, Przemystu
i Handlu oraz Rolnictwa w sprawie ,Postanowien wykonawczych do
Przepiséw przewozowych polskich kolei zelaznych.”

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 31 stycznia 1928 r., wydane

W porozumieniu z Ministrami:
Rolnictwa o zmianach w ,Taryfie polskich kolei

Skarbu, Przemystu i Handlu oraz
normalnotorowych

na przew06z os6b, pséw, bagazu i przesytek nadzwyczajnych."”
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Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia s
W porozumieniu z Ministrami:
Rolnictwa o otwarciu ruchu na odcinku Bedzin —

lutego 1928 r., wydane
Przemystu i Handlu oraz
Dabrowa miedzy-

Skarbu,

miastowej kolei elektrycznej Sosnowiec — Bedzin — Dabrowa,

(Sprawy szczegétowo - osobowe).
RUCH SLUZBOWY W DYREKCJACH P.K.P.

Mianowania:

Zawadki Tadeusz, Kierownik Dziatlu Ogoélno-
Gospodarczego w Wydziale Kolei Waskotorowych
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Wilnie — Kierowni-

kiem Dziatu Osobowego w Wydziale Osobowym tej-
ze Dyrekcji.

Nr, 1. 703/1-D/28.

Inz. Buchowiecki Kalikst, Kierownik Dziatu
Eksploatacyjnego w Wydziale Kolei Waskotorowych
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Wilnie — Kierowni-
kiem Dziatu Ogo6lno - Gospodarczego w tymze Wy-
dziale i Dyrekcji.

Nr. 1. 703/1-D/28.

Chwiesienia Maksymiljan, St. Referendarz,
p. o. St. Kontrolera Wydziatu Eksploatacyjnego Dy-

rekcji Kolei Panstwowych w Wilnie < Kierowni-
kiem Dziatlu Eksploatacyjnego w Wydziale Kolei
Waskotorowych tejze Dyrekcji.

Nr, 1. 703/1-D/28.

Stokowski Teodor, Kierownik Biura dla celéw
wojskowych w Wydziale Eksploatacyjnym Dyrekcji
Kolei Panstwowych w Wilnie — Starszym Referen-
darzem, z powierzeniem p. 0. starszego kontrolera
tegoz Wydziatu i Dyrekcji.

Nr. 1. 703/1-D/28.

Drozdowski Ludwik, Kierownik Dziatu Pasa-
zerskiego i Technicznego w Wydziale Eksploatacyj-
nym Dyrekcji Kolei Panstwowych w Wilnie — Kie-
rownikiem Biura dla celéw wojskowych w tymze
Wydziale i Dyrekcji.

Nr. 1. 703/1-D/28,
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KONKURSY:

na stanowisko Naczelnika Wydziatu Osobowego Dy-
rekcji Kolei Panstwowych w Wilnie.

Warunki dla ubiegajacych sie: ukonczone studja
wyzsze, V lub VI grupa uposazenia, dituzsza wszech-
stronna praktyka w zakresie spraw osobowych.

Termin wnoszenia podan: do dn. 20 marca
1928 r.
Nr. 1/1327/28.

Na stanowisko Naczelnika Oddziatu Eksploatacyj-
nego w Toruniu (Dyrekcja Kolei Panstwowych
w Gdansku).

Warunki dla ubiegajgcych sie: ukonczone stu-
dja wyzsze, wyjatkowo $rednie, VI lub VII grupa
uposazenia oraz diuzsza praktyka w stuzbie eksplo-
atacyjnej.

Drukarnia Panstwowa.

Dziennik Urzedowy.

Nr.

Nr. 4.
Termin wnoszenia podan: do dn. 20 marca
1928 r.
Nr. 1/1300/1-D/28.
SPROSTOWANIE.
W Dzienniku Urzedowym M. K. Nr. 2 z dnia

9 lutego 1928 r. poz. 14 (Nr. |. 26464/2/27 z dnia
11 stycznia 1928 r. — w sprawie interwencji orga-
néw Policji Panstwowej przy eksmisji pracownikéw)
nalezy sprostowaé nastepujace biedy:

W ustepie 1 zamiast: ,wtasciwa wiladna jest
przetozona wtadza zarzadzi¢ eksmisjel ma byé:
~witadna jest witasciwa przetozona wiadza zarzadzic
eksmisje".

W ustepie » zamiast: ,,1) Postanowienie powyz-
sze ma na celu: zapewnienie..." ma by¢: ,Postano-
wienie powyzsze ma na celu:

1) zapewnienie...".

40117. 23.11.28. 7850.



