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MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

marca

Nr.

Rok 1929.

2.

TR E S C

Sprawy og6lno - administracyjne i prawne.
Nr. 18. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie po-
dziatu Dzialu Technicznego w D. K. P. Lwéw i Poznan
na dwa dziaty: 1. Techniczny, 2, Silnych pradéw.

Nr. 19. W sprawie zbiérek w lokalach urzedowych.

Sprawy finansowe.

Nr. 20. W sprawie ryczattu za przejazdy za kartami
fania.
W sprawie ksiegowania wptat na rzecz terytorialnych
Kas Chorych.
W sprawie przewozu wegta na platne racje oséb woj-

skowych.

powo-
Nr. 21.

Nr. 22.

Sprawy eksploatacyjne.

Nr. 23.
Nr. 24.

W sprawie waznosci telegraméw pociggowych.

W sprawie przyjmowania pociggdw na tory wyznaczo-
ne regulaminem stacyjnym.

Nr. 25. W sprawie umowy K. B. E.

Sprawy stuzby drogowej i urzadzen zabezpieczajacych
ruch pociggow.

Nr, 26. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie cze-
$ciowej zmiany i uzupeinienia Przepiséw Sygnalizacji
na kolejach polskich.

Zezwolenie na studja waskotorych kolei uzytku pu-
blicznego 1) od Uherzec do Zatwarnicy, 2) od Ustja-
nowej do Horbi, 3) od Ustrzykéw Dolnych do Hulskie
i 4) od Procisny do Stuposian.

Nr. 27.

Do
wszystkich pracownikow

Tegoroczne opady atmosferyczne i wyjgtkowo
niska temperatura dotknety gieboko ekonomiczne
zycie Panstwa, w ktérem koleje panstwowe odgry-
wajg tak nieposlednig role.

W pokonaniu pietrzagcych sie w tym czasie
trudnosci wybitng zastuge nalezy przypisa¢ persone-
lowi stuzby wykonawczej, ktory dat nowy dowdd

Nr. 28. Zezwolenie na studja waskotorowych kolei uzytku pu-
blicznego od Go6ry Kalwarji do Czerska oraz od Jabton-
ny do Gucina.

Sprawy zasobowe. .
i<KMS

Nr. 29. W sprawie normalizacji drzewa do rob6t w warszta-
tach mechanicznych.

Nr. 30. W sprawie stosowania na P. K. P. warunkéw technicz-
nych na dostawe konopi czesanych.

Sprawy sanitarne.
Nr. 31. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie zmia-

ny rozporzadzenia Ministra Kolei z dnia 18 grudnia
1924 r. Nr. |. 18666/24 o panstwowej pomocy lekar-
skiej dla urzednikéw i panstwowych funkcjonarjuszéw
nizszych w stuzbie, podlegajacej Ministrowi Kolei, ich
rodzin, emerytéw, oraz etatowych pracownikéw kolei
Panstwowych.

Zawiadomienia,

Ruch stuzbowy w Ministerstwie Komunikacji.

Ruch stuzbowy w Dyrekcjach P. K. P.

Sktad Izby Dyscyplinarnej w D, K. P. Krakéw, Lwow,
Stanistawoéw, Wilno.

Wyniki IV Konkursu dla pracownikéw P. K. P. na wyna-
lazki, wnioski i projekty.

Uniewaznienie legitymacji
dowodu tozsamosci osoby.

poselskiej, urzedniczej, oraz

Polskich Kolei Panstwowych,

sumiennego i gorliwego wykonania obowigzku stuz-
bowego.
Tym wszystkim, ktérzy swg ciezkg pracg przy-

czynili sie do zwycieskiego opanowania sytuacji,
wyrazam uznanie i podziekowanie.
Minister:
(--) Kiihn,
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SPRAWY OGOLNO - ADMINISTRACYJINE
I PRAWNE.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 31 stycz-
nia 1929 r. Nr, 1. 21009/BO/28 w sprawie podziatu
Technicznego w D, K, P, Lwow i Poznan na dwa

Dziaty: 1) Techniczny, 2) Silnych praddw.

Na podstawie postanowienia ust. 2 § 7 Regula-
minu Dyrekcyj Kolei Panstwowych przeprowadza
sie podziat Dziatu Technicznego (4 Wydzialu Me-
chanicznego w Dyrekcjach Kolei Panstwowych, we
Lwowie i w Poznaniu, na dwa Dziaty:

4 Techniczny i 5 Silnych Pradow.

W zakres czynnosci nowoutworzonych Dzia-
tow Silnych Pradéw wchodzg Sprawy, wymienione
w 8 7 Regulaminu D. K. P, (str. 26) w ustepie p. t.
»XI Wydzial Elektrotechniczny Dziat 2 Silnych
Pragdow'l

19.

Nr. 1. 1119/2/29 z dnia 23 stycznia 1929 r, w sprawie
zbiérek w lokalach urzedowych.

W S$lad rozporzadzenia z dnia 11 wrzesnia
1928 r. Nr. I. 17227/2/28 (Dz. U. M. K. Nr. 22 z 1928 r.
poz. 272), Ministerstwo Komunikacji oznajmia na
podstawie okolnika Prezesa Rady Ministrow z dnia
5 pazdziernika 1928 r. L. 699/27, ze wszelkie kwesto-
wanie w biurach urzedowych, cho¢by nawet przez
osoby legitymujgce sie pozwoleniami witasciwych
wiadz administracyjnych, uwaza sie ze wzgledow za-
sadniczych za niedopuszczalne,

Réwniez uwaza sie za niewskazane i niepoza-
dane umieszczanie puszek na zbieranie ofiar w loka-
lach urzedowych.

Natomiast nie ma przeszkod, dla ktérych nie
moznaby zezwoli¢ na urzadzanie zbidrek na cele
spoteczne, dobroczynne i inne wséréd samych praco-
wnikow danego urzedu.

SPRAWY FINANSOWE.

20,

Nr, 11, 10454/6/28 z dnia 1 lutego 1929 r, w sprawie
ryczattu za przejazdy za kartami powotania.

Celem ufatwienia i przy$pieszenia rozrachun-
ku za przejazdy wojskowe, dokonywane na podsta-
wie kart powotania, Ministerstwo Komunikacji usta-
nawia, poczawszy od rozrachunku za styczen r. b,
ryczatltowa stawke w wysokosci optaty za 200 kim.
wedtug Kl. 111 taryfy wojskowej na zwykty pocigg oso-
bowy, t. j. zt. 2,50 za pojedynczy przejazd danej ka-
tegorji.
Powyzsza stawka ryczaltowa stosuje sie:
a) za catg odlegtos¢ poszczegolnego przejazdu,
dokonanego wytacznie na linji P. K. P,

b) za odcinek linji P. K. P. wzglednie za sume
odlegtosci poszczeg6lnych odcinkéw tychze
linij w tych wypadkach, gdy przejazd usku-
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tecznia sie tgcznie linjami P. K. P. i linjami
kolei prywatnych pod zarzgdem Panstwa.

Wymieniona stawka ryczattowa nie ma zasto-
sowania:

1) do przejazdow, dokonywanych tylko linjami
kolei prywatnych, pozostajagcych pod zarzadem Pan-
stwa,

2) na tinjach tychze kolei prywatnych w razie
tacznego przejazdu linjami P. K. P, i linjami kolei pry-
watnych.

W wypadkach pod 1) i 2) naleznoS$ci przewozo-
we i optaty dodatkowe na rzecz kazdej poszczegOl-
nej kolei prywatnej oblicza sie oddzielnie $cisle we-
diug taryfy wojskowej.

21.

Nr, 11, 1201/7/29 z dnia 8 lutego 1929 r. w prawie
ksiegowania wptat na rzecz terytorjalnych Kas
Chorych,

Poniewaz nie wszystkie Dyrekcje jednakowo
ksiegujg potrgcenia na rzecz terytorjalnych Kas Cho-
rych, wynikajgce z mocy okdéInika Ministerstwa Ko-
munikacji Nr, . 19120/2/27 z dnia 23 listopada 1927 r.
(Dz. Urz. M. K. Nr. 11 z dnia 22 grudnia 1927 r.,
poz. 59) w sprawie ubezpieczenia pracownikéw cza-
sowych (sezonowych) na wypadek choroby, Minister-
stwo Komunikacji zarzgdza co nastepuje:

Potragcenia uskuteczniane z zarobkdw praco-
wnikow sezonowych na rzecz terytorjalnych Kas
Chorych ksiegowa¢ nalezy w grupie rachunkowej
,9% ,Depozyty”, na kontach nowej podgrupy ,18"
pod nazwg: ,Wpltywy na rzecz terytorjalnych Kas
Chorych'l Nowg podgrupe nalezy wpisa¢ do , Tabli-
cy grup i podgrup rachunkowych" z uwagg w rubry-
ce: ,Rodzaj operacji...". Na ,,Credit" tego rachunku
zapisuje sie wptywy potrgcen z zarobkéw pracowni-
kéw czasowych (sezonowych) na rzecz powiatowych
Kas Chorych, w ktérych ci pracownicy musza by¢
w mys$l ustawy ubezpieczeni oraz doptaty z budzetu
Polskich Kolei Panstwowych w mys$l art. 3 i 5 i 47
ustawy z dnia 19 maja 1920 r. (patrz Dz. U. R. P.
Nr. 44 z r. 1920, poz. 272) na ,,Debet" zas — wyplaty
uskutecznione terytorjalnym Kasom Chorych".

Wskazane ksiegowanie nalezy bezzwiocznie
przeprowadza¢ w ksiegach buchalteryjnych.

22.

Nr. IlI, 710/6/29 z dnia 7 lutego 1929 r, w sprawie
przewozu wegla na ptatne racje o0séb wojskowych.

W nastepstwie porozumienia z Ministerstwem
Spraw Wojskowych w danej sprawie Ministerstwo
Komunikacji poleca Dyrekcjom Kolei Panstwowych
stosowac nastepujgce przepisy tymczasowe od chwili
otrzymania, az do ich odwotania.

Odprawa przesytek wegla na ptatne racje od-
bywa sie za wojskowemi listami przewozowemi z ob-
liczeniem naleznosci kolei w wysokosci 100% normal-
nej taryfy handlowej.

Dowody przewozowe na przesytki tej kategorji
nie odrozniajg sie od takich dowodéw na przesyiki
wojskowe, za ktére w mysl P. S, 245 — 10 nie po-
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biera sie naleznosci przewozowych, wobec czego
° tem, czy dana przesytka wegla przeznaczona jest
racje rozstrzyga deklaracja odbiorcy wojskowego.

Ewidencja wegla na racje ptatne prowadzona
Scisle przez Ministerstwo Spraw Wojskowych zapew-
fa kolei otrzymanie, przypadajgcych jej w tym razie
naleznosci.

Po zadeklarowaniu przez odbiorce, ze.przesyt-
ka jest przeznaczona na racje ptatne, nalezy zasadni-
czo zadac¢ od niego przed wydaniem przesytki uiszcze-
nia wszystkich naleznosci (wedlug taryfy normalnej)
w gotowiznie i tylko w razie wykazania sie odbior-
cy z niemoznos$ci doraznego wptacenia tych nalezno-
Sci kredytowac je na rachunek Intendentury Okrego-
wej, w ktdrej granicach przesytke odebrano.

List przewozowy na przesytke, optacong w go-
towiznie wydaje sie odbiorcy wraz z przesytka, za$
ust przewozowy z kredytowanemi nalezno$ciami ka-
sa towarowa zatrzymuje i przedstawia Wydziatowi
Kontroli Dochodéw przy sprawozdaniu miesiecznem.

Do rachunku kredytowanych naleznosci dota-
cza sie list przewozowy z zadaniem od wiasciwej In-
tendentury Okreg, ich uregulowania w terminie 2-ch
tygodni.

SPRAWY EKSPLOATACYIJNE.

23,

1V, 16677/11 z dnia 15 stycznia 1929 r, w sprawie
waznosci telegraméw pociggowych,

W ostatnich czasach mnozg sie wypadki z po-
sggami, wynikle wskutek niestosowania sie do prze-
pisowego porzadku zamawiania pociggow, niedoktad-
nego podania telegraméw pociggowych lub tez nie-
uwaznego ich odczytania.

Ministerstwo Komunikacji poleca Dyrekcjom
z uwagi na waznos$¢ telegramow pociggowych przy
zatatwianiu pociggéw na zasadzie telegraficznego
Porozumienia sie miedzy stacjami przypomnie¢ wta-
$ciwym organom wykonawczym, jak wielkag odpowie-
dzialno$¢ niosg dyzurni ruchu i telegrafisci nadajac
1 odbierajgc tego rodzaju telegramy, w ktérych naj-
mniejsze niedomdwienie lub przeinaczenie cyfry al-
bo wyrazu moze pociggngé za sobg nieobliczalne na-
stepstwa oraz uprzedzi¢ ich, ze za spowodowanie wy-
padku wskutek powyzej wymienionego karygodnego
Sedbalstwa — winni karani beda z calg surowoscia.

Jednoczes$nie Dyrekcje zarzadzg aby organa
kontrolne i nadzorcze podczas dokonywania kontroli
stacyj zwracali uwage na to, czy dzienniki telegra-
fow pociggowych (ksiazki zgtoszen) sg prowadzone
y sposob przepisowy oraz sprawdzali na tasmie, czy
telegramy pociggowe sg nadawane zgodnie z istnie-
lacemi przepisami, w razie za$ ujawnienia pod temi
wzgledami uchybien — pociagali winnych do surowej
°dpowiedzialnosci.

24.

16032/11 w sprawie przyjmowania pociggow
na tory wyznaczone regulaminem stacyjnym.
Jedng z gtéwnych przyczyn kilku powaznych
ypadkdw zderzen sie ze sobg pociaggéw na stacji,
, 0 przyjecie pierwszego z przybytych pociggéw

/\r*

nie na ten tor, na ktéry, w mys$l miejscowego regula-
minu, pocigg ten miat stale wyznaczony wijazd, co
wprowadzito nastepnie w bigd dyzurnego ruchu przy
dysponowaniu jezdni na przyjecie nastepnego po-
ciggu.

Celem unikniecia podobnych wypadkéw, Mini-
sterstwo Komunikacji poleca Dyrekcjom zwrocié
baczng uwage aby stacje, poza wyjgtkowemi wypad-
kami, nie odstepowaly od zasady regulaminowego
zajmowania tordw przez pociagi.

W tych wyjagtkowych wypadkach, gdy warunki
miejscowe zmuszajg dyzurnego ruchu do odstgpienia
od wyznaczonego regulaminem porzadku, powi-
nien on:

a) uprzedzi¢ zawczasu o0 zmianie normalnego
wjazdu dla oczekiwanego pociggu wiasciwych pra-
cownikow na swej stacji, ktérzy obowiazani sa po-
dowczas zachowaé szczego6lng przezorno$¢, oraz

b) zawiadomi¢ najblizszg stacje wsteczng da-
nego kierunku, na ktorej pociag ostatnio sie zatrzy-
muje, celem odnotowania w rozkazie og6lnym o za-
sztej zmianie.

Celem unormowania sprawy przyjmowania po-
ciggébw na wyznaczone dla nich regulaminem stacyj-
nym tory — Ministerstwo Komunikacji poleca zobo-
wigza¢ pod osobistg odpowiedzialno$cig organa wy-
konawcze do bezwzglednego stosowania sie do po-
wyzszego zarzgdzenia, a organa kontrolne i nadzor-
cze do perjodycznego sprawdzania, czy zarzadzenie
to jest nalezycie przez stacje wykonywane.

25,

Nr. 1V, 652/14 z dnia 18 stycznia 1929 r. w sprawie
umowy K, B, E.

W uzupetnieniu pisma Ministerstwa Komunika-
cij Nr. IV. 551/14 z dnia 18 stycznia 1929 r., przy
ktérem rozestano Dyrekcjom egzemplarze drukowa-
nej umowy, Ministerstwo Komunikacji zawiadamia,
ze urzedowym skrotem nazwy tej umowy, jest:
K. B. E.“.

Na podstawie umowy K. B. E., w komunikacji
bezprzetadunkowej pomiedzy P. K. P., a kolejami
Z. S. R. R. ze zmiang zestawow kotowych, mogg by¢
uzywane tylko niehamulcowe wagony 2-osiowe, typu
zachodnio-europejskiego o tadownosci 15 — 20 tonn,
oznaczone biatg literg ,,E* na czarnem tle, umie-
szczong z obydwoOch stron wagonu w prawym rogu,
na $cianach bocznych /patrz § 2 K. B. E.).

Umowa powyzsza obowigzuje od dnia 1 stycz-
nia 1929 r

SPRAWY StUZBY DROGOWE]
| URZADZEN ZABEZPIECZAJACYCH
RUCH POCIAGOW.

26.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 26 stycz-

nia 1929 r. Nr. V. 4572/27 w sprawie czesciowej zmia-

ny i uzupetnienia Przepiséw Sygnalizacji na kole-
jach polskich.

Zarzadzam wprowadzenie nastepujgcych zmian

i uzupetnien w Przepisach Sygnalizacji na kolejach
polskich wydania 1925 roku.
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Na str. 3-ej;

W punkcie 3, w wierszu drugim, po stowach:
»przed odgatezieniami'* zamiesci¢ stowa: i splo-
tami".

W wierszu trzecim po stowie: ,kolejowych"

skresli¢ litere ,i" i zastgpi¢ jg przecinkiem.

W wierszu czwartym po stowach: ,w poziomie
szyn" zamiesci¢ stowa: ,,przed mostami zwodzonymi,
a ponadto przed miejscami niebezpiecznemi, wymaga-
jacemi w ciggu dtuzszego czasu zatrzymywania sig¢
pociggow".

W wierszu pigtym skresli¢ cyfre ,,100" i zasta-
pi¢ ja cyfrg ,50".

Na str, 7-ej:

Brzmienie punktu 11 zmieni¢ jak nastepuje:

»Celem kontrolowania, gdy jest ciemno, jakie
jest potozenie ramion semaforu i czy latarnie na nim
sie Swiecg, stosuje sie Swiatta wsteczne.

Gdy semafor wskazuje sygnat 1, ,stoj , gérna
latarnia pokazuje wstecz duze $wiatlo matowo-bia-
te*), a dolne wzglednie dolne latarnie na semaforze
wieloramiennym — mate Swiatla matowo-biate.

Gdy semafor wskazuje sygnat 2a, gérna latar-
nia pokazuje wstecz duze Swiatto tyate. a dolna
wzglednie dolne latarnie na semaforze wieloramien-
nym — mate Swiatta matowo-biate.

Gdy semafor wskazuje sygnat 2 b, dwie gbrne
latarnie pokazujg wstecz dwa duze Swiatta Dbiale,
dolna za$ latarnia na semaforze trzyramiennym —
mate Swiatlo matowo-biate.

Gdy semafor wskazuje sygnat 2 ¢, wszystkie la-
tarnie pokazujg wstecz duze Swiatta biate.

Powyzej wskazane Swiatla wsteczne nalezy
stosowa¢ na semaforach wjazdowych obowigzkowo,
na innych za$ semaforach w miare potrzeby".

Po punkcie 11 doda¢ nowy w brzmieniu naste-
pujacem:

»11 a. W razie kiedy semafory nie sa widzial-
ne z peronu i w zaleznosci od innych warunkéw
miejscowych, mogg by¢ stosowane urzgdzenia wzro-
kowe Ilub stuchowe, wskazujagce w pokoju dyzur-
nego ruchu, lub na peronie, potozenie ramion sema-
foru",

U dotu strony w uwadze, oznaczonej odsy-
taczem*) w wierszu drugim, skresli¢ stowa: ,koloru
mlecznego" i zastapi¢ je stowami: ,,jednostronnie po~
wleczonem biatg glazurg".

Na str. 9-ej:

W punkcie 13, w wierszu drugim skresli¢ sto-
wa: ,lub uniewaznionych”, a w wierszu trzecim po
stowach: ,,do stupa" zamiesci¢ nowe zdanie o brzmie-
niu nastepujgcem:

~Semafory uniewaznione oznacza sie przez
uko$ne umocowanie krzyza drewnianego na poziomo
wstawionem ramieniu semaforu™.

Na str. 17-ej:

W punkcie 6, tres¢ ostatniego ustepu, po-
czynajac od stéw: ,,Odlegtosci te moga byc..,."" i do
konca ustepu, skresli¢ i zastgpi¢ nowym ustepem

0 brzmieniu nastepujgcem:

,Odlegtosci pomiedzy tarczg ostrzegawczg
a semaforem moga by¢ w poszczegdélnych wypad-
kach, za zezwoleniem Ministerstwa Komunikacji,
zmniejszone, jezeli, wskutek warunkow profilu toru,
ciezar hamowany kazdego kursujgcego tam pociggu
wystarczy do zatrzymania go przed semaforem wjaz-
dowym na projektowanej zmniejszonej odlegtosci
(drodze hamowania)".

Brzmienie punktu 8 zastgpi¢ nastepujgcem
brzmieniem: ,Celem kontrolowania, w jakiem po-
tozeniu jest tarcza ostrzegawcza oraz czy latarnie na
niej sie Swieca, pokazujg one wstecz:

a) przy ustawieniu sygnatu 3, gérne — duze
Swiatlo matowo-biate, dolne — mate Swiatto mato-
wo-biate:

b) przy ustawieniu sygnalu 4, goérne — duze

Swiatto biate, dolne — mate $wiatto matowo-biate"

Na str. 27-gj:

U go6ry zamiesci¢ nastepujgce uwagi:

~Uwagi: 1) Na semaforach i tarczach ostrze-
gawczych przed semaforami mogg by¢é na poszcze-
gblnych linjach wzglednie odcinkach linji, za zezwo-
leniem Ministerstwa Komunikacji, stosowane dzien-
ne sygnaly Swietlne (jednakowe we dnie i w nocy) ta-
kie, jak sygnaty nocne podiug Przepiséw Sygnaliza-
cji. W tym wypadku ramiona semaforu wzglednie
okragta zotta tarcza — sg zbedne.

)] W poszczegblnych wypadkach moze
stosowane na semaforach wjazdowych oraz tarczach
ostrzegawczych przed semaforami — Swiatto migaw-
kowe”.

Na str. 32-gj:

W koncu tekstu tytutu V dopisaé stowo: ,,zwy-
ktych". W wierszu drugim w wyrazie: ,,Sygnat 7 &ai
skresli¢ ,,i" pozostaje brzmienie: ,,Sygnat 7 a".

W korncu wiersza trzeciego i széstego w wyra-
zach: ,Jazda pod ostrze" stowo ,pod" zastgpi¢ sto-
wami: ,,na".

W koncu wiersza széstego zamknagé nawias.

Ustep o brzmieniu: ,,Przy podwojnych...... jazda
pod ostrze" skreslic.

Na str. 33-gj:

W koncu tytutu 8 5 dopisa¢ stowo: ,,zwyktych".

W punkcie 1, w wierszu drugim, po stowach:
»koloru mlecznego" zamiesci¢ odsytacz *). a w kon-
cu tejze stronicy zamie$ci¢ uwage do odsytacza
0 brzmieniu nastepujgcem:

»9) Swiatto mleczne, jezeli $wiatto latarni jest
zakryte szkiem koloru mlecznego™.

W punkcie 2 oznaczenia ,7 ai, 7b, 8ai, i 8bi"
sprostowac na: ,7a, 7h, 7ci 7d”.

Tres¢ punktu 3 skreslic.

W punkcie ., w wierszu drugim stowo: ,pod *
zastgpi¢ stowem: ,na", oznaczenie 8 ai" sprostowac
na ,7c".

Numeracje tego punktu zmieni¢ na ,,3".

Na str, 34-ej:
Tekst i rysunek skreslic.
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Na str, 38-¢j;

Na poczatku tekstu, oznaczenie ,8 ai* sprosto-
wac na ,,7 c“.

W wierszu drugim i pigtym w wyrazach: ,Jaz-
da pod ostrze" stowo: ,pod" zastgpi¢ stowem: ,na".

W wierszu trzecim skresli¢ stowo: ,jednostron-
nych".

Na str. 40-ej:
Tekst i rysunek skresli¢.

Na str. 42-ej:

Na poczatku tekstu oznaczenie ,8bi" sprosto-
wac na ,,7d".

W wierszu trzecim po stowach: ,Przy rozjaz-
dach tukowych" dopisa¢ stowo: ,jednostronnych".

Na str. 44-ej:

Na poczatku tekstu oznaczenie ,,8 b=" zastgpic¢
oznaczeniem: 7 ei i 7 es".

Nad lewym rysunkiem latarni napisac: ,7 ei",
a nad prawym rysunkiem — 7 es".

Na doklejonej kartce, zanumerowanej stronica-
mi 44 a i 44 b, pozostawiajac stronice 44 a czysta,
zamiesci¢ na str. 44 b — nowy ustep o brzmieniu na-
stepujacem:

V a. Latarnie na zwrotnicach angielskich.
Sygnat 8 a.
Jazda przygotowana na prosto
z lewego toru przed zwrotnicg na pra-
wy tor za zwrotnica.
Sygnat 8 b.
Jazda przygotowana na prosto
z prawego toru przed zwrotnicg na le-
wy tor za zwrotnica.
Sygnat 8 c.

Jazda przygotowana w zboczenie
z lewego toru przed zwrotnica na lewy
tor za wrotnicg.
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Sygnat 8d.

(L

Y

Na str. 45-ej:

Zamiesci¢ nowy tekst o brzmieniu nastepuja-
cem:
8 5a. Latarnie na zwrotnicach angielskich.

1. Jako sygnatdw na zwrotnicach angielskich
uzywa sie latarn typu Cauer‘a oszklonych szkiem
koloru mlecznego, ktére wskazujg potozenie zwrot-
nic jednakowymi sygnatami we dnie i gdy jest ciem-
no.

Jazda przygotowana w zboczenie
z prawego toru przed zwrotnicg na pra-
wy tor za zwrotnicg.

2. Latarnie z sygnatami 8 a, 8 b, 8 ¢c. 8d usta-
wia sie przy podwdjnych rozjazdach angielskich,
mianowicie jedng latarnie w $rodkowej czesci roz-
jazdu, z boku.

Przy podwdjnych rozjazdach angielskich jazd
z ostrza nie sygnalizuje sie.

W razie ukazania'sie jeszcze czesci trzeciej strzaty

mlecznego koloru np., co dowodzi nieprzy-

legania iglicy (ostrza), jazda na zwrotnice

jest wzbroniona".

Na str. 46-¢j:

W wierszu czwartym po stowach: ,,Kresa czar-

na" zamiesci¢ stowo: ,pozioma".

Na str. 61-ej:

W koncu punktu e) skresli¢ kropke i uzupetnié
go nowem zdaniem o brzmieniu nastepujgcem:

»wzglednie do zmniejszenia rozmiaréw katastrofy na
skutek zmniejszenia predkosci pociggu”.

Na str. 72-ej:

W konicu stronicy zamiesci¢ uwage o brzmie-
niu nastepujacem:

Uwaga: Gorne latarnie wzglednie tarcze mo-
ga by¢ umieszczone na wagonie przedostatnim, jezeli
widzialno$¢' ich nie bedzie przez to zmniejszona.

Na str, 78-ej:

W teks$cie sygnatu 17, w wierszu drugim ru-
bryki: ,,Gdy jest ciemno"”, skresli¢ stowo: ,niebie-
skiem" i zastgpi¢ go stowem: ,biatem".

W tytule sygnatu 18, w wierszu czwartym,
skresli¢c stowo: ,,osobowych" i zastgpi¢ go stowem:
Lwagonow".
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Na str. 79-ej:

Punkt. 1 uzupetnié¢ na poczatku przed stowami:
~parowozy wyjezdzajgce" nowem zdaniem o brzmie-
niu nastepujgcem: ,Na stacjach, na ktérych niema
parowozowow przetokowych" — dalej istniejgcy
tekst z matej litery.

Na str. 96-ej:

W tekscie do sygnatu 29-go ,,Gdy jest ciemno",
w wierszu drugim skresli¢ stowa: ,trzymana w go-
rze" i zastgpi¢ je stowami: ,,zwréconem ku parowo-
zowi".

Na str. 98-ej:

W tekscie do sygnatu 30, w wierszu drugim
skresli¢ stowa: ,lub tragbka".

W wierszu pierwszym tekstu: ,we dnie" po sto-
wach: ,w koto" zamiesci¢ stowa: ,w ptaszczyznie
prostopadtej do toru";

W wierszu pierwszym tekstu: ,,Gdy jest ciem-
no" zamiesci¢ po stowach: ,w koto" — stowo:
».reczng" oraz uzupeini¢ zdanie w wierszu trzecim,
po skresleniu kropki, nowem zdaniem o brzmieniu
nastepujacem:

»W plaszczyznie prostopadtej do toru".

Na str. 103-gj:

W tekscie do wskaznika 3a, w wierszu dru-
gim po stowach ,na stupie" zamiesci¢ stowo: ,,dwu-
ramiennego", za$ w wierszu szostym skresli¢ stowa:
.23, lub™.

W tekScie do wskaznika 3b, w wierszu
siodmym skresli¢ stowa: ,lub 2b“, za$ po stowach:
»Wolna droga" zamiesci¢, po skresleniu kropki, zda-
nie o brzmieniu nastepujagcem: ,na semaforze jedno-
ramiennym lub 2b na semaforze dwuramiennym™.

Na str. 104-ejr

Za ustepem drugim
0 brzmieniu nastepujgcem:

»Za zezwoleniem Ministerstwa Komunikacji na
tej samej latarni mozna umieszczaé oznaczenia kie-
runku odjezdzajacych pociggéw, widoczne tylko
wowczas, gdy odnosny semafor wyjazdowy wskazu-
je ,Wolna droga".

zamie$ci¢c nowy ustep

Na str. 105-ej:

Brzmienie ustepu pierwszego do wskaznika 5
zmieni¢ jak nastepuje:

»Czworokatna latarnia wzglednie tarcza, z bia-
tym prostym krzyzem na czarnem tle".

W ustepie drugim tresci do wskaznika 5, po sto-
wach: ,majg pociagi" zamiesci¢ stowa: ,wzglednie
niektdre pociggi oznaczone na wskazniku, naprzy-
ktad osobowe wzglednie towarowe".

Za ustepem drugim tres$ci do wskaznika 5 za-
mie$ci¢ uwage o brzmieniu nastepujgcem:

Uwaga;,
nego toru, moga by¢ umieszczone
tarni".

Wskazniki 3¢ i 5, nalezagce do jed-
na wspolnej la-
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Na str. 106-ej:
Za ustepem tresci do wskaznika 6, zamiescic¢
nowy ustep o brzmieniu nastepujgcem:

»Stosuje sie (bez wzgledu na tarcze przetoko-
we) na tych stacjach, na ktorych zachodzi potrzeba
stalego oznaczenia granicy, do ktOrej przetaczanie
jest dozwolone™.

Na str, 107-ej:

W ustepie drugim, w wierszu széstym tekstu
do wskaznika 9, po stowie ,,pocigg" zamiesci¢ sto-
wa: ,wzglednie tabor przetaczany".

Na str, 108-ej:

W ustepie pierwszym, w wierszu pierwszym
tekstu do wskaznika 10, po stowie: ,,Tablica" zamie-
§ci¢ stowa: ,wzglednie latarnia, a po stowie: ,bia-
fa" zamiesci¢ stowa: ,,wzglednie mleczno - biata".

W ustepie drugim tegoz tekstu, w wierszu dru-
gim po stowie: ,pocigg" zamiesci¢ stowa: ,wzgled-
nie tabor przetaczany".

Za ustepem drugim tegoz tekstu zamiesci¢ no-
wy ustep o0 brzmieniu nastepujgcem:

»Stosuje sie tgcznie ze wskaznikiem 9 na li-
njach trzeciorzednych i bocznicach, za zezwoleniem
Ministerstwa Komunikacji. Réwniez za kazdorazo-
wem zezwoleniem Ministerstwa Komunikacji, moze
by¢ stosowany przed przecieciem bocznicy z koleja
waskotorowg lub linjg tramwajowg"”,

W ustepie drugim, w wierszu pierwszym tekstu
do wskaznika 11, skresli¢ stowa: ,,od latarni z napi-
sem" i umie$ci¢ za tym ustepem nowy ustep
0 brzmieniu nastepujacem:

»Wskaznik ten stawia sie, celem oznaczenia
takich miejsc na szlaku, ktore stale wymagajg zmniej-
szenia predkos$ci wszystkich pociggéw, jak to: spa-
dek wiekszy od najwiekszego, przyjetego przy pro-
jektowaniu linji kolejowej, promien luku mniejszy od.
najmniejszego, przyjetego przy projektowaniu linji
kolejowej, most o stabej konstrukcji i t. p.

Wskaznik 11 stawia sie na takiej odlegtosci
przed miejscem, po ktdrem nalezy jecha¢ ze zmniej-
szong predkosciag, azeby kazdy kursujacy tam pociag
mial mozno$é zmniejszy¢ na tej odlegtosci predkosc
do normy uwidocznionej na wskazniku".

Na str, 115-ej:
Caty § 101 skreslic.

Na str. 123-ej:

W teks$cie punktu 1, w wierszu siédmym, ozna-
czenia 7ai, 7b, 8ai, i 8bi sprostowaé na: 7a, 7bh,
7ci7d.

W wierszu 6smym skresli¢ oznaczenia 7ai, 7a»
lwpisac ,,8a, 8b, 8c i 8d.

Wiersz dziewigty z tekstem w
skresli¢ i napisa¢ ,(patrz str. 45)“.

W ustepie drugim, w wierszu dziesigtym i w
ustepie trzecim, w wierszu szo6stym, w oznaczeniach
L rai” skreélié: ,i".

W ustepie trzecim, w wierszu si6dmym ozna-
czenia ,8ai, lub 8a=" i ,,8bi“ skresli¢ i napisac: ,7c
lub 8ci i 7d", stowo ,,pod" zastgpi¢ stowem ,na".

nawiasach
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W tek$cie punktu 2 oznaczenie 8ai skresli¢
i napisac: ,,7c“.

Na str. 124-ej:

Doda¢ nowy tekst o brzmieniu nastepujgcem:

»Sygnaty 8ai, 8bi, 8ci i 8di:

Zwrotnice rozjazdu angielskiego podwojnego
nastawione w prostym Kkierunku, przecinajgcym Kkie-
runek gtdwny (8ai, 8bi), iub nastawione w kierunku
zbocznym (8ci, 8di), Jazda na ostrze.

Sygnat 8ai, 8bi.

Czarny krzyz ukos$ny na tle bia-

tem.

Sygnat 8ci.

Ostrze strzaly czarne w biatem
polu, zwrécone w kierunku zboczenia
z lewogo toru przed zwrotnica na le-
wy tor za zwrotnica.

Na doklejonej kartce, zanumerowanej stroni-
cami 124a i 124b zamiesSci¢ na str. 124a tekst

° brzmieniu jak na str. 125, zmieniajac ,,8bi“ na ,,7d\
Zamieszczony na str. 125 tekst — skreslié.

Na str. 124b zamieSci¢ nowy ustep o brzmieniu
aastepujacem:

Sygnat 8di.

Ostrze strzaty czarne w biatem
polu, zwrécone w kierunku zboczenia
z prawego toru przed zwrotnicg na
prawy tor za zwrotnica.

Odnosnie sygnatéw 24, 25 i 26 bedzie wydane
°ddzielne rozporzadzenie.

Celem utatwienia uzupetnienia przepisow sy-
gnalizacji przez poszczeg6lnych pracownikéw je po-
jadajacych, kazda Dyrekcja otrzyma od Minister-
stwa Komunikacji potrzebng ilos¢ wklejek i roze-
Sz’e je, przy odpowiedniem zarzgdzeniu, odno$nym
Pracownikom.

Rozporzadzenie mniejsze dotyczy tylko zmian
w Przepisach Sygnalizacji na kolejach polskich i nie
lest zarzadzeniem o wprowadzeniu tych przepisow
w zycie.

Do czasu wydania nowych zarzadzeri obowia-
zuig nadal:

A 1) rozporzadzenie Ministerstwa Komunikacji

Y-5266/26 z dnia 14 jipca 1926 r.. zamieszczone
N Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Komunikacji
1 r- 8 . dnia 22/Y1l. 1926 roku.

Dziennik Urzedowy.

27

2) rozporzadzenie z dnia 18 marca 1927 |
Nr. 1V-16049/11, zamieszczone w Dzienniku Urzedo-
wym Ministerstwa Komunikacji Nr. 3 z dnia 25/VL

1927 r.

27.
Zezwolenie na studja waskotorowych kolei uzytku
publicznego.
Pan Minister Komunikacji rozporzgdzeniem

z dnia 7 lutego 1929 r. Nr. V. 348/16b-29 udzielit na
mocy art. 2 ustawy z dnia 14.X, 1921 r. o udzielaniu
koncesji na koleje zelazne prywatne (D. U. Nr. 88,
poz. 646) oraz art. 2 rozporzadzenia Ministra Kotei
Zelaznych z dnia 30/IX. 1922 r. w przedmiocie wy-
konania powyzszej ustawy (Dz. U. Nr. 92, poz. 854>
inzynierowi Naftalenu Landau, zamieszkatemu we
Lwowie przy placu Marjackim 7 i dziatajgcemu z ra-
mienia i na rzecz Zarzadu DObr i Laséw Zatwarnica
i Hulskie, zezwolenia na czynienie studjow przed-
wstepnych waskotorowych kolei uzytku publiczne-
go: 1) od Uherzec do Zatwarnicy dtugosci ok. 55 km,
2) od Ustjanowej do folwarku na Horbi dtugosci ok.
15 km, 3) od Ustrzykdéw Dolnych do Hulskie dtugo-
Sci ok. 41 km i 4) od Procisny do Stuposian dtugo-
Sci ok. 5 km celem sporzadzenia projektu tech-

nicznel\?o. . . _ .
a podstawie tego zezwolenia stuzy wymienio-
nemu wyzej inzynierowi N. Landau, w mys$l art. 5
wspomnianej ustawy prawo wstepu na grunt obcy
oraz dokonywania potrzebnych pomiaréw i niwe-
lacji za wynagrodzeniem szkdéd stad powstatych.
Projektowane linje kolejowe dtugosci okoto
116 kilometrow przechodzi¢ bedg przez wojewodz-
two Iwowskie, ktére zostalo powiadomione jedno-

cze$nie o wydaniu tego zezwolenia. )
Pozwolenie to zachowuje swg moc w ciggu

6 miesiecy od dnia jego wydania, t. j. do dnia
7 sierpnia 1929 roku. .
ermin, do ktérego ma wptyna¢ podanie

0 udzielenie Zarzadowi Dobr i Lasow Zatwarnica
1 Hulskie koncesji na budowe i eksploatacje kolei
wymienionych wyzej na podstawie powyzszych stu-
djéw, uptywa z dniem 7 lutego 1930 roku.

Termin prektuzyjny na udzielenie osobom
trzecim pozwoleA na studja w analogicznym kierun-
ku uptywa z dniem 7 maja 1929 roku.

28.
Zezwolenie na studja waskotorowych kolei uzytku
publicznego.
Pan Minister Komunikacji rozporzadzeniem

z dnia 7 lutego 1929 r. Nr. V, 14023/16b-28 udzielit
na mocy art. 2 ustawy z dnia 14.X, 21 r o udzielaniu
koncesji na koleje zelazne prywatne fD. U. Nr. 88,
poz. 646) oraz art. 2 rozoorzgdzenia Ministra Kolei
Zelaznych z dnia 30.IX. 22 r. w przedmiocie wyko-
nania powyzszej ustawy ID. U. Nr. 92, poz. 854) in-
zynierowi Komunikacji Zygmuntowi Stasiewiczowi,
zamieszkatemu w Warszawie przy ul. Marszatkow-
skiej Nr. 137 i dziatajgcemu z ramienia i na rzecz
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Towarzystwa Akcyjnego Warszawskich Drog Ze-
laznych Dojazdowych zezwolenia na czynienie stu-
djéw przedwstepnych waskotorowych kolei uzytku
publicznego od Géry Kalwarji do Czerska diugosci
ok. 4 km oraz od Jabtonny do Gucina dtugosci ok.
3 km celem sporzadzenia projektu technicznego.
Na podstawie tego zezwolenia stuzy wymienio-
nemu wyzej inzynierowi Stasiewiczowi w mys$l art. 5
wspomnianej ustawy prawo wstepu na grunt obcy
oraz dokonywania potrzebnych pomiaréw i niwe-
lacji za wynagrodzeniem szkdd stad powstatych.
Projektowane linje kolejowe ogolnej diugosci
okoto 7 kilometrow przechodzi¢ bedg przez woje-
wodztwo warszawskie, ktdre zostato powiadomione
jednoczesnie o wydaniu tego zezwolenia.
Pozwolenie to zachowuje swg moc w ciggu

6 miesiecy od dnia jego wydania, t. j. do dnia
7 sierpnia 1929 roku.
Termin, do ktérego ma wptyngé podanie

0 udzielenie Towarzystwu Akcyjnemu Warszaw-
skich Drdg Zelaznych Dojazdowych koncesji na bu-
dowe i eksploatacje wyzej wymienionych kolei wa-

skotorowych na podstawie powyzszych studjow,
uptywa z dniem 7 lutego 1930 roku.
Termin prekluzyjny na udzielenie osobom

trzecim pozwolen na studja w analogicznym kierun-
ku uptywa z dniem 7 maja 1929 roku.

SPRAWY ZASOBOWE.
29,

Nr. VI 8209/23/28 z dnia 20/X, 1928 r. w sprawie nor-
malizacji drzewa do robd6t w warsztatach mecha-
nicznych.

Po rozpatrzeniu wnioskéw Dyrekcyj odnos$nie
rozmiaréw drzewa tartego dla rob6t w warsztatach
mechanicznych, Ministerstwo ustanawia podane w
zataczonej tablicy normalne dla drzewa warsztato
*wego sosnowego, debowego, olszowego, bukowego
i grabowego.

Pieca sie zamawia¢ w przysztosci tarcice war-
sztatowg z tych drzew wedtug wskazanych rozmia-
row. W wypadkach zadania innych rozmiaréw nale-
zy kazdorazowo zbada¢ celowos$¢ zakupu i ograni-
czac¢ sie zakupom iloSci SciSle niezbednej dla danej
roboty,

W razach odczuwania potrzeby uzupetnienia
tablicy nalezy wniosek uzasadni¢ wskazaniem, do
czego proponowany rozmiar jest potrzebny, czemu
nie moze byé zastgpiony jednym z przewidzianych
i jaki rozchdéd roczny sie przewiduje.

Co do drzewa jodtowego i Swierkowego, to,
wobec tego, ze dotychczasowe opinje Dyrekcyj od-
nosnie stosowania tych gatunkéw drzew sg zbyt
og6lnikowe a nawet czestokro¢ rozbiezne, Minister-
stwo nie wymienia ich w tablicy, uwaza jednak, L
tam, gdzie sg one stosowane wzamian sosny, powin-
ny by¢ zakupywane o rozmiarach dla sosny przewi-
dzianych.
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Co do innych gatunkow drzew, jak orzech, ma-
chon, jesion i t. p. nie wskazanych w tablicy, Mini-

sterstwo poleca nie tworzy¢ ich zapasdw i stosowac
;e tylko w razach koniecznej potrzeby.

Normalne wymiary drzewa tartego sosnowego, de-

bowego, olszowego, bukowego i grabowego do ro-
b6t w warsztatach mechanicznych.

Rodzaj

gru- szerokos$¢ dtugosé
materatu bos¢
drzewnego w ra/m w c/m w mtr.

Deski sosnowe 25 18 i 24 6
obrzynane 30 15, 18, 25 6

35 25 5

40 16, 18,23,25 6

45 23 6
Brusy, 50 20, 23 i 30 3lub6do 10
bale, 65 23 3 do 6
dyle sosnowe
obrzynane 80 20 — 30 3 —7

100 20 — 30 3 —7
Deski sosnowe 25 20 i wyzej 3— 6
stolarskie nie- 30 1 3— 6
obrzynane 45 23,
Brusy, bale, de- 25 20 i wyzej 3 i wyzej
ski, dyle debo- 40 0 fi
we nieobrzyna- 50 0 u
ne 60 20,23 iwyzej 0

80 23 i wyzej 0

920 u 1

100 25 i wyzej “

110 30 i wyzej 6 i wyzej

125 u .

130 N u

140 u u

160 1 o
Deski, brusy 25 15 i wyzej 31 wyzej
i dyle olszowe 30 . u
nieobrzynane 40 25 " u

50 20 , u

80 23 u
Deski, brusy 25 18 i wyzej 31 wyzej
i dyle bukowe 40 N f
nieobrzynane 50 1 1

80 23 u
Brusy i dyle gra- 65 18 i wyzej 1,5 i wyzej
bowe nieobrzy- 7% 20, 2 i wyzej

nane

Okraglaki grabo-
we

$rednicy od 5do 10m/m 0,5 i wyzej

Dychta klejowa 3 w arkuszach
<oem -l

omz," MA u 6

YWK-Orr gjff! u' sty aure
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30.

Nr. VI1/2447/23/29 1iii 1929 r., w sprawie stosowania
na P< K, P. warunkéw technicznych, na dostawe ko-
nopi czesanych.

Ministerstwo Komunikacji poleca z dniem
°gtoszenia niniejszego stosowaé na P. K. P. ponizej
Podane warunki techniczne na dostawe konopi cze-
sanych.

Warunki techniczne na dostawe konopi czesanych
dla P. K. P.

Cechy zewnetrzne.

Konopie powinno byé czyste, gtadkie, gietkie,
miekkie, dobize wyczesane, o diugich i mocnych
widknach, bez pazdzierzy, pakut, tusek i t. p. za-
nieczyszczen, dojrzate i zdrowe, dobrze wysuszone,
zawiera¢ najwyzej 12% wody i $cisle odpowiadaé
zatwierdzonemu wzorowi; — niedopuszczalne sg ko-
nopie zielone, przestate, zlezate, przepalone i z za-
pachem plesni, stechlizny lub spalenizny.

Badanie probne.

Z dostarczonej partii konopi wybiera sie na
Probe z réznych warstw okoto 1 kg.

Po poréwnaniu proby z zatwierdzonym wzorem
nalezy zbada¢ czy proba ta odpowiada wszystkim
Powyzszym warunkom; konopie nie odpowiadajgce
Powyzszym warunkom odrzuca sie.

Badanie powtorne.

Jezeli dostawca zakwestionuje wyniki prébne-
go badania, na podstawie ktérego konopie zostato
odrzucone, przeprowadza sie na zgdanie i koszt do-
stawcy powtdrne badanie, z podwdjnej juz ilosci ko-
nopi, przyczem w razie ujemnych wynikdw badan
chociazby jednej z tych prob, cata partia konopi zo-
staje odrzucona, dostawca za$ nie ma prawa do ja-
kiegokolwiek odszkodowania.

Cecha P. K. P Ser. Z Nr. 206.
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Rozporzagdzenie Ministra Komunikacji z dnia 17
stycznia 1929 r. Nr, S. 576/28 w sprawie zmiany roz-
porzadzenia Ministra Kolei z dnia 18.XIl, 1924,
Nr. I. 18666/24 o panstwowej pomocy lekarskiej dla
Urzednikdw i panstwowych lunkcjonarjuszéw niz-
szych w stuzbie, podlegajacej Ministrowi Kolei, ich
rodzin, emerytow, oraz etatowych pracownikéw
kolei panstwowych,

, Po uzgodnieniu z Ministerstwem Skarbu uchy.
atn ograniczenia pomocy lekarskiej dla pracowni-
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kdéw nieetatowych Dyrekcyj Kolei Panstwowych w
Warszawie, Radomiu i Wilnie, zawarte w ustepie
pierwszym, punktu Ill, § 1 ogtoszonego w Dzienniku
Urzedowym Ministerstwa Kolei Nr, 16 z 1924 r,,
poz. 64 rozporzadzenia Ministra Kolei z dnia 18.XII.
1924 r., Nr. 1, 18666 do rozporzadzenia Rady Mini-

strow z dnia 26.XI, 1924 (Dz, U. R, P. Nr, 104,
poz, 947)) o panstwowej pomocy lekarskiej dla
urzednikéw panstwowych, funkcjonarjuszéw niz-

szych w stuzbie, podlegajacej Ministrowi Kolei, ich
rodzin, emerytow, oraz etatowych pracownikdéw
kolei panstwowych.

Wobec powyzszego, nalezy w ustepie pierw-
szym punktu 11l do 8 1 powyzszego rozporzadzenia
Ministra Kolei w zdaniu drugiem, zaczynajgcem sie
od stéw: ,Pracownicy nieetatowi tych trzech Dyrck-
eyj,...”7 skresli¢ stowa: ,z wyjatkiem postanowien
82 pp,4i5 8810, 11i 12, oraz § 9 powyzszego roz-
porzadzenia Rady Ministrow." W zwigzku z tem na-
lezy skresli¢ zdanie ostatnie tego ustepu: ,Terminy
leczenia szpitalnego stosowaé sie bedg na razie do
dotychczasowych przepiséw".

Koniec ustepu pierwszego punktu Ill, § 1 otrzy-
ma zatem nastepujace brzmienie:

»Pracownicy nieetatowi tych trzech Dyrekcyj,
do czasu ustawowego uregulowania tej sprawy, ko
rzysta¢ bedg z pomocy lekarskiej wedtug niniejszego
rozporzadzenia, z tem, ze prawo do leczenia szpital-
nego konczy sie z rozwigzaniem stosunku stuzbo-
wego".

ZAWIADOMIENIA:

RUCH SLUZBOWY W MINISTERSTWIE
KOMUNIKACJI.

Mianowanie:

Kotkowska Janina, — urzednikiem prowizo-
rycznym Ministerstwa Komunikacji w X stopniu
stuzbowym urzednikdéw panstwowych.

Nr. Pr. 11738/2S.

Przeniesienie w stan spoczynku.

Inz, Barwicz Karol, — Prezes Dyrekcji Kolei
Panstwowyhc w Krakowie, — z dniem 31 grudnia
1928 r

Nr. Pr. 9029/28.

Serkuczewski Jan, — pomocnik referenta Mi-
nisterstwa Komunikacji, — z dniem 28 lutego 1929 r.
Nr. Pr. 11395/28,
Zmart.

Koskowski Stanistaw, — asesor P. K. P. w dnia
3 lutego 1929 r.
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RUCH SLUZBOWY W DYREKCJACH P. K. P.

Mianowania:

Inz. Skwarczewski Aleksander, — Kontroler
Eksploatacyjny Dyrekcji Kolei Panstwowych w Wil-
nie, — Naczelnikiem Oddzialu Eksploatacyjnego
w Brzesciu w okregu tejze Dyrekcji,

Nr. 1. 19017/28.

Schongut Samuel, Kontroler Wydziatlowy w
Wydziale Zasoboéw Dyrekcji Kolei Panstwowych w
Krakowie, — Starszym Kontrolerem Wydziatowym
w tym samym Wydziale.

Nr. 1. 19258/28.

Inz, Chojecki Piotr, Naczelnik 111 Oddziatu
Mechanicznego Dyrekcji Kolei Panstwowych w Ra-
domiu, — Naczelnikiem Wydziatlu Mechanicznego
Dyrekcji Kolei PaAstwowych w Stanistawowie.

Nr. 1. 18099/1-G/28.

Mgr, Gablankowski Jan, Referendarz Kolei
Panstwowych w Krakowie, Kierownikiem Dziatu
Gruntowego i Wywtaszczen w Wydziale Prawnym
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Poznaniu.

Nr. 1/24621/1/28.

Mgr. Holski Marjan, Referendarz Dyrekgcji
Kolei Panstwowych w Stanistawowie, — Kierowni-
kiem Dziatlu Osobowego w Wydziale Osobowym
tej samej Dyrekcji.

Nr. 1/23015/1-G/28.

Zwolnienia ze stanowiska;

Inz, Nacher Karol, — ze stanowiska Naczelni-
ka Parowozowni | klasy we Lwowie, — na witasng
prosbe.

Nr. 1/23632/28.

Rzonca Stanistaw, — ze stanowiska Naczelni-
ka Gtownego Magazynu Zasobdw Dyrekcji Kolei
Panstwowych w Stanistawowie, — z réwnoczesng

zmiang tytutu stuzbowego na ,Starszy Referendarz
K. P.* — ze wzgledéw stuzbowych.

KONKURSY::

na stanowisko Naczelnika Parowozowni | klasy
we Lwowie.

Warunki dla ubiegajacych sie: ukonczenie
studja politechniczne (dziat budowy maszyn), VI lub
VIl grupa uposazenia, oraz diuzsza, wszechstronna
praktyka w wykonawczej stuzbie mechanicznej.

Termin skiadania podan: do dn. 20 marca
1929 r.

Nr. 1/23632/28.

na stanowisko Naczelnika Giéwnego Magazynu Za-
sobow Dyrekcji Kolei Panstwowych w Stanistawowie.

W arunki dla ubiegajacych sie: ukonczone stu-
dja $rednie, VI tub VII grupa uposazenia, dtuzsza
wszechstronna praktyka w wykonawczej stuzbie za-
sobowej.

Termin
1929 r.

Nr. 1. 21929/1-G/28.

sktadania podan: do dn. 20 marca

na stanowisko Kierownika dzialu Ogdlnego w Wy-
dziale Osobowym Dyrekcji Kolei Panstwowych
w Poznaniu,

Warunki dla ubiegajacych sie: ukonczone stu-
dja wyzsze, wyjatkowo Srednie, VI lub VII grupa
uposazenia oraz odpowiednia praktyka w tej dzie-
dzinie stuzby.

Termin skladania podan: do dn. 20 marca
1929 r.
Nr. I. 235/1-D/29.

na stanowisko Kierownika Dziatlu Ogo6lno - Gospo-
darczego w Wydziale Rachunkowym Dyrekcji Kolei
Panstwowych w Wilnie,

Warunki dla ubiegajacych sie: studja wyzsze,
wyjatkowo S$rednie, VI lub VII grupa uposazenia,
oraz dtuzsza praktyka w stuzbie rachunkowej.

Termin sktladania podan: do dn. 20 marca
1929 r.
Nr. 1. 23349/1-F/28.

Sktad lzby Dyscyplinarnej Dyrekcji Kolei Panstwo-
wych w Krakowie na r>1929,

W mys$l § 4 Regulaminu dla Izb Dyscyplinar-
nych oraz 8 104 pkt. 1i 2 ordynacji stuzbowej obo-
wigzujgcej w Matopolsce dla pracownikéw kolejo-
wych zostali mianowani: .

Przewodniczacy:

Stankiewicz Otilto, Naczelnik Wydziatu,

Cztonkowie lzby Dyscyplinarnej upowaznieni sg do
zastepowania Przewodniczgcego:

Dr. Krzysztalowicz Wincenty, Naczelnik Wydziatu,
Dr. Praschill Juljan ” »
Dr. Swigost Michat ” ”

Cztonkowie wotanci:

Btoch Stanistaw, kierownik dziatu,

Dr. Chojnacki Jézef, kierownik dziatu,

Mgr. Dymek Stanistaw, referendarz,

Mgr. Jaglarz Kazimierz, kierownik dziatu,
Jaugustyn Kazimierz, st. asesor,

Inz. Kopycinski Aleksander, kierownik dziatu,
Pietrzykowski Tadeusz, starszy technik,
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Jnz. Lewicki Wtodzimierz, kierownik dziatu,
Dr. Muller Alfred, referendarz,

ochieberl Franciszek, st. asesor,

ipEr- Sroka Franciszek, kierownik dziaktu,
Dr- Szklarzewicz Wiadystaw, referendarz,
furek Zdzistaw, st. asesor,

Zwirski Wiadystaw, kierownik dziatu.

Grupy cztonkéw wylosowanych po mysli 88 104
i 105 ord. stuzbowej oraz § 3 Regulaminu dla Izb
Dyscyplinarnych i z uwzglednieniem postanowien
ustawy . dnia 3 pazdziernika 1923 r. Dz, U, R. P-
N . 116, poz. 924.

GRUPA I
Pracownicy z dziatu stuzby pociggowe):

Batheld Jan, kond. | kb,

Cekiera Jozef, kier. poc. Il kl.,
Chmura Wojciech, kond. Il Kl
Dzieza Wojciech, hamulcowy,
Gasior Karol, kier. poc. Il kl,,
Jonak Kazimierz, kond. Il Kkl
Krawczyk Stanistaw, kond. Il Kl
Natanek Wincenty, hamulcowy,
Pasternak Antoni, kier. poc. Il kl-,
Pazdzier Jan, kier. poc. Il kI,
Polak Stefan, hamulcowy,

Szelagg Franciszek, kond- Il Kl
Szewczuk Jan, kond. Il Kl.,

@—
B¢ roepenr

|4. Strézik Wojciech, kond. | Kl.,

|5. Szczerbowski Wiktor, hamulcowy,
Szydtowski Ludwik, kond. Il Kl-,

J'- Wasus Jan, hamulcowy,

Zapalski Stanistaw, hamulcowy.

GRUPA L
Pracownicy z dziatu stuzby ruchu:

L Bagk Pawet, asesor.,

2- Borowiejski Adam, adjunkt,

3- Chwalibog Andrzej, st. magazynier,

4- Drelicharz Jakob, st. ustawiacz,

a- Hytros Teodor, przetokowy,

6- Jaglarz Karol, przetokowy,

T Jarzyna Wojciech, adjunkt,
Kochanski Witadystaw, st. asesor,

9- Krupa Jozef. st. ustawiacz,

*3 Pollak Ernest, st. asystent,

G. Popiela Franciszek, adjunkt,

|2. Rozkowicz Wojciech, st. stacyjny,

|3. Slusarek Stanistawy przetokowy,
Szklarski Andrzej, st. przetokowy,

5. Weber Wiadystaw, st. asesor,

fo. Witkowski Antoni, st straznik,

IR " yz£a *an' SL zwrotniczy,
® 2egartowski Stanistaw, magazynowy.

GRUPA Il

Pracownicy z dziatlu stuzby budowy i konserwacji:

p Abramowicz Abracham, referendarz.
* Borowski Kazimierz, st. asystent.

Inz, Dalewski Emil, kier. dziatu,
Gaszczyk Emilja, st. asystent,
Janowski Antoni, st. asystent.

Inz, Katz Oskar, kierownik dziatu,
Kawalla Ryszard, asesor,

Klasa Jozef, st. wozny,
Kwiatkowski Wiadystaw, st, asesor.
Magdzinski Kazimierz, st. asesor,

. Mustyanowicz Franciszka, st, asystent.
. Rawczynski Jozef, adjunkt,

Rogozinski Mikotaj, st. technik,
Rosthal Benjamin, zast, nacz. S. U. K.
Spytkowski Rudolf, mont. sygn.

. Tatina Jan, technik,

Tellek Wiadystaw, st. asesor,
Inz. Wildfeuer Maurycy, referendarz.

GRUPA V.
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Pracownicy z dziatu stuzby parowozowej i warsztatowe):

©CONDAORWN
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Inz. Furgang Mojzesz, st, referendarz
Inz. Grabczak Andrzej, kierownik dziatu,

Gasiorowski Leon, prow, zawiad. sekcji warszta-

towej,
Jagta Jan, pom. masz, Il Kl
Kapusta Franciszek, palacz,
Kotarba Stanistaw, masz. | Kl
Kulawiak Jézef, pom. masz. Il Kl.
Orzadata lzydor, podmajstrzy,
Pietrzykowski Tadeusz, st. technik.
Przendzik Jozef, masz, Il kI,
Ruppert Gustaw, pom, masz. Il kl.,
Skoczynski Kazimierz, masz. Il Kkl..
Tomasik Jan, st. majster.
Tryhubczak Zofja, asystent,

. Urbanek Aleksander, st. asesor,
. Wilkus Jézef, adjunkt,
. Wojcik Jozef, pom. masz. Il kI,

Zemanek Leonard, instruktor.

GRUPA V.

Pracownicy z pozostatych dziatéw stuzby:

Borski Franciszek, st. asystent,
Figwer Franciszek, st. wczny,
Gettwald Wandalin, adjunkt,
Hintzinger Marjan, st. asesor,

Kania Andrzej, asesor,

Kasiewicz Tadeusz, st. asesor,
Menchik Jan, asesor,

Olinkiewicz Jakdéb, st. asesor,

Mgr. Oplustil Rudolf, kierownik dziatu.
Ormicki Fryderyk, kierownik dziatu.
Piekos Andrzej, adjunkt,

Romanski Wiadystaw, st. technik,

Inz. Rosenstok Emil, kierownik dziatu.
Mgr. Solecki Leon, kierownik dziatu,

Mgr. Swiderski Mieczystaw, st. kontroler wydz.

Tukatsch Jozef, st. asesor,
Swiech Wincenty, st, asesor,
Wajcik Jdozef, asesor.
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Skiad lIzby Dyscyplinarnej
Dyrekcji Kolei Panstwowych we Lwowie na r. 1929,

W mys$l § 104 p. i i 2 obowigzujacej w Malo-

polsce ordynacji stuzbowej dla pracownikéw kolejo-
wych zostali zamianowani:

Pzewodniczgcy.

Swaton Zugmunt,
stwowych.

Wiceprezes Dyrekcji kolei pan-

Cztonkowie upowaznieni do zastepstwa przewodni-
czgceqo.

Dr. Klodnicki Stanistaw, Naczelnik Wydziatlu oso-
_bowego,

Dr. Swigost Stanistaw, Naczelnik Wydziatu handlo-
wo - taryfowego,

Mgr. Gorski Jozef, Naczelnik Wydziatu prawnego,

Mgr. Planeta Jan, Zastepca Naczelnika Wydziatu
osobowego p. o. Naczelnika biura Zarzadow
matopolskich kolei lokalnych.

Cztonkowie proponowani do zamianowania,

Piasecki Ludwik, Naczelnik Wydziatu rachunko-
wego,

Inz, Swoboda Michat, kierownik dziatu, Wydziat
drogowy,

Mgr. Cramer Feliks, starszy referendarz, kontroler
eksploatacyjny.

Wydziat eksploatacyjny,

Czapor Antoni, kierownik dziatu, Wydziat osobowy,

Inz. Bohosiewicz Andrzej, kierownik dziatu. Wydziat
mechaniczny,

Inz. Mankowski Juljusz, kierownik dziatu. Wydzia}
drogowy.

Skatowski, Wiadystaw, kierownik dziatu. Wydziat
Zasobow,

Woajcik Bronistaw, kierownik dziatu, Wydziat Kon-
troli dochodow,

Kaptanski Bronistaw, referendarz p. o. kierownika
dziatu, Wydziat eksploatacyjny.

Mgr. Kotodziej Wiktor, referendarz, Wydziat praw-

ny.
Wylosowani zostali:
GRUPA L

Pracownicy z dziatu stuzby pociggowej:

Warcaba Michat, kierownik pociggu Il kl,,
Zgorkiewicz Ludwik, kierownik pociggu | kl.,
Siuszka Andrzej, kierownik pociggu Il Kl.,
Bilecki Teodor, kierownik pociggu Il Kl
Pleszowski Jan, kierownik pociggu | kl.,
Dabrowski Jan, kierownik pociagu Il Kl.,
Saworyn Antoni, kierownik pociggu Il Kl.,
Ptaszynski Karol, kierownik pociggu Il kl.,
tozinski Hieronim, kierownik pociggu Il Kl,,
Gerlach Jozef, hamulcowy,

Sliwa Michat, kancelista I. kl. p. o. konduktora,
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12. Komorowski Bazyli, hamulcowy,

13. Kopaczynski Emil, hamulcowy.

14. Mortyn Mikotaj, kondukotr Il KI.,

15. Masztelarz Michat, konduktor Il Kl..
16. Biskup Antoni, konduktor Il kI,

17. Wielgosz Stanistaw, konduktor Il Kl.,
18. Maszczak Antoni, hamulcowy.

GRUPA Il

Pracownicy z dziatu stuzby ruchu:

Huczynski Antoni, asesor.

Kossowski Eugenjusz, adjunkt,
Krechowski Wojciech, kontroler eksploatacyjny,
Drewnicki Jan, adjunkt,

Kreutzer Maurycy, adjunkt.

Lachowicz Juljan, asesor.

Repata Tadeusz, starszy asystent,
Tkaczyk Michal, starszy asystent,

Becker Marjan, starsza asystentka.

10. Pigtkowski Stefan, starszy asystent,

11. Bilinski Stanistaw, starszy kancelista.

12. Hegediis Stanistaw, podmajstrzy,

13. Wolanski Jan, starszy zwrotniczy.

14. Daniluk Olga, asystentka,

15. Kara$ Jan, starszy straznik kolejowy,

1.6 Rylwinski Stanistaw, starszy przetokowy,
17. Rzeszotnik Mateusz, ustawiacz.

18. Kolasa Stanistawa, asystentka.

©COND AR WN

GRUPA Il

Pracownicy z dziatu stuzby budowy i konserwacji:

1. Lorenz Jozef, starszy zawiadowca odcinka sy-
gnatowego,

2. Saganski Jozef, adjunkt,

3. Balcar Alfons, technik,

4. Wojtasiewicz Tadeusz, asesor,

5. Miesowicz Michat, zawiadowca odcinka sygna-
towego 1 Kl.,

6. Knobloch Klemens, zawiadowca odcinka sygna-
towego 11 kI,

7. Sieniutowicz Jan, rzgdca gmachu,

8. Mitis Eugenjusz, monter sygnalizacji | kl,,
9. Gall Antoni, starszy monter sygnalizacji.

10. Gdula Leon, $lusarz mostowy,

U. Baran Jan, monter sygnalizacji | kl,,

12. Dabrowski Wtodzimierz, Slusarz mostowy,
13. Krawczyszyn Jézef, starszy magazynowy,
14. Winczura Jézef starszy magazynowy,

15. Swoboda Wtadystaw, starszy wozny,

16. Smidowicz Janina, asystentka,

17. Wischnowitz Henryk, asystent,

18. Bak Jan, starszy torowy.

GRUPA V.

Pracownicy z dziatu stuzby parowozowej i warsztatowej:

1 Tarnawski Michat, zawiadowca sekcji'warszta-
tu 11 Kkl
2. Kowalski Karol, pomocnik zawiadowcy sekcji
warsztatu, .
3. Majer Michat, pom. zawiad. sekcji warsztatu,
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4. Marlf Ferdynand, zawiadowca sekcji warsztatu
I ki.,

5 Sokotowski J6zef, adjunkt,

6. Schneider August, werkmisfrz 1 Kl..

7. Steiner Antoni, rewident wagonow | kl.,

8. Hrynek Jan, majster,

9. Siemaszkiewicz Wtadystaw, starszy majster,
Szczepaniak Michat, majster.
Koztowski Stanistaw, maszynista Il kl.,

12. Wagner Bronistaw, majster,

|3. Wieliczko Joachim, podmajstrzy,

1~ $dredniawa Wojciech, starszy wozny.

15. Rogalski Stanistaw, podmajstrzy,

16. Maciopa Jozef, palacz parowozowy | Kkl

I Maczka Jozef, starszy palacz parowozowni,

13. Choroszy Jozef, zwrotniczy Il kl.

GRUPA V.

Pracownicy z pozostatych dziatéw stuzby:

Inz. Sternhell lzrael lzydor, starszy referendarz,

Kwiatkowski Wtadystaw, starszy asesor,

Kaminski Franciszek, starszy asesor,

Herbst August, asesor,

Mgr. Geyer Stanistaw, referendarz,

Krajewski Ludwik, asesor.

Schlindler Marja, starsza kancelistka,

3. Kleinwachter Helena, starsza kancelistka,
Kramer Ignacy, starszy asystent,

'0- Kaminska Elzbieta, starsza asystentka.

11. Chmura Julja, starsza asystentka,

'2. Jazowiecki Michat, starszy magazynier zasobow,

13. Mayerburg Franciszek, magazynier,

14. Wroblewski Jan, starszy magazynier,

15. Dziuk Antoni, starszy wozny,

16. Sydor Zacharjusz, starszy wozny,

17- Sienicki Piotr, magazynier,

13. Okin Schie magazynier.

Sk wd

Skiad lzby Dyscyplinarnej
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Stanistawowie
na rok 1929.

W mys$l 8§ 104 p. 1i 2, obowigzujacej w Mato-
Polsce ordynacji stuzbowej dla pracownikéw kolejo-
wych zostali zamianowani:

Przewodniczacy;
Dr. Grauer Jakob, Wiceprezes D. K. P,

Cztonek upowazniony do zastepstwa przewodni-

czacego:
Kadzieda Jan, Naczelnik Wydziatu.

Cztonkowie:

Specht Ferdynand, starszy referendarz k. p.,
Kaminski Adolf, kierowni kdziatu,

Inz. Seremet Jézef, kierownik dziatu.
£?szka Kazimierz, kierownik dziatu,

Kusiba Tadeusz' kierownik dziatu,
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Ancuta Marcin,i kerownik dziatu,
Krembuszewski Leopold, kierownik dziatu.
Inz. Mahler Juljusz, kierownik dziatu.
Koczerski Mieczystaw, asesor,

Tatara Wtadystaw, asesor.

W mys$l 8§ 104 ust. 3 i 105 ord. stuzb., oraz § 3
regut, dla lzb Dyscyplinarnych i rozporzadzenia M.
K. z dnia 26 listopada 1925 r. Nr. 1/16549 25 wyloso-
wano dla pojedyfAczych grup Izby Dyscyplinarnej na-
stepujgcych cztonkow:

GRUPA |

Ogonowski Mikotaj, kierownik pociggu Il Kl
Czyz lIgnacy, kierownik pociggu Il Kl.,
Obierek Jan, kierownik pociggu Il kl.,
Geruszynski Jan, kierownik pociggu | Kl.,
Kierniakiewicz Michat, kierownik pociggu 1 Kl
Krzak Michat, kierownik pocagu 1 Kl..

Bagan tukasz, kierownik pociagu I kI,
Litwinko Aleksander, kierownik pociggu Il Kkl
Fidkowski Franciszek, konduktor Il Kl.,

10. Heksel Edmund, konduktor Il Kl,,

11. Kusznierz Franciszek, konduktor I Kl.,

12. Dziurzynski Leopold, konduktor | kl..

13. Adamowski Antoni, konduktor Il kl.,

14. Jacykéw Bazyli, hamulcowy,

15. Dabrowski Jozef, hamulcowy,

16. Banat Jan, hamulcowy,

17. Bulanowski Ferdynand, konduktor Il KI.

18. Koropacki Rudolf, konduktor 11 KI.

COND R WN R

GRUPA I

1. Dobrzanski Wtadystaw, starszy asesor.

2. Ciesluk Juljan, asesor,

3. Kochanski Piotr, asesor,

4. Hollender Stanistaw, asesor,

5. Krzywinski Jozef, adjunkt,

6. Kikiewicz Wactaw, asesor,

7. Sokotowski Wojciech, starszy magazynier,
8. Jagielski Roman, starszy asystent.

9. Littmann Hermann, starszy magazynier,
10. Matusow Michat, starszy ustawiacz,

11. Smenda Jan, starszy asystent,

12. Lewandowski Kazimierz, starszy asystent,
13. Horak Wactaw, starszy stacyjny,

14. Kajetanski Grzegorz, magazynowy.

15. Haczkiewicz Jakéb, zwrotniczy | Kl.,

16. Atamaniuk Piotr, starszy stacyjny,

17. Makarewicz Franciszek, zwrotniczy Il kl.,
18. Wywidrski Walenty, starszy przetokowy.

GRUPA Il
1 Inz. Bilinski Jarostaw, referendarz K .P..
2. Inz. Dziekonskj Witodzimierz, Naczelnik Sekcji
u. K,
3. Lisiewicz Michat, asesor.
4. Gonek Tadeusz, st. asesor,
5. Inz. Wein Klemens, radca k. p. kierownik dziat*,
6. Inz. Lammensdorf Stefan, referendarz K, P,.
7. Wanke Leopold, zawiadowca odcinka sygnato-

. wego | kI, :/
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8. Bednarczuk Jan. zawiadowca odcinka sygnato- GRUPA V.
wego Il Kl., , . . .

9. Daszkiewicz Jozef, zawiadowca odcinka sygna- . Dr. Hammermann Jakob, kierownik Dziatu,
towego 1 kI, . Duzinkiewicz Jan, kasjer gtowny, i

. Machles Jako6b, asesor,
. Stoktosa Wincenty, kierownik dziatu,

1
2
10. Bodnarczuk Jozef, werkmistrz 1 Kl.. 2
5. Kostecki Jan, st. asesor,
6
7
8
9

11. taski Michat, monter sygnalizacji | kl,,

12. Leszczynski Jozef, starszy magazynier zasoboéw,
13. Ludwinski Juljan, podmajstrzy,

14. Blumenfeld Jozef, podmajstrzy.

15. Wetykanowicz Michat, starszy torowy,

16. Mazurkiewicz Jozef, podmajstrzy.

17. Bisaga Franciszek, starszy wozny,

18. Bilinski Karol, starszy wozny.

.6 Kowacz Karol, asesor,
. Piotrowski Mateusz, starszy magazynowy,
. Kuzminski Marceli, starszy magazynier Zasobdw,
. Warth Leopold, adjunkt,

10. Jedrzejewski Jozef, drukarz,

11. Sokolnicki Mieczystaw, adjunkt,

12. Zidétkowski Michat, starszy wozny,

13. Kalandruk Bazyli, starszy wozny.

GRUPA IV. 14. Rudkowski Franciszek, starszy wozny,
15. Maziar Juljan, magazynowy,

L Kohler Ottokar, asesor, 16. Teliszewski Tytus, magazynowy,
2. Zuk Szymon, adjunkt, 17. Kentel Jan, starszy magazynowy,
3. Inz. Falk, Joel, referendarz K. P.. 18. Sutak Marcin, magazynowy.
4. Inz. Maryanski Stanistaw, zastepca Naczelnika

Warszt. Gt 11 Kl.,
5. Inz. Redner Jakob, ikerownik dziatu, Skiad Izby Dyscyplinarnej
0. Tomaszewski August, asesor, Dyrekcji Kolei Paristwowych w Wilnie na rok 1929.
7. Dziuganowski Karo. zawiadowca Sekcji Warszt. , .

I Kl o \év mysll_ ,,Tymczag)l\(/vego DRegukIa_mlc\;J_ld!akan-

; ; ; i misji Dyscyplinarnej w regu Dyrekcji Wilenskiej

8 Mﬁji?_\,NSk' Jan,  zawiadowca  Sekcji  Warszt, (Dz. Rozp. Dyr. Wilenskiej Nr. 2, — 1920 r.] mianuje;
9. Wisniewski Wtadystaw, starszy majster, ) Bolestawa Leonarda Piekarskiego, — Naczel-
10. Kordysz Pawet, maszynista Il Kl.. nika Wydziatu Prawnego, — Przewodniczacym Ko-
11. Borysiuk Dymitr, maszynista Il kl., misji Dyscyplinarnej, przy Dyrekcji Wilenskiej.
12. Serafinski Karol, maszynista | kl., Antoniego Wojciecha Zabielskiego, — Kie-
13. Anderle Rudolf, podmajstrzy, rownika Dziatu Procesowego Wydziatu Prawnego—
14. Frankiewicz Witadystaw, podmajstrzy. pierwszym zastepcg Przewodniczgcego tejze Ko-
15. Przybyto Jan, podmajstrzy, misji,
16. Petermann Wtadystaw, palacz parowozowni | ki , Stanistawa Adama Krajowskiego-Kukiela 11—
57. Bogdanowicz Stanistaw, pomocnik maszynisty starszego referendarza K. P. Wydzialu Prawnego—

I Kl., drugim zastepcg Przewodniczgcego tejze Komisji.
18. Gomutka Michat, pomocnik maszynisty Il Kl. . 1096/29.

Wyniki IV konkursu dla pracownikéow P. K. P. na wynalazki, wnioski i projekty.

W dniach 11, 19 i 27 grudnia odbyt sie w Ministerstwie Komunikacji IV konkurs na wynalazki,
wnioski i projekty pracownikéw kolejowych, zmierzajagce do udoskonalenia gospodarki kolejowej. Nadestano
i rozpatrzono 39 prac. Przyznano nagrody za 15 nizej wyszczegOlnionych prac.

N. b. Autor Stanowisko stuzbowe] Tre$¢ pracy nPargryzr; Uwagi Komisji
i St. Fuks i Fr. Wojtacha. Maszynisci z parowozo- Udoskonalenie hamulca Praca przedstawia Wwy-
wni Strzemieszyce Dyr. W estinghouse‘a. 900 nik dtugoletnich ba-
Radomsk, i Sosnowiec dan, obecnie jednak
Dyr. Warszawskiej. nie bedzie mie¢ za-
stosowania wobec po-
jawienia sie w ostat-
nich czasach doskonal-
szych konstrukcji.

2 Inz, Kazimierz Hirschen- Kierownik Biura Techn. Przenos$ny aparat do fre- Przyrzady wykonane i
feld i Henryk Radzi- Warsztat. Gt Warsza- zowania gniazd szlami- wyprébowane zastugu-
szewski. wa-Praga i Kierownik kowych kottéw paro- ja na rozpowszechnie-

Narzedziami w tych- wozowych. nie.

ze warsztatach. i
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10

11

12

13

Autor

tnz. Kazimierz Hirschen-
feld i Henryk Radzi-
szewski

Kolasa Jozef

Lesiak Jozef

Spath Wiktor

/

Stankiewicz Grzegorz

Szynkiewicz Wiadyst

Zygmunt

Stelmaszynski

Wodzicki Eugen;j.

Wojtuiewicz Wactaw

Dziennik

Stanowisko stuzbowe

Kierownik Biura Techn.
Warsztat. Gt. Warsza-
wa-Praga i Kierownik
Narzedziami w tychze
warsztatach

Zastepca zawiad. sekcji
warsztat, w Krakowie.

$lusarz  warszt. gt we
Lwowie.

maszynista parowozowy
Stryj w Dyr. Lwow-
skiej.

majster parowozowni Ja-
rostaw w Dyr. Lwow-
skiej,

Urzednik warszt. gt w
Bydgoszczy Dyr. Gdan-
skiej.

Urzedn, warsztat. War-
szawa-Praga Dyr. War-
szawskiej.

Urzedn. warszt, Warsza-

wa-Praga Dyr. War-
szawsk,

Uczen technicz. Szkoty
Kolejow, w Brzesciu
nad Bugiem, Dyr, Wi-
lenskiej, Syn konduk-
tora,

Urzedowy.

Tres¢ pracy

Przenoéna wytaczarka
do gniazd zderzakéw
sprzegiet i belek zde-
rzakowych.

Szablon do obtaczania
eliptycznych grzybkéw
szlamikowych.

Przenoéna wytaczarka
do przetaczania otwo-
row w $cianach sito-
wych.

Ptytka ochronna do re-
sora na wypadek pek-
niecia.

Kran maszynisty do ha-
mulcéw Hardy ego.

Urzedzenie do zatrzymy-
wania pociggow przed
zamknietym sygnatem.

samosmaruja-
czopa  OSi

Nowy typ
cego sie
wagonowej.

Tablica terminow dla
szybkiego okreslania
dat kalendarzowych
kazdego okresu pracy
przy naprawie wago-
néw osobow.

Kalendarzyk terminarzo-
wy do okreslania ter-
minéw kazdej operacji
przy naprawie wago-
now.

Kalendarzyk do okreSle-
nia  terminéw robét
kotlarskich zapomoca
przesuwnej tasmy z da-
tami.

Projekt urzadzenia do
zatrzymywania  paro-
wozéw przed zamknie-
tym sygnatem.

Przyzn.

nagr. zt.

1300

100

250

400

250

300

350

200

100

35

Uwagi Komisji

Przyrzady wykonane i wy-
probowane zastuguja na
rozpowszechnienie.

Przyrzady zastuguja na
wyprobowanie.

Podobne ptytki sg sto-
sowane przy parowo-
zach nowych serji. A-
utor zastosowat do sta-
rych serii.

Hamulce prézniowe nie
majg przysztosci na P.
K. P.

Pomyst przedstawia pew-
ne udoskonalenie w
poréwnaniu z urzadze-
niami tego rodzaju.

W atpliwag jest moznosé
ustawienia rurki w jed-
nej odlegtosci od pio-

nowej osi skrajni na
wszystkich parowo-
zach, wobec tego sa

watpliwosci w zasto-
sowaniu przy obecnej
konstrukcji.

Zastosowanie wymagato-
by zmiany panewek i
maznic iwagonéw, co
nie jest pozadane i
précz tego urzadzenie
skomplikowane.

Zaleca sie rozesta¢ do
wiadomosci innym Dy-
rek. dla poréwnania z
innemi tego rodzaju ta-
blicami i ewentualnie
zastosowania.

Przyrzad w rodzaju po-
danego wyzej pod Nr.
10, ale mniej skompli-
kowany i tatwiejszy w
zastosowaniu. Zaleca
sie do zastosowania.

Zaleca sie do zastoswa-
nia.

Urzadzenie przedstawia
wiele do zyczenia. Wy-
rézniono ze wzgledu
na wykonanie przez
ucznia szkoty. Jedno-
cze$nie Komisja uzna-
ta za wskazane zwro-
cic sie do Zarzadu
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. . s Przyzn. . -

N. b. Autor Stanowisko stuzbowe TresC pracy nagry " Uwagi Komisji
Szkoty z zapytaniem,
czy praca nad wyna-
lazkami nie przeszka-
dzata wykonywaé¢ obo-
wigzki w Szkole.

14 Zajaczkowski Piotr Brygadzista warszt. pa- Frezarka przenosna do 550 Frezarka wykonana i
rowozowego Warsza- obrobki luster suwako- wyprébowana zastugu-
wa-Gtoéwna. wych  ptaskich  bez je” na rozpowszechnie-

zdejmowania cylin- nie.
drow.

15 Gorzelak W. Zawiadowca sekcji war- Frezarka ustawiona na 300 Przyrzad zasadniczo nie
sztat, gt. w Poznaniu, suporcie tokarki. nowy, ale w szczegé-

tach pomyslnie opra-
cowany.
Uniewaznienie legitymacji poselskiej. Izbe Kontroli Panstwa dnia 16 lutego 1924 r. na imie

. S . . Antoniego Lattermana Referenta Najwyzszej lzby
Uniewaznia si¢ z powodu zagubienia legityma-  Kontroli Panstwa.

cje poselskg Nr. 140. wydang przez Biuro Sejmu
dnia 27 marca 1928 r. na imie Janusza Jedrzejewi-

cza, Posta na Sejm Rzeczypospolitej Polskiej. Uniewaznienie dowodu tozsamosci.

Uniewaznia sig, z powodu zagubienia, dowod

Uniewaznienie legitymacji urzedniczej. tozsamosci osoby Nr. 211, wazny do dnia 31 grudnia

1928 r,, wydany przez Ministerstwo Komunikacji na

Uniewaznia sie z powodu zagubienia legity- imie Wiadystawa Kiersznowskiego, Referenta Mi-
macje urzednicza Nr. 330, wydang przez Najwyzszag nisterstwa Komunikacji.

Ministerstwo Rob6t Publicznych wydato ,,Przepisy Pomiarowe Metodg Trangulacyjng i Poligonowg”
wydanie Il — zatwierdzone Rozporzadzeniem Ministra Rob6t Publicznych z dnia 17 pazdziernika 1928 r.

Poszczeg6lne egzemplarze w cenie 25 zh sg do nabycia w Wydziale Pomiarowym Ministerstwa
Robdt Publicznych.

NAKLADEM MINISTERSTWA KOMUNIKACII.
Drukarnia Panstwowa. Nr. 45270. 19.11.29. 8.000.
WARUNKI PRENUMERATY. Administracja Dziennika Urzedowego Ministerstwa Komunikacji podaje do wiado-

mosci, ,z prenumerata Dziennika Urzedowego M. K. na rok 1929 wynosi z?. 8, — poétroczna zt. 4. — kwartalna zt 2. —
Pojed>iczy numer — groszy 50.



