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Spraw y ogólno adm inistracyjne i prawne.

Nr. 86. R ozporządzenie M inistra K om unikacji co do uzupełnie­
nia P rzepisów  K ancelaryjnych dla D. K. P.

Nr. 87. R ozporządzenie M inistra Kom unikacji w spraw ie re ­
organizacji K ierow nictw a Budowy gmachu D yrekcji K. 
P. i kolonji m ieszkalnej w Chełmie.

Nr. 88. R ozporządzenie M inistra K om unikacji w przedm iocie 
w ydania „Przepisów  o egzam inach i służbie p rzygoto­
wawczej pracow ników  Polskich K olei Państw ow ych.

Nr. 89, W  spraw ie zgłaszania kandydatów  z pośród osób 
uprzyw ilejow anych na posady sprzedaw ców  w księ­
garniach kol. „Ruch".

Nr. 90. W  spraw ie ulg przejazdow ych dla pracow ników  n iee ta ­
tow ych pobierających ren tę .

Nr. 91, W  spraw ie w ykonania rozporządzenia P rezyden ta  R ze­
czypospolitej o bezpieczeństw ie i higjenie pracy.

Nr, 92, W  spraw ie zabezpieczenia na w ypadek bezrobocia 
pracow ników  kolei państw ow ych.

Spraw y eksp loatacyjne.
Nr. 93, R ozporządzenie M inistra K om unikacji o pow iększeniu 

sk ładu  pociągów  pasażersk ich  na linji Działdowo — 
Laskow ice — Chojnice,

SPRAWY OGÓLNO - ADMINISTRACYJNE 
I PRAWNE.

86.
I .

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 16 ma­
ja 1929 r. Nr, I. 5949/BO/29 co do uzupełnienia Prze­

pisów Kancelaryjnych dla D. K. P,

1) W § 38 umieszcza się trzeci ustęp o nastę­
pującej treści:

„Archiwum  kontraktów , znajduje się w Kasie 
Dyrekcyjnej".

2) Po § 41 wstawia się nowy § 41 a, o następu­
jącym brzmieniu:

Ś  Ć :

Spraw y służby drogowej i urządzeń zabezp ieczających  ruch  
pociągów .

Nr. 94. O dokonyw aniu rew izji zagrożonych miejsc i po stępo ­
w aniu w czasie ulewy.

Nr, 95. Tym czasowe w arunki techniczne na dostaw ę sprężyn 
do m echanizm ów  zegarow ych apara tów  telegraficznych 
M orse'a.

Spraw y przeciw pożarow e.

Nr. 96. R ozporządzenie M inistra K om unikacji w przedm iocie 
w ydania P rzepisów  O chrony Przeciw pożarow ej na  k o ­
lejach i Regulam inu dla kolejow ych straży pożarnych.

Z awiadom ienia.

Ruch służbow y w D yrekcjach P. K, P.
S k ład  Komisji D yscyplinarnej D yrekcji Kolei Państw o­

wych w  G dańsku,
U niew ażnienie biletów.
Sprostow ania.

„Oryginały dokumentów, nakładających na Pol­
skie Koleje Państw owe jakiekolw iek obowiązki, 
z wyjątkiem  dokum entów dotyczących spraw  naby­
wania, obciążania, pozbywania i praw nych zmian 
własności nieruchomości i p raw  rzeczonych oraz do­
kum entów rachunkow o-kasowych, przechowuje się 
w Kasie Dyrekcyjnej, pod należycie zabezpieczonem 
zamknięciem.

Przed przyjęciem  do przechowania wpisuje się 
dokum enty kolejno do księgi rejestracyjnej doku­
mentów (wzór 23). Treść tego wzoru podaje się w za­
łączniku. Odnośny Nr. porządkow y księgi notuje 
się na wierzchniej stronie dokumentu.

W  akcie, z którego dokum ent wyjęto i którego 
część składow ą on stanowi, przechowuje się odpis 
dokumentu, na którym  obok pieczęci „RD“ notuje
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się Nr. porządkow y księgi rejestracyjnej dokum en­
tów, za którym  dokum ent wyjęto i przechowano. Nie­
zależnie od tego, Nr. porządkow y księgi rejestracyj­
nej notuje się obok zarządzenia, na podstaw ie k tó re­
go dokum ent zarejestrow ano.

Dokum enty przechowuje się, w sposób wyżej 
wskazany, od chwili ich wystawienia, bez względu 
na to, czy odnośny ak t już załatwiono*.

Oddanie dokum entu do przechow ania zarządza 
W ydział właściwy, w porozumieniu z W ydziałem 
Prawnym  '*.

Załącznik do rozp. M. K. z dnia 
16 m aja 1929 r. Nr. I. 5949/BO/29. ł

Wzór 23 do § 41 a Przep. Kanc. dla D, K. P,

KSIĘGA REJESTRACYJNA DOKUMENTÓW.

87.

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 26 
kwietnia 1929 r. Nr, V. 4693/16a w sprawie reorga­
nizacji Kierownictwa Budowy gmachu Dyrekcji K. P, 

i kolonji mieszkalnej w Chełmie,

§ I-

Na zasadzie art. 7 ustaw y z dn. 12 czerwca 
1924 r. (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz, 580) o zakresie dzia­
łania M inistra Kolei Żelaznych i o organizacji u rzę­
dów kolejowych, znoszę z dn. 1 maja 1929 r. odrębny 
urząd podległy bezpośrednio M inisterstw u Komuni­
kacji pod nazwą: „Kierownictwo Budowy gmachu 
Dyrekcji Kolei Państw owych i kolonji mieszkalnej 
w Chełmie*1, utworzony rozporządzeniem  z dn. 27 
kw ietnia 1928 r. Nr. V. 7443/16a/28 (Dz. U. M. K. 
Nr. 17, poz. 189).

§ 2.

W miejsce zniesionego Kierownictwa Budowy, 
ustanaw iam  w celu dalszego prow adzenia budowy 
gmachu Dyrekcji Kolei Państwowych i kolonji miesz­
kalnej w Chełmie odrębny urząd podległy Dyrekcji 
K. P. w Radomiu, pod nazwą: „Kierownictwo Budo­
wy gmachu Dyrekcji Kolei Państw owych i kolonji 
m ieszkalnej w Chełmie".

Szczegółowy ustrój i zakres działania tego u rzę­
du będzie określony specjalnym regulaminem.

§ 3.

Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie 
z dniem 1 maja 1929 r.

88.
Rozpporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 
14 czerwca 1929 r. Nr, I, 12785/2/29 w przedmiocie 
wydania „Przepisów o egzaminach i służbie przy­
gotowawczej pracowników Polskich Kolei Pań­

stwowych”.

Niniejszem zatw ierdzam  „Przepisy o egzami­
nach i służbie przygotowawczej pracow ników Pol­
skich Kolei Państw ow ych”, k tóre ukazują się rów no­
cześnie w osobnem wydaniu.

Przepisy te  wchodzą w życie z dniem 1 lipca 
1929 r.

W obec tego, że dla wszystkich wiadomości, wy­
maganych w program ach poszczególnych egzaminów, 
Zarząd Polskich Kolei Państw owych nie wydał je­
szcze jednolitych mstrukcyj, przepisów, regulam i­
nów, rozporządzeń i t. p„ polecam  Dyrekcji Kolei 
Państw owych w W arszawie, G dańsku i Stanisław o­
wie opracow ać ściśie na podstaw ie programów po­
szczególnych egzaminów, wykaz ustaw, mstrukcyj, 
przepisów i rozporządzeń, obowiązujących w cało­
ści lub w części przy każdym egzaminie. Jeżeli dane 
przedm ioty unormowane są już drogą ustaw, in- 
strukcyj, przepisów, rozporządzeń, regulaminów 
i t. p. przez władze polskie, mają one obowiązywać 
przy egzaminach, jeżeli natom iast w niektórych dzie­
dzinach stosują się przepisy z czasów zaborczych, 
naieży wymienić te przepisy.

W yznaczone D yrekcje winny w wykazach okre­
ślić dokładnie, czy dane przepisy obowiązują przy 
odnośnym egzaminie w całości, czy też tylko w czę­
ści, wskazując ew entualne owe części, (paragraty, 
ustępy i t. p.J.

P racy wyżej wymienionej dokona Dyrekcja 
K. P. w W arszawie w porozum ieniu z D yrekcją K. P. 
w Radomiu i W ilnie jednolicie dla okręgu Dyrekcji 
W arszawskiej, radomskiej i wileńskiej, Dyrekcja 
K. P. w G dańsku w porozumieniu z Dyrekcją K. P. 
w Poznaniu i Katowicach, jednolicie dla okręgu Dy­
rekcji gdańskiej, poznańskiej i katowickiej, Dyrekcja 
K. P. w Stanisławowie, w porozum ieniu z D yrekcją 
K. P. w Krakowie i Lwowie, jednolicie dla Dyrekcji 
stanisławowskiej, krakow skiej i lwowskiej. O praco­
wany wykaz obowiązujących przy egzaminach p rze ­
pisów, instrukcyj i rozporządzeń należy przedstaw ić 
M inisterstw u Komunikacji w term inie do 31 sierpnia 
b. r. do zatw ierdzenia oraz dołączyć po jednym 
egzemplarzu każdej instrukcji, przepisów, rozporzą­
dzenia i t. p. z czasów zaborczych, zaw artych w tym 
spisie.

Do czasu wydania regulaminu kursów kolejo­
wych na poszczególne stanowiska, służba przygoto­
wawcza będzie obejmowała tylko szkolenie p raco­
wników oraz zajęcie próbne (§ 3 pkt. 2a i b).

Podania o dopuszczenie do złożenia egzaminów 
ścisłych, wniesione do dnia ogłoszenia niniejszego 
rozporządzenia należy rozpatrzyć na podstaw ie obo­
wiązujących dotychczas przepisów egzaminacyjnych, 
przeprow adzając również odnośne egzaminy według 
dotychczasowych przepisów.
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89.

Nr. 1/8228/2/29 z dnia 30 kwietnia 1929 r. w sprawie 
zgłaszania kandydatów z pośród osób uprzywilejo­
wanych na posady sprzedawców w księgarniach kol.

„Ruch“.
W  myśl art. 5 umowy zaw artej z Polskim 

T-wem ,,Ruch" w przedm iocie księgarni kol.. Mini­
sterstw u Komunikacji orzysługuie praw o w obsadzie 
40% stanowisk inwalidami kolejowymi, emerytam i 
koleiowvmi, oraz wdowami i sierotam i po pracow ni­
kach kolejowych.

Celem umożliwienia wykonania powyższego 
postanowienia umowy, poleca się Dyrekcjom utrzy­
mywać stałą  ewidencje stosownych kandydatów 
fkandydatekl, by ich na każde żądanie mogły przed­
stawić M inisterstwu Komunikacji.

90.
Nr, I, 4710/2/29 z dnia 30 kwietnia 1929 r, w sprawie 
ulg przejazdowych dla pracowników nieetatowych 

pobierających rentę.
Na zapytanie jednej z Dvrekcvj w sprawie wy­

dawania jednorazowych bezpłatnych biletów  praco­
wnikom nietatow ym  pobierającym  ren te  wypadkową, 
k tórzy sa wzywam przez Dyrekcję na Komisję lek a r­
ską względnie do lekarza rejonowego celem zbada­
nia ich stopnia niezdolności do pracy, M inisterstwo 
Komunikacji wyjaśnia, iż do powyższych pracow ni­
ków należy stosować zarządzenie M inisterstw a Ko­
munikacji z dnia 30/8 1926 r. Nr. I. 19594/2/25.*

91,
Nr, 1/6471/2/28 z dnia 30 kwietnia 1929 r, w  sprawie 
wykonania rozporządzenia Prezydenta Rzeczypospo­
lite? z dn, 16JIT. 1Q29 r, o bezpieczeństwie i kupienie 

pracy (Dz, U. R. P. Nr, 35 z 1928 r, poz, 325),
W  Dz. U. R. P. z dn. 23.111. 1928 r. Nr. 35 ood 

poz. 325 ogłoszone zostało rozporządzenie P rezyden­
ta  Rzeczypospolitej z dn. 16.TTT. 1928 r. o bezpieczeń­
stwie i higjenie pracy.

W obec tego. że rozporządzenie to. o ile chodzi
0 Polskie Koleje Państwowe, odnosi sie do wszystkich 
pracow ników względnie wszelkich robót przez nich 
wykonywanych fart. 1), a nie dotyczy iedynie ..pra­
cowników w biurach kolei państw owych" (art. 3), — 
M inisterstwo Komunikacji zw raca uwagę na najważ­
niejsze jego postanow ienia i poleca Dyrekciom  (Kie­
rownictwu, Zarządom) wydanie stosownych zarzą­
dzeń, by to rozporządzenie Prezydenta Rzplitej zo­
stało wykonane,

Wymiejnione rozporządzenie ma na celu zasto­
sowanie środków, zapewniających ochronę życia
1 zdrowia pracow ników przy wykonywaniu wszelkich 
robót. W  szczególności m aszyny i. urządzenia tech ­
niczne powinny posiadać tak ie  osłony i zabezpiecze­
nia ,  b y  zapew niały pracownikom  bezpieczeństwo 
i higjeniczne w arunki pracy a lokale, w których od­
bywa się praca, powinny w stosunku do liczby p ra­

cowników być dość obszerne, dobrze wentylowane, 
czysto utrzym ywane, dostatecznie oświetlane i ogrze­
wane jakoteż powinny posiadać urządzenia celem 
usuwania powstających przy produkcji: pyłu, gazów, 
szkodliwych wyziewów i odoadków. W reszcie umy­
walnie,, ustępy i t. p. powinny czynić zadość wyma­
ganiom higjeny.

Nadzór nad wykonaniem wskazanego rozporzą­
dzenia należy obok organów kolejowych fw miejsce 
insoekcu pracy) do powiatowych władz administracji 
ogólnei fart. 3 i 4).

Zaznacza się, że przew idziane w art. 2 rozpo­
rządzenia przepisy szczegółowe, przez M inistrów 
Spraw W ew nętrznych oraz P racy i Opieki Społecz­
nej dotychczas me zostały wydane.

O ileby wydanie koniecznych zarządzeń z jakie­
gokolwiek powodu, natrafiało na trudności, należy 
z powołaniem eię na niniejszy okólnik wystąpić do 
M inisterstw a Komunikacji, ze stosownemi wnioskami.

92,
Nr, I, 6165/2/29 z dnia 22 maja 1929 r, w sprawie za­
bezpieczenia na wypadek bezrobocia pracowników  

kolei, państwowych,
M inisterstwo Komunikacji, przypom ina D yrek­

cjom. Kolei Państw owych i Kierownictwom (Zarzą­
dom) Budowy Kolei. Państwowych, iakoteż podleg­
łym im urzędom, swój okólnik z dn. 4.IV. 1925 r. i po­
leca ścisłe jego wykonanie.

M inisterstwo Komunikacji, zaznacza, że podle­
gają bezwzględnie obowiązkowi zabezpieczenia' na 
wypadek bezrobocia wykwalifikowani, robotnicy za­
trudnieni przy perjodycznych robotach okresowych 
na. koleiach państwowych, a co się tyczy robotników 
niewykwalifikowanych, zatrudnionych przy perio­
dycznych robotach okresowych oraz przy robotach 
budowlanych prowadzonych przez P. K. P. we w łas­
nym zarządzie, to podlegaią obowiązkowi zabezpie- 
ceznia na wypadek bezrobocia:

a) o ile te roboty trw ają normalnie dłużej niż 
6 miesiecy w roku oraz

b) o ile robotnicy ci. w  ostatnich 12-tu m iesią­
cach przed przyjęciem ich do tych robót po­
zostawali conajmniej przez 10 tygodni w sto­
sunku naimu pracy w przedsiębiorstwach, 
k tóre podiegaia obowiązkowi zabezpiecze­
nia na wypadek bezrobocia.

Szczegółowe postanowienia, dotyczące zabez­
pieczania pracow ników P. K. P. na wypadek bezro­
bocia, zaw arte są w wymienionym okólniku.

SPRAWY EKSPLOATACYJNE.

93.

R^znorza.dzenie Ministra Komunikami z  dnia 8 mafa 
J929 r. Nr. IV. 1616/11 o powiększeniu składu pocią­
gów pasażerskich na linii Działdowo — Laskowice — 

Chojnice,

Odwołując rozporządzenie z dnia 11 września 
1928 r. za Nr. IV. 11910/11, ogłoszone w Nr. 22 Dzień-
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nika Urzędowego M inisterstw a Komunikacji, zezw a­
lam na powiększenie do 44 osi normy składu pocią­
gów pasażerskich, kursujących na linjach drugorzęd­
nych Działdowo -— Laskowice —- Chojnice przy szyb­
kości ponad 40 km.

SPRAWY SŁUŻBY DROGOWEJ 
I URZĄDZEŃ ZABEZPIECZAJĄCYCH 

RUCH POCIĄGÓW.

94.

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 13 maja 
1929 r. Nr, V, 7491/29 o dokonywaniu rewizji zagro­

żonych miejsc i postępowaniu w czasie ulewy,

Celem zabezpieczenia torow iska i oodtorza 
od uszkodzenia przez ulewy, zarządam  poddanie re- 
wizii wszystkich miejsc na linjach kolejowych, które 
według doświadczenia dotychczasowego nie są zu­
pełnie pod tym względem pewne. Do takich miejsc 
należą miedzy innemi:

a) M osty i przeousty, sytuowane niekorzystnie 
lub nieposiadające bezwzględnie w ystarcza­
jącej przepustności.

b) Rowy odwadniające, co do których zachodzi 
obawa, że mogą nie zapewnić całkowicie 
swobodnego ścieku gromadzących się rap ­
townie wód deszczowych.

c) Niewysokie nasypy, szczególnie w miejscach 
znacznego poprzecznego spadku terenu,
0 ile brak  rowów zabezpieczających, lub 
też, o ile liczyć się należy z niezupełnie do­
statecznym  ich przekrojem , względnie 
soadkiem.

d) Miejsca, gdzie podsypka jest z drobnego 
piasku, względnie ze żwiru z piaskiem,
1 gdzie w skutek zanieczyszczenia wody de­
szczowe nie mają dostatecznego odpływu.

D yrekcje winny dokładnie zbadać takie miejsca 
i opracować projekty, zabezpieczające je od możli­
wych uszkodzeń w skutek ulewy. Zanim jednak te 
projekty będą urzeczywistnione, wykazy takich 
miejsc winny być zakomunikowane służbie eksploa­
tacyjnej i mechanicznej dla wiadomości na wypadek 
ulewy.

Dla zabezpieczenia ciągłości i bezpieczeństw a 
ruchu w miejscach, gdzie można spodziewać się usz­
kodzenia torow iska, podtorza, czy budowli, zarzą­
dzam co następuje:

1) W ykazy miejsc, zagrożonych na wypadek 
ulewy, powinny być um ieszczane w służbowych do­
datkach do rozkładów  jazdy.

2) Dyrekcje zarządzą wydanie ścisłych instruk- 
cyj co do rozmieszczenia na działkach torow ych pe r­
sonelu liniowego i ustalenia stałych dyżurów na czas 
trw ania ulewy.

3) Niezależnie od tego wszyscy pracownicy 
linjowi, nieobjęci powyższym punktem  2), powinni 
w czasie ulewy stawić się na linji dla dozoru nad 
przejściem wód i bezpieczeństw em  toru. Dotyczy to 
przedewszystkiem  miejsc zagrożonych.

4) Niezależnie od obsadzania przez personel 
linjowy, zagrożone miejsca powinny być również, nie­
zwłocznie po rozpoczęciu się ulewy, obsadzone syg­
nałami: „zwolnij bieg“ — Syg. Nr. 12, względnie 
„stój" — sygnał Nr. 11. Po zakończeniu się ulewy 
sygnały te mogą być usunięte po sprawdzeniu toru  
przez zawiadowcę odcinka drogowego.

5) Zawiadowcy odcinków drogowych i torowi, 
mając ogólny nadzór nad swemi odcinkami, powinni 
w czasie ulewy znajdować się w miejscach, najbar­
dziej zagrożonych, i czuwać nad bezpieczeństwem  
przechodzących pociągów.

6) O ile ulewa przybiera takie rozmiary, że za­
grożone jest nietylko torow isko (nawierzchnia), ale 
również znajdują się w niebezpieczeństw ie podto­
rze, względnie mosty i przepusty, to właściwy zaw ia­
dowca odcinka drogowego, lub torow y powinien nie­
zwłocznie zawiadomić o tern sąsiednie stacje i Od­
dział Drogowy. Sposób dostarczenia zawiadomienia 
pozostawia się do ich uznania i na ich odpowiedzial­
ności. W  wyżej wskazanych term inow ych zawiado­
mieniach powinno być wyraźnie zaznaczone, czy po­
ciągi należy zatrzym ać na stacjach, czy też mogą 
być one w yprawiane z zastosowaniem  ostrożności 
i jakich mianowicie.

7) W w ypadkach bardzo znacznej ulewy, lub 
podczas oberw ania się chmury, powinni zawiadowcy 
stacyj zatrzym ywać pociągi na stacjach do czasu 
przejścia lub zmniejszenia się ulewy, a na stacjach, 
przylegających do szlaków zagrożonych (p. 1), — do 
czasu, otrzym ania zawiadomienia od Zawiadowców 
Ode. Drogowego lub torow ych o możności bezpiecz­
nego kursow ania pociągów.

8) Z chwilą rozpoczęcia się silnej ulewy zaw ia­
dowcy odcinków drogowych, po wydaniu niezbęd­
nych zarządzeń co do nadzoru nad torem , powinni 
udawać się osobiście na spotkanie oczekiwanego po­
ciągu. zatrzym ywać go sygnałami t l-b , 11-e i 11-d, 
wsiadać na parowóz i przeprow adzać pociąg przez 
miejsca zagrożone.

91 Pociągi, k tóre ulewa zastała na szlaku, ma­
ją zmniejszyć prędkość jazdy do 20 klm/godz., przez 
mieisca zaś zagrożone i wskazane w punkcie 1) ni­
niejszych przeoisów. przechodzić z prędkością, nie 
przekraczającą 15 km/godz O ile drużyna pociągo­
wa ma wątpliwości co do bezpieczeństw a przejazdu 
przez zagrożone przez ulewę miejsca na szlaku, po­
winna pociąg przed zagrożonem miejscem zatrzym ać 
i uruchomić go dopiero po zbadaniu wątpliwego miej­
sca przez kierow nika pociągu. Jeżeli po zbadaniu 
kierownik pociągu niema pewności co do bezpieczeń­
stwa dalszei jazdy, powinien z uruchomieniem po­
ciągu zaczekać do przybycia zawiadowcy odcinka 
drogowego lub torowego, k tórzy osobiście dają ze­
zwolenie na dalsza iazdę. Jeżeli zawiadowca odcin­
ka drogowego, lub torow y nie może przybyć osobiś­
cie, to  powinien wysłać zawiadomienie pisemne 
o możliwości dalszej jazdy.

101 Zawiadowca staacji, przy określeniu ko­
nieczności zatrzym ania pociągów na stacji w czasie 
bardzo znacznej ulewy (p. 7), powinien zasięgać 
w miarę możności opinji miejscowego fachowego p ra ­
cownika służby drogowej.
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Zatrzym anie pociągów w czasie znacznej ule­
wy na stacjach (p. 7), lub na szlaku (p. 9), powinno 
być w każdym poszczególnym w ypadku stosowane 
oględnie i tylko w w ypadkach rzeczywistej potrzeby.

95.
Nr, V. 5470/29 z dnia 13 maja 1929 r. Tymczasowe 
warunki techniczne na dostawę sprężyn do mecha­
nizmów zegarowych aparatów telegraficznych 

Morse’a.
Sprężyny do mechanizmów zegarowych apara­

tów Morse, a winny być z najlepszej stali o s truk tu ­
rze jednolitej.

W ym iary sprężyn: długość 3550 m/m., szero­
kość 34 m/m., grubość 0,5 m/m.

Uwaga: Szerokość sprężyny do mechanizmu
aparatu  M orse’a typu austryjackiego wynosić winna 
32 m/m. i typu niemieckiego 34 m/m.

Sprężyny winny być hartow ane do koloru ciem­
no słomkowo żółtego, ciemno żółtego, buraczkow e­
go lub niebieskiego (w zależności od gatunku stali).

Końce sprężyny winny być odżarzone na dłu­
gości 150 — 155 m. celem  nadania odnośnej m ięk­
kości.

Rys. 1

koniec w ew nętrzny

Na końcach sprężyn winny być otwory w for­
mie trapezu  o rozm iarach 8 X 14 X 16 m/m. z zaokrą­
glonymi kątami. Na wewnętrznym  końcu sprężyny 
otwór winien się znajdować w odległości 12 m/m. od 
brzegu (rys. 1), na zewnętrznym  końcu sprężyny 
otwór ten  winien się znajdować w odległości 20 m/m. 
od brzegu (rys. 2).

Sprężyny na całej długości winny posiadać je­
dnakową szerokość j. grubość. Powierzchnia spręży­
ny nie powinna posiadać skaz, zader i rys.

Celem określenia gatunku, należy zacisnąć 
sprężynę w miejscu hartow anem  w imadle z drewnia- 
nemi w kładkam i i zgiąć równomiernie. Złamanie 
sprężyny winno nastąpić przy zgięciu pod kątem  90°.

Sprężyny łam iące się pod kątem  115" uważać 
należy jako zbyt tw arde, łam iące się pod kątem  75° 
zbyt miękkie.

Każda sprężyna winna być skręcona i związa­
na drutem. Celem zabezpieczenia przed rdzą, sprę­
żyny winny być smarowane tłuszczem  i owinięte 
każda oddzielnie papierem  przetłuszczonym.

Próbie na złamanie podlega 3% sprężyn i jeżeli 
próba wykaże wynik ujemny, należy całą partję sp rę­
żyn odrzucić.

Rys. 2 
koniec zew nętrzny

W ielkość naturalna.

b /y m ia ry  w m /rr?

SPRAWY PRZECIWPOŻAROWE.

96.

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 2 kwiet­
nia 192 9r. Nr. VI/5188/20/29 w przedmiocie wydania 
Przepisów Ochrony przeciwpożarowej na kolejach 

i Regulamin dla kolejowych straży pożarnych.

Niniejszem zatw ierdzam  Przepisy Ochrony 
przeciwpożarowej na kolejach i Regulamin dla kole­
jowych straży pożarnych, k tóre ukazują się rów no­
cześnie w  wydaniu osobnem.

Przepisy powyższe wchodzą w życie z dniem 
I-go lipca 1929 roku i jednocześnie tracą  moc 
wszystkie dotychczas obowiązujące przepisy i zarzą­
dzenia wydane w tym przedmiocie.

ZAWIADOMIENIA:
(Sprawy szczegółowo - osobowe).

RUCH SŁUŻBOWY W DYREKCJACH P. K. P.

Mianowania:
Inż, Dziekoński Włodzimierz, Naczelnik Sekcji 

U trzym ania Kolei I w Stanisławowie — Zastępcą 
N aczelnika W ydziału Drogowego Dyrekcji Kolei 
Państwowych w Stanisławowie.

Nr. I. 7733/1/29.

Sikorski Stanisław, Kierownik Działu Rewizyj­
nego w W ydziale Kontroli Dochodów Dyrekcji Kolei 
Państw owych w Gdańsku, — Zastępcą Naczelnika 
tego W ydziału.

Nr. I. 2712/1-D/29.
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Inż, Lange Konrad, Zarządzający Koleją W ą­
skotorow ą I kl. w Dyrekcji Kolei Państw owych w R a­
domiu, — Kierownikiem  Działu Drogowego w W y­
dziale Kolei W ąskotorow ych Dyrekcji Kolei P ań­
stwowych w W arszawie.

Nr. I. 7236/1-J/29.

Inż, Łaszkiewicz Hipolit, Kierownik Działu 
Ogólno - Gospodarczego w W ydziale M echanicznym 
Dyrekcji Kolei Państw owych w Radomiu, — Zastęp­
cą Naczelnika tego W ydziału.

Nr. I. 7098/1-G/29.

Inż, Baranowski Piotr, kontraktow y pracownik 
Dyrekcji Kolei Państwowych w W arszawie, przyjęty 
na e ta t pracow ników P. K. P i m ianowany zastępcą 
Naczelnika W arsztatów  Głównych W arszawa-W sch.

Nr. I. 2682/1-J/29.

Krajowski - Kukieł Stanisław - Adam, St. R e­
ferendarz K. P. w Dyrekcji Kolei Państwowych 
w Wilnie, —■ Kierownikiem  Działu Ogólnego w W y­
dziale Osobowym tej samej Dyrekcji.

Nr. I. 7192/29.

Janikowski Józef, Kontroler W ydziałowy w 
W ydziale Kontroli Dochodów w Dyrekcji Kolei P ań­
stwowych w Poznaniu, —- Kierownikiem  Działu Bu- 
chalteryjnego w tym samym W ydziale i Dyrekcji.

Nr. I. 8080/1-D/29.

Groniecki W ładysław, Starszy A sesor w Dy­
rekcji Kolei Państw ow ych w Katowicach, — K iero­
wnikiem Działu Reklamacyjnego w W ydziale E ks­
ploatacyjnym  tej samej Dyrekcji.

Nr. I. 5704/1-J/29,

Inż, Bogusławski Bolesław, R eferendarz K. P. 
w Dyrekcji Kolei Państw owych w W arszawie, — 
Starszym  Kontrolerem  W ydziałowym w W ydziale 
Eksploatacyjnym  tej samej Dyrekcji.

Nr. I. 9312/1-J/29.

Inż Fedorowicz Tadeusz, K ontroler E ksploata­
cyjny Dyrekcji Kolei Państw owych w W ilnie, — Na­
czelnikiem Oddziału Eksploatacyjnego w Białym sto­
ku w okręgu tej samej Dyrekcji.

Nr. I. 1937/1-F/29.

Przeniesienia ze względów służbowych,

Inż, Marynowski Zygmunt, Radca K. P. i Za­
stępca Naczelnika W ydziału Drogowego Dyrekcji 
Kolei Państw owych we Lwowie — do Dyrekcji Ko­
lei Państwowych w W arszaw ie z równoczesnem  zwol­
nieniem z dotychczasowego stanow iska i przydziele­
niem do pełnienia obowiązków służbowych w D epar­
tam encie V M inisterstw a Komunikacji,

Nr. I. 7733/1-G/29.

Inż, Lohrfing Jan, Zastępca Naczelnika W ydzia­
łu Drogowego Dyrekcji Kolei Państw owych w Stani­
sławowie — w tym samym charakterze służbowym 
do Dyrekcji Kolei Państw owych we Lwowie.

Nr. I. 7733/1-G/29.

Zwolnienie ze stanowiska:

Boguński Władysław, Kierownik Działu R ekla­
macyjnego w W ydziale Eksploatacyjnym  Dyrekcji 
Kolei Państw owych w Katowicach, zwolniony ze sta­
nowiska ze względów służbowych.

Nr. I. 5704/1-J/29.

Przeniesienie w stan spoczynku:

Spalke Marjan, Kierownik Działu Likwidacji 
Poborów w W ydziale Rachunkowym  Dyrekcji Kolei 
Państwowych w Katowicach , z dn. 1 czerwca 1929 r.

Nr. I. 9354/1-J/29.

KONKURSY:

na stanowisko Kierownika Działu Zakupów w W y­
dziale Zasobów Dyrekcji Kolei Państwowych 

w Wilnie,

W arunki dla ubiegających się: ukończone stu­
dja wyższe, VI lub VII grupa uposażenia, oraz dłuż­
sza p rak tyka  w zakresie służby zasobowej.

Term in wnoszenia podań: do dn. 20 lipca 
1929 r.

Nr. I. 7780/29.

na stanowisko Kierownika Działu Ogólno - Gospo­
darczego w Wydziale Mechanicznym Dyrekcji Kolei 

Państwowych w Radomiu,

W arunki dla ubiegających się.- ukończone stu ­
dja wyższe, VI lub VII grupa uposażenia, oraz dłuż­
sza p rak tyka  w pomienionej dziedzinie służby.

Term in wnoszenia podań: do dn. 20 lipca 
1929 r.

na stanowisko Kierownika Działu Rewizyjnego 
w Wydziale Kontroli Dochodów Dyrekcji Kolei Pań­

stwowych w Gdańsku z siedzibą w Bydgoszczy.

W arunki dla ubiegających sie: ukończone stu ­
dja wyższe, wyjątkowo średnie, VI lub VII grupa 
uposażenia, oraz dłuższa w szechstronna praktyka 
w tej gałęzi służby.

Term in wnoszenia podań: do dn. 20 lipca 
1929 r.

Nr. I. 2712/1-D/29.
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na stanowisko Kierownika Działu Parowozowego 
w Wydziale Mechanicznym Dyrekcji Kolei Państwo­

wych w Katowicach,
W arunki dla ubiegających się; ukończone stu- 

dja politechniczne (Wydział M echaniczny lub Budo­
wy maszyn), VI lub VII grupa uposażenia, oraz dłuż­
sza p rak tyka  w służbie parowozowej.

Term in wnoszenia podań: do dn. 20 lipca 
1929 r.

Nr. I. 8732/1-J/29.

na stanowisko Starszego Kontrolera Wydziałowego 
w Wydziale Osobowym Dyrekcji Kolei Państwo­

wych w Radomiu.
W arunki dla ubiegających się: ukończone stu- 

dja wyższe, wyjątkowo średnie, VI lub VII grupa upo­
sażenia, oraz dłuższa p rak tyka  w służbie adm inistra­
cyjnej i budżetowo - statystycznej.

Termin wnoszenia podań; do dn. 20 lipca
1929 r.

Nr. I. 9503/1..G/29.

na stanowisko Starszego Kontrolera Wydziałowego 
w Wydziale Kontroli Dochodów Dyrekcji Kolei Pań­

stwowych w Gdańsku z siedzibą w Bydgoszczy,
W arunki dla ubiegających się. ukończone stu- 

dja wyższe, wyjątkowo średnie, VI lub VII grupa 
uposażenia, oraz dłuższa p rak tyka  w tej dziedzinie 
służby.

te rm in  wnoszenia podań: do dn. 20 lipca
1929 r.

Nr. I. 13141/1-D/29. 1

na stanowisko Starszego Kontrolera Wydziałowego 
w Wydziale Mechanicznym Dyrekcji Kolei Państwo­

wych w Katowicach.
W arunki dla ubiegających się; ukończone stu- 

aja politechniczne (Wydział M echaniczny lub Budo­
wy maszyn), VI lub VII grupa uposażenia, oraz dłuż­
sza i wszechstronna p rak tyka  w służbie m echanicz­
nej.

Term in wnoszenia podań’ do dn. 20 lipca 
1929 r.

Nr. I. 8675/1-J/29

na stanowisko Kierownika I kl, działu parowozowe­
go w Warsztatach Głównych w Poznaniu.
W arunki dla ubiegających się: ukończone stu- 

dja wyższe, VI lub VII grupa uposażenia, oraz dłuż­
sza p rak tyka  w tym dziale służby.

Term in wnoszenia podań: do dn. 20 lipca 
1929 r.

Nr. I. 9602/1-D/29.

Skład Komisji Dyscyplinarnej Dyrekcji Kolei Pań­
stwowych w Gdańsku,

Mianowani:
Zastępcam i Przewodniczącego Komisji Dyscy­

plinarnej:
Mgr. Pospischil Józef — Naczelnik W ydziału 

Osobowego,
Dr, Haraschin Juljusz — Kierownik działu.

Unieważnienie biletów.
Unieważnia się z powodu zagubienia:
1) bezpłatny bilet okresow y imienny kl. I

Nr. 374, ważny do 31 grudnia 1929 r. w obrębie 
wszystkich Dyrekcyj Kolei Państwowych, wydany 
przez M inisterstwo Komunikacji na imię Generała 
D enaina, Szefa Francuskiej Misji wojskowej w Pol­
sce.

2) bezpłatny bilet okresowy imienny kl, I
Nr. 321, ważny do 31 grudnia 1929 r. w obrębie 
wszystkich Dyrekcyj Kolei Państwowych, wydany 
przez M inisterstw o Komunikacji na imię A leksandra 
Rutkowskiego, Naczelnika W ydziału M inisterstw a 
Spraw W ewnętrznych.

3) bezpłatny bilet okresowy bezimienny kl. I 
Nr. 1597, ważny do 31 grudnia 1929 r. w obrębie 
wszystkich Dyrekcyj Kolei Państwowych, wydany 
przez M inisterstwo Komunikacji dla starszego urzęd­
nika Dyrekcji Kolei Państwowych w Katowicach.

4) bezpłatny bilet okresowy imienny kl. I
Nr. 604 z term inem  ważności do odwołania w obrę­
bie wszystkich Dyrekcyj Kolei Państwowych, wyda­
ny przez M inisterstw o Komunikacji na imię Stanisła­
wa Heinrieha, Naczelnika W ydziału.

5) zaświadczenie Nr. 2886 na bezpłatny p rze­
wóz pięciuset kilogramów bagażu od st. W arszawa 
do st. Śniatyń, wydane w dniu 7 maja r. b. przez Mi­
nisterstw o Komunikacji dla Polskiego Czerwonego 
Krzyża,

Sprostowania,

W repertorjum  wykazów i spraw ozdań dołą- 
czonem do rozp. M. K. z 26/3 1929 r. Nr. I. 1227/BO/29, 
ogłoszonem w Dz. U. M. K. Nr. 6, poz. 65 należy we 
wstępie p. t. „D epartam ent 11“ w rubr. 3 Nr. porz. 18, 
skreślić słowa ,,5 każdego miesiąca'*, a w miejsce 
nich wstawić wyrazy ,,10 kwietnia za ubiegły kw ar­
tał i 10 stycznia za ubiegłe trzy kw artały" każdego 
roku,

W Dz. Urz. M. K. Ni. 7 z dnia 20/5. 1929 r. 
poz. 75 rozp. M. K. z dnia 4/4. 1929 r. Nr. I. 3853/2/29 
należy w punkcie c) w ierszu drugim, po słowie: 
„ładowności" umieścić słowo: ,,do".

W Y D A W N I C T W O  M I N I S T E R S T W A  K O M U N I K A C J I .
D rukarnia Państwowa. Nr. 46578. 10.V1.29. 8200.

WARUNKI PRENUMERATY. Administracja Dziennika Urzędowego M inisterstwa Komunikacji podaje do wiado
mości, i i  prenumerata Dziennika Urzędowego M. K. na rok 1928 wynosi zł. 8.— półroczna zł. 4.— kwartalna zł. 2.—

Pojedyńczy numer — groszy 50.
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