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DZIENNIK URZĘDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.
13 sierpnia Nr. 10. Rok 1929.

T R E

Spraw y finansow e.

Nr. 116. R ozporządzenie M inistra K om unikacji w przedm io­
cie Regulam inu C entralnego B iura R ozrachunków .

Sp raw y służby drogowej i urządzeń zeb ezp ieczających  ruch 
pociągów .

Nr. 117. R ozporządzenie M inistra K om unikacji w przedm io­
cie w arunków  technicznych na dostaw ę norm alnoto­
row ych podkładów , podrozjezdnic i mostownic.

Ś Ć:

Spraw y w arsztatow e.

Nr. 118. Rozporządzenie M inistra K om unikacji w spraw ie 
w ydania przepisów  o rew izji i napraw ie zestaw ów  
kołow ych.

Nr. 119. R ozporządzenie M inistra K om unikacji w przedm iocie 
R egulam inu dla Kom isarzy R ządow ych w w ytw ór­
niach taboru  kolejowego.

Zawiadom ienia.
Sprostow anie,

SPRAWY FINANSOWE.

116.

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 11 li­
pca 1929 r. Nr, II, 1933/29 w przedmiocie Regulami­

nu Centralnego Biura Rozrachunków P, K, P.

Niniejszem zatw ierdzam  Regulamin C entralne­
go Biura Rozrachunków  P. K. P., stanow iący in te­
gralną część niniejszego rozporządzenia. Regulamin 
powyższy wchodzi w życie z dniem 1 sierpnia 1929 r.

Z ałącznik do rozp. Min, Kom. 
z 11.VII. 1929 r. Nr. II. 1933/6/29.

REGULAMIN 

Centralnego Biura Rozrachunków P. K, P,

C Z Ę Ś Ć  I.

Organizacja,

§ 1.

Zakres działan ia,

1, Centralne Biuro Rozrachunków P. K. P. 
podlega bezpośrednio M inisterstw u Komunikacji

i jest jego organem wykonawczym w spraw ach zwią­
zanych z rozrachunkam i z przewozów m iędzynaro­
dowych.

2. Centralne Biuro Rozrachunków:
a) współdziała z krajowemi i zagranicznemi 

Zarządam i kolejowemi w naradach, doty­
czących komunikacyj bezpośrednich i w ko­
misjach, mających opracow ać przepisy ra ­
chunkowe i kontrolno-rozrachunkow e dla 
komunikacyj zagranicznych i przepisy wy­
konawcze do taryf międzynarodowych;

b) staw ia wnioski na zmianę przepisów rozra­
chunkowych dla komunikacji m iędzynaro­
dowych, gdy przepisy obowiązujące okażą 
się w praktycznem  zastosowaniu nieodpo­
wiednie;

c) załatw ia wszelkie inne wnioski, prowadzi 
studja i wydaje opinje M inisterstwu Komu­
nikacji w poszczególnych sprawach, poru- 
czonych mu do opracow ania lub zaopinjo- 
wania;

i,d) sporządza rozrachunki w kom unikacjach 
międzynarodowych, poruczone mu na pod­
staw ie odpowiednich umów;

e) pośredniczy we wszystkich wyrównaniach 
między P. K. P. a kolejami obcemi, bez 
względu na pochodzenie danej pozycji w y­
równawczej;
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f) wydaje zarządzenia Dyrekcjom Kolei P ań ­
stwowych w spraw ach tyczących rozra­
chunków, w granicach obowiązujących 
przepisów i umów.

§ 2 .

D yrektor C entralnego Biura R ozrachunków  P olsk ich  K olei 
P aństw ow ych .

Na czele Centralnego Biura Rozrachunków P, 
K. P. (CBR) stoi D yrektor mianowany przez M inistra 
Komunikacji, k tóry  jest zwierzchnikiem  pracow ni­
ków tego Biura.

D yrektor Centralnego Biura Rozrachunków 
decyduje we wszystkich sprawach, wchodzących 
w zakres czynności tego Biura, na zasadach niniej­
szego regulaminu i obowiązujących przepisów i po­
nosi odpowiedzialność za spraw ny i celowy zarząd 
Biurem.

D yrektor odpowiada za podział pracy, oraz za 
wszelkie zarządzenia i oświadczenia, wydane w za­
kresie swojej władzy.

§ 3.

Z astępstw o D yrektora Centralnego Biura R ozrachunków .

Dyrektorow i Centralnego Biura Rozrachunków 
jest przydany do pomocy zastępca, mianowany przez 
M inistra Komunikacji, k tóry  sprawuje nadzór nad 
czynnościami w granicach przekazanych mu przez 
Dyrektora, i zastępuje D yrektora w czasie jego n ie­
obecności.

W niosek na podział czynności między D yrek­
to ra  i jego Zastępcę zatw ierdza M inisterstwo Komu­
nikacji,

W razie nieobecności D yrektora i jego Zastęp­
cy kierownictwo Biurem obejmuje jeden z kierow ni­
ków działów, wyznaczony przez M inisterstwo Ko­
munikacji na wniosek D yrektora C. B, R.

§ 4.

O gólne ram y dzia ła lności Centralnego Biura R ozrachunków .

Centralne Biuro Rozrachunków obowiązane 
jest stosować się ściśle do przepisów służbowych, 
rozporządzeń i poleceń M inisterstw a Komunikacji 
i gospodarzyć oszczędnie, w granicach zatw ierdzo­
nego budżetu i udzielonych kredytów.

Centralne Biuro Rozrachunków kieruje swoje 
zarządzenia i pisma w spraw ach rozrachunkowych 
bezpośrednio do Dyrekcyj Kolei Państw owych i do 
obcych Zarządów kolejowych.

Centralne Biuro Rozrachunków porozumiewa 
się w sprawach, dotyczących zakresu swojej działal­
ności, bezpośrednio z władzami państwowemi z w y­
jątkiem  władz centralnych, z którem i może porozu­
miewać się bezpośrednio tylko w sprawach, w k tó ­
rych występuje w stosunku do tych władz jako stro ­
na (np. odwołania w spraw ach skarbowych, admini­
stracyjnych, odwołania od orzeczeń władz II instan­
cji) lub też w sprawach, w których władze cen tral­
ne Występują jako klijenci Polskich Kolei Państw o­
wych.

§ 5.

P odzia ł C entralnego Biura R ozrachunków  na D ziały.

Centralne Biuro Rozrachunków dzieli się na 
następujące działy:

1) Dział Ogólny,
2) Dział rozrachunków  z przewozu osób, baga­

żu i przesyłek ekspresowych,
3) Dział rozrachunków  z przewozu towarów, 

węgla i zwierząt,
4) Dział W yrównawczy.
W razie uzasadnionej potrzeby może M inister 

Komunikacji na wniosek C. B. R. zmniejszyć łub 
zwiększyć ilość działów.

§ 6 .

O gólny zakres działania D ziałów .

Działy spraw ują nadzór i kontrolę nad cało­
kształtem  powierzonych im czynności, opracowują 
wszelkie spraw y do nich należące, wydają zarzą­
dzenia w granicach kom petencji danego działu, 
i dbają o rozwój i ulepszenie powierzonej im gałęzi 
służby.

Sprawy, k tóre dotyczą również innych Dzia­
łów, mogą być decydowane tylko w porozumieniu 
z nimi; w razie niemożności dojścia do porozumienia 
rozstrzyga D yrektor Centralnego Biura Rozrachun­
ków.

§ 7.

P odział D zia łów  na referaty.

Działy dzielą się, stosownie do zakresu czyn­
ności, na odpowiednie referaty, których ilość zależ­
na jest od znaczenia i objętości poszczególnych ko- 
munikacyj.

Ilość i nazwy referatów  oznacza D yrektor C.
B. R. na wniosek właściwych kierowników działów.

§ 8 .

Zakres działania D ziału  O gólnego.

Dział ogólny załatw ia wszystkie spraw y oso­
bowe, ogólne i konkretne, pracow ników C entralne­
go Biura Rozrachunków, prowadzi dochodzenia 
w spraw ach wykroczeń służbowych personelu tego 
Biura, staw ia wnioski na wdrożenie dochodzeń dy­
scyplinarnych i zajmuje się składem  Komisji dyscy­
plinarnej, prowadzi rejestrację i statystykę osobową, 
wydaje instrukcje służbowe, załatw ia spraw y ulg 
przejazdowych dla pracow ników  Biura, wydaje do­
wody przejazdowe, dokonywa tłumaczeń, zamawia 
druki, kupuje m aterjały  i przybory kancelaryjne dla 
Centralnego Biura Rozrachunków, zajmuje się sp ra­
wą zakupu inw entarza biurowego i prowadzi jego 
rejestrację, załatw ia spraw y rachunkow e i budżeto­
we, prowadzi rejestrację wydatków budżetowych, 
czuwa nad wykonaniem budżetu, sporządza spra­
wozdania budżetowe perjodyczne i roczne i p rzed­
kłada je Dyrekcji Kolei Państw owych w Gdańsku, 
sporządza kw artalne prelim inarze wydatków i przed­
kłada je M inisterstw u Komunikacji do zatw ierdzę-
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nia, prowadzi bibljotekę fachową, zajmuje się p re ­
num eratą i zakupem  czasopism, książek fachowych 
i map, sprawuje ogólny nadzór nad Kancelarją i nad 
woźnymi, i załatw ia wszystkie inne spraw y ogólno- 
administracyjne,

Do obowiązków działu ogólnego należy nadto 
wymiar świadczeń wynikających z ustaw y em ery­
talnej i ich rejestracja, wymiar odpraw y dla pracow ­
ników zwolnionych ze służby, oraz zapomóg i darów 
dla em erytów i ich rodzin, likwidacja wynagrodzeń 
pracow ników nieetatow ych i przeprow adzanie 
wszelkich potrąceń  i zwrotów dokonywanych 
z tych wynagrodzeń, likwidacja zaliczek na pobory, 
zapomóg i darów z łaski oraz wszelkich świadczeń 
em erytalnych, ren t procesowych i ubezpieczenio­
wych, sporządzanie zleceń na w ypłatę wierzycielom 
potrąceń dokonanych z zarobków, rejestracja w yda­
nych ubrań służbowych i pow stałych z tego tytułu 
zobowiązań pieniężnych pracow ników Biura.

Działowi ogólnemu podlega K anceiarja Cen­
tralnego Biura Rozrachunków, k tó rą  obowiązują po­
stanow ienia zaw arte w przepisach kancelaryjnych 
dla Dyrekcji Kolei Państwowych.

§ 9.

Zakres działania D ziału rozrachunków  z przew ozu osób, 
bagażu i przesy łek  ekspresow ych .

Dział powyższy sprawuje rozrachunek z p rze ­
wozu osób, bagażu i przesyłek ekspresowych w gra­
nicach pow ierzonych Centralnem u Biuru R ozra­
chunków odpowiedniemi umowami, ustala i wydzie­
la udziały, należne poszczególnym kolejom biorą­
cym udział w danej komunikacji, sporządza rachun­
ki udziałów, załatw ia reklam acje, pozostające 
w związku z dokonanerni rozrachunkam i, współdzia­
ła w opracow aniu tablic udziałowych, spraw dza 
udziały w komunikacji Niemcy — Prusy W schodnie, 
spraw dza tablice opracow ane przez zarządy obce 
i interwenjuje we wszystkich spraw ach związanych 
z rozrachunkiem.

Do zadań działu powyższego należy również 
projektow anie formularzy dla celów rozrachunko­
wych, spraw dzanie udziałów Polskich Kolei P ań ­
stwowych w kom unikacjach osobowo-bagażowych, 
w których Polskie Koleje Państw ow e uczestniczą 
jako koleje tranzytow e i sporządzanie statystyki 
z przewozu osób, bagażu i przesyłek ekspresowych 
w komunikacjach zagranicznych.

§ 10.
Zakres działania D ziału dla rozrachunków  z przew ozu to w a ­

rów , w ęgla  i zw ierząt.

Dział powyższy sprawuje rozrachunek z p rze­
wozu towarów, węgla i zw ierząt w granicach po­
wierzonych Centralnem u Biuru Rozrachunków od­
powiedniemi umowami, ustala i wydziela udziały n a ­
leżne poszczególnym kolejom, biorącym  udział w da­
nej komunikacji, sporządza rachunki udziałów, za­
łatw ia reklam acje, wynikające z dokonanych rozra­
chunków, spraw dza udziały Polskich Kolei Państw o­
wych we w szystkich kom unikacjach towarowych,

w których Polskie Koleje Państw owe uczestniczą 
jako koleje tranzytow e, spraw dza transporty  i udzia­
ły w komunikacji Niemcy — Prusy W schodnie, 
współdziała przy opracow aniu tablic udziałowych, 
spraw dza tablice udziałowe opracow ane przez obce 
zarządy, interwenjuje we wszystkich spraw ach zw ią­
zanych z rozrachunkiem, projektuje i uzgadnia for­
mularze dla celów rozrachunkowych.

Do zadań działu powyższego należy również 
sporządzanie statystyki z przew ozu towarów, węgla 
i zw ierząt w kom unikacjach zagranicznych.

§ 11.

Zakres działania Działu W yrów naw czego.

Dział W yrównawczy zgłasza salda pow stałe 
z rozrachunków w kom unikacjach zagranicznych, 
przeprowadzonych przez Centralne Biuro R ozra­
chunków, do odpowiednich Urzędów W yrów naw ­
czych i podaje je M inisterstw u Komunikacji do wia­
domości.

W dalszym ciągu należy do zadań Działu W y­
równawczego wyrównanie wszelkich w ierzytelności 
i długów Polskich Kolei Państwowych, pow stałych 
w kom unikacjach zagranicznych z ty tu łu  odszkodo­
wania za zaginięcie, brak wagi i uszkodzenie przesy­
łek, zwrotów przewoźnego, oraz wzajemnych świad­
czeń wszelkiego rodzaju na stacjach granicznych, 
prowadzenie odpowiednich książek wierzytelności 
i długów Polskich Kolei Państwowych, zgłoszonych 
do wyrównania przez poszczególne Dyrekcje P. K. 
P. i przez Centralne Biuro W agonowe w W arszawie, 
spraw dzanie wyrównań stanow iących wierzytelność 
lub dług P. K, P., zgłoszonych przez poszczególne 
koleje zagraniczne i przeprow adzonych przez Zwią­
zkowe Biuro Rozrachunkow e w Berlinie lub przez 
C entralne Biuro W yrów nań w Brukseli, rejestracja 
sum, obciążających rachunek poszczególnych Dy­
rekcyj Kolei Państwowych, oraz sum zapisanych na 
dobro ich rachunku z ty tułu wyrównań,

sporządzanie rachunków  bieżących, dotyczą­
cych w ierzytelności i długów, pow stałych w kom u­
nikacjach pomiędzy kolejami polskiemi a kolejami 
czechosłowackiemi i austrjackiem i,

spraw dzanie rachunków  bieżących, sporządza­
nych przez koleje czechosłowackie i austrjackie, 

prow adzenie korespondencji połączonej z p rze­
kazywaniem do banków zagranicznych gotowizny 
dla obcych zarządów kolejowych,

podział pomiędzy poszczególne Dyrekcje Ko­
lei Państwowych sum pochodzących z rozrachun­
ków polsko-niemieckich, dokonywanych za pośred­
nictwem  Centralnego Biura W yrównawczego Związ­
ku kolei niem ieckich w Berlinie,

rewizja sald wyliczonych przez obce zarządy, 
ze szczególnem uwzględnieniem kolei niemieckich 
co do zastosowania prawidłowego kursu giełdowego, 
zarachowanie odsetek i t. d.

§ 12.

K ierow nicy działów .

Na czele działów stoją Kierownicy Działów, 
k tórzy w granicach przysługującej im kom petencji
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prow adzą i rozstrzygają sprawy, wchodzące w za­
kres działalności ich działów, niezastrzeżone kom ­
petencji D yrektora C. B. R. lub jego Zastępcy, i po­
noszą odpowiedzialność za sprawny, celowy i eko­
nomiczny zarząd powierzonej im gałęzi służby.

Kierownik Działu jest bezpośrednim  zwierzch­
nikiem wszystkich pracowników, wchodzących 
w skład danego działu; podlega on bezpośrednio 
D yrektorowi C. B. R.

Kierowników działów mianuje M inister Komu­
nikacji na wniosek D yrektora Centralnego Biura 
Rozrachunków.

§ 13.

Z astępstw o K ierow ników  działów .

W razie nieobecności Kierownika działu, za­
stępuje go stały  zastępca lub jeden z Kierowników 
referatów , wyznaczony przez D yrektora C entralne­
go Biura Rozrachunkowego.

§ 14.

K ierow nicy referatów .

: R eferaty sprawują Kierownicy referatów  w y­
znaczeni przez D yrektora Centralnego Biura R ozra­
chunków, podporządkow ani danemu Kierownikowi 
działu.

Kierownicy referatów  odpowiadają za należy­
ty  bieg czynności w powierzonych im referatach.

§ 15.

U zgadnianie spraw  m iędzy działam i.

Uzgadnianie spraw  między działami powinno 
być dokonywane nietylko w spraw ach wspólnych, 
lecz również w tych wypadkach, gdy załatw ienie 
danej spraw y należy wprawdzie do kompetencji da­
nego działu, dotyczy jednak pośrednio personelu, 
lub spraw, należących do kom petencji innych 
działów.

Spraw y należy zasadniczo uzgadniać ustnie. 
Gdy osiągnięcie porozum ienia stanie się niemożli- 
wem, należy spraw ę przedłożyć Dyrektorow i do 
rozstrzygnięcia.

C Z Ę Ś Ć  I I .

Kom petencje i obowiązki organów kierowniczych.

§ 16.

Spraw y zastrzeżon e D yrektorow i C entralnego Biura 
R ozrachunków .

Dyrektorow i Centralnego Biura Rozrachunków 
zastrzega się następujące sprawy:

1. Sprawozdania oraz spraw y przedstaw iane 
M inisterstw u Komunikacji do rozstrzygnięcia lub za­
tw ierdzenia.

2. Zarządzenia pozostające w związku z po­
leceniami M inisterstw a Komunikacji.

3. Zarządzenia natury  zasadniczej, ogólnej 
i organizacyjnej.

4. .Wnioski i opinje przedstaw iane M inister­
stwu. Komunikacji w spraw ach taryfowych i rozra­
chunkowych oraz w sprawie umów z obcemi zarzą­
dami. kolejowemi.

5. W nioski przedstaw iane M inisterstwu Ko­
munikacji w spraw ie przyjęcia, nominowania, dele­
gacji, przeniesienia i zwolnienia ze służby Kierow ni­
ków działów oraz innych pracow ników Biura w VI 
grupie uposażenia.

6. Przyjęcia, mianowania, przeniesienia, dele­
gacje i zwolnienia ze służby wszystkich innych p ra ­
cowników Biura.

7. Przenoszenie etatow ych pracowników 
(z wyjątkiem mianowanych przez M inistra) do Dy­
rekcyj P. K. P. w następstw ie osiągniętego w tej 
spraw ie porozumienia.

8. Zawieszenie w służbie i uchylenie zaw ie­
szenia pracow ników Biura, w granicach obowiązują­
cych przepisów. <

9. Udzielanie jednorazowych zapomóg p ra ­
cownikom Biura pozostającym  w służbie czynnej, 
oraz em erytowanym  pracownikom Biura, wdowom 
i sierotom  po nich, do wysokości 300 złotych dla 
jednej osoby rocznie.

10. Udzielanie pracownikom  Biura nagród pie­
niężnych (remuneracyj) oraz pochwał.

11. Udzielanie urlopów płatnych w granicach 
obowiązujących przepisów.

12. Zatwierdzanie zestaw ień i preliminarzy 
budżetowych przedstaw ianych M inisterstw u Komu­
nikacji.

13. Zatwierdzanie i przedstaw ianie M inister­
stwu Komunikacji rocznego spraw ozdania z czynno­
ści Centralnego Biura Rozrachunków.

14. Zatwierdzanie wszelkich spraw ozdań s ta ­
tystycznych i t. p.

15. Zezwolenie pracownikom  Biura na korzy­
stanie z przejazdu pociągami pośpiesznemi.

16. Nakładanie na pracow ników Biura kar 
porządkowych, przew idzianych w przepisach służ­
bowych dla Prezesów  Dyrekcyj P. K. P.

17. Rozstrzyganie odwołań i zażaleń pracow'- 
ników Biura od zarządzeń Kierowników Działów.

18. Doniesienia karno-sądowe przeciw ko p ra ­
cownikom Biura.

19. Zezwalanie na wnoszenie lub wycofywanie 
przez pracow ników Biura skarg sądowych z pow o­
dów służbowych.

20. Zarządzenia i rozstrzygnięcia w spraw ach 
dyscyplinarnych w granicach obowiązujących p rze­
pisów.

1 21. M ianowanie członków komisji dyscyplinar­
nych w granicach obowiązujących przepisów.

22. Zezwalanie na wyjazdy służbowe pracow ­
ników Biura i zatw ierdzanie rachunków  podróży.

23. Delegowanie pracow ników Biura na na ra ­
dy i konferencje w charakterze przedstaw icieli Cen­
tralnego Biura Rozrachunków lub działających w je­
go imieniu.

24. Decyzje w przypisywaniu pracownikom 
Biura do zwrotu wszelkich s tra t pow stałych z ich 
winy.

25. Zatwierdzanie rozdziału lokali między 
działy w gmachu zajętym przez Centralny Urząd 
Rozrachunków.
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26. Interw encja w Dyrekcjach Kolei Państw o­
wych w spraw ach niedomagań rozrachunkowych 
w komunikacjach zagranicznych lub spowodowanie 
takiej interwencji przez pracow ników Biura.

27. W spółudział w konferencjach Naczelników 
W ydziałów Kontroli Dochodów.

28 W spółudział w umowach z zarządam i kolei 
obcych w spraw ach rozrachunku w komunikacjach 
zagranicznych.

29. Delegowanie pracowników Centralnego 
Biura Rozrachunków na konferencje i komisje k ra ­
jowe i zagraniczne w spraw ach rozrachunku.

30. W spółudział w naradach nad taryfami 
związkowemi.

31. W spółudział w konferencjach i komisjach 
międzynarodowych związków i kom itetów taryfo­
wych.

§ 17.

D yrektor może pewne spraw y wymienione 
w § 16 przekazyw ać do samodzielnego załatw iania 
Kierownikom działów, i zastrzec sobie, by sprawy 
przekazane Kierownikom  działów, były mu w pew ­
nym konkretnym  wypadku podaw ane do rozstrzy­
gnięcia.

D yrektor Centralnego Biura Rozrachunków 
może uchylić zarządzenia swego Zastępcy lub K ie­
rowników działów albo je zmienić.

§ 18.

Spraw y zastrzeżon e w szystk im  K ierow nikom  działów .

Kierownikom  działów zastrzega się następują­
ce spraw y w odniesieniu do podległych im działów:

1. Kierownictwo, nadzór i kontrola nad cało­
kształtem  powierzonej im gałęzi służby oraz czuwa­
nie nad rozwojem i ulepszeniem tej służby.

2. W szelkie spraw y podziału zajęć i pełnienia 
służby w podległych im działach.

3. Zarządzenia tyczące się organizacji podle­
głej służby, za poprzedniem  uzyskaniem zgody Dy­
rek to ra  Centralnego Biura Rozrachunków.

4. Zarządzenia i wyjaśnienia dotyczące sto­
sowania przepisów służbowych podległej gałęzi 
służbowej oraz wnioski i projekty uzupełnień 
i zmian tych przepisów.

5. Czuwanie nad należytem  szkoleniem i egza­
minowaniem personelu podległych działów.

6. Przedw stępne zatw ierdzenie wniosków 
i przedłożeń we wszystkich spraw ach tyczących się 
podległej gałęzi służby, zastrzeżonych Dyrektorowi 
Centralnego Biura Rozrachunków.

7. Zmiany w rozm ieszczeniu personelu w przy­
dzielonych działowi lokalach służbowych.

8. Nadzór nad należytem  wykorzystaniem  
podległego personelu, prawidłowem  użyciem ma- 
terjałów  i nad oszczędnością w wydatkach.

9. Ustalanie ogólnego zapotrzebow ania ma- 
terjałów  i inw entarza dla danej gałęzi służbowej.

Gdy Kierownik działu lub jego zastępca osądzi 
na podstaw ie doświadczenia, że pewną spraw ę le­
żącą w jego kompetencji, należałoby ze względu na 
jej doniosłość podać do wiadomości D yrektora Cen­
tralnego Biura Rozrachunków, powinien po swej de­

cyzji spraw ę przedstaw ić Dyrektorow i do przej­
rzenia.

§ 19.
Zakres działania Z astępców  K ierow ników  działów .

Dodani poszczególnym Kierownikom działów 
•stali zastępcy mają zadanie pomagać Kierownikom 
działów w kierownictwie, nie stanowią jednak in­
stancji pośredniej między Kierownikami działów, 
a pracow nikam i działu, spraw y należy zatem  przed­
staw iać do zatw ierdzenia zastępcy Kierownika dzia­
łu tylko w razie nieobecności K ierow nika działu.

§ 20.

Zakres działania K ierow ników  referatów .

Kierownik działu może za zgodą D yrektora 
Centralnego Biura Rozrachunków pewne sprawy 
przekazyw ać Kierownikowi referatu  do samodziel­
nego załatw iania.

Kierownik referatu  załatw ia spraw y podległe­
go mu referatu  i decyduje w nich pod osobistą odpo­
wiedzialnością, o ile decyzja nie jest zastrzeżona Dy­
rektorow i Centralnego Biura Rozrachunków, jego 
Zastępcy, Kierownikowi działu lub tegoż zastępcy.

C Z Ę Ś Ć  III.

Postanowienia ogólne,

§ 21 .

Stosunek Centralnego Biura Rozrachunków do 
D, K, P, w Gdańsku pod względem rachunkowo- 

kasowym.
D yrekcja Kolei Państw owych w Gdańsku w y­

konywa zastępczo za C. B. R, czynności kasowe, 
buchalteryjne i  sprawozdawcze i przedkłada spra­
wozdania miesięczne i roczne M inisterstwu Komu­
nikacji.

D yrekcja Kolei Państwowych w Gdańsku li­
kwiduje uposażenie pracow ników etatow ych oraz 
koszty podróży i djety pracow ników  etatow ych i nie­
etatow ych Centralnego Biura Rozrachunków i za­
rządza ich w ypłatę przez Kasę stacyjną w Byd­
goszczy.

W ynagrodzenia pracowników nieetatow ych
C. B. R,, jak również zaliczki na djety, w ynagrodze­
nia pieniężne, wynagrodzenia akordowe, zapomogi 
oraz zasiłki na opłaty szkolne dla wszystkich p raco­
wników C. B. R, oraz wydatki rzeczowe, jak w ydat­
ki kancelaryjne, opał, św iatło i utrzym anie porząd­
ku, w ydatki na utrzym anie i wymianę inw entarza 
w ypłaca Kasa stacyjna w Bydgoszczy na podstawie 
zarządzenia w ypłaty (wzór Nr. 3 ogólnych przepi­
sów o rachunkow ości P. K. P.) podpisanego przez 
D yrektora Centralnego Biura Rozrachunków.

Za prawidłowość rachunków  podróży odpowia­
da D yrektor Centralnego Biura Rozrachunków.

W szelkie wydatki, uskutecznione przez D yrek­
cję G dańską na rachunek C. B. R. bądź przez Kasę 
dyrekcyjną w Gdańsku bądź przez Kasę stacyjną 
w Bydgoszczy zapisuje się na konto obrachunkowe 
„Centralne Biuro Rozrachunków w Bydgoszczy".
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§ 22.

Wyjazdy służbowe.

D yrektor Centralnego Biura Rozrachunków po­
winien utrzym ywać stały  kontak t z Dyrekcjami Pol­
skich Kolei Państwowych.

D yrektor Centralnego Biura Rozrachunków . 
wyjeżdża według własnego uznania.

Zastępca D yrektora i Kierownicy działów po­
winni w każdym w ypadku zamierzonego wyjazdu 
służbowego uzyskać zgodę D yrektora na wyjazd, k tó ­
ry  decyduje również o wyjazdach służbowych za­
stępców Kierowników działów i innych podległych 
mu pracowników.

§ 23.

Godziny urzędowe.

D yrektor Centralnego Biura Rozrachunków 
oznacza godziny urzędow e zajęć biurowych zgodnie 
z ogólnemi zarządzeniami M inisterstw a Komunikacji.

W  dni św iąteczne i w niedziele oraz w godzi­
nach pourzędowych powinny być zaprowadzone dy­
żury w tych działach służby, w których to jest ko­
nieczne.

W  razie koniecznej potrzeby i -na czas jej trw a­
nia może być zarządzone odpowiednie zwiększenie 
ilości godzin urzędowych, bądź to  przez D yrektora 
Centralnego Biura Rozrachunków, w  odniesieniu do 
personelu całego Biura, bądź to przez Kierowników 
działów w odniesieniu do pracow ników  podległych 
im działów.

§ 24.

Ogłaszanie zarządzeń w Dzienniku Urzędowym  
Ministerstwa Komunikacji,

C entralne Biuro Rozrachunków zamieszcza za­
rządzenia i zawiadomienia swoje w Dzienniku U rzę­
dowym M inisterstw a Komunikacji.

Zgłoszenie zarządzenia łub zawiadomienia do 
Dziennika Urzędowego podpisuje D yrektor C entral­
nego Biura Rozrachunków.

SPRAWY SŁUŻBY DROGOWEJ 
I URZĄDZEŃ ZABEZPIECZAJĄCYCH 

RUCH POCIĄGÓW.

117.

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 22 mar­
ca 1929 r. Nr. V. 4338/29 w przedmiocie warunków 
technicznych na dostawę normalnotorowych podkła­

dów, podrozjezdnic i mostownic.

Niniejszem zatw ierdzam  warunki techniczne 
na dostaw ę norm alnotorowych podkładów, podroz­
jezdnic i mostownic.

WARUNKI
techniczne na dostawę normalnotorowych podkładów, 

podrozjezdnic i mostownic.

Materjał i obróbka.

A rt. 1.

Niniejsze w arunki odnoszą się do podkładów, 
podrozjezdnic i mostownic w yrabianych z drzew a 
dębowego, modrzewiowego, sosnowego', św ierkow e­
go i jodłowego.

A rt. 2.

Drzewo do wyrobu podkładów, podrozjezdnic 
i mostownic winno być niestoczone przez robaki, 
wolne od zmurszenia i zgnilizny, nie uschłe na pniu, 
winno być wogóle zdrowe i wolne od wszelkich wad, 
obniżających jego trwałość, winno mieć tkankę ści­
słą i nie pochodzić z miejsc podmokłych. Dyrekcja 
ma praw o zbadać wyręby i wyłączyć z odbioru pod­
kłady, podrozjezdnice i mostownice z wyrębów, uzna­
nych przez nią za nieodpowiednie.

Podkłady, podrozjezdnice i mostownice w yro­
bione z drzew a wichrowatego nie będą przyjmowane.

Podkłady, podrozjezdnice i mostownice do­
tknięte sinizną powierzchowną, jeżeli przytem  nie 
zachodzą inne objawy, świadczące o rozpoczęciu się 
procesów gnilnych, a drzewo posiada zresztą wszel­
kie cechy m aterjału  zdrowego, mogą być przyjęte, 
jednak w ilości nie przewyższającej 10% dostawy.

Podkłady, podrozjezdnice i mostownice winny 
być oczyszczone z kory i z łyka, powierzchnie 
górne i dolne obrobione piłą lub siekierą, winny być 
gładkie oraz wzajemnie równoległe.

Sęki zdrowe i mocne osadzone w drzewie są 
dopuszczalne, jednak nie w miejscach podparcia 
i przytw ierdzenia szyn. Sęki niezdrowe i dziury po 
sękach są niedopuszczalne.

Pęknięcia są dopuszczalne w następujących 
granicach:

a) w kierunku promieni drzew a okrągłego: od­
środkowe nie mogą przechodzić przez cały 
przekrój poprzeczny, dośrodkowe nie mogą 
być w kierunku osi podłużnej podkładu 
dłuższe niż 30 cm. Głębokość jednych i d ru­
gich nie może przewyższać 6 cm;

b) łukowe (na obwodzie słojów rocznych) nie 
mogą przechodzić przez cały przekrój po­
przeczny ani przew yższać długości 30 cm., 
głębokość nie może wynosić więcej niż 6 cm.

Pęknięć łukowych nie może być więcej pak po 
jednern na czoło, pęknięć w kierunku promieni drze­
wa okrągłego nie więcej niż trzy  na czoło. Pęknięcia 
nieznaczne pow stałe w skutek wysychania drzew a 
nie będą przytem  liczone.

Krzywiznę w planie podkładów  dopuszcza się, 
jednak strzałka (na całą długość podkładu) nie może 
przew yższać 75 mm. ilość takich krzywych podkła­
dów nie powinna być w każdym  razie większa nad 
5% całkow itej ilości danego typu w zgłoszonej do 
odbioru partji.
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Krzywizny dla podrozjezdnic i mostownic nie 
dopuszcza się.

Końce podkładów, podrozjezdnic i mostownic 
winny być obcięte piłą prostopadle do ich długości.

A rt. 3.

Wymiary.
Podkłady, podrozjezdnice i m ostownice winny 

posiadać wymiary w skazane w tablicach, dołączo­
nych do niniejszych warunków. Odchylenia od tych 
warunków  są dopuszczalne w granicach następują­
cych:

w d ł u g o ś c i a c h  — zwiększenie do 5 cm, 
zmniejszenie do' 2 cm.

w s z e r o k o ś c i a c h  — zwiększenie do 
4 cm., zmniejszenie do 1 cm.

w g r u b o ś c i a c h  — zwiększenie do 1 cm, 
zmniejszenie do % cm.

W miejscach przeznaczonych na haki lub w krę­
ty i pod szyną wymiary podkładów, podrozjezdnic 
i mostownic muszą być ściśle utrzym ane.

Art. 4.
Sposób układania.

Podkłady winny być układane w stosy według 
typów i rodzaju drzewa, z odstępam i dostateczne- 
mi do oglądania podkładów  ze wszystkich stron oraz 
dla możności ich przerzucania.

Stosy winny zawierać po 50 sztuk lub w braku 
miejsca i za zgodą Dyrekcji po 75 sztuk podkładów  
i mają być układane według typów i rodzaju drze­
wa na legarach dla uniknięcia bezpośredniego styka­
nia się z ziemią.

Podkłady w górnej w arstw ie należy układać 
ściśle i pochyło dla ułatw ienia ścieku wody deszczo­
wej.

Podrozjezdnice i mostownice winny być ukła­
dane według wymiarów w stosy, nie więcej niż po 
4 w arstw y w każdym, winny być oddzielone p rze­
kładkam i i kładzione na osobnych legarach w taki 
sposób, aby nie stykały się z ziemią.

Każdy stos winien posiadać swój numer po­
rządkow y w sposób wyraźny na nim oznaczony.

U kładanie w jednym i. tym samym stosie róż­
nych typów, lub tego samego typu z różnych rodza­
jów drzew a jest niedopuszczalne.

A rt. 5.
Odbiór.

Odbiór przez komisję odbiorczą polega na 
sprawdzeniu każdej sztuki co do jakości i wymiarów.

Komisja przyjmuje tylko m aterjały, odpowiada­
jące warunkom  technicznym, sporządzając odpowie­
dni protokół, — i zarządzając ocechowanie przyję­
tych m aterjałów  znakiem przyjęcia.

W  razie niezgody z orzeczeniem komisji do­
staw ca winien zaznaczyć swój p ro test w protokóle 
i spraw ę rozstrzyga ostatecznie Dyrekcja.

Przy odbiorze powinien być obecny dostawca 
lub upoważniony przezeń zastępca, jednakowoż n ie­
obecność wymienionych osób nie wstrzymuje odbio­

ru, pozbawia natom iast dostawcę praw a do jakich­
kolwiek z tego ty tu łu  reklamacyj.

Dostawca lub jego pełnomocnik otrzymuje od­
pis protokółu odbiorczego niezwłocznie po dokona­
niu odbioru.

SPRAWY WARSZTATOWE.

118.

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 10/7 — 
1929 r., Nr, VI. 8359/21/29 w sprawie wydania prze­

pisów o rewizji i naprawie zestawów kołowych.

Niniejszem zatw ierdzam  przpisy o rewizji i na­
praw ie zestawów kołowych, k tó re  ukażą się w oso- 
bnem wydaniu.

Przepisy te wchodzą w życie z dniem 1 paź­
dziernika 1929 r. i jednocześnie tracą  moc wszystkie 
dotychczas obowiązujące przepisy i zarządzenia wy­
dane w tym przedmiocie.

MINISTERSTW O KOMUNIKACJI 
POLSKIE KOLEJE PAŃSTW OW E 

Nr. M. 39.

P R Z E P I S Y
o rewizji i naprawie zestaw ów  kołowych.

Zatwierdzone rozporządzeniem M inisterstwa Ko­
munikacji z dnia 10 lipca 1929 r. Nr. VI-8359/21/29. 
(Dz. Urz. M. K. z r. 1929 Nr. 10 poz. 118).

W arszawa, 1929.

SPIS RZECZY.
C Z Ę Ś Ć  I.

Rewizje zestawów kołowych.
Par. 1. Rewizja bieżąca.

,, 2. Rewizja obostrzona.

C Z Ę Ś Ć  II.
Naprawa zestawów kołowych,

Par. 3. Szyje osiowe i czopy.
„ 4. Osie.
,, 5. Koła bose.
,, 6. Połączenia kół z osiami i czopami korbo-

wemi.
,, 7. Przeciw korby i mimośrody.
,, 8. Kliny i wkręty.
„ 9. Obręcze kołowe.

Załącznik 1, Tablice największego dopuszczalnego 
zużycia czopów korbowych i szyj osio­
wych zestawów parowozowych. 

Załącznik 2, W skazówki do obliczenia najmniejszych 
dozwolonych średnich osi wagonowych 
i tendrowych.

Załącznik 3. Granice zużycia obręczy kołowych.
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C Z Ę Ś Ć  I.

REWIZJE ZESTAWÓW KOŁOWYCH.

§ i.  Rewizja bieżąca.

Przy każdem obtaczaniu obręczy i czopów lub 
szyj osiowych zestaw y kołowe należy oczyścić do­
kładnie z brudu i poddać rewizji bieżącej. Rewizja 
bieżąca polega na szczegółowem obejrzeniu i obstu- 
kaniu m łotkiem wszystkich części zestaw u i ich po­
łączeń celem ujawnienia możliwych uszkodzeń i zba­
dania wielkości zużycia oraz pewności połączeń.

Rewidując szyje osiowe, czopy osiowe i korbo­
we, należy sprawdzić, czy zużycie ich nie przekro­
czyło dozwolonych granic (załącznik 1 i 2) oraz zba­
dać czy nie posiadają one pęknięć, zatarć i nierów­
ności i czy nie są one owalne lub stożkow ate, W ra ­
zie jakichkolw iek wątpliwości co do istnienia pę­
knięć, należy zbadać szyje, czopy i korby w sposób 
w skazany w § 2.

Części osi między kołam i należy sprawdzić, 
czy nie są zgięte i czy nie posiadają wytarć.

Obręcze kołowe należy zbadać pod względem 
stopnia ich zużycia i ewentualnych uszkodzeń, a na­
stępnie obstukać m łotkiem  dla przekonania się, czy 
mają dźwięk czysty, oraz sprawdzić, czy nie ma śla­
dów przesunięcia się obręczy na kole,, istnienie k tó ­
rych dowodzi o zluzowaniu się obręczy.

Koła bose należy obejrzeć, badając czy na p ia­
ście, wieńcu lub ram ionach nie posiadają pęknięć 
oraz czy w miejscach styku kół z osiami i czopów 
korbowych z tarczam i kołowemi niema śladów oblu­
zowania jak: występowanie smaru, rozdwojenie się
nagromadzonego brudu i t. p.; następnie przy zesta­
wach parowozowych wiązanych należy uderzyć kil­
ka razy m łotkiem  w powierzchnię czołową czopa 
korbowego, przyczem czop winien wydawać dźwięk 
czysty, a na styku nasady czopa z kołem nie powi­
nien pojawiać się smar. W  razie jakichkolwiek w ąt­
pliwości cni do pewności umocowania kół lub czo­
pów należy zestaw  poddać r.ewizji obostrzonej.

W  końcu należy zbadać prawidłowość położe­
nia kół przez sprawdzenie czy wew nętrzne czołowe 
powierzchnie obręczy kołowych są równoległe i  do 
osi zestaw u prostopadłe oraz czy prześw it między 
temł powierzchniami jest prawidłowy; prześwit ten 
powinien wynosić 1.360 mm., przyczem dopuszczal­
ne jest odchylenie 3 mm. mniej i 3 mm. więcej.

§ 2. Rewizja obostrzona.

Przy każdej zmianie obręczy, koła, osi lub czo­
pa należy zestawy kołowe poddać rewizji obostrzo­
nej, k tó ra  powinna być wykonana zasadniczo w w ar­
sztatach głównych.

W ywiązane lub znajdujące się w zapasie zesta­
wy kołowe, należy poddać rewizji obostrzonej, pom i­
mo, że nie wymagają wyżej w skazanych napraw, je­
żeli od czasu ostatniej rewizji obostrzonej upłynęło 
więcej niż 10 lat.

Pożądane jest, aby zestaw y kołowe wiązane, 
stanow iące kom plet dla pewnego parowozu, były 
poddawane rewizji obostrzonej równocześnie.

Przy rewizji obostrzonej należy oprócz czynno­
ści, wykonywanych przy rewizji bieżącej, przepro­
wadzić szczegółową rewizję osi celem ujawnienia 
ewentualnych pęknięć lub innych wad, przyczem po 
usunięciu farby i oczyszczeniu należy dokładnie obej­
rzeć oś przy pomocy lupy.

Celem ujawnienia ewentualnych pęknięć szyj 
i czopów oraz korb należy je po dokładnem  oczysz­
czeniu powlec w arstw ą czystej nafty i wytrzeć do 
sucha, a następnie w czołową powierzchnię osi 
względnie czopa uderzyć kilka razy młotkiem  m ie­
dzianym o wadze 10 kg. Jeżeli na powierzchni szyji, 
czopa lub korby pojawi się nafta,, to  jest to  dowo­
dem istnienia w tych miejscach pęknięć. Zamiast 
uderzenia młotem można po w ytarciu badanej części 
do sucha natrzeć ją kredą i podegrzać łagodnie pal­
nikiem; parująca przytem  nafta  wskaże na powierz­
chni natarte j k redą miejsce pęknięte. Głębokość pęk ­
nięć należy zbadać przez stopniowe wycinanie m ater- 
jału aż do zaniku pęknięcia. Badania tego należy za­
niechać, jeżeli będą to podłużne, krótkie rysy, pow­
stające często w skutek zagrzania na hartowanych 
powierzchniach szyj i czopów, gdyż rysy te nie są 
niebezpieczne i mogą być pozostawione po dokład­
nem wygładzeniu.

Ze szczególną dokładnością należy zbadać miej­
sca styku kół z osiami i czopów z kołami.

W tym celu należy zawiesić zestaw  za oś i ude­
rzać młotem w obręcze, a następnie w czopy korbo­
we przyczem  smar nie powinien występować na sty­
ku osi i czopów z kołami. W razie jakichkolwiek 
wątpliwości co do pewności umocowania kół lub czo­
pów należy poddać je próbie na prasie na spraso­
wanie pod najmniejszem ciśnieniem przepisanem  
przy nasadzaniu. Przy ciśnieniu tem  nie powinno 
ujawnić się najmniejsze naw et poruszenie się koła 
względem osi lub czopa względem koła — w przeciw ­
nym wypadku należy koło względnie czop uznać za 
luźne.

Przy zestaw ach parowozowych wiązanych na­
leży sprawdzić prawidłowość wzajemnego położenia 
czopów korbowych, oraz długość korb zapomocą 
specjalnych przyrządów lub urządzeń, których zada­
niem jest pomiar kąta, zaw artego między płaszczy­
znami, przechodzącem i przez oś geometryczną ze­
staw u i osie czopów oraz pomiar odległości osi czo­
pów korbowych od osi geometrycznej zestawu.

K ąt między wskazanem i wyżej płaszczyznami, 
powinien wynosić ściśle 90°, a długości korb przy tym 
samym komplecie zestawów kołowych nie powinny 
się różnić między sobą więcej niż o 0,25 mm.

Przy zestawach parowoizowych silnikowych na­
leży sprawdzić czy mimośrodowość t, j. odległość osi 
tarczy mimośrcdowej lub czopa korby stawidłowej 
(przeciwkorby) od osi geometrycznej zestaw u oraz 
kąt zaklinowania t. j. ką t zaw arty  między płaszczy­
zną przechodzącą przez oś geometryczną zestawu 
i oś tarczy mimośrodowej lub czopa korby staw idło­
wej, a płaszczyzną, przechodzącą przez oś geome­
tryczną zestaw u i oś odpowiedniego czopa silnikowe­
go odpowiadają rysunkowi konstrukcyjnemu.

Jeżeli po dokonaniu rewizji i napraw y okaże 
się, że zestaw kołowy odpowiada wszelkim w arun­
kom wymaganym dla dalszego jego użytku na po ­
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wierzchni czołowej osi należy wybić skrót nazwy 
w arsztatu , k tó ry  dokonał rewizji, oraz miesiąc i rok 
dokonania rewizji. Ponadto każdy w arsztat powinien 
prowadzić ścisłą rejestrację dokonanych rewizji obo­
strzonych zestawów kołowych, w której winny być 
podane:

a) num er zestawu (osi) inwentarzowy,
b) miesiąc i rok rewizji obostrzonej,
c) średnica szyj i czopów,
d) grubość obręczy w okręgu tocznym,
e) napraw y wykonane przy rewizji.
Jako  miesiąc rewizji należy uważać miesiąc 

ostatecznego ukończenia naprawy, wykonanej przy 
rewizji.

C Z Ę Ś Ć  II.

NAPRAWA ZESTAWÓW KOŁOWYCH.

§ 3. Szyje osiowe i czopy.
Szyje i czopy winny być przy napraw ie dopro­

wadzone do kształtu  dokładnie walcowatego *) po­
wierzchni zupełnie gładkiej. W  tym celu należy szyje 
i czopy zatarte , nierówne lub owalne wyrównać przez 
oszlifowanie, a w razie potrzeby przez obtoczenie, 
przyczem  należy możliwie oszczędzać m aterjał. Przy 
bieżących napraw ach taboru może być pozostawio­
na owalność szyj; i czopów, nieprzekraczająoa 
0,75 mm. Po obtoczeniu należy szyje ii czopy oszlifo­
wać a następnie dokładnie wypolerować. Przy ob­
róbce należy baczyć, aby zmniejszenie się średnicy 
nie przekroczyło dopuszczalnych granic (zlałącznik 
1 i 2). W razie, gdyby w skutek wymaganej obróbki 
średnica szyi lub czopa osiowego i czopa korbow e­
go m usiała być zmniejszona poniżej dopuszczalnej 
granicy, oś lub czop należy wymienić. Kołnierze opo­
rowe szyj osiowych oraz obrzeża czopów mogą być 
w razie ich w ytarcia napaw ane elektrycznie.

§ 4. Osie.
Osie zgięte, jeżeli nie mogą być wyprostowane, 

należy wymienić na nowe.
Osie wagonowe i tendrowe, posiadające w ytar­

cia w części między kołami należy obtoczyć stoż- 
kowo ze zbieżnością ku środkowi osi, rozpoczynając 
stożkową powierzchnię nie bliżej niż 50 mm, od pia­
sty, przyczem średnica osi w środku jej długości nie 
może być mniejsza niż otrzym ana z obliczenia w e­
dług załącznika Nr. 2.

Przy bieżących napraw ach taboru mogą być 
pozostawione wytarcia, k tórych głębokość nie prze­
kracza 2,5 mm.

§ 5, Koła bose.
Pęknięcia ramion i w ieńca kół bosych mogą 

być napraw iane zapomocą spawania prądem  elek­
trycznym ; jeżeli jednak: a) pękniętych jest więcej niż 
¥ »  wszystkich ram ion danego koła albo b) jeżeli pęk­
nięte są więcej niż trzy  sąsiednie ramiona, albo c) 
ilość pęknięć wieńca koła przekracza ^  ilości ra ­
mion albo d) ogólna ilość wszystkich pęknięć p rze­

*) Z w yjątkiem  czopów kulistych.

kracza % ilości ramion, albo e) układ pęknięć jest 
taki, że część koła oddziela się — należy całe koło 
wymienić. Koła bose z pękniętem i piastam i należy 
wymienić na nowe; dopuszczalne jest jednak zale­
wanie jam, powstałych przy odlewie, nie większych 
niż 20 X 20 mm, oraz spawanie niedługich nadpęk­
nięć na zewnętrznych powierzchniach, o ile nie są 
głębsze niż 20 mm. Dopuszczalne jest również n ap a ­
wanie w ytartych piast na czołowych powierzchniach. 
Przed założeniem obręczy należy koła bose spraw ­
dzić i jeżeli na zewnętrznym  obwodzie lub na bokach 
wieńca posiadają one nierówności lub też są owalne, 
wyrównać je przez napawanie świeżego m aterjału 
i przez obtoczenie.

§ 6. Połączenie kół z osiami i czopami korbowemi,

W razie stw ierdzenia skręcenia się, przesunię­
cia lub zluzowania koła na osi należy koło lub oś wy­
mienić. Jeżeli jednak średnica podpiasty jest w ięk­
sza przynajmniej o 10 mm, od średnicy części osi le­
żącej bezpośrednio poza piastą i jeżeli można być 
pewnym zupełnie prawidłowego dopasowania piasty 
do podpiasty, to w tym jedynie w ypadku dozwolone 
jest zwiększyć średnicę podpiasty osi zapomocą n a ­
paw ania elektrycznego. W żadnym innym wypadku 
spawanie lub napawanie łosi nie jest dozwolone. 
W wyjątkowych w ypadkach dopuszczalne jest stoso­
wanie podkładek ze stalowej blachy lub drutu przy 
kołach luźnych z wyjątkiem  zestawów silnikowych 
i do wiązanych parowozów osobowych. Podkładki 
blaszane należy stosować w sposób następujący: 
podpiastę owija się paskiem  blachy stalowej polero­
wanej o grubości 0,1 do 0,5 mm. tak, by po napraso- 
waniu kraw ędzie paska blachy schodziły się zupeł­
nie ze sobą na całej długości piasty. Podkładki z dru­
tu  stosuje się w ten sposób, że na podpiaście nacina 
się w kierunku podłużnym kilkadziesiąt rowków, 
w k tóre w tłacza się drut stalowy o średnicy 0,5 do 
1 mm. Grubość blachy oraz ilość i średnicę drutów 
dobiera się tak, aby przy wprasowywaniu koła uzy­
skać możliwie najw iększe przepisane ciśnienie.

Luźne czopy korbowe należy wyprasować 
i średnicę nasady czopa zwiększyć przez napawanie 
prądem  elektrycznym  lub też czop wymienić na nowy.

Przed wprasowaniem  koła lub czopa korbowego 
podpiasta osi względnie nasada czopa korbowego 
winna być gładko obtoczona. Podpiasty i otwory 
w piastach kół winny mieć kształt w alcow aty *) jeżeli 
jednak naprasow yw anie jest stare  koło na nową oś 
lub odwrotnie, i s ta re  koło lub s ta ra  oś posiada 
ksz ta łt stożkowaty, to również i nową oś lub nowe 
koło należy obtoczyć według stożka o tej samej zbie­
żności.

Na czołowych powierzchniach osi parow ozo­
wych wiązanych należy zakreślić koła kontrolne.

Średnica podpiasty względnie nasady czopa 
korbowego winna być o tyle większa od średnicy

U w a g a * )  Toczenie podpiasty, nasady czopa i otwo­
rów  do nich w kole należy wykonywać 
w tym kierunku, aby ew entualna stożko- 
watość, powstająca na skutek zużywania 
się noża, m iała w łaściwy kierunek.



Nr. 10 . Dziennik Urzędowy. 169

wew nętrznej piasty względnie od średnicy otworu 
na czop, aby ciśnienie, użyte przy wprasowywaniu, 
w zrastało stopniowo z początku dość szybko, a na­
stępnie wolniej i wynosił w końcu wprasowywania:

a) dla kół parowozowych od 500 do 700 kg. 
na każdy mm. średnicy podpiiiasty,

b) dla kół tendrowych, wagonowych i; czopów 
korbowych od 400 dcc 600 kg. na każdy mm. 
średnicy podpiasty;

ciśnienia te powinny być kontrolow ane przy pomo­
cy przyrządu samozapisującego.

Celem ułatw ienia wsunięcia koła na oś wzglę­
dnie czopa do właściwego otworu należy podpiastę 
i nasadę czopa na długości 10 — 20 mm. obtoczyć 
stożkow ato od strony wchodzącej najpierw do otworu 
oraz posm arować lekko łojem na powierzchni. Sto­
sowanie olejów i tłuszczów m ineralnych jest niedo­
zwolone.

Przy naprascw yw aniu kół parowozowych sil­
nikowych i wiązanych należy baczyć na praw idło­
wość wzajemnego położenia czopów korbowych, 
a przy zestaw ach parowozowych tocznych, tendro­
wych i wagonowych, aby ram iona lub otwory w ko­
łach tarczow ych leżały parami w jednych płaszczy­
znach, przechodzących przez oś zestawu.

W zestaw ach parowozowych silnikowych i do­
wiązanych otwory na czopy korbowe powinny być 
regulowane lub wytaczane dopiero po nasadzeniu kół 
na osie. Czopy korbowe z przeciw korbam i powinny 
być wprasowywane w sposób, zapew niający praw i­
dłowe ich położenie.

§ 7. Przeciwkorby i mimośrcdy.

Uszkodzone korby mimośrodowe (przeciwkor- 
by) należy wymienić na nowe; zużyte czopy tych 
korb mogą być napaw ane elektrycznością, W razie 
stw ierdzenia skręcenia lub obluzowania należy k o r­
bę zdjąć i — jeżeli to możliwe — nasadzić nanowo 
mocno i prawidłowo, w przeciwnym razie zmienić. 
Odpowiednie napaw anie dopasowanych pow ierz­
chni jest dopuszczalne.

Tarcze mimośrodowe zużyte na powierzchni 
pracującej lub owalne należy wyrównać przez obto­
czenie i oszlifowanie.

§ 8, Kliny i wkręty.

Luźne kliny kół i  czopów należy zamienić na 
nowe i dopasować dokładnie, a w kręty mocujące ta r­
cze mimośrodowe, przeciwkorby, przeciwwagi i t. p. 
należy silnie dokręcić.

§ 9. Obręcze kołowe.

Obręcze kołowe nowo założone oraz obręcze, 
których miejscowe zużycie powierzchni tocznych lub 
obrzeży przekroczyło dopuszczalne granice (załącz­
nik 3), powinny być obtoczone według przepisanego 
profilu. Ponadto obręcze powinny być obtoczone, 
pomimo, że ich zużycie nie przekroczyło dopuszczal­
nej granicy, jeżeli odpowiedni zestaw  kołowy ma być 
użyty do parowozu, tendra  lub osobowego wagonu 
czteroosiowego, wychodzącego z napraw y głównej, 
średniej lub rewizji.

Obręcze zestawów, przeznaczonych do wago­
nów, osobowych 2 i 3 osiowych oraz do wszystkich 
wagonów towarowych, wychodzących z napraw y 
głównej, średniej lub rewizji powinny być obtaczane 
tylko w wypadkach, jeżeli ich zużycie w okręgu tocz­
nym jest większe niż 2 mm.; miejscowe w ytarcia ob­
ręczy wymagają jednak obtoczenia.

Przy obtaczaniu obręczy kołowych należy ba­
czyć aby:

a) średnice kół tego samego zestaw u oraz 
wszystkich zestawów wiązanych tego sam e­
go parowozu, mierzone w okręgu tocznym 
były dokładnie jednakowe,

b) oś toczenia leżała dokładnie w osi geome­
trycznej zestaw u kołowego,

c) okręgi toczne profilów obręczy leżały do­
kładnie w płaszczyznach prostopadłych do 
osi zestawu w równych odległościach od jej 
środka.

Po obtoczeniu grubość obręczy, mierzona 
w płaszczyźnie okręgu tocznego powinna wynosić 
przy zestaw ach parowozowych i tendrowych conaj- 
mniej 35 mm., a  przy wagonowych conajmniej 30 mm. 
Obręcze wagonów osobowych, przeznaczonych dla 
ruchu międzynarodowego, powinny posiadać po ob­
toczeniu grubość conajmniej 40 mm. Parowozy, oso­
bowe, wychodzące z napraw y głównej powinny po­
siadać obręcze o grubości conajmniej 45 mm., a to ­
warowe obręcze o grubości conajmniej 40 mm.

Obręcze o grubościach mniejszych, aniżeli po­
wyżej wskazanych, oraz obręcze, posiadające pęk ­
nięcia lub inne uszkodzenia należy wymienić na nowe.

Obręcze należy zakładać na koła bose na gorą­
co, przyczem średnica wew nętrznego wytoczenia 
obręczy w stanie zimnym winna być mniejsza od ze­
wnętrznej średnicy koła bosego o; 1,0 do 1,5 mm. na 
każdy m etr tejże średnicy.

Obręcze powinny na całym obwodzie przyle­
gać ściśle do obwodu koła bosego. Obręcze owalne 
nie mogą być zakładane.

Pierścień, mocujący obręcz na kole, powinien 
być dokładnie zaciśnięty w swoim żłobku; stosow a­
nie pierścieni z kilku części jest niedozwolone.

Luźne obręcze powinny być wymienione na in­
ne o odpowiednio mniejszej średnicy wewnętrznej 
jeżeli jednak grubość luźnych obręczy zestawów 
wiązanych parowozów osobowych będzie po; obto­
czeniu wynosić conajmniej 50 mm., parowozów to ­
warowych conajmniej 45 mm, luźnych obręczy zesta­
wów parowozowych tocznych, tendrow ych i wago­
nów osobowych conajmniej 40 mm,, a luźnych obrę­
czy zestawów wagonów towarow ych conajmniej 
35 mm. to zmocowanie luźnej obręczy na kole może 
być napraw ione przez założenie między koło bose, 
a obręcz podkładki w formie pierścienia z żelaznej 
blachy, k tó ry  w inien obejmować koło na całym ob­
wodzie, a grubość jego winna być tak  dobrana, aby 
średnica koła bosego z założonym pierścieniem była 
w iększa od średnicy wew nętrznego wytoczenia 
obręczy o 1,5 mm., na każdy m etr tejże średnicy.

Gdyby grubość podkładki miała przekraczać 
1,0 mm. należy obręcz wymienić. Stosowanie kilku 
podkładek jest niedopuszczalne.
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Z ałącznik 1.

Tablica najw iększego dopuszczalnego zużycia czopów korbowych i szyj osiowych.

a) n o r m y  a u s t r j a c k i e .

S e r j a 
p a r o w o z u

Ś r e d n i c a  w m i l i m e t r a c  h

c z o p a  k o r b o w e g o  o s i s z y i  o s i
s i l n i

silnikowego
<. o w e j

wiązanego
dowiązanej napędnej tocznej

nowego
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowego
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowego
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowej
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowej
przy naj- 
większem 
zużyciu

Pd 12 
Pd 13 
Pd 14

140 130 120 105 120 105 200 185 180 165

Pf 12 135 125 112 100 86 75 190 176
160
125
180

148
115
165

Pn 11 
Pn 12 140 130 166 160 150 135 226

200
214
188 180 165

Oi 101 150 135 160 150 100 85 210 200 180 165
Ol 11 
Ol 12 130 115 152 140 86 75 200

180
188
168 200 185

Oki 11 
Oki 12 120 110 142 130 86 75 180

180
172
168 200 185

Th 24 125 115 156 145 86 70 200
200

187
186

Ti 11 120 110 145 130 86 75 185
185

174
171 160 148

Ti 12 
Ti 16 120 115 156 150 86 75 200

200
187
185 200 185

Tp 15 
Tp 17 125 113 156 145 86 74 180

180
170
160

Tp 106 130 115 150 140 95 80 180
180

170
168

Tr 11 140 125 168 160 86 I i  1 75
IV 81

s. 210 
d. 200

195
185 200 185

Tr 12 154 140 S178 170 86 Ii 1175 
IV 81

220
200

210
185 200 185

Tr 104 165 150 180 170
100
125

94
120

220
200

210
185 180 165

Tw 11 
Tw 12 154 140 178 170 106

126
100
120

220
200

210
185

TKh 12 85 74 107 98 65 53 140
140

132
128

TKh 14 90 86 112 106 60 57 154
154

146
144

TKh 17 120 110 145 130 86 75 186
170

172
157

TKp 11 110 95 136 125 70 65 176
166

165
155

TKp 101 130 120 150 140 100 90 170 160
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b) n o r m y  n i e m i e k i e .

S e r j a 
p a r o w o z u

Ś r e d n i c a  w m i l i m e t r a c h

c z o p a  k o r b o w e g o  o s i s z y i  o s i
s i l n i

silnikowego
k o w e j

wiązanego dowiązanej napędnej tocznej

nowego
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowego

1
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowego
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowej
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowej
przy naj- 
większem 
zużyciu

Pd 1 110 95 120 115 90 85 180 167,5
140
150

130
140

Pd 2 160 150 160 150 100 95 210 195 160 150

Pd 4 125 110 135 125 90 85 200 186 150 140

Pd 5 160 150 180 168 100 95 210 195 170 158

Pf 1
I -

II 105 100
90

125
85

120
— — 200 186 170

130
158
120

100 95 120 110 90 85 200 186 150 140

Pk 1 145 135 160 150 110 104 220
210

205
195 170 158

Pk 2 125 118 145 135 100 95 220
210

205
195 175 163

Od 1 110 95 120 115 90 85 185 172 140
150

130
140

Od 2 110 95 120 115 90 85 200
185

186
172

150 140

1 Oi 1 160 150 160 150 100 95 210
190

195
177 190 177

Ok 1 165 155 190 177 100 95 210 195 170 158

Ok 1 110 90 120 114 90 85 180 167,5 180 167,5'

OKi 1 130 120 150 135 125/85 180 167,5 180 167,5

OKi 2 160 150 160 150 130/94 — 210
190

195
177 190 177

Th 1 
Th 2 
Th 3

100 95 120 115 90 85 180 167,5

Th 4 120 110 135 125 90 85 180 167,5

Ti 1 
Ti 2 100 95 120 115 90 85 180 167,5 140 130 {

Ti 3 
Ti 4 130 122 150 140 95 90 180 167,5 140 130

1 1
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Średnica szyi korbowej 
osi wykorbionej

Serja parowozu
nowej

przy naj- 
większem 

zużyciu

Pf 1 210 195

Pk 1 
Pk 2

230 214

Pn 11 
Pn 12

246 236
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c) n o r m y  P. K. P.

173

S e r j a 
p a r o w o z u

Ś r e d n i c a  w m i l i m e t r a c h

c z o p a  k o r b o w e g o  o s i s z y i  o s i
s i l n i k o w e j

dowiązanej napędnej tocznejsilnikowego wiązanego

nowego
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowego
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowego
przy naj- 
większem 
zużyciu

nowej
przy naj- 
większem 
zużyciu

przy naj- 
nowej większem 

zużyciu

Os 24 175 163 195 182 120 115 246
200

228
188 180 167,5

Ok 22 165 155 190 177 100 95 210 195 170 158

Oki 27 165 155 190 177 100 95 220
210

210
195 170 158

Tr 21 170 158 200 187 120 115 245
226

228
210 180 167,5

Ty 23 180 168 200 187 120 115 245
230

228
213

160 150

Tr 20 171,45 155 190,5 172 127 115 241,3 218 127 117

Załącznik 2.

Wskazówki
do obliczenia najmniejszych dozwolonych średnic osi 

wagonowych i tendrowych.

Osie wagonów towarowych, wykonane ze stali 
zlewnej, powinny mieć taką  średnicę czopów i pod­
piast, ażeby obciążenie osi podczas postoju, działają­
ce na środek czopa, wywołało natężenie w czopie 
nie większe niż 700 kg., a w podpiaście nie większe 
niż 560 kg., na cm2. Dla obliczenia średnicy podpia- 
sty za ram ię dźwigni przyjmuje się odległość środ­
ka czopa do płaszczyzny koła tocznego.

Dla osi z żelaza zlewnego lub zgrzewnego po­
wyższe natężenie obniża się: dla czopów do 590 kg. 
i dla podpiast do 470 kg. na cm2.

Dla osi wagonów osobowych, bagażowych 
i pocztowych oraz dla osi tendrowych, natężenie nie 
powinno przewyższać:

a) przy osiach ze stali zlewnej: dla czopów
560 kg. dla podpiast 450 kg. na cm2.

b) przy osiach z żelaza zlewnego lub zgrze­
wnego: dla czopów 470 kg. dla podpiast 
380 kg. na cm2.

Dla dopuszczalnego natężenia w  środku długo­
ści osi nlależy przyjąć te same wartości, jakie są po­
dane dla czopów.

Oznaczając przez:
P rzeczywiste obciążenie osi podczas postoju w kg. 
Pi największe dopuszczalne obciążenie osi w zależ­

ności od rozmiarów czopa w kg.

P2 największe dopuszczalne obciążenie osi w zależ­
ności od rozmiarów podpiasty w kg.

P3 największe dopuszczalne obciążenie osi w zależ­
ności od rozmiarów w jej środku w kg. 

dx średnica czopa w cm. 
d2 średnica podpiasty w cm. 
d3 średnica osi w środku jej długości 
1 długość czopa w cm.
a odległość środka czopa od płaszczyzny koła to ­

cznego w cm. 
ki dopuszczalne natężenie w czopie w kg. na cm2 
k2 dopuszczalne natężenie w podpiaście w kg. na cm2 
k3 dopuszczalne natężenie w środku osi w kg. na cm2

Otrzymamy:

d,® =  £  ■ 1 • P i; d28 =  j .6 • a -P 2; d38 =  *6 • a -P 3Tiki ^k2 rck3

p  _  K ' k i  d13_ „ _  f t - k 2 d23 p  _  rcdtp d33 
1 8 1 ’ 2 16 ' a ’ 3 16 ’ a

przyczem: P < P i  

P < P 2

z czego wynika, że o ile wartości Pi i P2 są różne, 
to przy obliczeniu należy zawsze przyjmować mniej­
szą z tych wartości.

Dla przepisanych na wstępie dozwolonych na­
tężeń otrzymujemy następujące wzory:



174 Dziennik Urzędowy. Nr. 10.

1) Osie wagonów towarowych.
a) z ż e l a z a  z l e w n e g o  ( z g r z e w n e g o ) :  
Czop: Podpiasta: Oś:

kx =590 kg/cm2 k2 =  470 kg/cm2 k3 =590 kg/cm2
dx3 =  0,00432-1-PX d23 =  0,0108-a-P2 d33 =  0,00864-a-P3

Px =231,69 dx3
1 P2 =  92,28- P3 =115,85 ■d33

b) ze  s t a l i  z l e w n e j :
Czop: Podpiasta:

kx =700 kg/cm'2 k2 =560 kg/cm2 k3 
dx3 =  0,00364-1-Pj d23 =  0,00909-a-P2 d3

Oś:
- 700 kg/cm2 
= 0,00728-a-P3

Px =274,75 di3
1 P2 =109,96- P3 =137,38 d33

2) Osie wagonów osobowych i służbowych 
oraz osie tendrowe,

a) z ż e l a z a  z l e w n e g o  ( z g r z e w n e g o ) .  
Czop: Podpiasta: Oś:

kx =470 kg/cm2 k2 =380 kg/cm2 k3 =470 kg/cm2 
dx3 =  0,00542-1-PX d23 =  0,01340-a-P2 d33 =  0,01084-a-P3

Px =  184,57- di3
1

d ,3P2 =74,61 • — P3 =92,29 d38

b) z e  s t a l i  
Czop: 

kx =560 kg/cm2 
d x3 =  0,00455-1-PX 

dx3

z l e w n e j :  

Podpiasta:
k2 =450 kg/cm2
d23-

Oś:
k3 =560 kg/cm2

3 —  (0,01132-a-P2 d33 =  0,00910-a-P3

Px =219,91- 1 P2 =88,36 d23 rl 3
109,96- —

Rzeczywiste obciążenie podczas postoju, przy­
padające na  każdą oś wagonową, (P) oblicza się dla 
wagonów tow arow ych i bagażowych, biorąc pod 
uwagę ich nośność, a nie ładowność, dla wagonów 
zaś osobowych przyjmuje się na każde miejsce sie­
dzące obciążenie 100 kg.

Jeżeli oznacza:
N —• nośność w kg.,
s — ilość siedzących miejsc w wagonach osobowych, 
T — ciężar własny wagonu w kg.,
C —• ciężar jednego zestawu kołowego w kg., 
n — ilość osi.

Otrzymuje się dla rzeczywistego obciążenia osi 
następujące wzory:

a) dla wagonów towarowych i bagażowych:
N +  T — nC

b) dla wagonów osobowych: 
100 s +  T — nC 

n
P =

są wykonane ze stali zlewnej, wszystkie zaś dawniej­
sze z żelaza zlewnego lub zgrzewnego. W  razach 
wątpliwych —- należy obliczać według mniejszych 
w artości dla żelaza zlewnego i zgrzewnego.

Osie wszystkich wagonów pochodzenia nie­
mieckiego są wykonane ze stali zlewnej.

Załącznik 3.

Granice zużycia obręczy kołowych,

1. Największe dozwolone miejscowe w ytarcie 
obręczy na powierzchni tocznej, mierzone 
w płaszczyźnie okręgu tocznego*).

Jeżeli ciężar zestawów kołowych nie jest zna­
ny trzeba przyjmować na każdy zestaw — 1000 kg.

Jeżeli niema dokładnych danych co do: m ater- 
jału, z jakiego są osiie wykonane, stw ierdzonych wy- 
bitemi na osiach znakami, lub bezpośredniem i próba­
mi, należy przyjąć za zasadę, że wszystkie nowe osie

iA

Dla parowozów manewrowych oraz p a ­
rowozów i wagonów pociągów gospodar­
czych, których obręcze uległy już ostatn ie­
mu obtoczeniu może być granica ta  zwię­
kszona do 4 mm.

2. Największe dozwolone zużycie obręczy na 
powierzchni tocznej, m ierzone w płaszczy­
źnie okręgu tocznego: po promieniu najw ięk­
szego zużycia: a) dla parowozów pośpiesz­
nych i osobowych b =  5 mm.;

b) dla parowozów pociągów towarowych i go­
spodarczych, dla parowozów m ane­
wrowych, oraz dla wszelkich ten ­
drów i wagonów b =  7 mm.

Przy obręczach, k tóre otrzym ały ostatnie 
obtoczenie zużycie ,,b“ może być dopusz­
czone do 7 mm. dla wszystkich jednostek 
taboru.

3. Najmniejsza dozwolona grubość obręczy 
w płaszczyźnie okręgu tocznego, mierzona 
po promieniu (największego zużycia:

a) dla parowozów i tendrów  c =  30 mm.
b) dla wagonów c) =  25 mm.
4. Najmniejsza dozwolona grubość obrzeża 

obręczy, m ierzona na cbwodzie zakreślo-

U w a g a * ) :  O kręg toczny leży w płaszczyźnie, p ro s to ­
padłej od osi zestaw u, odległej od środka osi 
o 750 mm.
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nym promieniem o 10 mm. większym aniżeli 
promień okręgu tocznego;

przyczem jednak suma zużycia obydwóch 
obrzeży tego samego zestaw u nie powinna 
wynosić więcej niż 15 mm., to znaczy, że 
suma grubości ,,d“ obydwóch obrzeży po­
winna wynosić conajmniej 48 mm.

5, Dopuszczalna1 wysokość obrzeża m ierzona 
od okręgu tocznego w miejscu najw iększe­
go zużycia powierzchni tocznej dla wszyst­
kich jednostek taboru: 

najw iększa e == 36 mm.
najmniejsza e =  25 mm.

U w a g i ;
do 1) i 2) Największe dopuszczalne zużycie obręczy 

ograniczone jest również najmniejszą do­
zwoloną grubością obręczy, podaną pod 3). 

do 4) i 5) Granice zużycia obrzeży nie dotyczą kół 
parowozowych o nienormalnym profilu, 

do 3) Dla wagonów osobowych przeznaczonych 
dla ruchu międzynarodowego najmniejsza 
dopuszczalna grubość obręczy w płaszczy­
źnie okręgu tocznego,, m ierzona po pro­
mieniu największego zużycia c =  35 mm. 

do 1) —5) Za podstaw ę przy wymierzaniu zużytej 
obręczy należy przyjmować w ew nętrzną 
czołową powierzchnię obręczy oraz 
wierzchołek obrzeża.

119.

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 5 czer­
wca 1929 r. Nr, VI. 8665/22/29 w przedmiocie Regu­
laminu dla Komisarzy Rządowych w wytwórniach 

taboru kolejowego,

Niniejszem zatw ierdzam  Regulamin dla Komi­
sarzy Rządowych w wytw órniach taboru kolejo­
wego.

R E G U L A M I N

dla Komisarzy Rządowych w wytwórniach taboru 
kolejowego.

I, Postanowienie ogólne.

§ 1.
Przy poszczególnych wytwórniach krajowych 

taboru kolejowego M. K. wyznacza Komisarzy Rzą­

dowych, k tórzy mają za zadanie dozorować budowy 
tego taboru i dokonywać odbioru jego.

§ 2 .

Bezpośredni nadzór nad wykonywaniem czyn­
ności sużbowrych przez Komisarzy Rządowych spra­
wuje Naczelny Komisarz Rządowy, k tóry  jest ich 
bezpośrednim zwierzchnikiem.

§ 3.

Naczelny Komisarz Rządowy i Komisarze R zą­
dowi są bądź urzędnikam i M. K., bądź pracow nika­
mi P. K. P., należą do składu personelu W ydziału 
Budowy i Zakupu Taboru M. K. i podlegają Naczel­
nikowi tego W ydziału.

§ 4.

Komisarze Rządowi powinni m ieszkać stale w 
siedzibie wytwórni. Komisarze Rządowi, którym  
przydzielono do nadzoru kilka wytwórni, znajdują­
cych się w różnych miejscowościach, mieszkają 
w siedzibie jednej wytwórni. K ilka wytwórni może 
być przedzielonych do nadzoru jednemu Komisarzo­
wi Rządowemu tylko w tym wypadku, gdy ilość za­
mówień nie przekracza możności dozoru nad ich 
wykonaniem i jeśli umowy z wytwórniami na dosta­
wę taboru nie przewidują ścisłej kontroli finanso­
wej.

Komisarzom Rządowym nie wolno opuszczać 
siedziby swego urzędow ania bez poprzedniego ze­
zwolenia władzy, za wyjątkiem  wypadków Dodróży 
służbowych.

§ 5.

Komisarzom Rządowym, w zależności od roz­
miarów pracy mogą być dodane przez M inisterstwo 
do pomocy siły techniczne.

§ 6.

Naczelny Komisarz Rządowy i Komisarze 
Rządowi otrzymują oprócz uposażenia według przy­
znanego im stopnia służbowego stały  dodatek w w y­
sokości, ustalonej przez M inisterstwo Komunikacji.

§ 7.

Naczelny Komisarz i Komisarze Rządowi o trzy­
mują stały  bilet wolnej jazdy w obrębie wszystkich 
Dyrekcji P. K, P., przydzielone zaś im siły technicz­
ne korzystają z takiegoż biletu w obrębie Dyrekcji, 
w których znajdują się v/ytwórnie przydzielone do 
dozoru. Komisarzom przysługuje praw o nadawania 
telegram ów służbowych przez telegraf kolejowy.

§ 8.

Naczelnemu Komisarzowi i Komisarzom Rzą­
dowym wzbronione jest wykonywanie bez zezwole­
nia M inisterstw a urzędów i zajęć ubocznych zarów ­
no w czasie służbowym, jak i poza służbowym.
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II) Obowiązki Komisarzy Rządowych.

§ 9.

Komisarze Rządowi powinni wykonywać swo­
je czynności ściśle, sumiennie, z całem  poczuciem 
odpowiedzialności za pcruczone im zadanie. Mając 
zawsze na uwadze bezpieczeństwo ruchu oraz in te ­
res Polskich Kolei Państwowych, Komisarze Rządo­
wi nie powinni jednak utrudniać W ytwórniom  w y­
pełnienia ich zadania przez wydawanie zarządzeń 
zbędnych; udzielając porady, gdzie tego zajdzie po­
trzeba i popierając słuszne życzenia wytwórni przez 
rzeczowe spraw ozdania do M inisterstw a Kom unika­
cji, Komisarze powinni przyczyniać się do podniesie­
nia wytwórczości odnośnych zakładów przem ysło­
wych.

§ 10.

Komisarze Rządowi powinni być zaznajomieni 
z treścią pism, kierow anych do M inisterstw a Komu­
nikacji przez wytwórnie w spraw ach budowy tabo­
ru kolejowego. Jeżeli pisma te wytwórnie przedsta­
wią Komisarzowi Rządowemu przed wysłaniem, to 
Komisarz Rządowy w razie potrzeby dołącza do nich 
swoją opinję łub przesyła ją osobno do M inisterstwa. 
Komisarze otrzymują od M inisterstw a Komunikacji 
odpisy odpowiedzi na pisma wytwórni, jak również 
odpisy pism M. K., skierow anych do wytwórni taboru 
kolejowego w sprawach, k tó re  mogą dotyczyć 
czynności Komisarzy.

§ U-

Komisarze Rządowi powinni sprawdzać, czy 
m aterjał użyty do budowy taboru kolejowego, od­
powiada warunkom  technicznym  i wszystkim rozpo­
rządzeniom  M inisterstw a Komunikacji. W  tym celu 
Komisarze Rządowi powinni:

a) stw ierdzać, czy m aterjał był odebrany przez 
Delegatów M inisterstw a w odpowiednich 
wytwórniach;

b) w wyjątkowych wypadkach, gdy m aterjał 
nie był odebrany przez Delegatów M inister­
stw a w wytwórni tego m aterjału, w ypróbo­
wać ten m aterjał w przydzielonej wytwórni 
taboru;

c) stw ierdzać, czy m aterjał odebrany przez 
Delegatów M inisterstw a używa się do w ła­
ściwych celów;

d) stw ierdzać, czy zakupu m ateriałów  zagrani­
cą dokonano za zgodą M inisterstw a i ode­
brano je zgodnie z rozporządzeniam i i p rze­
pisami M inisterstwa, oraz czy m aterjały  te 
są użyte wyłącznie do celów, dla k tórych 
M inisterstw o pozwoliło na ich zamówienie 
zagranicą;

e) mieć dozór nad wszelkiemi innemi robota­
mi, wykonywanemi dla M inisterstw a; jeśli 
dozór nad tego rodzaju robotam i nie był 
zlecony rozporządzeniem  M, K„ to  zaw ia­
domić o tych robotach Naczelnego Komisa­
rza.

Uwaga: do p. d). Spraw y zamówień zagranicz­
nych przez wytw órnie taboru  podlegają zatw ierdze­
niu M. K., przyczem  Komisarz Rządowy stw ierdza, 
czy firma poczyniła wszelkie kroki, aby otrzymać 
te m aterjały  w kraju oraz przedstaw ia M inisterstw u 
swoją opinję co do konieczności zamówienia danych 
m aterjałów .

§ 12.

Komisarze Rządowi powinni sporządzać w yka­
zy ilości m aterjałów  i robocizny potrzebnych do bu­
dowy poszczególnych jednostek taboru, oraz śledzić 
za spraw ną organizacją pracy, aby osiągnąć możli­
wie najw iększą wydajność i najniższe koszty produk­
cji, w tym  celu Komisarze Rządowi powinni p rze­
glądać oryginalne rachunki za m aterjały, listy płac 
robotników oraz w ykazy kosztów robocizny na po­
szczególne roboty,

§ 13.

Komisarze Rządowi powinni być dobrze obe­
znani ze stosunkam i handlowemi i roboczemu na ryn­
ku okręgu przemysłowego, w którym  pracuje w y­
twórnia.

§ 14.

Stosownie do „Przepisów o dozorze nad budo­
wą taboru kolejowego i jego odbiorze'1 z dnia 7/II 
1922 r, Komisarze Rządowi przesyłają do M inister­
stwa Komunikacji spraw ozdania miesięczne według 
załączonego wzoru, zachowując jeden ich odpis 
u siebie.

Poza okresowem i sprawozdaniami piśmienne- 
mi j. stnemi, Komisarze Rządowi powinni w w ypad­
kach szczególnego znaczenia informować bezzwłocz­
nie M inisterstwo Komunikacji drogą służbową.

§ 15.

A kta  służbowe Komisarzy Rządowych, zawie­
rające pisma skierow ane do nich, odpisy pism 
i sprawozdań, wysłanych przy nich oraz instrukcje, 
przepisy i rozporządzenia m inisterjalne, powinny 
być rejestrow ane i przechowyw ane w porządku.

Komisarze Rządowi powinni prowadzić dzien­
nik służbowy, z wykazem  w szystkich ich zarządzeń 
i spostrzeżeń, dokonanych podczas dozoru nad bu­
dową i przy odbiorze taboru kolejowego.

Dziennik ten  powinien być tak  prowadzony 
i wszelkie ak ta  służbowe powinny być tak  rejestro ­
wane, aby było z nich można z łatw ością zasięgnąć 
ścisłych i szczegółowych informacji w razie kontroli, 
zastępstw a łub zmiany Komisarza.

Komisarze Rządowi pieczętują swe pisma pie­
częcią udzieloną im przez M inisterstwo. Nie wolno 
im używać innej pieczęci lub druków  niezatw ierdzo- 
nych przez M inisterstwo.

Przyjęty tabor i części jego Komisarze Rządo­
wi znaczą stemplem, wydanym przez M inisterstw o 
Komunikacji.
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§ 16.

W  razie potrzeby omówienia spraw  służbo­
wych Komisarze Rządowi mogą zgłaszać sie do Mi­
nisterstw a Komunikacji, lecz nie inaczej, jak po 
uprzedniem  otrzym aniu zezwolenia Naczelnego Ko­
m isarza lub Naczelnika W ydziału Budowy i zakupu 
taboru.

III) Obowiązki Naczelnego Komisarza.

§ 17.

Do obowiązków Naczelnego Komisarza prócz 
tego należą następujące czynności:

a) Organizacja dozoru nad budową taboru  ko­
lejowego i jego odbioru, oraz opracow yw a­
nie odnośnych przepisów i instrukcji.

b) Nadzór nad odbiorem nowego taboru w w ar­
sztatach kolejowych.

c) Załatw ianie reklam acji co do braków  przy 
dostawie taboru.

d) Dogląd nad organizacją pracy w w ytw ór­
niach, celem uzyskania nłzkich cen produk­
cji.

e) K alkulacja cen taboru i jego części sk łado­
wych.

f) Sprawdzanie czynników kalkulacyjnych, po­
dawanych przez Komisarzy Rządowych 
i prowadzenie odnośnej statystyki.

g) Rejestracja stanu robót na fabrykach i opi­
niowanie przy podziale zamówień między 
wytwórnie taboru  kolejowego.

§ 18.

Naczelny Komisarz wyjeżdża w razie potrzeby 
według swojego uznania do poszczególnych w ytw ór­
ni, lub wzywa do siebie Komisarzy.

Z ałącznik do § 14.

Sprawozdanie m iesięczne na 1 192 r.

o budowie taboru kolejowego w wytwórni

w......................
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II) S t a n  z a t r u d n i e n i a  r z e m i e ś l n i k ó w  n a  1 192 r.

Wyszczególnienie Rodzaj taboru Ilość Średni zarobek 
godzinowy

Rzemieślnicy pracujący bezpośrednio przy bu­
dowie taboru (oprócz tych, których koszta utrzy­
mania zalicza się na koszty warsztatowe)

parowozy

wagony

Na zamówienie M. K. Na obce zamówienie

Ilość godzin faktycznie użytych 
przy budowie

parowozy

wagony

III) O b c e  z a m ó w i e n i a  w y k o n a n o  n a  s u m ę

ZAWIADOMIENIA:

Sprostowanie,

W Dzienniku Urzędowym M inisterstw a Komu­
nikacji Nr. 9 z dnia 25 lipca 1929 r. w dziale „Zawia­
domienia" w pozycji „Ruch służbowy w M inister­
stw ie Komunikacji" M ianowania. Urzędnikam i p ro ­
wizorycznymi M inisterstw a Komunikacji w X stop­
niu służbowym urzędników państw owych należy 
skreślić „Kowalska Franciszka, Pracow nica Biura 
Statystycznego M. K. a w miejsce niej wstawić 
„Kow alewska Franciszka Pracow n. Biura S ta ty ­

stycznego M, K." „Ćwikła P io tr — Pracow n. Biura 
Statystycznego M. K.‘‘ Pod mianowaniami urzędni­
ków w X stopniu służbowym należy wstawić 
„Urzędnikam i prowizorycznymi M inisterstw a Ko­
munikacji w XI stopniu służbowym urzędników pań­
stwowych." Ćwikła Piotr — Pracow n: Biura S taty ­
stycznego M. K. W pozycji „Ruch służbowy w Dy­
rekcjach P. K. P. — Konkursy" w przedostatnim  
konkursie zam iast „na stanowisko Kierow nika Dzia­
łu Pasażerskiego, Technicznego w W ydziale Eksplo­
atacyjnym  D yrekcji Kolei Państw owych w W ilnie" 
winno być „na stanowisko Kierow nika Działu P aro ­
wozowego w W ydziale M echanicznym  Dyrekcji Ko­
lei Państw owych w W ilnie".

W Y D A W N I C T W O  M I N I S T E R S T W A  K O M U N I K A C J I .
D rukarnia Państwowa. Nr. 47306. 8.VIII.29. 8300.

WARUNKI PRENUMERATY. Administracja Dziennika Urzędowego M inisterstwa Komunikacji podaje do w iado-
mości, iż prenumerata Dziennika Urzędowego M. K. na rok 1929 wynosi zł. 8.— półroczna zł. 4.— kwartalna zł. 2.—

Pojedynczy numer — groszy 50.



DZIENNIK U R ZĘD O W Y
MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

15 sierpnia Nr. U. Rok 1929.

T R E Ś Ć :

Spraw y ogólno - adm inistracyjne i praw ne.

Nr. 120. R ozporządzenie M inistra K om unikacji w spraw ie w y­
konania rozporządzenia R ady M inistrów  z dnia 4 
lipca 1929 r. o zaopatrzen iu  em erytalnem  etatow ych 
pracow ników  przedsięb iorstw a „Polskie Koleje P a ń ­

stw ow e" ii o zaopatrzeniu  pozostałych po nich w dów  
i sierot, oraz o odszkodow aniu za nieszczęśliw e w y­
padki.

Nr, 121. W skraw ie jednolitej in te rp re tac ji rozporządzenia 
R ady M inistrów z dnia 4 lipca 1929 r, (Dz. U. R. P. 
Nr. 57, poz. 448).

SPRAWY OGÓLNO-ADMINISTRACYJNE  
I PRAWNE.

120.

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 6 sierp­
nia 1929 r. Nr. I. 17422/4/29 w sprawie wykonania 
rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 4 lipca 1929 r.
0 zaopatrzeniu emerytalnem etatoyyych pracowni- 
ków przedsiębiorstwa „Polskie Koleje Państwowe"
1 o zaopatrzeniu pozostałych po nich wdów i sierot, 

oraz o odszkodowaniu za nieszczęśliwe wypadki.

Na podstaw ie § 6 i 56 rozporządzenia Rady 
M inistrów z dnia 4 lipca 1929 r. o zaopatrzeniu, em e­
rytalnem  etatow ych pracow ników przedsiębiorstwa 
„Polskie Koleje Państw owe 1 i o zaopatrzeniu pozo­
stałych po nich wdów i sierot, oraz o odszkodowaniu 
za nieszczęśliwe wypadki (Dz, U. R. P. Nr. 57, 
poz. 448) zarządzam, co następuje:

§ 1.
Upoważniam Dyrekcje Kolei Państw owych do 

przyznawania i wymiaru świadczeń wynikających

z rozporządzenia Rady M inistrów z dnia 4 lipca 
1929 r., oraz do dokonywania wszelkich urzędowych 
czynności, wynikających z tego rozporządzenia 
z wyjątkiem  tych czynności, k tóre w rozporządzeniu 
zastrzeżone są wyraźnie M inistrowi Komunikacji, 
M inistrowi Skarbu, lub M inistrowi Pracy i Opieki 
Społecznej,

Kom petencja poszczególnych Dyrekcji w tym 
wzgledzię rozciąga się na pracowników podległych 
danej Dyrekcji, oraz na emerytów, względnie wdowy
i sieroty, którzy będąc na służbie ostatnio jej podle­
gali, względnie, k tórych mężowie, ojcowie, będąc na 
służbie ostatnio jej podlegali.

Co do emerytów, względnie wdów i sierot, k tó ­
rzy, względnie których mężowie, ojcowie w Polsce 
nie służyli, kom petentne są te  Dyrekcje Kolei P ań­
stwowych, k tóre odnośne zaopatrzenia dotychczas 
wypłacają.

W razie zgłoszenia roszczenia przez byłego 
pracow nika jednego z byłych państw zaborczych 
(przez wdowy, lub sieroty po tego rodzaju pracow ­
niku), k tóry  nie zgłosił jeszcze dotychczas roszczeń 
z tytułu przynależenia swego czasu do kas em ery­
talnych byłych państw  zaborczych, kom petentną 
jest ta Dyrekcja, w której ubiegający się o zaopa­
trzenie roszczenia swe zgłosi.
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§ 2.

Dyrekcje Kolei Państwowych ustala w najkró t­
szym czasie wysługę e m e r y t a l n ą  poszczególnych p ra ­
cowników, objętych rozporządzeniem Rady Mini­
strów  z dnia 4 lipca 1929 r. i wydadzą im zaśw iad­
czenia, stw ierdzające, od jakiej daty liczy im się nie­
przerwanie wysługę emerytalną.

§ 3.

Dyrekcje Kolei Państwowych przystąpią na­
tychm iast do przerachow ania na podstawie § 53 roz­
porządzenia Rady M inistrów zaopatrzeń emerytów 
kolejowych, oraz zaopatrzeń pozostałych po p ra ­
cownikach i em erytach kolejowych wdów i sierot. 
W pierwszym rzędzie należy przerachow ać zaopa­
trzenia t. z. zaborcze, potem  zaś zaopatrzenia przy­
znane z ty tu łu  służby polskiej według kolejności łat, 
w których zostały przyznane.

D ekretów  przerachow ania zaopatrzeń nie na­
leży wydawać; natom iast przy pierwszej wypłacie 
przerachowanego zaopatrzenia należy podać upraw ­
nionemu do wiadomości podstawę przerachow ania 
(jakie okresy zaliczono do wysługi emerytalnej, 
ckres ustalonej wysługi emerytalnej, wynikający stąd 
procent, suma przyjęta dla ustalenia podstaw y prze­
rachowania, jakie sumy na nią się złożyły).

§ 4.

Dla badań lekarskich dokonywanych na pod- 
siawie rozporządzenia Rady M inistrów z dnia 4 ljp- 
ca 1929 r, m iarodajne są wyłącznie każdoczesne 
przepisy badania lekarskiego pracow ników przed­
siębiorstwa ,,Polskie Koleje Państw ow e . oraz każ- 
dcczesne przepisy o określaniu stopnia u tra ty  zdol­
ności do zarobkow ania w skutek nieszczęśliwych 
wypadków z tern, że ustalenie stopnia u tra ty  zdol­
ności do zarobkow ania spowodowanej nieszczęśli­
wym wypadkiem  zastrzegam  Komisji Głównej Le­
karskiej. której opinia jest ostateczna.

121.

Nr. I. i'/423 4;29 z dnia 6 sierpnia w sprawie jednoli­
tej interpretacji rozporządzenia Rady Ministrów 
z dnia 4 lipca 1929 r. (Dz. U. R„ P. Nr, 57, poz, 448).

Celem jednolitego in terpretow ania postanowień 
rozporządzenia Rady M inistrów z dnia 4 lipca 
1929 r. o zaopatrzeniu em erytalnem  etatow ych p ra ­
cowników przedsiębiorstwa „Polskie Kolcie Pań- 
stwowe" i o zaopatrzeniu pozostałych po nich wdów 
i saerot, oraz o odszkodowaniu za nieszczęśliwe wy­
padki, oznajmia się co następuje:

1) (do § 2):

a) dodatku stołecznego, kresowego, oraz do­
datków  na żonę i dzieci nie uwzględnia się 
przy potrącaniu opłaty.

b) Pracow nicy na służbie, pobierający dodatek 
mieszkaniowy stołeczny wnoszą opłatę ob­
liczoną od. tego dodatku (w wymiarze dla 
samotnych).

c) Jako  pracow ników stale zajętych na paro­
wozie, względnie stale zajętych przy ob­
słudze pociągów uważa się tych wszystkich 
pracow ników parowozowych, względnie w 
służbie konduktorskiej, k tórych na stałe 
przydzielono do takiej służby i to tak  dłu­
go, dopóki przydzielenie to nie zostanie 
cofnięte.

2) (do § 3):

a) Ustalenie okresu, jaki ma być zaliczony 
bezpłatnie do wysługi em erytalnej z mocy 
§ 3 ma być dokonane przedewszystkiem  na 
podstaw ie zapisków urzędowych, a w braku 
tychże na podstawie dokumentów, dostar­
czonych przez odnośnych pracowników.

Co do pracow ników byłych kolei ro ­
syjskich, k tórzy dnia 1 stycznia 1918 r. po­
zostawali jeszcze na kolejowej służbie w 
Rosji uważa się, że wpłaconych swego cza­
su składek emerytalnych, względnie zabez­
pieczeniowych nie podjęli.

b) Jako  czas służby w wojsku polskiem należy 
uważać czas spędzony przed powstaniem  
Państw a Polskiego na służbie w formacjach 
względnie w organizacjach wojskowych, 
uznanych później pirzez Państw o Polskie, 
jako polskie, względnie z mocy rozporzą­
dzenia M inistra Spraw W ojskowych z dnia 
19 stycznia 1927 r., o wykonaniu Rozporzą­
dzenia P rezydenta Rzeczypospolitej z dnia 
13 grudnia 1926 r. w sprawie zmiany nie­
których postanow ień ustaw y z dnia 11 gru­
dnia 1923 r. o zaopatrzeniu em erytalnem  
funkcjonarjuszów państw owych i zawodo­
wych wojskowych (Dz. U. R. P. Nr, 9,
poz, 72) zaliczalnych do polskiej służby
wojskowej.

Formacje te, względnie organizacje, są nastę­
pujące:

A. Formacje:
1. Legjony Polskie (Polski Korpus Posiłkowy, 

Polska Siła Zbrojna) od 1 sierpnia 1914 r.
2. Bajończycy od 21 sierpnia 1914 r. do 22

sierpnia 1915 r.
3. Legion Puław ski od 18 października 1914 r.
4. Brygada Strzelców Polskich od 13 paź­

dziernika 1915 r.
5. Dywizja Strzelców Polskich od 21 lutego 

1917 r.
6. I Korpus Polski od 6 sierpnia 1917 r, do 

7 lipca 1918 r.
7. II Korpus Polski od 8 grudnia 1917 r. do 12 

maja 1918 r.
8. III Korpus Polski od 15 stycznia 1918 r. do 

22 sierpnia 1918 r.
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9. Oddział Polski w Odesie od 23 listopada 
1917 do 20 kwietnia 1918.

10. Polska Oddzielna Brygada na Kaukazie 
od 25 grudnia 1917 do 26 lipca 1918.

11. Oddział na M urmanie od 29 czerwca 1918.
12. Oddział na Kubaniu od 24 sierpnia 1918.
13. IV Dywizja Gen. Żeligowskiego od 23 paź­

dziernika 1918.
14. V Dywizja Syberyjska od 23 czerwca

1918,
15. Armja Polska we Francji od 4 czerwca

1917.
16. P. O. W. od 1 sierpnia 1914.

3 . Organizacje:
1. Związek W alki Czynnej od 1 czerwca 1908,
2. Związek Strzelecki od 1 grudnia 1910.
3. S trzelec od 1 grudnia 1910.
4. Armja Polska od 1 października 1910.
5. Polskie Drużyny Strzeleckie od 31 lipca

1911.
6. Sokole Drużyny Polowe od 1 lipca 1912,
7. Drużyny Bartoszowe od 1 lipca 1912.
8. Drużyny Tow. im. Kościuszki od 1 lipce

1912.
9. Drużyny Podhalańskie od 1 lipca 1912.

Pracownicy, którzy ubiegają sie o zaliczenie 
do wysługi emerytalnej okresu służby w jednej z po­
wyższych formacji lub organizacji wojskowych, po­
winni przedstaw ić wiarogodne dowody, stw ierdzają­
ce dokładnie czas służby, odbytej w tych formacjach, 
lub organizacjach.

W przypadku nieposiadania takich dowodów, 
czas tej służby może być stw ierdzony w drodzie za­
świadczenia, potwierdzonego co do prawdziwości 
dat podpisami conajmniej dwóch wiarygodnych 
świadków (możliwie z grona etatow ych pracow ni­
ków kolejowych, lub z grona ustalonych funkcjonar- 
juszów państwowych, albo też z grona zawodowych 
wojskowych].

Świadkowie powinni w zaświadczeniu przyto­
czyć zarazem  źródło posiadanych wiadomości. Pod­
pisy świadków mają być urzędownie uw ierzytel­
nione,

Czas służby wojskowej polskiej zalicza się do 
wysługi emerytalnej bez względu na to, kiedy p ra­
cownik ją odbył, czy bezpośrednio przed w stąpie­
niem na służbę kolejową, czy też przed w stąpie­
niem na inną służbę, zaliczalną lub niezaliczalną 
do wysługi emerytalnej.

Zaliczenie okresu, przez k tóry  pracownik 
obok służby kolejowej pełnił także służbę wojsko­
wą, nastąpić może tylko z jednego lub drugiego' ty ­
tułu, gdyż pewne konkretnie oznaczone, jednorazo­
we uprawnienie, przysługujące komuś z dwu ty tu ­
łów, zawsze tylko raz może być zrealizowane.

c] Zaliczenie do wysługi em erytalnej okresu 
służby wojskowej, studjów wyższych, jak 
również do dnia wejścia w życie rozporzą­
dzenia Rady M inistrów w półtorakrotnym  
wymiarze liczące sie okresy służby kon- 
duktorskiej, na parowozach, oraz innej służ­
by, opłaconej składkam i (opłatą] półtora-

krotnym i wpływa nietylko na wymiar za­
opatrzenia em erytalnego (wdowiego, siero­
cego], lecz i na uzasadnienie roszczenia o to 
zaopatrzenie.

d] Ustalenie okresu, jaki ma być zaliczony 
z mocy § 3 opłatnie ma być dokonane na 
podstawie urzędowych zapisków względnie 
dokumentów, dostarczonych przez pracow ­
nika. O ile pracownik nie posiadałby żad­
nych dokum entów w tym względzie, nale­
ży żądać od niego zaświadczenia dwóch 
wiarygodnych świadków (możliwie z gro­
na kolejowych pracowników etatowych] 
stw ierdzających daty, podane przez p ra ­
cownika.

e] Prawo em eryta, względnie wdowy, lub sie­
rot do zaliczenia pewnego okresu do w y­
sługi emerytalnej należy uważać jako p ra­
wo pierwotne, uzależnione jedynie od uisz­
czenia w całości należności za zaliczenie. 
W arunek ten (uiszczenie całkowitej należ­
ności za zaliczenie najwyżej 10 lat] nie obo­
wiązuje tych emerytów, względnie tych 
wdów i sierot, z którymi, względnie z k tó ­
rych mężami (ojcami] rozw iązany zostanie 
stosunek służbowy w okresie pierwszych 
dwu lat, licząc od dnia wejścia W życie 
rozporządzenia Rady M inistrów z dnia 4 lip­
ca 1929 r. (§ 51],

f] Przy obliczaniu należności za zaliczenie 
posługiwać się będą Dyrekcje załączonymi 
dwoma tabelami, a mianowicie: tabelą 
w artości współczynnika dla obliczenia su­
my opłat wraz z miesięcznymi procentam i 
składanym i za okres podlegający zaliczeniu 
(tab. A.), oraz tabelą w artości współczyn­
nika dla obliczenią należności za zalicze­
nie wraz w rocznymi procentam i składany­
mi na resztę wysługi emerytalnej, osiągnię­
tej na podstawie zaliczenia w dniu form al­
nego dokonania zaliczenia (tab. B.],

Iloczyn kwoty miesięcznej opłaty ustalonej na 
zasadach § 3 rozporządzenia Rady Ministrów
i współczynnika odpowiedniej ilości miesiecy (tab.
A.] daje sumę opłat wraz z miesięcznymi procentam i 
składanym i za okres podlegający zaliczeniu. Ilo­
czyn sumy opłat wraz z miesięcznymi procentam i 
składanymi za okres podlegający zaliczeniu i współ­
czynnika odpowiedniej ilości la t (tab. B.] daje osta­
teczną sumę należności za zaliczenie.

Przy obliczaniu procentów  składanych w sto­
sunku miesięcznym należy odrzucać ułam ki m iesią­
ca, zaś przy obliczaniu procentów składanych w sto­
sunku rocznym ułamki roku.

Należność za zaliczenie należy pracow ni­
kom na ich prośbę rozłożyć na ra ty  miesięczne. 
Ilość ra t — nie przekraczając sześćdziesięciu 
ustalać należy indywidualnie, zależnie od wysoko­
ści kwoty, jaką pracownik ma wpłacić i od w ysoko­
ści jego uposażenia.

W  razie zgłoszenia rezygnacji z zaliczenia po­
przedniego okresu zw raca się pracownikowi1, wzglę­
dnie wdowie i dzieciom (wdowie i dzieciom niepo­
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dzielnie) całą kwotę wpłaconą (należność wraz 
z wpłaconymi procentam i składanymi) bez opro­
centowania.

3) (do § 5):

Prawo wyboru zaopatrzeń realizuje upraw nio­
ny przez zrzeczenie się jednego z nich, składając 
w tym celu oświadczenie zredagowane według za­
łączonego wzoru.

4) (do § 7):

W szelkie świadczenia wynikające z rozporzą­
dzenia Rady M inistrów z dnia 4 lipca 1929 r. w y­
mierza się analogicznie, jak uposażenie służbowe.

W ypłatę zaopatrzeń em erytalnych, wdowich 
i sierocych należy uskuteczniać w zasadzie za po­
średnictw em  Pocztowej Kasy Oszczędności. Jedynie 
w razie niemożności dokonywania wypłat poszcze­
gólnych w sposób powryższy z powodu znacznej od­
ległości urzędu pocztowego, prowadzącego agendy 
Pocztowej Kasy Oszczędności, od miejsca zamiesz­
kania uprawnionego, uskuteczniać należy w rp ła ty  
za pośrednictwem  urzędów kolejowych.

5) (do §§ 11, 42, 43, 44 i 45):

a) Jako  nieszczęśliwy wypadek w rozumieniu 
rozporządzenia Rady M inistrów z dnia 
4 lipca 1929 r. uważać należy każde nagłe 
zdarzenie wywołane przyczyną zew nętrz­
ną, k tóre spowodowało pośrednio lub bez­
pośrednio śmierć, względnie obrażenie cia­
ła, lub chorobę pracownika.

b) Jeśli pracownik uległ nieszczęśliwemu wy­
padkowi w drodze z domu do swego miej­
sca, względnie lokalu, służbowego, udając 
się na służbę, lub też w drodze ze swego 
miejsca, względnie lokalu, służbowego do 
domu, wracając ze służby, — uważa się, że 
wypadek ten  zdarzył się w czasie pełnienia 
jego obowiązków służbowych, o ile pracow ­
nik użył w tym przypadku tej drogi, jakiej 
zwykł był stale używać, udając się bez zbo­
czenia z niej z domu na służbę i odwrotnie.

c) Jako  nieszczęśliwy wypadek, ,,z powodu 
pełnienia służby'* uważa się każdy nieszczę­
śliwy wypadek jakiemu pracow nik uległ 
nie w czasie pełnienia służby, jeśli wypadek 
ten  spowodowały okoliczności, pozostające 
w jakimkolwiek związku z wykonywaniem 
przez poszkodowanego obowiązków służ­
bowych.

6) (do § 15):

Em erytów, którym  przyznano zaopatrzenia 
em erytalne z powodu rozwiązania stosunku służbo­
wego z przyczyny czasowej niezdolności do pełnie­
nia obowiązków służbowych, a k tórzy nie ukończyli 
55 lat życia mogą Dyrekcje poddawać oględzinom 
lekarskim , jednak nie częściej, jak w term inach

rocznych, celem stw ierdzenia, czy em eryt nie odzy­
skał zdolności do pełnienia obowiązków służbowych.

W razie uchylania się em eryta od tych oglę­
dzin wchodzą w zastosowanie postanow ienia osta t­
niego ustępu § 17.

7) (do §§ 22 i 31):

W arunkiem  przyznania zaopatrzenia żonie, 
względnie dzieciom em eryta, k tóry  u tracił prawo 
do zaopatrzenia z powodu skazania go prawom oc­
nym wyrokiem  sądowym, jest stw ierdzenie, że żona 
względnie dzieci pozbawione są środków utrzym a­
nia, a ponadto w przypadkach, gdy przesteostw o 
popełnione zostało z chęci zysku, że niema dowo­
du, iż brały  one udział w przestępstw ie, lub też 
z przestępstw a świadomie korzystały.

Zaopatrzenia te  można przyznać i w niższej 
wysokości, jak określonej § 23, względnie § 32 za­
leżnie od zdolności żony do zarobkow ania i możno­
ści w ykorzystania tej zdolności, dalej od okoliczno­
ści, czy żona względnie dzieci korzystają z jakichś 
stałych wsparć z jakiejkolwiek strony, czy też nie 
i t. d.

8) (do § 36):

a) Zaopatrzenia sieroce poza 18 rok życia sie­
roty, z powodu niezdolności do zarobkow a­
nia przyznaje się na zasadzie wyniku oglę­
dzin lekarskich.

b) Przyznanie zaopatrzenia poza 18-tv rok ży­
cia sierocie, odbywającej studja, nastąpić mo­
że tylko na zasadzie zaświadczenia danego 
Zakładu Naukowego, stwierdzającego, że 
sierota w Zakładzie tym odbywa studja i że 
odbywanie studjów w tym Zakładzie w y­
klucza możność równoczesnego stałego za­
robkowania.

Pod mianem „Zakład Naukowy" nale­
ży uważać prócz uczelni państwowych ta k ­
że i uczelnie pryw atne, uznane przez Pań­
stwo.

9) (do § 53):

Em eryt (wdowa, sieroty), k tóry  pobierał do­
tychczas zaopatrzenie, obliczone według grupy w yż­
szej, aniżeli jaka należy się pracow nikow i przedsię­
biorstw a „Polskie Koleje Państw ow e" pełniącem u 
służbę na stanow isku odpowiadającem ostatniem u 
stanow isku na służbie danego em eryta (męża, ojca), 
otrzymuje zaopatrzenie przerachow ane według gru­
py i szczebla, według których obliczone było jego 
dotychczasowe zaopatrzenie.

10) Dwie tabele współczynników dla oblicze­
nia należności za zaliczenie, wzór zaliczenia lat po­
przedniej służby, zaświadczenia o wysłudze em ery­
talnej, deklaracji zrzeczenia się jednego z zaopa­
trzeń, wymiaru zaopatrzenia i wymiaru odszkodo­
wania podane są niżej, jako załączniki niniejszego 
okólnika.
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ac
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W spół­

czynnik Po
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ac

h

W spół­

czynnik

1 1,00000 37 40,53238 73 87,84000 109 144,45220 145 212,19886
2 2,00500 38 41,73504 74 89,27920 110 146,17446 146 214,25984
3 3,01502 39 42,94370 75 90,72558 111 147,90532 147 216,33112
4 4,03008 40 44,15840 76 92,17920 112 149,64484 148 218,41276
5 5,05022 41 45,37918 77 93,64008 113 151,39306 149 220,50482
6 6,07546 42 46,60606 78 95,10828 114 153,15002 150 222,60734
7 7,10582 43 47,83908 79 96,58382 115 154,91576 151 224,72036
8 8,14134 44 49,07826 80 98,06672 116 156,69032 152 226,84396
9 9,18204 45 50,32364 81 99,55704 117 158,47376 153 228,97816

10 10,22794 46 51,57524 82 101,05482 118 160,26612 154 231,12304
11 11,27906 47 52,83310 83 102,56008 119 162,06744 155 233,27864
12 12,33544 48 54,09726 84 104,07288 120 163,87776 156 235,44502
13 13,39710 44 55,36774 85 105,59324 121 165,69714 157 237,62224
14 14,46408 50 56,64156 86 107,12120 122 167,52562 158 239,81034
15 15,53640 51 57,92778 87 108,65680 123 169,36324 159 242,00938
16 16,61408 52 59,21740 88 110,20008 124 171,21004 160 244,21942
17 17,69714 53 60,51348 89 111,75108 125 173,06608 161 246,44050
18 18,78562 54 61,81604 90 113,30982 126 174,93140 162 248,67270
19 19,87954 55 63,12512 91 114,87636 127 176,80604 163 250,91606
20 20,97892 56 64,44074 92 116,45074 128 178,69006 164 253,17064
21 22,08380 57 65,76294 93 118,03298 129 180,58350 165 255,43648
22 23,19420 58 67,09174 94 119,62314 130 182,48640 166 257,71366
23 24,31016 59 68,42718 95 121,22124 131 184,39882 167 260,00222
24 25,43170 60 69,76930 96 122,82734 132 186,32080 168 262,30222
25 26,55884 61 71,11814 97 124,44146 133 188,25240 169 264,61372
26 27,69162 62 72,47372 98 126,06366 134 190,19366 170 266,93678
27 28,83006 63 73,83608 99 127,69396 135 192,14462 171 269,27146
28 29,97420 64 75,20526 100 129,33242 136 194,10534 172 271,61780
29 31,12406 65 76,58128 101 130,97908 137 196,07586 173 273,97588
30 32,27968 66 77,96418 102 132,63396 138 198,05622 174 276,34574
31 33,44106 67 79,35400 103 134,29712 139 200,04650 175 278,72746
32 34,60826 68 80,75076 104 135,96860 140 202,04672 176 281,12108
33 35,78130 69 82,15450 105 137,64844 141 204,05694 177 283,52668
34 36,96020 70 83,56526 106 139,33668 142 206,07722 178 285,94430
35 38,14500 71 84,98308 107 141,03336 143 208,10760 179 288,37402
36 39,33572 72 86,40798 108 142,73852 144 210,14812 180 290,81588
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1 1,06000000 6 1,41851911 11 1,89829856 16 2,54035168 21 3,39956360
2 1,12360000 7 1,50363026 12 2 ,012 .9647 17 2,69277279 22 3,60353742
3 1,19101600 8 1,59384807 13 2,13292826 18 2,85433915 23 3,81974966
4 1,26247696 9 1,68947896 14 2,26090396 19 3,02559950 24 4,04893464
5 1,33822558 10 1,79084770 15 2,39655819 20 3,20713547 25 4,29187072
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Wzór zaliczenia okresu poprzedniej służby.

D YREKCJA 
KOLEI PAŃSTW OW YCH 

w W ARSZAW IE

Nr. . . ,

W W arszawie, dnia 

Do Pana .

w . . . .  .

Załatw iając podanie z dnia . . . .  oznaj­
mia się, że należność za zaliczenie w myśl postano­
wień § 3 rozporządzenia Rady M inistrów z dnia 
4 lipca 1929 r. (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 4481 do wy­
sługi emerytalnej Pana, liczącej się obecnie od

. okresu , . . l a t  . . miesięcy . :
dni s ł u ż b y .............................wynosi . : zł.

Powyższą sumę potrąci się z uposażenia Pana 
w ratach miesięcznych.

Po spłaceniu ostatniej ra ty  należy się zwrócić 
do Dyrekcji Kolei Państw owych z żądaniem w yda­
nia Panu zaświadczenia stw ierdzającego od jakiej 
daty liczy się Panu nieprzerw anie wysługę em ery­
talną.

Naczelnik W ydziału osobowego.

Wzór zaświadczenia o wysłudze emerytalnej,

DYREKCJA 
KOLEI PAŃSTW OW YCH 

w W A RSZAW IE

Nr. . , . ' . r

W W arszawie, dnia 

Do Pana . . . .

w

Z mocy postanowień § 4 rozporządzenia Rady 
M inistrów z dnia 4 lipca 1929 r. (Dz. U. R. P. Nr. 57, 
poz. 448) stw ierdza się, że wysługę em erytalną Pana 
liczy się nieprzerw anie o d ...........................................

Naczelnik W ydziału osobowego.
• • •  e ś 9 ’+  "Ł

Wzór deklaracji zrzeczenia się jednego z zaopatrzeń. 

O ś w i a d c z e n i e ,

Celem korzystania z zaopatrzenia należnego
mi z mocy ................................................................
zrzekam  się w myśl postanowień § 5 rozporządzenia 
Rady M inistrów z dnia. 4 lipca 1929 r. (Dz. U, R, P. 
Nr, 57, poz, 44S) raz na zawsze praw a korzystania

z zaopatrzenia należnego mi z mocy . . . . .

W W arszawie, dnia . . . . . .
(podpis:

(klauzula uwierzytelniająca 
podpis)

Wzór wymiaru zaopatrzenia emerytalnego.

DYREKCJA 
KOLEI PAŃSTW OW YCH 

w W ARSZAW IE

Nr. . . .

P . d. ,
Antoni Kamiński . . . .  
rozwiązanie stosunku służbowego od 
z powodu . . . .  (Nr. ak tu  
ostatnia p łaca miesięczna . 
dodatek regulacyjny . . . .  
dodatek 10%
dodatek 1 5 % ......................................

razem  . . . punktów
dodatek m ieszkaniowy (samotnego) . . , . zł .
dodatek ekonomiczny na żonę . . . punktów
wysługę em erytalną liczy się nieprzerw anie od
 półtorakrotne liczenie od
do . . .

obliczenie zaopatrzenia,
załatwienie.

Do Pana . . . . .

w ....................................

W następstw ie rozwiązania z Panem  stosunku 
służbowego rezolucją Dyrekcji z dnia . . . .
Nr. . . . z  p o w o d u ..................................... : :
przyznaje się panu w myśl postanow ień § 11, ustęp
pierwszy, p .................................. i § 13 rozporządzenia
Rady M inistrów z dnia 4 lipca 1929 r, (Dz, U. R. P. 
Nr. 57, poz, 448) zaopatrzenie em erytalne w m ie­
sięcznej wysokości . . . .  zł., począwszy 
od . . . . . . . .

Dla ustalenia podstaw y wymiaru tego zaopa­
trzenia przyjęto o k r e s ............................... lat wysługi
emerytalnej, . . . .  punktów uposażenia mie­
sięcznego,

. punktów  dodatku 10%

. punktów  dodatku 15% 
oraz dodatek m ieszkaniowy . . . . . zł .

D odatek ekonomiczny na żonę w sumie . . .
punktów  miesięcznie przysługiwać Panu bedzie ana­
logicznie i tak  długo, jak długo przysługiwać będzie 
pracownikom przedsiębiorstw a ,.Polskie Koleje Pań- 
stw ow e“ na służbie.

Przyznane zaopatrzenie em erytalne i dodatek 
na żonę wypłacać się Panu. będzie pierwszego dnia 
każdego miesiąca zgóry za pośrednictwem  Poczto­
wej Kasy Oszczędności.

.' i
. punktów 
. punktów 
. punktów 
. punktów
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Przypadki, k tóre powodują wstrzym anie wy­
płaty  zaopatrzenia em erytalnego określa § 16 i 17 
rozporządzenia Rady Ministrów.

. załączników podania zwraca się.
W W arszawie, d n i a  192 .

Naczelnik W ydziału osobowego

Wzór przyznania odszkodowania za nieszczęśliwy 
wypadek.

DYREKCJA 
KOLEI PAŃSTW OW YCH 

W  W ARSZAW IE 
Nr.

W W arszawie, dnia .

Do Pana . . . .

w ....................................

D n i a ........................... uległ Pan nieszczęśli­
wemu wypadkowi. Skutkiem  tego nieszczęśliwego

w ypadku utracił Pan według orzeczenia Komisji 
Głównej Lekarskiej z d n i a ..............................% zdol­
ności do zarobkowania.

Uznając, że wypadek ten zdarzył się Panu 
z powodu służby, w czasie pełnienia służby, przy­
znaje się Panu w myśl postanowień § 42 rozporzą­
dzenia Rady M inistrów z dnia 4 lipca 1929 r. (Dz, 
U, R. P. Nr. 57, poz. 448) miesięczne odszkodowanie 
w wysokości . , . . %  sześćdziesięcioprocen-
towej kw oty przyjętej w myśl postanowień § 12 tego 
rozporządzenia dla ustalenia podstaw y wymiaru za­
opatrzenia emerytalnego, t. j.......................................... zł.
miesięcznie.

Odszkodowanie to wypłacać się będzie od 
1 . . . .  pierwszego dnia każdego m iesią­
ca zgóry za pośrednictwem  Pocztowej Kasy Osz­
czędności,

W  razie zwiększenia się, lub obniżenia stop­
nia u tra ty  zdolności do zarobkowania, spowodowa­
nej tym wypadkiem  podwyższy się odpowiednio, 
względnie obniży przyznane Panu odszkodowanie.

Naczelnik W ydziału osobowego.

W Y D A W N I C T W O  M I N I S T E R S T W A  K O M U N I K A C J I .
D rukarnia Państwow a, Nr. 47305. 8.V111.29. 8200.-

WARUNKI PRENUMERATY. Administracja Dziennika U rzędowego M inisterstwa Komunikacji podaje do w iado­
mości, iż prenumerata Dziennika U rzędowego M. K. na rok 1929 wynosi zł. 8 . —, półroczna zł. 4.—, kwartalna zł. 2 . —.

Pojedyńczy numer — groszy 50.
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