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170.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 5 paz-

dziernika 1929 r, Nr. 1./18258 Bo/29 w sprawie uzu-

petnienia Regulaminéw: Dyrekcji Okregowych D. O,
K, P. i Wydziatéw Osobowych D, O, K, P,

Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministrow
z 8 lipca 1929 r. o stosunku stuzbowym pracownikow
przedsiebiorstwa ,.Polskie Koleje Panstwowe" (Dz.
U. Nr. 57, poz. 447), w Regulaminach Dyrekcyj Okre-
gowych Kolei PaAstwowych, Oddziatéw D, 0. K. P.
i Wydziatow Osobowych D. O. K, P. (Dz. U. M. K.
z 5 grudnia 1928 r. Nr. 26, poz. 309) wprowadza sie
nastepujace zmiany:

A) w Regulaminie D. O, K, P.:

1) W § 20 p. 33 (patrz Dz. Urz. Nr. 16 z 1928 r.
poz. 172) po stowach ,,pracownikéw kolejowych i kan-
dydatow na“ wykresla sie stowa ,stanowiska etato-
we", w miejsce za$ nich wstawia si¢ stowa ,praco-
wnikéw etatowych oraz pracownikéw prébnych
z wyzszem i Sredniem wyksztatceniem, elewow, aspi-
rantek i pomocnikéw kancelaryjnych".

2) w 8 20 p. 34 po stowach ,zatwierdzonych
przez Ministra" wstawia sie wyrazy ,oraz kandyda-
téw na pracownikdw etatowych",

3) w 8 20 p. 44 (patrz Dz. Urz. Nr. 25 z 1928 r.
poz. 310) po stowach ,pracownikéw etatowych"
wstawia sie stowa ,oraz kandydatow na pracowni-
kéw etatowych",
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4) w 8§ 26 p. 1 po stowach ,pracownikéw
towych" w miejsce spojnika ,,i" umieszcza sie prze-
cinek, a bezposrednio potem nastepujace stowa:
»,kandydatow na pracownikow etatowych oraz pra-
cownikéw prdbnych z wyzszem i $redniem wyksztat-
ceniem, elewow, aspirantek, pracownikéw kancela-
ryjnych oraz pracownikow".

B) W § 13 Regulaminu Oddziatéw D, O, K, P.:

H W p. ,a" po stowach ,pracownikom etato-
wym" wstawia sie wyrazy: ,kandydatom na praco-
wnikow etatowych, pracownikom nieetatowym i kon-
traktowym™,

2) w p. ,,b" po stowie ,udzielanie"” wstawia sie
wyrazy ,pracownikom prébnym i czasowym" oraz
wykresla sie stowa ,nieetatowym pracownikom",

3) p. ,e" (patrz Dz, Urz. Nr. 16 z 1928 r. poz. 172)
otrzymuje nastepujace brzmienie: ,wnioski w spra-
wach zaliczenia pracownikow nieetatowych i prob-
nych w poczet kandydatéw na pracownikow etato-
wych, wnioski w sprawach posunie¢ na wyzsze sta-
nowiska podlegtych pracownikéw etatowych i w
sprawach posunieé¢ w ptacy innych pracownikow",

4H w p, ,f* (patrz Dz. Urz. Nr. 25 z 1928 r.
poz. 311) wykresla sie koncowe stowa: ,pracowni-
kéw etatowych oraz nieetatowych statych i préb-

nych", a w miejsce nich umieszcza sie stowa: ,in-
nych pracownikow",
5 p. >ig” (patrz Dz. Urz. Nr. 25 z 1928 r. poz.

311) otrzymuje nastepujace brzmienie:

»przenoszenie pracownikéw w granicach pod-
legtego Oddziatu, z wyjatkiem pracownikow etato-
wych, zaliczonych do IX grupy uposazenia i wyzej,
wnioski co do przeniesien tych ostatnich pracowni-
kéw oraz przeniesien wszystkich pracownikow poza
tervtorjum Oddziatu™.
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C) W § 4 Regulaminu Wydzialéw osobowych:

) w p. 4 w wierszu 4 po stowach ,kandyda-
tow*“ wykresla sie stowa: ,,na stanowiska etatowe"
i umieszcza sie wyrazy: ,na pracownikéw etato-
wych oraz pracownikéw probnych"”, nastepnie w
wierszu 6 po stowie ,elewow" wykresla sie spojnik
L1 1 umieszcza sie przecinek, po stowie za$ ,aspi-
rantek" dodaje sie¢ wyrazy ,i pomocnikéw kance-
laryjnych",

2) w p. 6 po stowach ,pracownikéw nieetato-
wych" dodaje sie stowa ,i prébnych, niewymienio-
nych w poz. 4 zatrudnionych w*,

3) w p. 15, w wierszu 3, wykresla sie stowo
»hieetatowych”, w wierszu 4 po stowach ,pracowni-
kom etatowym" wykresla sie spdjnik ,,i" i wstawia
sie w miejsce niego przecinek oraz stowa ,kandyda-
tom na pracownikéw etatowych i pracownikom",
wreszcie w wierszu 7 po stowach ,pracownikéw eta-
towych" umieszcza sie wyrazy ,i kandydatéw na
pracownikéw etatowych",

4) w p. 16 po stowach ,pracownikach etato-
wych" wstawia sie stowa ,i kandydatach na praco-
wnikéw etatowych",

5 w p. 23 w wierszu 6 po stowie ,,kandydatow"
wykres$la sie stowa ,,na stanowiska etatowe" i umie-
szcza sie wyrazy ,na pracownik6w etatowych oraz
pracownikéw prébnych"”, w wierszu 7 po stowie ,ele-
wow" wykresla sie spdjnik ,,i" i umieszcza sie prze-
cinek, w wierszu 8 po stowie ,aspirantek” dodaje
sie wyrazy ,i pomocnikéw kancelaryjnych", wresz-
cie w wierszu 9 po stowach ,pracownikéw nieetato-
wych" wykres$la sie stowo ,,statych”,

6) p . 24 otrzymuje nastepujace brzmienie:
»uzgadnianie konkretnych spraw zaliczen pracowni-
kéw probnych w poczet kandydatow na pracowni-
kéw etatowych lub w poczet pracownikéw nieeta-
towych",

7) w p. 28 po stowach ,pracownikom etato-
wym" wstawia sie wyrazy: ,i kandydatom na praco-
wnikéw etatowych",

8) p. 33 otrzymuje nastepujgce brzmienie:
».przeprowadzanie mianowan kandydatéw na praco-
wnikéw etatowych pracownikami etatowymi, pro-
wadzenie list starszenstwa kandydatow",

9 w p. 34 w wierszu 7 wykresla sie stowo
~etatowe",

10) w p. 35 w wierszu 6 po stowach ,,pracowni-
kéw etatowych" wstawia sie stowa ,i kandydatéow
na pracownikdw etatowych" oraz wykres$la sie na
koAcu pozycji stowa: ,do innych zaje¢ (kategoryj
ptac)",

11) w p. 36 w wierszu 13 po stowach ,praco-
wnikéw etatowych" umieszcza sie wyrazy: i kan-
dydatow na pracownikow etatowych" w wierszu za$
przedostatnim po stowie ,nieetatowych" dodaje sie
wyrazy ,i prébnych",

12) w p. 39 po stowach ,pracownikom etato-
wym" dodaje sie wyrazy: ,i kandydatom na praco-
wnikéw etatowych",

13) w p. 41 w wierszu 6 po stowie ,kandyda-
tami" dodaje sie wyrazy ,na pracownikéw etato-
wych i pracownikéw prébnych"”, w wierszu 7 po sto-
wie ,elewami” wykres$la sie spdjnik ,i" i umieszcza
sie przecinek, w wierszu 8 po stowie ,aspirantkami”
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dodaje sie wyrazy ,i pomocnikami kancelaryjnymi”,
w wierszu 13 po stowie ,nieetatowymi” wykresla sie
stowo ,,statymi”, wreszcie na koncu pozycji wykresla
sie przecinek i dodaje sie stowa ,i kandydatdw na
pracownikéw etatowych",

14) w p. 43 na koncu wykresla sie przecinek

i dodaje sie wyrazy: ,i kandydatéw na pracownik6éw
etatowych",

15) w p. 55 na koncu wykre$la sie kropke
i umieszcza sie stowa: ,i kandydatom na pracowni-

kéw etatowych".
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Zarzadzenie Ministra Komunikacji Nr. V. 13314/12
z dnia 5 pazdziernika 1929 r, o opoOznieniach po-
ciggow.

Punktualny bieg pociggoéw jest jednym z pierw-
szych warunkdw bezpieczeristwa i ekonomji ruchu,
a bieg pociggéw pasazerskich ponadto zewnetrznym
wyrazem sprawnos$ci kolei wobec publicznosci i za-
granicy. Wszelkie usterki w tym wzgledzie, jako
odczuwane dotkliwie przez publicznos¢, dajg powdd
do uzasadnionej, czesto ostrej krytyki i podkopujg
zaufanie do Zarzadu Kolejowego.

Do wzmagajacej sie liczby i rozmiaréw op6znieh
przyczyniajg sie usterki w wykonywaniu stuzby ru-
chu, trakcji i drogowej. Ponadto stuzbe ruchu i trak-
cji obcigza stwierdzenie faktu, ze raz powstate, nie-
uniknione spéznienia nie bywajg wyrabiane przez
zmniejszenie postojow na stacjach i przez skracanie
czaséw jazdy w granicach dozwolonych. Jak z przy-
toczonych ponizej najzwyklejszych przyczyn op6z-
nien pociggéw wynika, ubolewania godny stan obec-
ny przypisa¢ nalezy przedewszystkiem biernosci Dy-
rekcyj i wogole organéw nadzorczych, przejawiaja-
cej sie szczegdlnie w braku inicjatywy i w braku da-
zenia do polepszenia.

Stwierdzam nastepujace, najczesciej powtarza-
jace sie przyczyny opoéznien:

bierno$¢ dyzurnych ruchu w odprawianiu po-
ciggow, zwitaszcza spéznionych, brak opiekowania sie
druzyn konduktorskich podréznymi, brak nadzoru
ze strony zawiadowcow stacyj, brak celowych za-
rzadzen wobec wzmagajacego sie wykorzystywania
pociggéw pasazerskich do przewozu przesytek eks-
presowych, zatrzymywanie pociggéw przed stacja,
przepetnienie pociagéw podréznymi i bagazem w
pewnych okresach i na pewnych linjach wskutek
braku we witasciwym czasie potrzebnych zarzadzen,
niewtasciwa zmiana punktéw skrzyzowania pocia-
gow, przekraczanie czasdw jazdy przez pociagi to-
warowe, idgce przed pociggiem pasazerskim, lub
zdgzajace z nim do skrzyzowania, psucie sie lub nie-
dostateczna sprawnos$¢ parowozéw, uzytych do po-
ciggbw pasazerskich, niesprawnos¢ w dostarczaniu
parowozOw zastepczych w razie zepsucia sie paro-
wozu pociggowego, niepotrzebne przyhamowywanie
pociggdbw w biegu, diugotrwajace proby hamulca,
przed odjazdem ze stacji zmiany parowozu lub skita-
du, zwolnienia jazdy wskutek nadmiernej ilosci
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ostrzezen, powodowanych robotami na szlaku, bier-
no$¢ personelu stacyjnego w przygotowaniu bagazu
i przesytek przed przyjsciem pociaggu, przetrzymy-
wanie pociggu z powodu naboru wody, brak dosta-
tecznego cisnienia w wiezach wodnych, niewidocz-
no$¢ sygnatow statych, zmuszajgca maszynistow do
zwalniania jazdy.

Jak z powyzszego zestawienia widaé, Dyrekcje
powinny byty i moglty usuna¢ z obowigzku we wtas-
nym zakresie przewazng cze$¢ wymienionych przy-
czyn. Rzeczywisty stan rzeczy jednak zmusza mnie
do wydania nastepujgcych zarzgdzen, bedacych r6-
wnoczesnie szczegdtowem pouczeniem dla Dyrekcyj:

1) pociagi pasazerskie powinny wychodzi¢ ze
stacyj poczatkowych bezwarunkowo punktualnie.
Sktady tych pociggéw powinny by¢ na czas posta-
wione pod peron, druzyny konduktorskie powinny
stawi¢ sie do pociagu o przepisanym czasie, a paro-
wozy — by¢ bezwarunkowo na czas postawione i to
tak, aby mozliwem byto bez opdznienia pociggu do-
ktadne wyprébowanie hamulca zespolonego i usu-
niecie stwierdzonych brakéw, a w zimowym okre-
sie — ogrzanie sktadu w stopniu wiasciwym.

Polecam przytem przyczyne kazdego, chocby
tylko minutowego opdznienia pociggu pasazerskie-
go ze stacji poczatkowej, doktadnie badaé¢ i w razie
danym winnych pocigga¢ bezwzglednie do surowej
odpowiedzialnosci.

2) Kasy osobowe i bagazowe nalezy na czas
otwierac.

3) Przy wyprawianiu pociggéw towarowych
nalezy baczy¢, aby te pociggi nie tamowaty regular-
nego biegu pociggéw pasazerskich.

4) W razie zmiany punktu skrzyzowania pocig-
goéw nalezy badaé, czy zmiana byta celowo postano-
wiona, przekonywac sie mozliwie czesto o wiado-
mosciach dyzurnych ruchu pod. tym wzgledem, w ra-
zie okazywanych brakoéw wiadomosci zasadniczych —
usuwaé¢ ich od wykonywania stuzby dyzurnych,
wreszcie pouczaé ich przez organa nadzorcze.

5) Wjazdy pociggéw do stacyj i stuzbe mane-
wrowg nalezy tak uregulowaé, aby jezdnia, przezna-
czona dla pociagu pasazerskiego, byta we wiasciwym
czasie wolna. Zatrzymywania pociggéw pasazerskich
przed sygnatami wjazdowemi nalezy zasadniczo bez-
warunkowo unikac.

6) Pociggi pasazerskie powinny sie zatrzymy-
wac na stacjach doktadnie w miejscach dla tych po-
ciggéw przeznaczonych.

Zasadniczo pocigg pasazerski powinien sie na
stacji tak zatrzymywaé, azeby $rodek skitadu pocia-
gu stawat naprzeciw $rodka dworca. Wyjatkowo mo-
ga by¢ pociagi inaczej tylko wtedy zatrzymywane,
jezeli potozenie perondw, ustawienie zdrawi wod-
nych, lub wzglad na inne pociggi pasazerskie, row-
noczesnie na stacji sie znajdujace, tego wymagaja.

7) Bagaz i przesytki ekspresowe, przeznaczo-
ne do zatadowania, powinny by¢ jeszcze przed na-
dejsciem pociggu przygotowane w tem miejscu, w
ktdrem wagon bagazowy ma sie zatrzymaé przy
uwzglednieniu zasad powyzej wytuszczonych. Na
stacjach poczatkowych bagaz i przesytki powinny
by¢ dowozone do brankardu w miare przyjmowania
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tak, aby na ostatnig chwile pozostat do dowiezienia
tylko bagaz w ostatniej chwili przyjety.

8) Konduktor bagazowy przy zatadowaniu po-
winien baczy¢ na celowe sortowanie bagazu w po-
rzgdku stacyj przeznaczenia, celem umozliwienia
wytadowania bez straty czasu. Jezeli doktadne sor-
towanie jest niemozliwe przy przyjeciu ze wzgledu
na wielka ilos¢ bagazu, lub ze wzgledu na czas od-
jazdu pociaggu, konduktor bagazowy jest obowigzany
0 ile na to pozwala konstrukcja wagonu dokona¢ ce-
lowego sortowania w czasie jazdy.

9) Konduktorzy powinni sie troszczy¢ o to, aby
wsiadanie i wysiadanie podréznych odbywato sie
z mozliwym pospiechem. Nie powinni sie usuwaé¢ od
czynnej pomocy, o ile chodzi o kobiety, dzieci i oso-
by niedotezne i powinni wsiadajagcym wskazywaé
wagony, w ktorych sg wolne miejsca. Pod tym
wzgledem powinni sie porozumiewa¢ miedzy sobg
1 stosownie do tego skierowywac podréznych.

10) Na stacjach zmiany parowozOw, parowozy
powinny by¢ bezwarunkowo na czas podstawiane,
a druzyny konduktorskie majg na stacjach zmiany
oczekiwaé na pociag przed jego nadejsciem.

11) Nabieranie wody powinno sie uskutecz-
nia¢ w czasie postoju, przewidzianego w rozktadzie
jazdy. Jezeli druzyna parowozowa nie jest w stanie
podczas przepisanego postoju dokonaé¢ ogledzin
i smarowania parowozu z powodu zajmowania sie
nabieraniem wody, nalezy, celem zwolnienia jej od
ostatniej czynnoSci, zorganizowa¢ niezbedng pomoc.
W takim razie pracownicy, przeznaczeni do obstugi
zorawia, powinni oczekiwa¢ pociggu przy zérawiu.

12) Dyzurni ruchu sg odpowiedzialni za wyda-
nie we wiasciwym czasie celowych zarzadzen, po-
trzebnych do przyjecia i szybkiej odprawy pocig-
géw. Ich obowigzkiem jest $ledzi¢ bieg kazdego po-
ciagu i stosownie do tego ustala¢ skrzyzowania i wy-
przedzania, jakotez traszczy¢ sie jeszcze przed na-
dejsciem pociggu o to, aby pracownicy, potrzebni do
wykonywania czynnosci przy pociagu, byli na swo-
ich posterunkach przed wjazdem pociggu i aby ba-
gaz i przesytki, jak rowniez przyrzady, utatwiajgce
ich tadowanie, byty ztozone w odpowiedniem miej-
scu. W razie, jesli pocigg pasazerski, wiozacy pocz-
te, ma w jecha¢ na inny tor, niz zwykle, lub jesli
wskutek zmienionej sytuacji ma sie zatrzymacé
w miejscu, niewyznaczonem na state, dyzurny ruchu
powinien zawiadomi¢ o tem organa pocztowe przed
nadejsciem pociggu i wskaza¢ im miejsce, w ktérem
stanie wagon pocztowy. Podczas postoju pociagu
dyzurny ruchu jest obowigzany czuwa¢ nad tem, aby
wszystkie czynnosci odbywaty sie sprawnie i szyb-
ko i byty ukonczone w czasie postoju, przewidzia-
nego w rozktadzie jazdy. W razie spOznien dyzurny
ruchu jest obowigzany dazy¢ wszelkiemi dozwolone-
mi Srodkami do skrdcenia postoju.

13) Maszynisci, powinni sie stara¢ nie tylko
o0 doktadne utrzymanie przepisanych rozktadem jaz-
dy czasow jazdy na poszczegdlnych szlakach, ale
takze o jak najwieksze skrdcenie tych czaséw w gra-
nicach dozwolonych, jezeli pociag jest spo6zniony

14) Dyzurni ruchu jak i kierownicy pociggu
powinni dawa¢ sygnal do odjazdu tak wczes$nie, aby
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pociagg ruszyt z miejsca rzeczywiscie w chwili prze-
pisanej, a w razie spoznienia — w chwili, gdy czyn-
nosci zostaty zakonczone.

15) Dla pokonania wzmozonego ruchu bez na-
ruszenia regularnego biegu pociggu w okresach ogol-
nie lub szczegétowo wiadomych (Wielkanoc, Zielo-
ne Swiatki, Boze Narodzenie, koniec i poczatek nau-
ki szkolnej, wyjazdy na letniska i powr6t masowy, od-
pusty, miejscowe uroczystosci i t. p.) powinny Dy-
rekcje przedewszystkiem zorganizowaé uzyskiwanie
dobrych informacyj przez wejscie w porozumienie
z powotanemi do tego wiadzami i instytucjami, wy-
dawa¢ — bez przypominania o tem ze strony Mini-
sterstwa Komunikacji — wszelkie wskazane zarzg-
dzenia jak: pomnazanie na dany czas kas bileto-
wych, ustanawianie osobnych kas bagazowych, zor-
ganizowanie wiekszej ilosci robotnikow do zatado-
wania i wytadowania i iloSci numerowych, dodawanie
pomocniczych konduktorow bagazowych, zwiekszanie
sktadéw, uruchamianie dodatkowych pociggéw, zdwo-
jona staranno$¢ o nienaganny stan parowozow i wa-
gonow, ustawiczny i celowo zorganizowany nadzor
nad sprawnem wykonywaniem czynno$ci przez orga-
na wykonawcze i t. p.

16) Zawiadowcy stacyj powinni posSwiecac
uwage biegowi pociggow i czuwac¢ nad wykonywaniem
czynnosci, zwigzanych z zapewnieniem bezpieczen-
stwa i punktualnosci ruchu. Wobec tego polecam
Dyrekcjom bezzwtocznie zarzadzi¢, aby zawiadow-
cy stacyj, niepetnigcy osobiscie stuzby dyzurnego ru-
chu, lub ich istotni zastepcy byli, na dowdd interesowa-
nia sie ruchem, bezwarunkowo obecni przy przejez-
dzie pociggéw pasazerskich tak zatrzymujgcych sie,
jak 1 przejezdzajgcych stacje bez zatrzymania, w po-
rze dziennej — miedzy godzinami, ktére kazda Dy-
rekcja wyznaczy, albo ogolnie, albo szczeg6towo dla
kazdej stacji jednak nie pézniej, niz od godziny 8-gj
poczawszy.

17) Roboty drogowe, wymagajgce zwolnienia
biegu pociggu (wymiana ciggta szyn, wymiana pod-
sypki piaskowej na ttuczen i t. p.), nalezy prowadzi¢
wedtug planu zgo6ry utozonego, w ktérym powinny
by¢ okreslone miejsca robdt i kolejny termin ich wy-
konania w taki spos6b, aby op0znienie wywotane
zwolnieniem biegu pociggéw, mogto by¢ wyréw-
nane do nastepnego miejsca robdt przy stosowaniu
zwiekszonej szybkosci do najwyzszej dopuszczalnej
granicy. Przytem roboty powinny by¢, o ile mozno-
§ci, zeSrodkowywane. RoOwnoczesne prowadzenie
programem przewidzianych rob6t na sasiednich szla-
kach jest zasadniczo niedopuszczalne.

18) Wystawianie sygnatow, nakazujacych
zmniejszenie szybkoS$ci ze wzgledu na roboty, nalezy
stosowac $cisle wedtug przepisow, na czas mozliwie
najkrotszy.

19) Przy wykonywaniu robdt nalezy, z wyjat-
kiem przypadkow nieuniknionych, przestrzegaé, aby
roboty byty z koficem dnia roboczego doprowadzone
do stanu, umozliwiajgcego usuniecie na czas przerwy
nocnej i na czas Swigteczny sygnatéw, nakazujgcych
zwolnienie biegu.
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20) Celem potozenia tamy spdéznieniom z po-
wodu zepsucia sie parowozOow bezposrednio przed
oddaniem ich do ruchu, a jeszcze czesciej w drodze
lub na szlaku, nalezy wzmocni¢ nadzér nad wykonywa-
niem napraw w warsztatach i parowozowniach oraz
sprawdzac stale, czy naprawy, zapisywane przez
maszynistow parowozowych, sg wykonywane nale-
zycie.

21) Nalezy zorganizowac¢ zasadniczo jak naj-
szybsze dostarczanie parowozow zastepczych w ra-
zie zepsucia sie parowozu w pociggu. W tym celu
Dyrekcje powinny miedzy innymi opracowac¢ dla
kazdej stacji Scisty plan zadania parowozow zastep-
czych w obrebie danego oddziatlu mechanicznego.
Dyrekcje zarzadza, aby w razie zepsucia sie parowo-
zu pociggu pasazerskiego, stacje, niezaleznie od za-
zgdania parowozu zastepczego, prowadzity pocigg
pasazerski parowozem od znajdujacego sie na stacji
pociggu towarowego, ze zmniejszong szybkoscia,
w zaleznosci od typu parowozu towarowego, az do
stacji spotkania si¢ z zazgdanym parowozem zastep-
czym typu wiasciwego.

22) Celem zapobiezenia spo6znieniom, wynika-
jacym z niesprawnos$ci hamulcéw zespolonych w po-
ciggach i ze zbyt dtugich préb hamulca na stacjach
zmiany parowozu lub sktadu pociggu, nalezy wzmoc-
nic w tym wzgledzie nadz6r nad parowozowniami
i nad rewidentami wagondéw, a winnych zaniedbania
pocigga¢ bezwzglednie do surowej odpowiedzialnosci.

Na stacjach, bedacych siedzibg parowozowni,
powinien sie stawi¢ przy pociaggach pasazerskich,
wszystkich lub wazniejszych, odpowiednio do miej-
scowych warunkow, wiasciwy organ nadzorczy pa-
rowozowni, ktéryby czuwat nad sprawnem i doktad-
nem wykonywaniem czynnosci pracownikéw stuzby
mechanicznej, zajetej przy pociggu.

23) Pozatem jezeli na stacjach i przystankach
perony sg za krotkie, i niedostatecznie oS$wietlone,
brak dogodnych dojazdéw dla wozkéw pocztowych
i bagazowych do pociggéw lub wogéle sg niedosta-
teczne urzadzenia stacyjne, nalezy braki bezzwiocz-
nie usung¢ lub w razie potrzeby przedstawi¢ Mini-
sterstwu stosowne wnioski.

24) Nalezy bezzwtocznie sprawdzi¢ widzial-
no$¢ semafordw i tarcz ostrzegawczych tak ze wzgle-
du na ich barwe, jak i ze wzgledu na istnienie utrud-
nied miejscowych, jak budynki, drzewa i t, p. i w ra-
zie stwierdzonych brakéw, odSwiezy¢ niezwtocznie
malowanie, a sygnaly, zZle widoczne z powodu utrud-
nien lokalnych, odpowiednio przestawi¢ Ilub prze-
szkode usungc.

Oczekuje, ze Dyrekcje nie ogranicza sie do za-
rzadzen ogdlnych, wyzej w-skazanych, lecz zbadaja
jak najdoktadniej przyczyne op6znien i wydadzg od-
powiednio do warunkéw miejscowych zarzadzenia
szczegbOtowe, oraz dotozg wszelkich staran, aby przy-
swoi¢ personelowi wykonawczemu zrozumienie
wielkiego znaczenia, jakie ma regularny bieg pocig-
géw dla bezpieczenstwa ruchu.

O ile chodzi o srodki, przekraczajgce kompe-
tencje Dyrekcyj, oczekuje statej inicjatywy i wnios-
kow. :

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACI]I.

Drukarnia Panstwowa.

Nr. 47902.
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