Nr.

Nr.

Nr.

27 grudnia

197.

. 198.

. 199,

200,

201,

202.

. 203,

. 204.

DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI.

Sprawy og6lno-administracyjne i prawne.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie ure-

gulowania kontroli biletéw i dowodéw przejazdo-
wych w pociggach.
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie

zmiany repertorjum wykazéw i sprawozdan, sktada-
nych Ministerstwu Komunikacji przez Dyrekcje Okre-
gowe Kolei Panstwowych.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie tym-
czasowego ustalenia specjalnych dodatkéw, uzasad-
nionych szczeg6lnemi witasciwosciami stuzby, nalez-
noéci za podréze stuzbowe, delegacje i przeniesienia
oraz zaliczek na uposazenia.

W sprawie stosowania Kkar
plinarnych.

porzadkowych i dyscy-

Sprawy iinansowe.

W sprawie wojskowych doméw wypoczynkowych.

Sprawy eksploatacyjne.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie
zmiany skrotéw telegraficznych dla oznaczenia sta-
nowisk i urzedéw w Ministerstwie Komunikacji.

W sprawie wigczenia do taboru P. K. P. wagonu
bekterjologicznego.

W sprawie zmian w zalgcznikach umowy R, I. C.

& 26.

Sprawy

Nr.

Nr.

. 205.

. 206.

207,

208.

R°k 1929.

stuzby drogowej i urzadzen zabezpieczajgcych ruch

pociggow.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w przedmio-
cie warunk6éw technicznych dostawy zelaza zlewne-
go, zeliwa i stali do budowy mostéw i dzwigaréw
w budowlach kolejowych.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w przedmiocie

warunkéw technicznych wykonania mostéw zelaz-
nych oraz konstrukcyj zelaznych wogole.
Zezwolenie na studja normalnotorowej kolei elek-

trycznej uzytku publicznego w obrebie miasta Gro-
dziska.

Zezwolenie na studja kolei waskotorowych:

1) od miasta Kuty do Kluzy Rudolfa;

2) od Biatego Czeremoszu ku zrédtom potoku Pro-
biwna;

3) od Burkutu do ujscia potoku Dzembronia;
4) z Hryniawy do Szybeny i

5) bocznicy normalnotorowej od miasta Kuty do pan-

stwowej granicy w kierunku stacji Wyznica
(Vijnita).
Zawiadomienia:
Ruch stuzbowy w Ministerstwie Komunikacji.
Uniewaznienia: legitymacyj poselskich, dowodu tozsa-

mosci osoby i biletéw.

Sprostowanie.
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SPRAWY OGOLNO - ADMINISTRACYJNE
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197.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 14 li-

stopada 1929 r, 1444 229, w sprawie uregulowania

kontroli biletdw i dowodoéw przejazdowych w po-
ciggach.

Sprawy kontroli biletéw i dowod6éw przejazdo-
wych w pociggach przydziela sie Wydziatlom Kon-
troli Dochoddw w Dyrekcjach Okregowych Kolei
Panstwowych.

Rewizorzy pociggobw wchodzg w skiad tych
Wydziatdbw, z tem zastrzezeniem, ze zarachowanie
ich etatbw na rozdziat 1 schematu budzetowego na-
stapi w dniu 1 kwietnia 1931 roku.

W zwigzku z powyzszemi postanowieniami
wprowadza sie nastepujace zmiany do Regulaminu
Dyrekcyj Okregowych Kolei Panstwowych i Regula-
minu Oddziatow Dyrekcyj Okregowych Kolei Pan-
stwowych, oraz do rozporzadzenia z 21 stycznia
1925 r. Nr. 405/2/25, o ujednostajnieniu stanowisk
wzglednie tytutéw stuzbowych na Polskich Koleiach
Panstwowych (Dz. Urz. M. K. Nr. 2/25).

A) W Regulaminie Dyrekcyj Okregowych Kolei
Panstwowych:

) W 8§71 2 (str. 8) wykre$la sie wyrazy: ,,spra-
wy rewizji pociggéw osobowych”.

2) W 8 7 VIl | (str. 21) po wyrazach: ,i kas
przedsiebiorstw pomocniczych”, umieszcza sie wy-
razy ,rewizja biletow i dowodéw przejazdowych
w pociggach™.

3) W § 23 (str. 48) wykresla sie p. 8 i umie-
szcza sie w 8 29 (str. 60) jako nowy punkt ,,17", o na-
stepujgcem brzmieniu: ,ustalanie planu rewizji bile-
téw i dowodéw przejazdowych w pociggach; ogolny
nadzér nad dokonywaniem tej rewizji".

B) W Regulaminie Oddziatbw Dyrekcyj Okrego-
wych Kolei Panstwowych:

W § 12 p. 6 ust. 2 (str. 15) wykresla sie wyra-
zy: ,oraz czuwa¢ nad wykonywaniem kontroli bile-
tow jazdy w pociagach”.

C) W tabeli B. rozp, M, K, z 21 stycznia 1925 r.
Nr. 405/2/25:

1) W pozycjach pod Nr. Nr. biez. 23 i 26,
w rubr. 7 (str. 79), dodaje sie nowe punkty: ,4"
wzglednie ,,3", o nastepujgcem brzmieniu: ,peinie-
nie funkcyj rewizora pociggu”,

2) W pozycjach pod Nr. Nr. biez. 50 i 52, w ru-
bryce 7 (str. 87 i 88) wykre$la sie w punktach 3 i 6
wyrazy ,rewizora pociggow (kontrolera biletowr) i .

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie dnia
1 grudnia 1929 r.
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198,

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 25 li-

stopada 1929 r, Nr. 1/0.445/2/29 w sprawie zmiany

repertojum wykazéw i sprawozdan, sktadanych Mi-

nisterstwu Komunikcji przez Dyrekcje Okregowe
Kolei Panstwowych,

W repertorjum wykazow i sprawozdan, skia-
danych Departamentom i Wydziatom Ministerstwa
Komunikacji przez Dyrekcje Okregowe Kolei Pan-
stwowych, stanowigcem zatgcznik do rozporzadze-
nia Ministra Komunikacji z dnia 26 marca 1929 r.
Nr. I. 1227/BO/29. Dz. U. M. K. Nr. 6, poz, 65), wpro-
wadza sie nastepujgce zmiany:

) w nagtdwku po stowie ,Departamentom”,
umieszcza sie przecinek oraz wyrazy ,Biuru Perso-
nalnemu".

2) W ustepie p. t, ,Departament L." wykres$la
sie tre$¢ wszystkich rubryk pozycyj pod Nr. porz.
1,2,519, pozostate za$ pozycje oznacza sie cyframi
od 1— 5.

3) W ustepie p. t. ,Departament IlI" wykresla
sie stowa ,(nie otrzymuje sprawozdan okresowych)"
a w miejsce nich umieszcza sie jako Nr. porz. 1,
w rubr. 2 stowa ,,Wykazy statystyczne kwartalne:

a) o obiegu spraw reklamacyjnych,

b) o obiegu reklamacyj, z ktérych wyptacono
odszkodowanie",
oraz w rubr. 3 stowa ,15-go miesigca na-
pujacego po kwartale sprawozdawczym".

4) W ustepie p. t. ,Departament IV" wykre-
Sla sie tres¢ wszystkich rubryk pozycji pod Nr.
porz. 15., dotychczasowe za$ pozycje od 16 — 27,
oznacza sie cyframi od 15 — 26.

5 W ustepie p. t. ,Wydziat Prezydjalny”, na-
gtowek ,Wydziat Prezydjalny" zastepuje sie na-
gtéwkiem ,Biuro Personalne”, oraz po obecnej po-
zycji pod Nr. porz. 1, umieszcza sie nastepujace dal-
sze pozycje:

Nr. porz. 2
od VII grupy uposazenia wzwyz.
10/X, 10/1 kazdego roku.

Zmiany osobowe u pracownikéw
10/1v, 10/VII,

Nr, porz, 3. Wykaz faktycznego stanu perso-
nelu. 25-go kazdego miesiaca.

Nr. porz. 4. Zestawienie statystyczne urlopéw
wypoczynkowych, 15 lutego kazdego roku za ubie-

gty rok kalendarzowy.

Nr. porz. 5. Wykaz iloSciowy materjatow mun-
durowych i cieptej odziezy narok nastepny. 1 lipca
kazdego roku.

Nr. porz, 6. Wykaz ilosciowy emerytow P. K.
P. i b. kolei panstw zaborczych oraz wdoéw i sierot
po nich, pobierajgcych zaopatrzenie emerytalne ze
Skarbu Panstwa, ze wskazaniem kwoty wydatkowa-
nej na ten cel. 1 marca*kazdego roku.

6) Ustep p. t. ,Biura Statystyczne" umieszcza
sie na koncu repertorjum po ustepie p. t. ,Wydziat
Sanitarny".
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199.

Rozporzagdzenie Ministra Komunikacji z dnia 14 paz-

dziernika 1929 r. Nr, 1/19100/2 29, w sprawie tymcza-

sowego ustalenia specjalnych dodatkoéw, uzasadnio-

nych szczeg6lnemi witasciwosciami stuzby, nalezno-

$ci za podroze stuzbowe, delegacje i przeniesienia
oraz zaliczek na uposazenie.

Na podstawie postanowien 8§ 42 ustep 2 rozpo-
rzagdzenia Rady Ministréow z dnia 8 lipca 1929 r.
0 stosunku stuzbowym pracownikéw przedsiebior-
stwa ,Polskie Koleje Panstwowe" (Dz. U. R. P.
Nr. 57, poz. 447), zarzagdzam co nastepuje:

Dodatki specjalne do uposazenia, uzasadnione
szczegblnemi witasciwosciami stuzby, naleznosci za
podréze stuzbowe, delegacje i przeniesienia oraz
udzielanie zaliczek na uposazenie regulujg nadal do-
tychczasowe przepisy z nastepujgcemi zmianami:

1) Przewidziany w 8§ 52 ustep 2 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 8 lipca 1929 r., o stosunku
stuzbowym pracownikdéw przedsiebiorstwa ,Polskie
Koleje Panstwowe" zwrot kosztéw przeprowadzki
w tej samej miejscowosci przystuguje pracownikom
etatowym, kandydatom na pracownikéw etatowych
1 pracownikom nieetatowym.

Zwrot poniesionych i udowodnionych kosztow
przeprowadzki nie moze przewyzsza¢ w tym przy-
padku u pracownikow utrzymujacych rodzinge 50%,
a u pracownikoéw samotnych 35% miesiecznego upo-
sazenia (wynagrodzenia).

2) Wobec postanowien 8§ 52 ustep 2, wymie-
nionego rozporzadzenia Rady Ministrow 2z dnia
8.VII, 1929 r., ktory nie przewiduje zwrotu kosztow
przesiedlenia na prosbe pracownika, stracito swoja
wazno$¢ postanowienie zawarte w drugiej czesci
ustepu ostatniego § 19 rozporzadzenia Rady Mini-
strow z dnia 17.X. 1927 r. (Dz. U. R. P. z 1927 r.
Nr, 99, poz. 860 i Dz, U, M. K. z 1928 r Nr. 8, poz. 79)

zaczynajgce sie od stow ,moze by¢..." az do stow
»uznania Ministra Komunikacji".
3) Kandydatow na pracownikéw etatowych

nalezy traktowa¢ co do dodatkow specjalnych do
uposazenia, uzasadnionych szczegblnemi witasciwo-
Sciami stuzby, naleznos$ci za podréze stuzbowe, de-
legacje i przeniesienia narowni z pracownikami nie-
etatowymi. Co do naleznosci za podréze stuzbowe
i delegacje wyjgtek stanowig pracownicy wymienie-
ni pod 4).

4) W rozporzadzeniu Ministra Komunikacji
z dnia 2 kwietnia 1928 r. Nr. 1/6259/28 w sprawie na-
leznoSci za podroze stuzbowe nieetatowych praco-
wnikow kolejowych (Dz. U. M. K. z 1928 r. Nr. 8,
poz. 80) nalezy:

a) zmieni¢ nagtéwek nastepujgco: ,,Rozporza-
dzenie Ministra Komunikacji z dnia 2 kwiet-
nia 1928 r. Nr. 1/6259/28 w sprawie nalezno-
§ci za podroze stuzbowe kandydatow na
pracownikéw etatowych z wyksztatlceniem
wyzszem i $redniem oraz praktykantéw re-
ferendarskich, praktykantow - geometréow

praktykantéw technicznych i kolejowych;
b) zamiast stowa ,Kandydatom" wpisa¢ sto-
wa ,Prowizorycznym asesorom referen-

darskim, prowizorycznym geometrom Il Kl.,
prowizorycznym adjunktom, prowizorycz-
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nym pomocnikom technicznym, prowizo-
rycznym zawiadowcom odcinka drogowego
Il klasy, prowizorycznym zawiadowcom od-
cinka sygnatowego Il kl, prowizorycznym
pomocnikom zawiadowcy sekcji warszta-
tébw, prowizorycznym elektrotechnikom Il
klasy, praktykantom referendarskim, prak-

tyka.ntom-geometrom, praktykantom tech-
nicznym i“..
5) Bezprocentowe zaliczki na wynagrodz

moga by¢ udzielane réwniez kandydatom na pra-
cownikow etatowych oraz pracownikom nieetato-
wym na zasadach, ustalonych w rozporzgdzeniu Mi-
nistra Komunikacji z dnia 2 lipca 1928 r. Nr. 1/10878/
/2128, w sprawie zaliczek na uposazenie (Dz. U. M.
K. z 1928 r. Nr. 17, poz, 188). W zwiazku z powyz-
szem nalezy wykres$lic w wymienionem wyzej roz-
porzadzeniu w ustepie I. w zdaniu pierwszem, sto-
wa ,a zatem tylko etatowym pracownikom kolejo-
wym", w zdaniu drugiem za$ ustepu | stowo ,nieeta-
towym™.

200,

1/0831/2/29 z dnia 20 listopada 1929 r, w sprawie sto-
sowania kar porzadkowych i dyscyplinarnych.

Na zapytanie jednej z Dyrekcji Okregowych
Kolei Panstwowych, Ministerstwo wyjasnia, ze zgod-
nie z brzmieniem § 140 i wobec zupeinie wyjatko-
wego charakteru postanowienia § 77 (ust. 1 zdanie
ostatnie) rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
8 lipca 1929 r. o stosunku stuzbowym pracownikow
P. K. P. (Dz. U. R. P. Nr. 57, pcz. 447) kary porzad-
kowe i dyscyplinarne, okre$lone w 8§ 65, 66 i 69
winny by¢ stosowane takze i w tych przypadkach,
gdy naruszenie obowigzkéw stuzbowych przez pra-
cownika nastgpito przed wejsciem w zycie tego roz-
porzadzenia.

SPRRWY FINANSOWE,
201.

119318 229 z dnia 19 listopada 1929 r, w sprawie
wojskowych doméw wypoczynkowych,

W porozumieniu z Ministerstwem Spraw Woj-
skowych podaje sie do wiadomosci, ze zarzady woj-
skowych domoéw wypoczynkowych podlegte Mini-
sterstwu Spraw Wojskowych otrzymaly zezwolenie
na wystawianie wojskowych listbw przewozowych
za optata w gotowiznie 50% taryfy normalnej sto-
sownie do P. S, 245—10 rozdz. X § 7,

SPRRWY EKSPLOATACYINE.
202.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji  Nr, 1V,

1/16229/29 z dnia 6 listopada 1929 r, w sprawie zmia-

ny skrotdw telegraficznych dla oznaczenia stano-
wisk i urzedéw w Ministerstwie Komunikacji.

Wobec zasztej zmiany Statutu Organizacyjne-
go Ministerstwa Komunikacji i podziatu czynnosci
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miedzy Departamenty i Wydziaty M, K., ogtoszo-
nych w Dzienniku Urzedowym Nr. 18 z dnia 15 paz-
dziernika r. b.,, wprowadza sie wzamian spisu skro-
téw telegraficznych dla oznaczenia stanowisk i urze-
dow Ministerstwa Komunikacji, dotagczonego do roz-
porzadzenia Ministra Kolei Nr. 1V/8869/ll z dnia
5 pazdziernika 1925 r. w sprawie wprowadzenia
skrotow telegraficznych dla oznaczenia stanowisk
i urzedow w Ministerstwie Kolei (Dz. U. M. K.
Nr. 13, poz. 37 — 1925 r.) — nizej podany nowy spis
skrotéw telegraficznych M. K.

SPIS

skrotow telegraficznych dla oznaczenia stanowisk
i urzedow w Ministerstwie Komunikaciji,

Minister K.
Wice-Minister KW.
Sekretarjat Ministra KS.M
Inspekcja Giéwna KJ.
I. Departament Ogdlny KO.
Il. Departament Finansowy KF.
Ill. Departament Handlowo-Taryfowy KH.
IV. Departament Ruchu KR.
V. Departament Utrzymania i Budowy KD.
VI. Departament Mechaniczny iZasobow KM.
Biuro personalne KP.
Wydziat Wojskowy KWM.
Wydziat Sanitarny KS.
Wydziat Lotnictwa Cywilnego KL.
Delegat Sztabu Giéwnego KGS.
Kasa Gtdwna P. K. P. KGP.

W razie potrzeby adresowania telegramu czy
tez sprawozdan okresowych bezposrednio do Wy-
dziatow Departamentéw, nalezy doda¢ po skrocie
wiasciwego Departamentu odpowiedni numer biezg-
cy Wydziatu, wskazany w rozporzadzeniu Ministra
Komunikacji z dnia 11 pazdziernika 1929 .
Nr. I. 21178/29 o podziale czynnosci miedzy Departa-

menty, Biura Personalne i Wydziaty Ministerstwa
Komunikacji.

Naprzyktad Wydziat Taborowy Departamentu
Ruchu oznacza sie KR — 4.

203,

Nr, 1V, 4/17013/29 z dnia 19 listopada 1929 r, w spra-
wie wigczenia do taboru P, K. P, wagonu bakterio-
logicznego.

Ministerstwo Komunikacji podaje do wiadomo-
Sci i stosowania uzgodnione z Ministerstwem Spraw
Wewnetrznych warunki kursowania oraz wigczenia
do taboru P. K. P, wagonu bakteriologicznego, sta-
nowigcego wiasno$¢ Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych.

Warunki, wiaczenia do taboru P, K, P, i kursowania
wagonu bakteriologicznego Ashx Nr, 83, stanowigce-
go wiasnos¢ Ministerstwa Spraw Wewnetrznych,

§ I

Wagon bakterjologiczny, stanowigcy wiasnosc
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, za zgodg obu
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stron wiacza sie z dniem 1 stycznia 1929 r, do tabo-
ru P. K. P.

§ 2.

Wigczony do taboru Polskich Kolei Panstwo-
wych wagon bakterjologiczny otrzymuje ceche P.
K. P. i serje Ashx oraz Nr. 83. Wagon ten przydzie-
la sie do stacji macierzystej Warszawa-Gtowna.

§ 3.

Prawo rozporzadzania wagonem bakteriolo-
gicznym przystuguje wytgcznie Ministerstwu Spraw
Wewnetrznych. Nadzér nad caloSciag inwentarza
wagonu oraz okresowa rewizja tego inwentarza na-
lezy do Panstwowego Zakidu Higjeny.

§ 4.

Za post6j wagonu bakteriologicznego na torach
stacyjnych nie pobiera sie zadnych optat.

§ 5.

Na zadanie Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych Zarzagd Kolejowy dotgcza do wagonu bakter-
iologicznego 2 o-siowy wagon ogrzewczy (parnik)
zaopatrzony w wode i opal.

Dla obstugi wagonu ogrzewczego odpowiedni
personel dostarcza Panstwowy Zaklad Higjeny. Za
uzywanie parnika ptaci Ministerstwo Spraw We-
wnetrznych czynsz dzierzawny, ktéry wynosi 8,5 zh
za dobe, przyczem rozpoczeta doba liczy sie za cala.

Materjat dla opalania i os$wietlenia wagonu
ogrzewczego (parnika) dostarcza zarzad kolejowy
na zadanie i za pokwitowaniem Kkierownika wagonu
bakteriologicznego po cenach, ustalonych na opat
dla pracownikéw kolejowych.

§ 6.

Liczbe personelu wraz z kierownikiem, zajete-
go stuzbowo w wagonie (nie wiecej jednak niz 5
0s6b) wyznacza Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
i podaje do wiadomosci Dyrekcji Kolei Panstwowych
w Warszawie. Pesonel ten ma posiada¢ specjalne
legitymacje imienne, wediug wzoru, uzgodnionego
z Ministerstwem Komunikacji, wystawione przez
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych.

Zarzadowi kolejowemu przystuguje prawo kon-
troli legitymacji oséb, jadagcych w wagonie. Z tego
tytutu prawo wstepu do czynnego wagonu majg re-
wizyjne organa kolejowe i naczelnicy stacji lub ich
zastepcy. Procz tego prawo wstepu do czynnego
wagonu majg pracownicy kolejowi, wykonywujacy
techniczng kontrole pociaggu.

§ 7-

O zamierzonem wi#aczeniu wagonu bakterjolo-
gicznego wraz z parnikiem do- pociggu zawiadamia
kierownik wagonu bakteriologicznego odpowiednig
Dyrekcje Kolei Panstwowych w normalnych godzi-
nach urzedowych, co najmniej na 24 godziny przed
odejsciem odnos$nego pociagu.
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W razie, jezeli do pociggu ma by¢ wigczony
tylko wagon bakterjologiczny bez parnika termin
powyzszy skraca sie do 12 godzin przed odejsciem
odno$nego pociggu.

W razie niemoznos$ci wigczenia tych wagondéw
do pociggu wskazanego z powodu przeszkéd rucho-
wo - technicznych, Dyrekcja Kolei Panstwowych po-
winna zawiadomi¢ o tem bezzwiocznie kierownika
wagonu bakterjologicznego i wyznaczy¢ pociag, kto-
rym te wagony beda mogly by¢ wystane.

§ 8.

Ministerstwu Komunikacji przystuguje prawo
korzystania z wagonu bakteriologicznego po uprzed-
niem porozumieniu sie z Ministerstwem Spraw We-
wnetrzynch, przyczem w tem wypadku wszelkie
koszty ponosi Ministerstwo Komunikacji.

8§09

Zarzad kolejowy utrzymywac¢ bedzie wiagon
bakterjologiczny w stanie zdatnym do ruchu w tym
samym stopniu, jak wagony wilasne. Na podstawie
og6lnego planu wycofania wagonow do rewizji okre-
sowej, Dyrekcja Kolei PaAstwowych w Warszawie
i Ministerstwo Spraw Wewnetrznych porozumiewa-
jg sie co do terminu faktycznego wycofania wago-
nu bakteriologicznego.  Zarzadowi Kolejowemu
przystuguje prawo decyzji co do wszelkiego rodzaju
napraw i odbudowy podwozia i pudia wagonu, tu-
dziez napraw przyrzadéw do ogrzewania i oSwietla-
nia tego wagonu, Ministerstwo Spraw Wewnetrz-
nych natomiast decyduje, jakiego rodzaju naprawy,
zmiany i uzupetnienia wewnetrznych urzadzen tacz-
nie ze zmianami i uzupetnienia przyrzadow do oswie-
tlenia i ogrzewania powinny by¢ dokonane w wa-
gonie.

Koszty napraw, a mianowicie: rewizji okreso-
wej, naprawy S$redniej, gtownej i koszty odbudowy
wagonu ponosi Ministerstwo Spraw Wewnetrznych,
przyczem zarzad kolejowy liczy koszty te Minister-
stwu Spraw Wewnetrznych wedtug rzeczywistych
wydatkéw na materjaty i robocizne z doliczeniem
na wydatki ogdlne kwoty, obliczonej od kosztéow ro-
bocizny wytwdrczej wedlug procentu, obowigzujace-
go na Polskich Kolejach Panstwowych w danym ro-
ku budzetowym w stosunku do instytucjj panstwo-
wych.

Zarzad Kolejowy moze w porozumieniu z Mini-
sterstwem Spraw Wewnetrznych odda¢ na koszt Mi-
nisterstwa Spraw Wewnetrznych wagon do naprawy
wytwdrni prywatnej, naprawiajagcej tabor dla Pol-
skich Kolei Pahnstwowych.

§ 10.

Zarzad kolejowy doprowadza wagon bakterjo-
logiczny, uszkodzony z winy organéw kolejowych na
wiasny rachunek do stanu pierwotnego.

Za uszkodzenie lub zniszczenie wagonu lub
parnika oraz za wszelkiego rodzaju wypadki i stra-
ty, powstate z winy Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych, ponosi odpowiedzialno$¢ Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych.

W miejsce wagonu bakteriologicznego
szczonego z winy organow kolejowych,

zni-
Zarzad ko-
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lejowy, zaleznie od porozumienia z Ministerstwem
Spraw Wewnetrznych dostarcza wagon o tej samej
pojemnosci i z takiem samem wewnetrznem urzg-
dzeniem lub za zniszczony wagon ptaci odszkodowa-
nie, odpowiadajagce rzeczywistej jego wartosci bez-
posrednio przed zniszczeniem.

W watpliwych wypadkach wine uszkodzenia
lub zniszczenia wagonu, lub parnika ustala na pod-
stawie dochodzehA administracyjnych Komisja, ztozo-
na z delegatbw Ministerstwa Komunikacji i Mini-
sterstwa Spraw Wewnetrznych.

Jezeli Komisja nie ustali, z czyjej winy powsta-
ta szkoda, odpowiedzialno$¢ ponosi Ministerstwo
Komunikacji i Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
w réwnych czesciach.

O niezdatnosci wagonu do ruchu decyduje osta-
tecznie Zarzad kolejowy na podstawie wiasnej oce-
ny. W tym wypadku niezdatny wagon przechodzi
na wiasnos$¢ zarzagdu kolejowego, z tem ze Zarzad
kolejowy zwraca Ministerstwu Spraw Wewnetrz-
nych warto$¢ starego materjatlu metalowego wedtug
wiasnej oceny z potragceniem kosztéw rozbiorki.

Wewnetrzne urzgdzenia wagonu zabiera Mini-
sterstwo Spraw Wewnetrznych.

§ 11.

Koszty wbudowania, naprawy i zmiany urza-
dzen do os$wietlenia i ogrzewania oraz koszty kon-
serwacji zasadniczych czesci sktadowych tych urzg-
dzen obcigzajag Ministerstwo Spraw Wewnetrznych.
Smarowanie czyszczenie zewnetrzne oraz drobne
naprawy biezace wagonu bakterjologicznego usku-
tecznia Zarzad kolejowy, przyczem optata za te
Swiadczenia objeta jest stawka za osio-kilometr za
przewdz tego wagonu.

§ 12.

Za przew0z wagonu bakterjologicznego i par-
nika oraz personelu stuzbowego (8 7) na kolejach
panstwowych i prywatnych, zarzadzanych przez
Polskie Koleje Panstwowe, nalezno$¢ oblicza sie za
wagon-osio-kilometr wedtug stawek, przewidzianych
za przew06z wagonéw pocztowych.

204,

Nr. 1V. 4/17148/29 z dnia 19 listopada 1929 r. w spra-
wie zmian w zatgcznikach umowy R. I. C.

W umowie R. I. C. obowigzujgcej od dnia
15 maja 1928 r. rozestanej Dyrekcjom przy piSmie
Nr. 1V/6440/14 z dnia 30/IV-28 r. Ministerstwo Ko-
munikacji poleca wprowadzi¢ nastepujace zmiany
i uzupetnienia:

W zalgczniku Nr. 1 (wykaz Zarzagddw nalezga-
cych do Zwigzku R. I. C) na stronicy 63 w drugiej
kolumnie w adresie dotyczacym Wegier skresli¢
»~Andrassy ut. 73/75“ a po nazwie Budapest VI, do-
pisa¢ ,,Terez kdrut 56. Ill. em*“. Na tej samej stro-
nie w adresie dotyczgcym Rumunji dotychczas obo-
wigzujacy adres wykresli¢ oprécz nazwy Bucuresti,
przed ktérg dopisa¢ nalezy: ,,Directiunea Generata
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C. F, R. (Directionuea Eksploatarii, Serv. Vagoane-
ter),

W zatlgczniku H (systemy hamulcow zespolo-
nych) sze$¢ ostatnich wierszy na stronie 93 w rubry-
ce 4 uwagi dotyczace Austrji powinny mie¢ nastepu-
jace brzmienie:

~Wszystkie wagony przeznaczone do kursowa-
nia na ¢4inji Insbruck-Scharnitz jak rowniez wa-
gony witaczane do pociaggéw pospiesznych prze-
biegajgcych odcinki Brennero ~Kufstein i Wien-
Passau powinny by¢ zaopatrzone w szybkodziataja-
cy hamulec o sprezonem powietrzu".

W zalgczniku C2 (warunki wiaczania wagonow
towarowych do pociggéw osobowych i pospiesz-
nych) na stronicy 81 w pozycji dotyczgcej Szwajcarji
W rubryce: ,warunki" w zdaniu pierwszem, szyb-
ko$¢ pociggébw .65 km." na godzine poprawi¢ na
45 km." na godzine.

SPRRWY StUZBY DROGOWEJ
| URZADZEN ZRBEZPIECZRJACYCH
RUCH POCIAGOW.

205.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 2 listo-

pada 1929 r. Nr, V/11009/4/29 w przedmiocie wa-

runkow f,echnicznvch dostawy zelaza zlewnego, ze-

liwa i stali do budowy mostéw i dzwigarow w bu-
dowlach kolejowych.

I. Pochodzenia i rodzaj materjatu.

A; Zelazo zlewne.

1. Ustroje zelazne winny by¢é wykonywane
z zasadowego zelaza zlewnego.
2. Do wykonania wszystkich czesci danego

ustroju nalezy uzywac zelaza zlewnego jednakowego
rodzaju,

3. Ksztattowniki z zelaza zlewnego powinny
by¢ odwatcowywane o ile moznosci z duzych zlew-
kéw, Przy walcowaniu nalezy starannie unika¢ na-
gtego tub nieréwnomiernego ostudzania walcowane-
go zelaza.

4. Zelazo powinno posiada¢ powierzchnie gtad-
ka, ztom za$ jednolity i pelny, bez Sladéw peknigc
wewnetrznych.

5. Zelazo nie powinno by¢ kruche: ani w stanie
zimnym, ani w goracym.

6. Zelazo powinno poddawac
kuciu i spawaniu.

sie z fatwoscig

B. Zeliwo, stal i olow.

7. Lozyska dzwigarow powinny by¢ odlewane
z zeliwu lub ze stali.

8. Zeliwne czesci tozysk winny by¢ wykony-
wane z zeliwa przetopionego w kopniaku (lub w pie-
cu ptomiennym) z szarego surowca przedniego ga-
tunku. Odlewy le pcwinny by¢é miekkie, o ztomie
drobnoziarnistym, jednolitym, bez zadnych pekniec
i wad i nadawac¢ sie do obrobki pilnikiem i wierttem.
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9. Odlewy stalowe tozysk nalezy wykonywac
ze stali lanej o ztomie matowo-szarym, drobnoziarni-
stym, bez pecherzy, z powierzchnig po obtoczeniu
lub ostruganiu zupetnie gtadka.

10. Odlewy stalowe winny by¢ wyzarzone po
wydobyciu z form w celu usuniecia napie¢ wewnetrz-
nych, powstajacych w odlewach wskutek przypadko-
wego nierébwnomiernego cstygania.

11. Odlewy, podlegajgce badaniu, nalezy wy-
konywac¢ z nadlewami, aby umozliwi¢ wziecie z nich
probek.

12. Otow,
plastyczny.

uzywany na wkiadki, winien by¢

Il. Wymiary, ksztatty i ciezar.

13. Poszczegdlne ksztattowniki winny by¢ od-
walcowane wedlug profilbw, podanych w zam6-
wieniu,

14. Blachy winny posiada¢ na catej powierzch-
ni jednakowg grubos¢. Odchylenia od grubosci, we-
dlug zamowienia nie powinny przewyzsza¢ norm
dopuszczonych wedtug p. 17 ponizej.

Grubo$¢ blachy nalezy mierzy¢ zapomocg mi-
krometru w punktach oddalonych od krawedzi bla-
chy conajmniej o 40 mm., od rogoéw za$ blachy co-
najmniej o 100 mm. (patrz rysunek 1).

Dopuszczalne odchylenia od wymiarow,

15. Dopuszczalne odchylenia od wymiarow,
wskazanych w zamoéwieniach lub projekcie, nie po-
winny przewyzsza¢ norm podanych ponizej, a mia-
nowicie:

16. A. W zelazie walcowanem 2z wyjatkiem blach:

a) « awoosci Wszelkiego rodzaju sztuk walco-
wanych +50 mm;

b) v «ruvvesci wszelkiego rodzaju ksztattowni-
kow . s« I—2u ;" _
C) w osrusosci ptaskownikéw i zelaza uniwer-

salnego do 300 mm szeroko$ci v.s% I —2u ;
powyzej 300 mm szeroko$ci + .« ;

d) . ptaskownikow i zelaza uni-
wersalnego do 300 mm szerokosci + 1u ;

powyzej 300 mm szerokoSci nie wiecej jak

szerokoéci

+3 mm;
€) w wysokosei ksztattownikéw: dwuteowni-
kow, ieownikéw, ceownikéw, zetownikéw,

zoresdéwek i t. p. do 300 mm wysokosci prc-
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filu + 1. . powyzej 300 mm wysokosci pro-
filu nic wiecej jak £ 3 mm;

f zaokraglen = 20% ;

g) katownikéw, teowni-
kow i zetownikéw od 13 do 50 mm £ 1 mm;
ponad 50 do 100 mm = 1,5 mm; ponad 100
do 150 mm £ 2 mm i ponad 150 mm . 3 mm;

h) katowniki i ceowniki winny mie¢ ostre kra-
wedzie.

promieniu

szerokosci ramion:

17. B. W blachach.
a) w dtugosci do —(-25 mm,
b) w szerokosci do +10 mm,
c) w grubosci;

dla blach o szerokosciach: do 500 mm +3%
od 500 mm do 1000 mm + 3% i po-
1000 mm 4%,

I —2% .

wyzej
18. C. W Zzelazie okraglem.
a) przeznaczenem dc  wyrobu S$rub i nitdw

$rednicy, zmniejszenie jednak wy-
powinno by¢ wieksze jak

+ 1 5 %
miar6w nie
0,20 mm,

b) przeznaczonem do wyrobu
+1,5* S$rednicy, zmniejszenie
miarbw nie powinno by¢
025 mm.

innych czesci
jednak wy-
wieksze jak

19. D. W odlewach zeliwnych i stalowych.

Najmniejsze wymiary czesci odlewow z zeliwa
albo ze stali winny cdpcwiadaé wymiarom wskaza-
nym w projekcie, czyli, ze zadna rdznica w wymia-
rach w strone ich zmniejszenia nie jest dopuszczalna.

Ciezar,

20. Przy obliczaniu ciezaru zelaza na podsta-
wie wymiaréw objetoSci nalezy przyjmowac ciezar
jednego metra szeSciennego zelaza zlewnego i stali
walcowanej (lub kutej) 7850 kg, stali lanej 7860 kg,
zeliwa 7300 kg i otowiu 11400 kg.

21. Przy okre$laniu ciezaru zelaza zapomoca
wazenia dopuszcza sie nastepujace réznice miedzy
ciezarem obliczonym a sprawdzonym przez zwazenie:

a) zelaza zlewnego i stali walcowanej lub ku-

tej max 3%, minimum —2%,
b) odlewow, zeliwnych, stalowych i otowiu max
+5*, minimum — 3%.

I, Wymagana wytrzymato$¢ zelaza, stali i zeliwa,

22. Wiasnosci wytrzymatosciowe zelaza, stali
i zeliwa, okre$lone wytrzymato$cig dorazng R i cig-
gliwoscig . , otrzymanemi z préby na rozerwanie, oraz
granica plastycznosci, powinny odpowiadaé warun-
kom nastepujacym:

A. Zelazo zlewne na ustroje.

23. Wytrzymato$¢ dorazna na rozerwanie =,
tak w kierunku walcowania, jak i w Kkierunku don
prostopadtym, powinna by¢é nie mniejsza jak
37 kg/mm3i pie wieksza jak 44 kgmnr. Ciggliwos¢ .,
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wyrazona w odsetkach dtugosci pomiarowej probki,
winna mie¢ warto$¢ taka, azeby iloczyn «. rdéwnat
sie przy probach w kierunku walcowania conajmniej
950, przy prébach za$ w kierunku prostopadtym do
walcowania conajmniej 850. Granica plastycznosci
me powinna by¢ przytem mniejsza niz 22 kg/mm2

A. Zelazo zlewne na nity 1 $ruby.

24. Wytrzymatos¢ dorazna na rozerwanie -
powinna by¢ nie mniejsza jak 35 kg, mm3i nie wigk-
sza jak 42 kg'mm2 przy takiej ciggliwosci e, wyrazo-
nej w odsetkach, azeby ilcezyn .. wynosit conaj-
mniej 1050, Granica plastycznosci nie powinna by¢
przytem mniejsza niz 22 kg/mmz2

C. Stal walcowSna lub kuta.

25. Wytrzymatos¢ dorazna na rozerwanie po-
winna wynosi¢ conajmniej 55 kg/mm2 przy ciagliwo-
sci niemniejszej jak 15% i granicy plastycznosci
niemniejszej jak 30 kg/mm".

D. Stal lana na tozyska podporowe.

26. Wytrzymato$¢ dorazna na rozerwanie po-
winna by¢ niemniejsza jak 55 kg mm-' przy ciaggliwo-
§ci niemniejszej jak 10%.

E. Zeliwo.

27. Wytrzymatos¢ dorazna na rozerwanie po-
winna by¢ niemniejsza iak 12 kg/mm2 na zgniatanie
za$ niemniejsza jak 50 kg/mm3

IV- Préby przy odbiorze zelaza.

A. Postanowienia ogélne.

28. Przed zastosowaniem w ustrojach wyrobéw
z zelaza nalezy podda¢ je probom wskazanym po-
nizej.

. 29. Huty sg obowigzane zawiadamia¢ dos¢
wczes$nie urzad zainteresowany 0 rozpoczeciu wyro-
bu zamoéwionego zelaza

30. W celu umozliwienia wykonania préb wy-
twornia winna sporzadzi¢ wykaz wszystkich czesci
walcowanych lub odlanych, . podaniem numeru spu-
stu, z ktérego wykonano poszczeg6lne czesci.

31. Proby wykonywane w hutach rozstrzygajg
0 odbiorze, o ile Inspektor-Odbiorca lub urzad za-
interesowany nie zazgda sprawdzenia ich w jednem
z laboratorjéw mechanicznych do tego uprawnio-
nych.

Y 32. Inspektor - Odbiorca oraz organy kontrolu-
jace majg prawo byé obecnymi w kazdym czasie przy
wytwarzaniu zelaza oraz wglada¢ w ksigzki fabrycz-
ne, tyczace sie odnosnych spustow.

33. Kazda odwalcowara sztuka winna posia-
da¢ wybity odpowiedni numer snustu oraz numer wy-
kazu, wymienionego wyzej 30; temi samemi numera-
mi oraz znakiem fabrycznym winny by¢ oznaczone
wszystkie czesci wziete do prob z odwalcowanej
sztuki.

34. Probki do badaA na rozerwanie, zginanie
1 uderzenie bierze sie w hutach, wedtug uznania Od-
biorcy, bgdz to z koincow odwalcowanych sztuk po-
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zostatych po rozcieciu tych sztuk na czesSci wedtug
zamowienia, badz-to z ktorejkolwiek z odcietych juz
czesci,

35. Odciete konce odwalcowanych sztuk, z ktd-
tych majg by¢ wziete préby, winny by¢ oznaczone
temi samemi numerami co i sztuki odwalcowane, tak,
azeby mozna byto z zupelng pewnos$cig stwierdzié
ich wzajemng przynaleznos¢,

36. Probki winny by¢ wyciete réwnolegle do
kierunku walcowania, o ile za$ szeroko$¢ materjatu
dozwala, réwniez i prostopadle do tego Kkierunku.

W pierwszym przypadku probki nazywajg sie
prébkami podtuznemi, w drugim — poprzecznemi.

37. Prébki winny by¢ odcinane tylko S$widrem
lub nozem bez zginania, uderzen, rozgrzewania lub
rozzarzania. Prostowanie probek nieco wygietych
przy wycinaniu winno by¢ wykonane na zimno.

38. Dla dokonania prob Odbiorca wybiera
z kazdej partji walcowanego zelaza, przeznaczonej
od odbioru conajmniej pie¢ procent ogo6lnej ilosci
sztuk odwalcowanych (sztab niepocietych). Jednak
muszg by¢ wykonane préby kazdego odwalcowanego
rodzaju (blach, ptaskownikow, zelaza uniwersalnego,
katownikéw, teownikéw, ceownikdw i t. d.) z kazdego
oddzielnego spustu, chociazby przytem og6lna ilos¢
sztuk przeznaczonych do préb przewyzszata piec
procent wszystkich sztuk danej partji. Kazda probka
pobrana podlega probie na rozerwanie, prébie na
uderzenie i probie kowalskiej (zginania na zimno i na
goraco).

39. Gdyby cho¢ jedna z wybranych probek nie
czynita zado$¢ ustalonym warunkom prob, to nalezy
wykonaé trzy dodatkowe préby ze sztukami tego sa-
mego rodzaju, pochodzacemi z tego samego spustu.
Jezeli chociaz jedna z tych dodatkowych prob da
wyniki niedostateczne, to nalezy odrzuci¢ wszystkie
sztuki tego samego gatunku zelaza, odwalcowane
z tego spustu, z ktorego wzieto probki. Sztuki innego
rodzaju, odwalcowane z tego samego spustu, winny
bv¢ w takim razie wyprébowane nanowo i gdyby
cho¢ jedna z préb nie czynita zado$¢ warunkom usta-
lonym nalezy wszystkie sztuki odrzucic,

40. Jezeliby za$ z probek wybranych pierwot-
nie dwie nie czynity zado$¢ uslalonym warunkom, to
nalezy odrzuci¢ wszystkie sztuki, pochodzace z tego
samego spustu bez zadnych préb dodatkowych. Nu-
mery spustow odrzuconych winny by¢ rejestrowane
przez Inspektora-Odbiorce.

41. Wszystkie préby materjatdéw zelaznych,
o ile nie ma wyraznych odmiennych postanowien,
powinny by¢é wykonywane przy temperaturze prébki
od +10" do +20° C.

B. Préby na rozerwanie.

42. Do prob na rozerwanie przygotowuje sie
na zimno probki strugane, toczone iub frezowane.

43. Sciane szersza probek ptaskich, a takze
prébki okragtego zelaza o S$rednicy nie wiekszej jak
20. mm pozostawia sie w takim stanie, w jakim wy-
szty z pod walcdw, t, j. z naskdrkiem walcowym.

44. Przekroj poprzeczny staty prdébek wycie-
tych z blach, ptaskownikow, lub ksztattownikéw wi-
nien mie¢ forme prostokatng o grubosci (b) odpowia-
dajgcg grubosci prébowanego zelaza (patrz rys, 2),
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Szerokos$¢ probki nie powinna przewyzsza¢ cztero-
krotnej grubosci.

45. Blachy Zztobione do pokrycia jezdni i chod-
nikow nie podlegajg prébom na rozerwanie.

46, Przekroj okragty staly probek toczonych
powinien mie¢ $rednice conajmniej dziesie¢ milime-
trow (patrz rys. 3).

a0

AT CT

-200.

Rys. 2. Rys. 3.

47. Odlegtos¢ . (w centymetrach) miedzy kon-
cowemi kreskami lub punktami pomiarowemi, stuzg-
ce do wyznaczenia ciggliwos$ci, oblicza sie ze wzoru:

L= 11,31T

przyczem - o0znacza powierzchnie przekroju prébki
w centymetrach kwadratowych.

48. Na zadanie Odbiorcy probki powinny by¢
opatrzone podziatkg centymetrowg na calej swej
dtugosci.

49. Blachy nalezy probowaé na rozerwanie
w kierunku walcowania i w kierunku don prosto-
padtym.

50. Zelazo ptaskie i uniwersalne, jak réwniez
wszelkie ksztattowniki nalezy prébowac na rozerwa-
nie tylko w kierunku walcowania. Zelazo uniwersal-
ne moze by¢ stosowane tylko do pretéw pracujgcych
0siowo,

51. Przy probowaniu na rozerwanie zelaza
z dwuteownikéw, teownikow lub ceownikéw, cze$¢
prébek nalezy wycig¢ z pasa, cze$¢ zas ze Scianki,

52. Probki zelaza zlewnego nie powinny by¢
wyzarzone osobno.

53. Proba, ktéra wskutek niedoktadnos$ci obro-
nienia prébki, lub tez nieprawidtowego jej umocowa-
nia w maszynie, nie zauwazonych przed wykonaniem
préby, nie odpowiedziata zatwierdzonym warunkom
na rozerwanie, jest niewazna; zamiast niej wykony-
wa sie tylko jedng nowa probe na rozerwanie, o ile
to mozliwe na probce z tej samej sztuki odwalcowa-
nej. Tak samo nalezy postapi¢, skoro probka rozer-
wie sie po za S$rednig trzecig cze$cig diugosci pomia-
rowej, dajgc wyniki niedostateczne.

C. Préby na zginanie, ztamanie i uderzenie.

54. Préby na zginanie wykonywa sie po za-
okragleniu pilnikiem ostrych podtuznych krawedzi
proébek. Probki te powinny mie¢ ksztatt paska o sze-
rokosci conajmniej 40 mm.

55. Proby na zginanie nalezy wykonywaé zapo-
mocg prasy lub innego odpowiedniego urzadzenia
w taki sposob, azeby wygiecie tworzyto tuk kota
0 $rednicy rownej grubosci prébki, przy prébkach
wycietych w kierunku walcowania (patrz rys. 4),
1 o0 $rednicy dwa razy wiekszej od grubosci probki,
przy probkach wycietych prostopadle do kierunku
walcowania (patrz rys. 5). Procz tego katowniki po-
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winny dawacé sie zupetnie rozgigé na :im o
wotnego potozenia bez peknie¢ i rysow.

do pier-
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rnniejszy jak 800 kg. Matryca stalowa kowadta win-
na posiada¢ otwér prostokatny o szerokosci 35 mm
i o dtugosci zmiennej, zaleznej od grubosci probki.
Baba winna by¢ zakoriczona przebijakiem, zaokra-

1-0 1 r\ glonym promieniem 2 mm. Ciezar baby i diugosc
otworu w matrycy stalowej nalezy przyjmowacé we-
dtug nastepujacej tablicy w zaleznosci od grubosci
prébki.

Rys. 4.
N . , . Ciezar baby w kg. przy R £z
A 5_6.k _ Przy Zglr?al?"tj na zimno, tak prébek podtuz- przy prébach w kierun- S322  Dhugost
nych, jak i poprzecznych kat zgigcia « powinien wy- Grubost ku prostopaditym do wal- 9EEE
nosi¢ 180" (patrz rys. 6) przyczem nie powinny sie cowania ptaskownikow ;;_gg otworu
okaza¢ zadne pekniecia, ani rysy, prébki b i ksztattownikow _;m-g W ma-
<X-180° mm. gsgg trycy
tasko- -y ==
blach. " a.s k,o kszti#’t ° gg 3 mm.
wnikow  wnikow Ga§§
w
8 6 5 6 8 45
Rys. 6. 9 7 6 7 9 50
10 8,5 7,5 8 10,5 50
57. Za kat zgiecia uwaza sie kat . (patrz 11 10 9 9 12 50
rys, 7), o ktory przy zginaniu winna sie odchyli¢ jed- 12 11,5 10,5 10 13,5 50
na potowa probki' wzgledem swojego pierwotnego 13 13 12 11 15,5 50
potozenia. 14 15 14 12 17,5 50
15 17,5 16,5 13 20 55
16 2U 19 14 — 55
59. Probki zelaza zlewnego rozzarzone do jas-
nej czerwonos$ci nie powinny okaza¢ zadnych rys
przy zginaniu okoto ostrej krawedzi i po zupeinem
) . i . sklepaniu miotem.
58. Do proby na uderzenia wycina sie lub wy-

ttacza na zimno probke o grubosci probowanej sztu-
ki, szerokosci 30 mm i ditugosci 70 mm. Posrodku
prébki winny by¢ wywiercone dwa wreby pétokragte
o $rednicy 15 mm (patrz rys. 8). Probka winna byC

Mt

W275-\i5 '&7.5A

_rhJL
t35-4%-35-»)
t— 70 =TT n

Rys. 8.

wycieta lub wyttoczona ze sztuki prébowanej prosto-
padle do kierunku walcowania, jezeli za$ szerokos¢
sztuki prébowanej jest mniejsza niz 70 mm, w Kkie-
runku walcowania. Préba na uderzenie wykonywa
sie na specjalnym kafarze uderzeniem baby, spada-
jacej z wysokosci 4 m. na probke umieszczong na
stalowej matrycy kowadta. Jezeli probka nie ztamie
sie pod udeizeniem baby lub tylko nadpeknie, to pro-
ba uwaza sie za udana.

Urzadzenie kafara winno odpowiadaé nastepu-
jacym warunkom. Kowadto winno mie¢ ciezar nie-

V. Proby przy odbiorze zelaza okragtego na nity
i przy odbiorze nitdw gotowych,

60. Zelazo okragte na nity winno odpowiadac
warunkom wskazanym na to zelazo (art. Ill, p. 24)
co do wytrzymatosci na rozerwanie i co do wydtu-
zenia, warunkom za$ wskazanym w art. IV co do
préb na zginanie i ztamanie. Zelazo zlewne na nity
powinno nadto dawac sie spawac.

61. Procz tego nity powinny wytrzymac¢ naste-
pujace proby:

1) Trzpien nita powinien dac¢ sie zginac ..
»o 0 180° do zupetnego zetkniecia sie zginanych cze-
§ci trzpienia, jak to wskazuje rys. 9, bez zadnych
peknie¢ ani rys na zewnetrznej powierzchni zgiecia.

O

Rys. 9.

2) Po zgieciu o 90° trzpienia nita ..
okoto walca, majacego S$rednice réwng Srednicy nita,
trzpien nita powinien sie da¢ znow wyprostowaé bez

zadnych pekniec,

z
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3) Po speczeniu .
miotem do potorakretnej Srednicy (rys. 10) na po-
wierzchni jego nie powinny okaza sie zadne rysy.

zim no

15cft

Rys. 10.
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lecz nie wy-
krusza¢ sie i nie odtupywac.

VIII, Préby przy odbiorze stali,

68. Stal prdbuje sie na rozerwanie i na ciggli-
wos$¢ stosownie do wskazowek art. Ill.

Préby wykonywa sie stosownie do wskazowek
art. 1V.

IX. Sporzadzenie protokétu odbiorczego i cecho-
wanie materjatu.

69. O wyniku prob sporzadza sie protokot,

4) Gtéwka nita powinna sie daé rozptaszczpédpisany przez upetnomocnionego przedstawiciela

na zimno uderzeniami miotka do S$rednicy 2,5 raza
wiekszej od $rednicy nita (patrz rys. 11) bez zadnych
rysow i peknie¢ na obwodzie spiaszczonej gtoéwki.

>t 25d H-

Rys. 11

62. Przy obrabianiu miotkiem gtéwki nita, roz-
zarzonej do jasno-czerwonego zaru i stygnacej az do
ciemno-czerwonego i dalej az do wisniowego zaru,
nie powinny okaza¢ sie zadne uszkodzenia ani pe-
kniecia.

63. Niezaleznie od wyprébowania zelaza, goto-
we juz nity dzieli si¢ na partje po 1000 sztuk o jed-
nakowej Srednicy i z kazdej partji bierze sie po trzy
proby na spiaszczenie gtowek. Przyjete nity winny
by¢ zapakowane w skrzynki lub beczki, zaopatrzo-
ptombg ze znakiem Inspektora-Odbiorcy.

VI. Analizy chemiczne,

64. Huty wytwarzajgce zelazo zlewne powinny
dokonywaé¢ analiz chemicznych na zawarto$¢ wegla,
fosforu, siarki i krzemu. Zawarto$¢ w zelazie zlew-
nem fosforu nie powinna przewyzsza¢ 0,061?, zawar-
to$¢ za$ siarki 0,05%.

Wyniki analiz chemicznych winny by¢ dotgczo-
ne do protokotu prob.

VIl, Proby przy odbiorze zeliwa.

65. Zeliwo winno wykaza¢ wytrzymato$¢ na
i(zerwanie wskazang powyzej w art. Il p. 27, Pré-
by wykonywa sie na sztabka.ch toczonych dtugosci
pomiarowej 200 mm, o okrgagtym przekroju poprzecz-
nym $rednicy 20 mm, z gtdwkami normalnemt.

66. Nieobrobiona sztabka zeliwa, majgca prze-
kréj kwadratowy o boku 30 mm, potozona na dwoch
podporach w odlegtosci jednego metra jedna od dru-
giej, powinna wytrzymac¢ bez ztamania obcigzenie po-
Srodku swej dlugcscil powiekszajace sie stopniowo
do 450 kg.

67. Przy uderzaniu miotkiem po prostokatnej
krawedzi odlewu z zeliwa w kierunku prostopadiym

fabryki i orze?, urzednika odbierajgcego materjat.

70. Kazda sztuka materjatu wyprobowanego
i przyjetego, o0 przekroju poprzecznym powyzej
8 cm'-, winna by¢ oznaczona cechg (stemplem) urze-
du przyjmujacego, miejsce za$ :ecby winno YycC
obwiedzione biatg farbg olejna.

Cienkie zelazo wyprébowane i przyjete oznacza
sie plombg na opakowaniu odpowiednio umieszczong.

206.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 14 czer-

wca 1929 r. Nr. V, 6636/18/29 w przedmiocie warun-

koéw technicznych wykonania mostéw zelaznych oraz
konstrukcyj zelaznych wogole,

I, Postanowienia ogolne.

1 Przesta zelazne mostéw i konstrukcje ze
ne wogole winny by¢ wykonywane z zelaza zlew-
nego, tozyska za$ ze stali lub zeliwa, zgodnie z pro-
jektem i umowa.

2 Materjalty uzyte do konstrukcji winny o¢
wiada¢ ,Warunkom technicznym dostawy zelaza
zlewnego, zeliwa i stali do budowy mostéw i dzwi-
garbw w budowlach kolejowych, co winno by¢ stwier-
dzone odpowiedniemu cechami na czesciach przezna-
czonych do konstrukcji oraz protokétami odbioru
materjatow.

3. Kazde przesto mostowe, wigzar, lub kon-
strukcja wogdéle winny posiada¢é po zmontowaniu na
miejscu, odwrotng strzatke (wzniesienie), wskazang
w projekcie (p. 34).

4. Czesci sktadowe konstrukcji winny S$cisle
odpowiada¢ zatwierdzonemu projektowi i rdznice
w ich wymiarach nie mogg przewyzsza¢ toleracyj,

wskazanych w ,.Warunkach technicznych dostawy
zelaza zlewnego, zeliwa i stali do budowy mostéw
i dZzwigarow w budowlach kolejowych.

5. Firma winna zawczasu zawiadomi¢ zama-
wiajgcego o przystgpieniu do obrobki sktadowych
czesci w wytworni, jak rowniez o przystgpieniu do
montarzu na miejscu robét.

6. Wszelkie czesci konstrukcji przed uzyciem
nalezy wyprostowaé mechanicznie na zimno bez
uderzen, obcigé nozycami i oczys$ci¢ z tuski walco-
wniczej, poczem krawedzie nalezy obrobi¢ na 2 do
5 mm, za pomoca pity, noza lub toczaka.
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7. Po rozcieciu ksztattownikéw za pomocg no-
zyc nalezy powierzchnie przeciecia ostrugac, przy
wysokosci ksztattownikdw:

do 160 mm. — na 2 mm,,
» 500 mm. wylgcznie na 3 mm.
od 500 mm. wzwyz na 5 mm.

8. Poszczeg6lne ksztattowniki i blachy winny
by¢ dopasowane do siebie szczelnie, a krawedzie ich
nie powinny wykazywaé zadnych rozdwojeh i wad
materjatu.

9. Wszelkie wygiecia i odgiecia winny by¢ wy-
konane na gorgco, bez przepalenia, na formach meta-
lowych i powoli studzone, przyczem wykrzywienia,
wichrowatosci lub uszkodzenia materjatu sg niedopu-
szczalne, O ile w projekcie nie sag wskazane wkitadki
klinowe, wszelkie réznice w grubosciach winny by¢
zgtaszone pilnikiem na takiej diugosci, by wytworzy¢
pochytosé¢ 1 :50. Wycinanie nozycami kagtow wcho-
dzacych w blachach dopuszcza sie po uprzedniem
wywierceniu przy wierzchotku kata odpowiedniej
ilosci otwordw.

10. Powierzchnia dotykania, S$lizgania lub to-
czenia sie w tozyskach i przegubach, jak réwniez
czopy stupéw winny by¢ $cisle wedtug projektu ob-
robione, blachy za$ pionowe w stupach podporowych
winny $cisle przylega¢ do blach poziomych.

I, Nity i Sruby,

11. Nity i $ruby winny by¢ wykonane z zelaza
zlewnego, odpowiadajgcego warunkom wskazanym
w p. 2. Stosowanie $rub stalowych winno by¢ wyraz-
nie zaznaczone w projekcie.

12. Nity nalezy sporzadza¢ maszynowo przy
ogrzaniu zelaza do czerwonos$ci, unikajac przytem
przepalenia. Ksztatt i wymiary gtowek nitow winny
odpowiada¢ ponizszemu 'sysunkowi i nie posiada¢ ani
wklgsnien, ani pekniec.

Trzpienie nitow winny by¢ proste i cylindrycz-
ne. Srednica trzpienia nita na calej jego dtugoSci nie
powinna sie rézni¢ od projektowanej wiecej jak o
0,5 mm. Gitowki nitbw winny by¢ osadzone osiowo
na trzpieniach, a dolne ich powierzchnie winny by¢
ptaskie i prostopadte do trzpienia. Srednica trzpie-
nia moze by¢ mniejszag od S$rednicy otworu o 1/20
ostatniej, roznica jednak pomiedzy obydwiema S$re-
dnicami nie powinna przewyzsza¢ 1 mm.

13. Wskazane na rysunkach konstrukcyjnych
Srednice nitdbw odpowiadajg Srednicom otworow,

14. Gtowki i trzpienie $rub winny by¢ wyrobio-
ne z jednego kawatka,

15. Naciecia $rub winnv by¢ wykonane wedtug
skali Whitworth'a; zwcje srub winny by¢ jednostaj-
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nie i doktadnie naciete w ton sposob, bv nakretki nie
posiadaty zbytniego luzu.

16. Gtowki i nakretki srub winny by¢ tak obto-
czone, by calg powierzchnig przylegaty do czesci ta-
czonych; w razie powierzchni uko$nych do osi Sruby
nalezy stosowac przektadki klinowe, Naciecia S$rub
winny posiada¢ takg dtugos¢, azeby po zakreceniu
nakretki przynajmniej dwa zwoje wystawaty nad
goérng powierzchnig nakretki i azeby zwoje nie wcho-
dzity w otwor zelaza fgczonego. Dcd nakretki nalezy
dawa¢ podktadki pierscieniowe o takiej grubosci,
azeby zakrywaty przynajmniej dwa zwoje.

17. Sruby taczace czesci dzwigar6w mostowych,
lub czesci kensirukcyi narazonych na wstrzasnienia,
winny posiada¢ urzgdzenia, zapobiegajgce odkreca-
niu sie nakretek.

18. Sruby, ktére w zespotach zelaznych zaste-
puja nity pracujgce na Scinanie, winny posiadac
trzpien wytoczony stozkcwo z pochyleniem 1:100
i odpowiednio do tego roz,wiercone otwory w zelazie
taczcnem. W ostatnim przypadku gtéwka takiej Sruby
moze nie zupeinie szczelnie przylega¢ do powierzchni,
taczonego elementu.

I1l. Otwory do nitéw i $rub,

19. Otwory do nitdw i $rub winny by¢ wierco-
ne. Dopuszcza sie jednak przebijanie otworéw pod
warunkiem, ze $rednica otworu po przebiciu bedzie
0 4 mm, mniejsza od projektowanej i ze nastepnie
otwdr bedzie rozwiercony do projektowanej $redni-
cy. Brzegi rozwierconych otworéw nalezy tak wy-
gtadzi¢, by #aczone czeSci szczelnie przylegatly do
siebie. Otwory w przedktadkacli, kragzkach i innych
czesciach nie przenoszacych sit moga by¢ przebijane
bez ich rozwiercania, lecz wytworzone rabki przy
przebijaniu, winny by¢ usuniete.

20. Rozktad otwordéw do nitéw i Srub winien od-
powiada¢ dokladnie projektowi. Odchylenia od od-
stepéw oznaczonych w projekcie pomiedzy $rodkami
sasiednich otworéw nie powinno przewyzszaé 1,5
mm, a pomiedzy skrajnemi otworami w jednym arku-
szu tub katowniku — 2,5 mm; w kierunku poprzecz-
nym odchylenia srodkoOw otworéw nie powinno prze-
wyzsza¢ 1,5 mm. to znaczy, ze $rodki otwordéw win-
ny znajdowaé¢ sie pomiedzy dwiema rdwnolegtemi
linjami przeprowadzonemi w odlegtosci 1,5 mm je-
dna od. drugiej. Otwory w poszczeg6lnych czesciach
taczonych jednym nitem winny by¢ tak dostosowane
do siebie hy ich mimosrody nie przewyzszaly 1/20
Srednicy trzpienia nita; mimcs$rod ten jednak nalezy
usungé przez rozwiercenie. Gdyby przy usuwaniu
wymienionej niedoktadno$ci przez rozwiercanie
otworu nie dato sie zachowaé wymaganej doktadno-
Sci, wszystkie sktadowe czesci odrzuca sie.

21. Powigkszenie $rednicy otworu lub wyréw-
nanie go za pomocg stalowych kolcow nie dozwala

sie.
22. Otwory do nitéw wpuszczanych winny by¢
obrobione stozkowo odpowiednio do gtowki nita.

IV, Skladanie konstrukcji w wytwaérni.

23 Zespot zelazny nalezy sklada¢ mozliwie
w pokrytem pomieszczeniu na sztywnych podstawach
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zapewniajacych mu zachowanie ksztattu projektowa-
nego i umozliwiajagcych kontrole wykonania.

24. Stosowanie przy skiadaniu, w celu usunie-
cia btedéw obrobienia, jakichkolwiek sposobow
i Srodkéw naprezajacych zelazne czesci sktadowe nie
dopuszcza sie.

25. Do potaczenia prowizorycznego skiadowych
czesci przed ich nitowaniem nalezy uzywaé zaciskow
i bolcow z miekkiego zelaza, ktérych rozstawienie
winno zapobiega¢ przesunieciu i powichrowaniu ni-
towanych czesci. 1lo$¢ bolcow nie powinna byé
mniejsza jak 1/4 nitowanych otwordw.

26. Przylegajagce do siebie powierzchnie nito-
wanych czesci przed ich zeSrubowaniem nalezy oczy-
§ci¢ od tuski i rdzy.

27. Przed uzyciem do tgczenia nit winien by¢
ogrzany w catosci do jasnej czerwonosSci i po usu-
nieciu tuski spalonego zelaza whijany w przygotowa-
ny otwor. Gtowka nita po sformowaniu winna po-
siada¢ ciemno czerwony kolor, nit za$ winien catko-
wicie zapetniaé otwor i szczelnie zaciska¢ tgczone
czesci. Nity tgczace zespoty o grubosci od 5 $rednic
nita i wyzej winny by¢ ogrzewane do jasnej czerwo-
nosci nie na catej ich dtugosci,

28. Rabek powstaly na obwodzie gtowki nita
nalezy usung¢ bez uszkodzenia powierzchni zelaza.
Wykonczone gtéwki nitéw winny mieé¢ ksztatt i wy-
miary wskazane na rysunku w p. 12 oraz nie powinny

posiada¢ zazebien i peknie¢ wiloskowatych na
obwodzie.
29. Po zupelnem ostygnieciu nitdw nalezy

uderzeniami stalowego miotka sprawdzi¢, czy sg one
dobrze osadzone. Luzne nity nalezy zastgpi¢ nowemi
i wyprébowa¢ zar6wno nowe nity jak i stare w ich
poblizu. Docigganie nitbw na zimno i sptaszczanie
ich gtéwek uderzeniami miotka kotlarskiego nie do-
zwala sie.

30. Przy stosowaniu nitowania mechanicznego
ci$nienie nalezy utrzymywaé¢ do czasu az gtowki po-
czerniejg. Przy nitowaniu hydraulicznem cisnienie
winno wynosi¢ conajmniej 90 kg/mm3 przekroju po-
przecznego trzpienia nita.

31. Azeby prace nitowania na miejscu budowy
mozliwie ograniczy¢ nitowanie konstrukcji w wy-
twérni nalezy wykona¢ zupelnie w cze$ciach tak du-
zych, jak na to pozwalajg Srodki przewozowe.

32. Zespo6t nalezy zmontowa¢ w wytworni dla
ogledzin i sprawdzenia catosci i potgczen poszczegol-
nych czesci, dopasowanych i zmoc.owanych prowizo-
rycznemu S$rubami.

33. Zasadniczo konstrukcje nalezy zmontowac
w potozeniu ozna.czonem w projekcie, jednak wy-
twornia, przy duzych konstrukcjach moze dokony-
wa¢ prébnego montazu w potozeniu poziomem. Do-
puszczalne iest rowniez za zgc.dg zamawiajagcego cze-
Sciowe zmontowanie konstrukcji, z zachowaniem jed-
nak Warunku by kazda cze$¢ byta potgczona z po-
przedniemi i z nasLepnemi na przestrzeni dostatecz-
nej do sprawdzenia przewidzianego w projekcie
wzglednego potozenia czesci.

34. Przy trasowaniu, obrébce i skfadaniu cze-
Sci konstrukcji nalezy stosowa¢ odpowiednie sposcby
i Srodki, by konstrukcja po ustawieniu jej na miejscu
budowy posiadata przewidziang w projekcie, strzatke

ugiecia, W przestach mostowych nadawana w wy-
twérni odwrotna strzatka, o ile nie przewidziano ina-
czej w projekcie, winna réwnac¢ sie strzalce ugiecia
od ciezaru statlego przesta i od ciezaru ruchomego.

35. Zupeinie wykonczone czesci konstrukcji
nalezy w stykach uszczelni¢ kitem z minji i oleju,
powlec farbg olejng minjowa, ponumerowac i ozna-

czy¢ odpowiedniemi znamionami, wykluczajacemi'
watpliwosci i pomyitki przy skbadaniu na miejscu
budowy,

V, Wykonanie tozysk i przegubdw,

36. Odlewy do tozysk i przegub6w nalezy wy-
kona¢ w taki sposéb, by po obrobieniu gtowne wy-
miary tozysk S$cisle odpowiadaty projektowi. Otwory
do $rub nie moga pochodzi¢ z odlewu, lecz winny by¢
wywiercane, tak by trzpienie $rub doktadnie je wy-
petniaty.

37. Stykajace sie powierzchnie tozysk winny
by¢ starannie obrobione. Powierzchnie zetkniecia to-
zysk z dzwigarami i ciosami winny by¢ ostrugane,
a ptaskie powierzchnie sprawdzone linja.

38. Wszystkie czesci stalowe obrabiane na go-
ragco winny by¢ ogrzane rownomiernie jednak bez ich
przegrzania, przytem nalezy baczy¢, by obrébka ni-
gdy nie miata miejsca przy temeraturze materjatu
nizszej, jak odpowiadajgca barwie ciemno czerwonej.

39. Czesci kute winny by¢ starannie wykona-
ne, opitowane, obtoczone i dopasowane z najwiekszg
doktadnoscig.

40. CzeSci o zmiennych grubosciach lub szero-
kosciach i czesci posiadajgce wystepy i obrzeza win-
ny pochodzi¢ 7 odlewu, lub by¢ obrobione kuciem,
aibo struganiem; spawanie czesci tozysk nie dopu-
szcza sie.

41. Czesci ruchome winny byé tak dopasowa-
ne by posiadaty ruch tatwy i rownomierny przy mo-
zliwie najmniejszych sitach czynnych.

42. Wykonczone czesci tozysk i przegubdéw
nalezy, wcelu zabezpieczenia cd rdzewienia, powlec
czystym olejem lub gorgcag parafina.

VI. Ciezar konstrukcji,

43. Ciezar konstrukcji zelaznej nalezy okre-
§la¢ bez potrgcania otworéw do nitdw i Srub. Ciezar
gtéwek nitéw przyjmuje sie rownym 3,5% od ciezaru
konstrukcji.

44, Dla sprawdzenia ciezaru zelaza, stali
i otowiu wchodzgcych w sktad konstrukcji, zarbwno
jak dla sprawdzenia profilu, ksztattu i ciezaru gatun-
kowego dostarczanych cze$ci, odbiorca ma prawo
dokonywa¢ kontrolnego przewazania, i w tym celu
wybiera 5% ogo0lnej ilosci kazdorazowo przedsta-
wianych do odbioru czesci. Rzeczywisty ciezar cze-
§ci nie moze by¢ w poszczegblnych sztukach mniej-
szy od teoretycznego wiecej jak o 3%, a dla catej
partji Srednio o 2%. Zwiekszenie ciezaru rzeczywi-
stego w poréwnaniu z teoretycznym nie powinno
przewyzsza¢ 5%. Jezeli wskazane ostatnio granice
zostaly przekroczone, wykona¢ nalezy kontrolne
przewazenie drugich 5% ogo6lnej ilosSci przedstawio-
nych do odbioru czesci i, jezeli granica .« w strone
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zmniejszenia rzeczywistego cigzaru zostanie

kroczona, to cata partja odrzuca sie.

prze-

VII, Skiadanie konstrukcji na miejscu budowy,

45. Przy naladowaniu, przewozie z wytworni
i wytadowaniu czesci konstrukcji nie powinny by¢
uszkodzone. Czesci uszkodzone odrzuca sie.

46. Wytwornia winna przedstawi¢ zawczasu
do zatwierdzenia przez zamawiajagcego opis propo-
nowanego przez nig sposobu montazu i projekty
rusztowan oraz innych urzadzen potrzebnych do
montazu.

47. Skladanie i nitowanie cze$ci na miejscu
winno by¢ wykonane przez wykwalifikowanych ro-
botnikéw pod kierownictwem doswiadczonych do-
zorcow (majstrow). Wykonanie winno by¢ staranne
i doktadne oraz we wszystkiem zgodne z projektem,

48. Przy skiladaniu na miejscu obowigzujg te
same przepisy, co przy skitadaniu w wytwarni; nito-
wanie winno by¢ dokonane z takg samg doktadno-
Scig, a konstrukcje nalezy ztozy¢ na miejscu z naj-
wiekszg starannoscig w taki sposéb, by w zelazie
nie powstaty dodatkowe naprezenia.

49. Przy skiadaniu konstrukcji na miejscu
(zarbwno jak przy skiladaniu w wytwoérni) nalezy
baczy¢:

a) by prety dzwigaréw i wiatrownic byty od-

powiednio i rownomiernie naciagniete;

b) by nitowanie przymocowan kraty do pasa
dolnego miato miejsce po ztozeniu catego
przesta;

c) by nitowanie jednego korica teznikOw oraz
miejsca skrzyzowan ich byto wykonane do-
piero po wybiciu klinéw, utrzymujgcych
konstrukcje na rusztowaniach, przyczem
otwory do nitow w jednym koncu nalezy
rozwierca¢ do nalezytej $rednicy na miej-
scu;

d) by belki podtuzne (podiuznice) byty przy-
mocowywane do belek poprzecznych (po-
przecznie) na state jednym tylko korfcem,
drugim za$ po wybiciu klindw, utrzymujg-
cych konstrukcje na rusztowaniach.

50. Ustawienie tozysk ruchomych i potozenie

watkéw nalezy dostosowaé do temperatury w chwili
opuszczania konstrukcji na tozyska.

VIIl. Malowanie konstrukcji na miejscu budowy,

51. Ztozone w wytworni czesci konstrukcji
mozna przewozi¢ na miejsce budowy dopiero po zu-
petnem wyschnieciu farby olejnej (p. 35).

52. Przy skfadaniu konstrukcji na miejscu bu-
dowy nalezy oczys$ci¢ z brudu i rdzy i na nowo po-
wlec olejng farbg minjowg te miejsca konstrukcji,
ktdre w czasie przewozu zostaty uszkodzone lub za-
brudzone. Takaz farbg nalezy powlec gtowki wszy-
stkich nitdw postawionych na miejscu budowy.

53. Wszystkie styki i szpary nalezy uszczel-
ni¢ kitem z rninji i oleju i nastepnie catg konstrukcje,
z wyjatkiem ruchomych czesci tozysk i przegubow,
nalezy powlec olejng farbg minjows.
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54. Po dokladnem wyschnieciu farby minjo-
wej nalezy pokry¢ konstrukcje dwa razy olejng far-
bg kryjaca o tej barwie jakg oznaczy zamawiajgcy.

55. Malowania nalezy dokonywa¢ w czasie
suchym i nie mroznym, po zupetnem wyschnieciu
powierzchni czesci uprzednio malowanych. Zabrania
sie malowa¢ mosty przy temperaturze nizej + 5° C.

56. Farby nalezy rozciera¢ bardzo starannie
i przyrzadza¢ na przegotowanym oleju Inianym (po-
koscie), do ktorego nalezy dodac (od ciezaru
oleju) gleity otowianej.

57. Przed kazdorazowem malowaniem nalezy
doktadnie zbada¢ stan konstrukcji i w razie zauwa-
zenia jakichkolwiek niedoktadnosci w jej czesciach
nalezy odroczy¢ malowanie do czasu naprawienia
zauwazonych usterek.

58. Zelazne cze$ci konstrukcji stykajace sie
z ziemig nalezy smotowaé trzykrotnie lakiem asfal-
towym, przyczem drugie i trzecie smotowanie moze
nastgpi¢ po doktadnem wyschnieciu poprzednich.

59. Jezeli w sktad konstrukcji wchodzg cze-
Sci zelazobetonowe, to w stykajgce sie z betonem
czesci zelazne konstrukcjil po oczyszczeniu z brudu,
tluszczu i rdzy, nalezy powlec rzadkiem mlekiem
cementowem.

3 %

IX. Probne obcigzenia zelaznych przeset mostowych,

60. Po ukonczeniu montazu zelaznych prze-
set i po urzadzeniu jezdni, przesta podlegajg prébne-
mu obcigzeniu dwoma sposobami:

a) obcigzeniu statycznemu, przy ktérem préb-

ny pocigg wolno wjezdza na kazde przesto
i ustawia sie w potozeniu najniekorzystniej-
szem, odpowiadajgcem najwiekszej strzatce
ugiecia; probny pocigg w tem potozeniu wi-
nien pozosta¢ conajmniej 15 minut;

b) obciazeniu dynamicznemu, przy ktérem
probny pociag przejezdza po moscie z roz-
maitg szybkoscig od 25 km/godz. do naj-
wiekszej dopuszczalnej na danym szlaku
w chwili proby.

61. Probny pocigg nalezy zestawi¢ z ustawio-
nych w najniekorzystniejszy sposéb 2 najciezszych be-
dacych w obiegu parowozoéw z tendrami o petnym
tadunku wegla i wody i takiej liczby natadowanych
towarowych wagonow, by diugo$¢ pociggu przewyz-
szta dwukrotng dtugos$¢ kazdego przesta.

62. Ugiecie stale (pozostate po usunieciu
prébnego obcigzenia statycznego) nie powinno prze-
wyzsza¢ 1/5000 czesci rozpietosci teoretycznej prze-
sta, ugiecie za$ sprezyste nie powinno przewyzszac
ugiecia teoretycznie obliczonego w projekcie.

Ugiecie state (pozostate po usunieciu prébnego
obcigzenia statycznego) nie powinno przewyzsza¢ 4
ugiecia sprezystego.

63. Gdyby ugiecie state (pozostate po usunie-
ciu probnego obcigzenia statycznego) przekroczyto
granice 1/5000 rozpietosci teoretycznej, lub 3 ugie-
cia sprezystego, zamawiajagcy ma prawo zagdac
wzmocnienia na rachunek wykonawcy sztywnosci
przesta lub zupeinie odrzuci¢ przesto, przyczem to
ostatnie postanowienie wymaga zatwierdzenia Mini-
stra Komunikacji.
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64. Jezeli obciagzenie prébne jest mniejsze ol
obcigzenia ruchomego, przyjetego w obliczeniu sta-
tycznem przesta, to do poréwnania wynikéw préb
z powyzszemi normami (p. 62), nalezy strzatke ugie-
cia fi, otrzymang przy prébnem obcigzeniu przesta,

omnozve przez stosunek max M rzyczem max Mi
p p mas Mj przy

oznacza najwiekszy moment gnacy w dzwigarze od
obcigzenia ustawionego na przesle przy probie
i max M najwiekszy moment gnacy od obcigzenia
obliczeniowego, odpowiadajgcego rowniez najwiek-
szemu ugieciu, czyli do poréwnania wynikéw prob
przesta z powyzszemi normami nalezy we wszystkich
przypadkach bra¢ zredukowane ugiecie.

X, Przyjecie zelaznych przeset mostowych,

65. Jezeli wyniki obcigzenia probnego wypadng
zadawalniajgco i jezeli w ciggu nastepnych 15 dni
po probie nie zostang zauwazone zadne zwigkszenia
statego ugiecia przesta, ani zadne uszkodzenia, zmia-
ny lub odksztatcenia w jego czesciach, to przesto
uwaza sie jako tymczasowo przyjete.

66. .lezeli w ciggu nastepnych 6 miesiecy po
probie nie zostang zauwazone w przesle zadne uszko-
dzenia lub zmiany, to przesto uwaza sie jako przy-
jete ostatecznie.

67. W razie koniecznosci wykonania naprawy
jakichkolwiek uszkodzen wymiemony w p. 66 sze-
Sciomiesieczny termin przedtuza sie o tyle czasu, ile
okaze sie pelrzebnem dla dokonania naprawy
przesta.

68. Okresy: 15 dni w punkcie 65 i 6 miesiecy
w punkcie 66 sg ustalone w przewidywaniu, ze przez
cate te okresy trwa ruch pociggéw na moscie. W ra-
zie przeciwnym okresy przediuzajg sie odpowiednio:
do 1 miesigca w punkcie 65 i do 9 miesiecy w punk-
cie 66.

207.
Zezwolenie na studja normalnotorowej kolei elek-
trycznej uzytku publicznego.

Pan Minister Komunikacji rozporzgdzeniem
z dnia 21 pazdziernika 1929 r. Nr. V-9613T6b/29
udzielit na mocy art. 2 ustawy z dnia 14/X.21 r.
0 udzielaniu koncesji na koleje Zzelazne prywatne
(D. U. Nr. 88, poz. 636) oraz art. 2 rozporzadzenia
Ministra Kolei Zelaznych z dnia 30.1X.22 r. w przed-
miocie wykonania powyzszej ustawy (D. U. Nr. 92,
poz. 854) inzynierowi Wiktorowi Przelaskcwskiemu
majgcemu siedzibe w Warszawie przy ul. Marszat-
kowskiej Nr, 94 i dziatajgcemu z ramienia i na rzecz
Sp, Akc. ,Elektryczne Koleje Dojazdowe'l zezwole-
nia na czynienie studjow przedwstepnych elektrycz-
nej kolei uzytku publicznego w obrebie miasta Gro-
dziska ulicamilRadonskga, Sienkiewicza przez Rynek
lulicg Btonska do ulicy Kolejowej celem sporzadze-
nia projektu technicznego.

Na odstawie tego zezwolenia stuzy wymienio-
nemu wyzej inzynierowi Wiktorowi Przelaskowskie-
rnu w mysl art. 5 wspomnianej ustawy prawo wstepu
no grunt obcy oraz dokonywania potrzebnych pomia-
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réw i niwelacji za wynagrodzeniem szkoéd stad po-
wstatych.

Projektowana linja kolejowa dlugosci okoto
2 km przechodzi¢ bedzie przez Wojewodztwo War-
szawskie, ktore zostato powiadomione jednoczes$nie
0 wydaniu tego zezwolenia.

Pozwolenie to zachowuje swg moc w ciggu
6 miesiecy od dnia jego wydania, t. j. do dnia
21 kwietnia 1930 r.

Termin do ktérego ma wptyna¢ podanie o udzie-
lenie koncesji na budowe i eksploatacje normalnoto-
rowej kolei elektrycznej w obrebie m. Grodziska na
podstawie powyzszych studjéw uptywa z dniem
21 pazdziernika 1930 r.

Termin prekluzyjny na udzielenie osobom trze-
cim pozwolen na studja w analogicznym Kkierunku
uptywa z dniem 21 stycznia 1930 r.

208.
Zezwolenie na studja kolei waskotorowych.

Pan Minister Komunikacji rozporzadzeniem
z dnia 7 listopada Nr. V-10598/6 29 udzielit na mocy
art. 2 ustawy z dnia 14 pazdziernika 1921 roku
0 udzielaniu kcncesji na koleje zelazne prywatne
(D. U. Nr. 88, poz, 646) oraz art. 2 Rozporzadzenia
Ministra Kolei Zelaznych z dnia 30 wrze$nia 1922 ro-
kuw przedmiecie wykonania powyzszej ustawy (D.
U. Nr. 92, poz. 854) Zarzadcy Zarzadu Kolei Les$-
nych w dorzeczu Czeremoszoéw inzynierowi Stefano-
wi' Manasterskiemu zamieszkatemu w Kutach, dzia-
tajgcemu z ramienia i na rzecz Dyrekcji Laséw Pan-
stwowych we Lwowie, zezwolenia na czynienie stu-
djow przedwstepnych nastepujacych linji  kole-
jowych:

1) waskotorowej kolei od miasta Kuty przez
Udcieryki doling Biatego Czeremoszu w gore tej rze-
ki do Kluzy Rudolfa dtugosci okoto 89 km;

2) waskotorowej kolei od Biatego Czeremoszu
przy ujsSciu potoku Probiwna przez Hryniawe Kku
zrodtom tego potoku dtugosci okoto 15 km;

3) waskotorowej kolei od Burkutu doling
Czarnego Czeremoszu w dot tej rzeki przez Szybeny,
Jawornik do ujscia Dzembronia dtugosci okoto 25 km;

4) wiszacej kolei linowej, wzglednie waskoto-
lowej kolei z Hryniawy do Szybeny diugosci okoto
6 km, wreszcie

5) bocznicy normalnotorowej od miasta Kuty
do panstwowej granicy w kierunku stacji Wyznica
WVi'jnita) dtugosci okoto 3 km.

Na podstawie tego zezwolenia stuzy wymienio-
nemu wyzej inzynierowi Manasterskiemu w mysl
art. 5 wspomnianej ustawy prawo wstepu na grunt
obcy w celu dokonywania potrzebnych pomiarow i ni-
welacji za wynagrodzeniem szkdt stad powstatych.

Projektowane linje kolejowe ogdlnej ditugosci
(koto 129 kilometréw przechodzi¢ beda na terenie
Wojewddztwa Stanistawowskiego, ktore zostato po-
wiadomione jednocze$nie o wydaniu niniejszego po-
zwolenia.

Pozwolenie to zachowuje swg moc w ciagu ro-
ku, t j. do dnia 1 listopada 1930 roku.
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ZAWIADOMIENIA:
(Sprawy szczeg6towo-osobowe).

RUCH SEUZBOWY W MINISTERSTWIE KOMU-
NIKACJI,

Zmiana nazwiska.

Na podstawie zezwolenia Wojewody Stanista-
wowskiego z dnia 23 wrzesnia 1929 r. Nr. A. D.
2297/Z. U. Kazimierz Zmurski, urzednik VI st. st
M. K. zmienit nazwisko rodowe Zmurski na ,,Biato-

was'".

Uniewaznienie legitymacyj poselskich.

Uniewaznia sie, z powodu kradziezy, legityma-
cje poselskie Nr. Nr. 428 i 194, uprawniajgce do bez-
ptatnego korzystania z panstwowych $rodkéw komu-
nikacji, wydane przez Biuro Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 27 marca 1928 r., pierwszg na imie
Dr. Witodzimierza Zahajkiewicza, druga na imie Dr.
Bronistawa Kus$nierza postdw na Sejm Rzeczypospo-

litej Polskiej.
W zamian za skradzione wydano nowe le-
gitymacje jako duplikaty Dr. Zahajkiewiczowi

Nr, 428/D z datg 19 pazdziernika 1929 r., Dr. Kus-
nierzowi na Nr. 194/D z datg 7 listopada 1929 r.

Uniewaznienie dowodu tozsamosci osoby.

Uniewaznia sie z powodu zagubienia dowdd
tozsamosci osoby Nr. 2536, wydany przez Minister-
stwo Komunikacji na imie Witadystawy Winklerowej,
zony urzednika Ministerstwa Komunikacji.

Uniewaznienie biletéw okresowych.

Uniewaznia sie z powodu kradziezy:

-Dziennik Urzedowi’,

38$

przedstawiciela Gtownego Zwigzku Strazy Pozarnych
z terminem waznosci do 31 grudnia 1929 r. na prze-
jazd w obrebie Dyrekcji Okregowych Kolei Panstwo-
wych we Lwowie, i w Stanistawowie z dojazdem do
Warszawy;

2) bezptatny bilet okresowy imienny klasy
I-szej Nr. 1836 wydany przez Ministerstwo Komuni-
kacji dla inzyniera Emila Rylkego, Kierowmika Dzia-
tu Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Gdan-
sku z terminem waznos$ci do odwotania na przejazd
w obrebie wszystkich Okregowych Dyrekcyj Kolei
Panstwowych;

Uniewaznia sie z powodu zagubienia:

3) bilet stuzbowy klasy Il Nr. 420 na przejazd
w obrebie odcinka ,Warszwa — Czyste wzglednie
Posterunek Wola — Warszawa Gtoéwna", wydany
przez Ministerstwo Komunikacji na imie Aleksandra
Fcrnalczyka-Bielinskiego, Starszego Asesora Pol-
skich Kolei Panstwowych =z waznosciag do dnia
31 grudnia 1929 r;

4) bezptatny bilet okreesowy imienny kI, |
Nr. 1928, wydany przez Ministerstwo Komunikacji
Inzynierowi Stanistawowi Komock'emu, Kierowniko-
wi Dzialu Warsztatow Kolejowych Warszawa—Pra-
ga na przejazd w obrebie wszystkich Dyrekcji Pol-
skich Kolei Panstwowych z terminem waznos$ci do
odwotania;

5) bezptatny bilet okresowy bezimienny kla-
sy Il Nr, 194, wydany przez Ministerstwo Komuni-
kacji dla przedstawiciela Zwigzku Strazy Pozarnych
w Stanistawowie, na przejazd w obrebie Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych we Lwowie, w Stani-
stawowie z dojazdem do Warszawy z terminem waz-
nosci do 31 grudnia 1929 r.

Sprostowanie.

W przepisach o stosunku stuzbowym pracowni-
kow prébnych P. K. P. (Dz. U. M. K. Nr. 16 z 1929,

1) bezptatny bilet okresowy bezimienny klasypdt. 152) w § 15 na koncu wydrukowano mylnie

Nr. 192, wydany przez Ministerstwo Komunikacji dla

(8 48) zamiast (8 46)",

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Drukarnia Panstwowa.

Nr. 48715.

11.X11.29.  8.400.

WARUNKI PRENUMERATY. Administracja Dziennika Urzedowego Ministerstwa Komunikacji podaje do wiado-

mosci, iz prenumerata Dziennika Urzedowego M. K. na rok 1929 wynosi zt. 8.—,

Pojedynczy numer — groszy 50.

pétroczna zt. 4.—, kwartalna zt. 2.—.
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