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SPRAWY RUCHOWE.

PRACA POLSKICH KOLEI PAŃSTWOWYCH 

w sierpniu 1930 r. 

według danych przedwstępnych.

Przewóz podróżnych w sierpniu r. b. (31 dzień) 
wyniósł ogółem 14.591,748 osób. W porównaniu 
z lipcem r. b. (31 dzień — 14.472.240 os.) zwiększył 
się o 0,83%, w porów naniu zaś z sierpniem r. ub. 
(16.174.040) zmniejszył się o 9,8%.

Przez większą część sierpnia ruch podróżnych 
nie wykazywał, naogół, znaczniejszego ożywienia.

Nie zauważono również większego ruchu wy­
cieczek grupowych.

Ze względu na zły stan pogody, trw ający nie­
mal w ciągu całego miesiąca, zmniejszył się również 
ruch podmiejski, zwłaszcza świąteczny, w węźle 
W arszawskim .

W związku z powyźszem na linji W arszaw a — 
Otwock w strzym ano bieg dodatkowej pary  codzien­
nych pociągów podm iejskich oraz pociągów podmiej­
skich świątecznych, urucham ianych w miarę po­
trzeby.

Dopiero w końcu sierpnia ruch pasażerski 
wizmógł się w związku z masowym powrotem  
z uzdrowisk, miejscowości kąpielowych i letnich 
oraz ze względu na początek nowego roku szkolnego.

Regularność ruchu pociągów osobowych wyno­
siła w sierpniu 97%.

Przew óz tow arów  w sierpniu r. b. wynosił 
5.732.610 tonn i w porównaniu z lipcem r. b. 
(5.893.378 tonn) zmniejszył się o 2,7%, co należy 
przypisać mniejszej liczibie dni roboczych w sierp­
niu (25) niż w lipcu (27). W porównaniu zaś z sierp­
niem r. ub., w którym  przy 26 dniach roboczych 
przewieziono 8.703,219 tonn, przewóz towarów 
w sierpniu r. b. wykazuje zmniejszenie o 34%.

Naładowano w sierpniu r. b. na stacjach linij 
norm altorowych P. K. P, i wolnego m iasta G dańska 
424.855 wagonów 15 tonnowych, przyjęto zaś od ko­
lei zagranicznych łącznie z tranzytem  53.599 wago­
nów ładownych, czyli razem  przewieziono 478.454 
wagonów ładownych.

W porównaniu z lipcem r. b. (471.913 wag.) 
ogólna praca kolei wykazuje zwiększenie (liczbą w a­
gonów) o 1,4%, przyczem  naładunek własny zwięk­
szył się o 1,7%.

W porównaniu zaś z sierpniem  r. ub. (592.875 
wag.) ogólna praca zmniejszyła się o 19,3%, a nała­
dunek własny o 20%.



Naładunek najważniejszych ładunków masowych przedstawia się jak następuje
(w wagonach 15 tonnowych).

W y k o n a n o

R o k  1 9 3 0 1 9 2 9  r. W  sierpniu  
1930 r. 

w ięce j  +  
mniej —  

w  procen tach  
w  stosunku  
do s ierpnia  

1929 r.

Sierpień 
dni robo­
czych 2 5

Lipiec 
dni robo­
czych 2 7

W  sierpniu  
w ięce j  +  
mniej —  

w  p r o c e n ­
tach

Sierpień 
dni robo­
czych 2 6

A) Naładowano: *)

W ę g la ......................................
D r z e w a .................................
Nawozów sztucznych 
M aterjałów budowlanych 

(oprócz drzewnych) 
Rolniczych i aprowizacji . 
Pozostałych ładunków ,

1 7 0 . 7 4 8
2 9 . 6 9 8
1 0 . 4 4 7

1 4 . 6 6 3
3 3 . 6 0 4

1 6 5 . 6 9 5

1 6 2 . 2 3 4
3 8 . 0 3 7

7 . 4 7 1

1 6 . 4 3 0
3 0 . 1 6 3

1 6 3 . 3 9 0

+  5 , 2  %
—  2 1 , 9  %  
+  3 9 , 8 %

—  1 0 , 8 %  
+  1 1 , 4 %  
+  1 , 4 %

2 1 1 . 3 8 9
5 5 . 8 9 3
1 1 . 8 4 2

2 0 . 6 1 5
3 6 . 6 4 2

1 9 5 . 1 7 6

— 1 9 , 2 %
—  4 6 , 9 %
— 11 ,8%

—  2 8 , 9  %
—  8 , 3 %
—  1 5 , 1 %

Razem . . . .

B) Przyjęto ładownych wa­
gonów od kolei zagra­
nicznych do Polski . . 

Tranzytem przez Polskę .

4 2 4 . 8 5 5

1 4 . 2 9 1
3 9 . 3 0 8

4 1 7 . 7 2 5

1 5 . 5 0 0
3 8 . 6 8 8

+  1 , 7 %

— 7 , 8 %  
+  1 ,6%

5 3 1 . 5 5 7

1 9 . 8 4 0
4 1 . 4 7 8

— 20,0%

—  2 7 , 9 %
—  5 , 2 %

C) Ogółem przewieziono 
wagonów ładownych. , 4 7 8 . 4 5 4 4 7 1 . 9 1 3 +  1 , 4 % 5 9 2 . 8 7 5 —  1 9 , 3 %

*) łą czn ie  z n a ładunkiem  na teren ie  w o ln e g o  m iasta  G dańska.

Ja k  widać z powyższej tabeli wzrost naładun- rolniczych i aprowizacji. Przyjęcie ładunków od
ku w stosunku do lipca r. b. odnosi się głównie do kolei zagranicznych zmniejszyło się o 7,8%, nato-
węgla (+5,2%) nawozów sztucznych (+39,8%) oraz m iast tranzyt tow arów  przez Polskę w z ro s ło  1,6 %.

Rozmiary naładunku węgla w zagłębiach kopalnianych przedstawia poniższa tabela: 

Naładowano wagonów 15-to tonnowych.

i

Z a g ł ę b i a

1 9  3  0  r. 1 9 2 9  r . W  s ierpniu  j 
1930 r. 

w ię c e j  +  f 
mniej — 

w  p rocen tach  
w  stosunku  
do sierpnia  

1929 r.

Sierpieii 
dni robo­
czych 2 5

Lipiec 
dni robo­
czych 2 7

W  sierpniu  
w ięce j  +  
mniej — 

w  p r o c e n ­
tach

Sierpień 
dni robo­
czych 2 6

Górnośląskie...........................
D ąb ro w sk ie ...........................
K rak o w sk ie ...........................

1 2 8 . 3 0 9
3 2 , 5 1 9

9 . 9 2 0

1 2 2 . 6 9 8
3 0 . 4 7 3

9 . 0 5 2

+  4 , 5 %  
+  6 , 7 %  
+  9 , 6  %

1 5 7 . 6 6 6
4 1 . 2 6 1
1 2 . 4 6 2

—  1 8 , 6 %  
—  2 1 , 2 %  
—  2 0 , 4 %

Razem . . . . 1 7 0 . 7 4 8 1 6 2 . 2 2 3 +  5 , 3  % 2 1 1 . 3 8 9 —  1 9 , 2 %
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Z a g ł ę b i a

R o k  1 9 3 0 1929 r. W  sierpn iu  
1930 r. 

w ięcej -j- 
m niej — 

w p ro c en tac h  
w stosunku  
do s ie rp n ia  

1929 r.

Sierpień 
25 dni 

roboczych

Lipiec 
27 dni 

roboczych

W  sierpn iu  
w ięcej 4- 
m niej — 

w p ro cen tach

Sierpień 
26 dni 

roboczych

a) przez:
Gdańsk, Gdynię i porty 

rzeczne ...........................
b) do;

Węgier, Czechosłowacji, 
Austrji, Włoch . . . .

R u m u n ji ................................
Niemiec, Prus Wschodnich 
Rosji i Ł o t w y .....................

Z tego nałac

48.174

18.569
620

6.510
248

.owano na wyw

50.747

15.810
403

7.595
124

óz zagranicę:

-  5,1%

+  17,4% 
+  53,8%
-  14,2% 
+ 100,0%

50.530

31.837
713

9.920
589

— 4,7%

41,7%
— 13,1%
— 34,4%
— 57,9%

Razem . . . . 74.121 74.679 — 0,7 % 93.589 -  20,8%
Ja k  widać z powyższej tabeli Zagłębie Górnoślą­

skie naładow ało węgla w sierpniu więcej niż w lipcu 
o 4,5%, zagłębie Dąbrowskie o 6,7% i zagłębie K ra­
kowskie o 9,6%. N aładunek węgla przez porty  
Gdańsk i Gdynię był mniejszy niż w lipcu o 5,1 % , na­
ładunek do W ęgier, Czechosłowacji, Austrji i Włoch 
był większy o 17,4%, wreszcie naładunek do Nie­
miec i Prus W schodnich izmniejszył się o 14,2%.

Norma naładunku węgla wynosiła w sierpniu 
r. b. dla wszystkich trzech zagłębi razem  8100 wag. 
piętnastonow ych na dzień roboczy, rzeczywisty zaś 
przeciętny naładunek wynosił 6.830 wag. t. j. mniej 
od. norm y o 1270 wag. przeciętnie w dniu roboczym, 
co stanowi —• 15,7%.

Niedoładunek został spowodowany wyłącznie 
zmniejszeniem zapotrzebow ania przez kopalnie.

W poszczególnych zagłębiach naładunek w ę­
gla w dniu roboczym wynosił:

Zagłębie Górnośląskie przy normie 5982 wag. 
ładowało 5132 wag., czyli mniej od normy o 14,2%.

Zagłębie Dąbrowskie przy normie 1602 wag. 
ładow ało 1301 wag., czyli mniej od norm y o 18,8%.

Zagłębie Krakowskie przy normie 516 wag. 
ładow ało 397 wag., czyli mniej od normy o- 23,1%.

W ywóz węgla przez porty  w G dańsku i Gdyni 
oraz przez porty  rzeczne przedstaw ia się w miesiącu 
sierpniu jak następuje:

P o r t y

R o k  1 9 3 0 1929 r. W  sierpn iu  
1930 r. 

w ięcej-j- 
m niej —■ 

w p ro cen tach  
w  stosunku  
do s ie rp n ia  

1929 r.

Sierpień 
25 dni 

roboczych

Lipiec 
27 dni

roboczych

W  sie rp n iu  
w ięcej +  
m niej —• 

w p ro cen tach

Sierpień 
26 dni 

roboczych

a) w wagonach 15-tonnowych
Gdańsk ................................ 30.821 32.322 — 4,6% 35.212 — 12,5%
G d y n i a ................................ 18.259 19,366 — 5,7% 16.143 +  13,1%
Kapuściska M a ł e  . . . . 99 53 +  87.4% ■— +  100%
T c z ew ...................................... — — — 305 — 100%

Razem . . . . 49.179 51.741 — 4,9% 51.660 — 4,8%

bj w tonnach

G d a ń s k ................................ 462.315 484.833 — 4,6% 528.173 — 12,5%
G d y n i a ................................ 273.894 290.482 -  5,7 % 242.143 +  13,1%
Kapuściska M a ł e  . . . . 1.490 795 +  87,4 % — 4-  100%

i T czew ...................................... — — — 4.577 -  100%

Razem . . . . 737.699 776.110 — 4,9% 774.893 — 4,8% i
Przeładunek węgla eksportowego na statk i 

w G dańsku i Gdyni wraz z pertam i rzecznem i w K a­
puściskach M ałych i Tczewie zmniejszył się w sierp­
niu r. b. w porównaniu z lipeem r. b. o 4,9%, przy-

czem o 5,7% zmniejszył się w Gdyni, a o. 4,6% — 
w Gdańsku. Tem nie mniej przeładunek węgla 
w Gdyni w sierpniu, r. b. był większy niż w tymże 
miesiącu roku ubiegłego o 13,1%.



Praca ogólna portów Gdańska i Gdyni przedstawia się w m. sierpniu r. b. jak następuje:

— 4 —

Ogólna praca Gdańska w tonnach:

R o d z a j  ł a d u n k ó w

1 9 3 0 r. 1929 r. W sie rp n iu  
1930 r. 

w ięcej +  
m niej — 

w  p ro c en tac h  
w stosunku  do 
s ie rp n ia  1929 r.

Sierpień 
25 dni 

roboczych

Lipiec 
27 dni 

roboczych

W sierpniu 
więcej +  
mniej — 

w procentach

Sierpień 
26 dni 

roboczych

W y w ó z

W ę g ie l ................................ 462,315 484.833 — 4,6% 528.173 — 12,5%
Z b o ż e ................................ 54.026 18.246 +  196,1% 18.010 +  199,9%
C u k i e r ................................ 1.850 4.555 — 59,4% 3.765 — 50,9%
D rz e w o ................................ 75.059 102.377 — 26,7% 76.279 — 1 ,6%
C e m e n t ................................ 4.800 5.462 — 12,1% 7.450 — 35,6%
Ż e l a z o ................................ 4.438 3.784 +  17,3% 363 +  1122,6%
Produkty naftowe . 3.298 5.374 — 38,6% 4.025 — 18,1%
Inne ł a d u n k i ..................... 15.842 14.330 +  10,6% 21.326 — 25,7%

Razem , . . 621.628 638.961 — 2,7°/o 559.391 -  5,7%

P r z y w ó z
Ruda ż e la z n a ..................... 51.511 72.684 — 29,1% 57.198 -  9,9%
Z ło m ..................................... 5.755 3.451 +  66,7% 21.167 — 72,8%
Ż e l a z o ................................ — 60 — 100,0% 465 — 100%
Zboże ................................ — — — 757 — 100%
Nawozy sztuczne . . . 6.856 12.879 — 46,7% 9.785 — 29,9%
Inne ł a d u n k i ..................... 13.763 19.190 — 28,3% 24.264 — 43,3%

Razem . . 77.885 108.264 -  28,1% 113.636 — 31,5%

Ogólna praca Gdyni w tonnach,

R o d z a j  ł a d u n k ó w

1 9 3 0 r. 1929 r. W  sie rp n iu  
1930 r. 

w ięcej +  
m niej — 

w p ro c en tac h  
w  stosunku  
do sie rp n ia  

1929 r.

Sierpień 
25 dni 

roboczych

Lipiec 
27 dni

roboczych

W sierpniu 
więcej +  

lub mniej — 
w procentach

Sierpień 
26 dni 

roboczych

W y w ó z

W ę g i e l ................................ 273.894 290.482 — 5,7% 242.143 +  13,1%
C u k i e r ................................ — 2.180 — 100,0% 315 — 100%
Inne ł a d u n k i ..................... 4.366 3.244 + 34,6 % 975 +  347,8%

Razem . . 278.260 295.906 — 6,0% 243.433 +  14,3%

P r z y w ó z

Ruda ................................ 3.671 9.230 — 60,2% 4.065 — 9,7 %
Z ło m ..................................... 34.138 21.873 + 56,1% 3.540 +  864,3%
R y ż ..................................... 3.075 5.220 — 41,1 % 4.420 — 30,4%
Nawozy sztuczne . . . 27.435 25.464 + 7,7 °/° 18.385 +  49,2%
Inne ł a d u n k i ..................... 3.495 3.360 + 4,0% 235 + 1387,2%

Razem . . 71,814 65.147 + 10,2 % 30.645 +  134,3%
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Ogółem wywóz i przywóz morzem przez 
Gdańsk i Gdynię zmniejszył się w porównaniu z lip- 
cem r. b.: wywóz o 3,8%, a przywóz o 13,7%.

Poważniejszemu zmniejszeniu uległ wywóz w ę­
gla (o 39.106 tonn — 6,6%), drzewa (o 27.000 tonn — 
26,7%), cukru (o 4900 tonn —- 72,5%) i produktów  
naftowych (o 2.000 tonn —- 38,6%). Natom iast zw ię­
kszył się znacznie, bo praw ie o 36.000 tonn [+196,1%)

wywóz zboża. W przywozie poważniejsze zmniej­
szenie dotyczy rudy (o' 27.000 tonn — 32,7 % 1 i na-

57,5%. sdnc
14,500 tonn — 67,5,'

wozów sztucznych [o 4.000 tonn 
cześnie zaś zwiększył się (o 
przywóz złomu.

Ogólny przywóz i wywóz ładunków do Polski 
i z Polski tak przez obydwa porty  jak i przez grani­
cę lądow ą przedstaw ia się w sierpniu jak następuje;

W  wagonach 15 tonnowych,

R o d z a j  ł a d u n k ó w :

R o k  1 9 3 0 1 9 2 9  r. W sierpniu 
1930 r. 

więcej +  
mniej — 

w procentach 
w stosunku 
do sierpnia 

1929 r.

Sierpień 
25  dni 

roboczych

Lipiec 
27 dni 

roboczych

W sierpniu 
więcej +  
mniej —

w °/o

Sierpień 
26 dni 

roboczych

P r z y w ó z

Zboże ..................................... 56 252 — 77 ,8% 150 —  62 ,6  %
M ąka........................................... — 4 — 100,0% 14 — 100,0%
W ę g ie l ..................................... 441 402 +  9 ,7% 863 — 48 ,8%
D rzew o ..................................... 116 170 — 31 ,7% 424 —  72,6  %
B a w e ł n a ................................ 857 726 +  18,0% 655 +  3 0 ,8%
M aterjały budowlane . 1,007 1.226 -  17,8% 1.675 -  39 ,9%
Produkcja^przemysłowa . . 7 .755 8.259 — 6,1 Yo 10.406 —  2 5 ,4%
Ruda żelazna ........................... 2 .865 4 .696 —  38 ,9% 4.361 —  34 ,3%
Pozostała aprow izacja. . . 2 .528 2 .253 +  12,2% 2.196 +  15 ,1%
Inne ładunki . . . . . . 6.446 6.451 —  0 ,07% 7.474 —  13,7%

R a z e m ..................................... 22.071 24 .439 —  9,6  % 28.218 — 21 ,8%

W y w ó z

Zboże ..................................... 4.797 2 .682 +  78 ,8% 2.745 +  74,7 %
M ąka........................................... 190 110 +  72,7 % 76 + 1 5 0 ,0 %
W ę g ie l ..................................... 68 .478 67.726 +  1,1% 81.208 —  15,6%
D rzew o ...................................... 14.943 20 .665 — 27 ,6% 27.648 — 45,9%
B a w e ł n a ................................ 106 138 —  23 ,1% 153 —  30 ,7%
M aterjały budowlane . . . 921 1.189 —  22 ,5% 1.466 —  37 ,1%
Produkcja przemysłowa . . 7.424 6 .990 +  6 ,2  % 9.938 —  25 ,3%
C u k i e r ..................................... 281 482 — 41 ,7% 401 —  29 ,9%
Pozostała aprow izacja. . • 3.848 3 .404 +  13,0% 4.758 — 19,1%
Inne ła d u n k i ........................... 3 .312 3 .896 —  14,9% 4.309 —  23 ,1%

R a z e m ..................................... 104.300 107.283 —  2,7% 132.702 —  21 ,4%

Ja k  widać z powyższej tabeli przywóz do Pol­
ski w sierpniu r. b. zmniejszył się w porównaniu 
z lipcem o 2.368 wag. —• 9,6%, wywóz zaś o 2.983 
wag. —• 2,7%. Zwiększył się wywóz węgla [o 1,1%) 
i zboża (o 78,8), a zmniejszył wywóz drzewa (o 27,6%).

W sierpniu nie było żadnych trudności w ruchu 
towarowym, które odbiłyby się ujemnie na spraw no­
ści przewozów.

Tabor parowozowy i wagonowy w dniu 1 sierp­
nia r. b. wynosił;

Parowozów 5351 czyli w porównaniu z rokiem  
ubiegłym (5252) więcej o  1,9%, W napraw ie było p a ­
rowozów 16,81 %„ mniej, niiż w roku  ubiegłym o  1,48% .

W agonów osobowych było 10,351, więcej niż 
w roku ubiegłym (10.017) c 3,3%. W napraw ie było

wagonów osobowych 9,73%, mniej niż w roku ubieg­
łym (11,58%) o 1,85%.

W agonów towarow ych było 153.419 czyli w sto ­
sunku do roku ubiegłego (152.398) więcej o 0,7%.

W napraw ie było wagonów towarow ych 4,23%, 
więcej niż w roku ubiegłym (4,19%) o 0,04%.

Nowego taboru dostarczyły fabryki w sierpniu 
r, b. ilości następujące; 

parowozów 15, 
wagonów osobowych 10,

,, towarow ych 300.
Liczba wagonów odstaw ionych do rezerw y 

w dalszym ciągu nieco' się zmniejszyła i wynosiła na 
1 /IX r. b.: krytych 14.977, węglarek 11.790, platform 
4.575, razem  31.342 ( w lipcu 33.279).
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Przebieg pociągów w sierpniu wynosił: 
w ruchu osobowym 5.911.839 poc. kim.

„ towarowym 4.645.218 „____,,
Razem  . . . . .  10.557.057 ,, ,,
W porównaniu z lipcem r. b. (10.471,327) ogólny 

przebieg pociągów zwiększył się o 0,8%, przyczem  
przebieg poc. ruchu osobowego zwiększył się o 0,4%, 
a poc. ruchu towarowego o 1,4%.

Z działalności taryfowo-handlowej M. K. w 
sierpniu r, b, należy zaznaczyć:

W zakresie taryf osobowych wewnętrznych na­
stąpiły drobne zmiany, mające na celu ułatwienie 
opakowania bagażu powrotnego z letnisk. Od dnia 
1 sierpnia obowiązują nowe stawki dla przewozu 
osób, bagażu i towarów na prywatnej kolei normal­
notorowej Nowe—Tw arda Góra.

Zmian i uzupełnień doznały liczne taryfy oso­
bowe, bagażowe i ekspresow e w kom unikacji z za­
granicą. Od dnia 1 sierpnia obowiązują na zasadzie 
dodatku II nowe staw ki w taryfie polsko-rum uń­
skiej; zmian doznały od tej daty staw ki taryfy  cze­
sko-rosyjskiej (Dodatek III), austrjacko-rosyjskiej 
(Dodatek III) i niem iecko-rosyjskiej (Dodatek III). 
Drobniejszym zmianom uległy inne taryfy osobowe 
i bagażowe, na uwagę zasługuje dokonana zmiana 
opłat na przewóz przesyłek ekspresow ych Nord-Ex- 
pressem , obowiązująca od. dnia 15.VIII.

W ew nętrzna taryfa  tow arow a doznała drob­
nych uzupełnień w rozporządzeniu z dnia 16 lipca; 
zmiany dotyczą Cz. I B, II 1 i 3, weszły w życie 
w dniu 1 sierpnia i mają charak ter ulg szczególnych 
(konie wyścigowe, opłaty złomowe, cukier ekspor­
tow y i t. p.),

W zakresie taryf tow arow ych z kolejami za- 
granicznemi należy zanotow ać: W ejście w życie do­
datku I do węglowej taryfy polsko-węgierskiej, roz­
szerzającego drogi przew ozu i zakres relacyj; w dniu 
15 sierpnia weszła w życie całkowicie nowa red a k ­
cja taryfy polsko-rumuńskiej, składającej się z Czę­
ści I, II-1 A i B, II-3 i II-4, obejmujących tak  ogół to ­
warów jak i przewóz węgla oraz wyjątkowe taryfy 
czasowe. Do utrzym anej jeszcze w dawnej redakcji t a ­
ryfy portow ej ukazał się w tymże dniu dodatek VI, 
Uzupełnienie w formie dodatku Nr. 1 , otrzym ały 
taryfa rum uńsko-czeskosłow acka (l.IX) i rumuńsko- 
austrjacka (l.VIII). Nową redakcję otrzym ała też 
w dniu 1 sierpnia taryfa  tow arow a polsko-niem iec­
kiego związku kolejowego, wydana jako część I 
(postanowienia taryfow e i wykaz odległości) oraz 
w trzech zeszytach części II (taryfy artukułow e, 
drzewne i nawozowe). Zmieniono też przepisy k ie­
runkowe, uzupełniając je dodatkiem  I. Różnym 
zmianom pomniejszym i uzupełnieniom  uległa ta ry ­
fa polsko-czeskosłow acka w zakresie części I, II-2, 
II-3 i w przepisach kierunkowych, przyczem  w pro­
wadzono w życie kilka nowych taryf artykułowych. 
W  polsko - górnośląsko - niemieckiej komunikacji 
związkowej do zanotowania jest nowy dodatek I do 
zeszytu 1, a również górnośląska kom unikacja są­
siedzka doznała przeredagow ania przez nowe w y­
danie zeszytu 1.

Wreszcie jako nowość i owoc długiej organiza­

cyjnej pracy w zakresie komunikacji lądowo-mor- 
skiej ukazała się wydana z dniem 15 sierpnia r. b. 
taryfa towarowa polsko amerykańska dla komuni­
kacji pomiędzy wszystkiemi stacjami P. K. P. a sze­
ścioma portami U. S. A. via Gdynia. Trzy części 
tej taryfy zawierają swoisty regulamin przewozowy, 
postanowienia taryfowe oraz opłaty w tej bezpo­
średniej komunikacji.

Licznych drobnych zmian doznały inne taryfy. 
Szczególnem udogodnieniem jest zaprowadzenie bez- 
przeładunkowej komunikacji towarowej w relacjach 
polsko-angielskich za pomocą Ferry-Boats, s tano­
wiących własność kolei niemieckich trajektem 
przez Zeebrugge i Haarwich (14.8).

W dziedzinie międzynarodowych układów ko­
lejowych należy zaznaczyć, że w następstwie skarg 
Senatu W. M. Gdańska do Wysokiego Komisarza 
Ligi Narodów w sprawie zakresu dziełania D. O. K. 
P. w Gdańsku, władzy nadzorczej dla kolei w m. 
Gdańska oraz zobowiązań przy obsadzaniu stano­
wisk na kolejach, położonych na obszarze w m. 
Gdańska, rozpatrywał Komitet Prawników i Tech­
ników Sekcji Komunikacyjnej i Tranzytowej Ligi 
Narodów w czerwcu r. b. w Paryżu kilka kwestyj 
zasadniczych, wysuniętych przez Senat W. Miasta 
(bądź przez Polskę w odpowiedziach na skargę Se­
natu), a oddanych do opinji Komitetowi przez W y­
sokiego Komisarza Ligi Narodów. Prace tego Komi­
tetu  zostały wówczas przerwane aby dać możność 
ekspertom Komitetu zbadania miejscowych stosun­
ków w Gdańsku. W szczególności Komitet miał na­
brać przekonania, czy jest racjonalne stworzenie 
w Gdańsku takiej Dyrekcji Kolejowej, której by za­
kres działania ograniczał się tylko do obszaru W ol­
nego Miasta.

Komitet Ekspertów, złożony z wybitnych 
przedtisawicieli kolejnictwa pp. Herolda, Guerrera, 
Hostiego, Djuritchicha przy współudziale Sekretarza 
Generalnego Komitetu Tranzytowego Ligi Narodów 
p. Hassa i kierownika działu tego Komitetu p. Vla- 
dimira Misełiego rozpoczął w Gdańsku pracę dnia 
14 sierpnia, a ukończył ją dnia 16 sierpnia r. b.

Eksperci opinję swoją mają przedłożyć Komi­
tetowi prawniczem u Ligi Narodów, który  zbierze się 
w Genewie we wrześniu 1930 r. Kom itet zaś p raw ­
niczy Ligi Narodów wypowie swoją opinję na pod­
staw ie tej ekspertyzy względnie po przeprow adze­
niu jeszcze dodatkow ych rozmów z przedstaw icie­
lami interesow anych stron W ysokiem u Komisarzowi 
Ligi. Narodów, który  w rezultacie wyda decyzję.

Wpływy Polskich Kolei Państwowych w mies 
sierpniu r. b. zmniejszyły się w porównaniu z lipcem 
r b. i wynosiły:
a) z przewozu podróżnych . . 34.713.602 zł.
b) ,, bagażu i przesyłek

ekspresowych . 1.898.799 ,,
c) ,, towarów . . 78.783.827 ,,
d) uboczne . . . . . __ 1.853.936 ,,

Razem . . . .  117.250,164 zł.
W porównaniu z lipicem r. b. (119.500.047 zł.) wpły­

wy zmniejszyły się o 1,9%, w porównaniu zaś z sierp­
niem ir. ub. (133.456,901 zł.) zmniejszyły się o 7,8%.

W Y D A W N I C T W O  M I N I S T E R S T W A  K O M U N I K A C J I .
D ru k arn ia  P aństw ow a. Nr. 52970 28.X,30. 8.000.


