DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA
Nr.

20 wrzes$nia

T R E

Sprawy ogdlno administracyjne i prawne.

Poz. 165. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie Re-
gulaminu Rady Technicznej przy Ministrze Komuni-
kacji oraz sktadu osobowego tej Rady.

Poz. 166, W sprawie zmiany Regulaminu Dyrekcyj Okrego-

wych Kolei Painstwowych.

Sprawy finansowe,

Poz, 167. W sprawie uzupeinienia P. S. 245 - 10,

Sprawy ruchowe,

Poz. 168. W sprawie zmiany na kolejach austrjackich warun-
kow wigczania wagonéw do pociggdéw osobowych,

Poz. 169. W sprawiewyznaczania miejsc w przedziatach,

Poz, 170. W sprawie okazywania pomocy ociemniatym inwa-
lidom wojennym.

Poz, 171.W sprawie zmiany systemu hamulca na kolejach
austrjackich.

Poz. 172. W sprawie zmiany adresu biura obrachunkowego

kolei wegierskich.

SPRAWY OGOLNO - ADMINISTRACYJNE

| PRAWNE.
165.
Rozporzadzenie  Ministra Komunikacji z dnia

19 sierpnia 1930 r. Nr. 1/2/6141/30, w sprawie Regula-
minu Rady Technicznej przy Ministrze Komunikacji
oraz skiadu osobowego tej Rady,

Na podstawie § 3 rozporzadzenia Rady Mini-
strow z dnia 7 stycznia 1925 r. w sprawie powotania
Rady Technicznej przy Ministrze Kolei i 8 5 Statutu
tejze Rady (Monitor Polski Nr. 14, poz. 63 i Dz, Urz.

KOMUNIKACIJI.

22. Rok 1930.

z z

S C:

i urzadzen zabezpieczajgcych ruch
pociagoéw,

Sprawy stuzby drogowej

. 173. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w przedmiocie
przepisow p. t. ,Wskazéwki do walki z grzybem
drzewnym".

W sprawie objazdéw okresowych

przez Komisje Dyrekcyjne.

Poz. 174. dokonywanych

Sprawy zasobowe,

Poz, 175. W sprawie uzupetnienia warunkéw technicznych do-
stawy cegiet ogniotrwatych i kamieni szamotowych
do palenisk parowozowych,

W sprawie stosowania na P. K. P, warunkéw tech-
nicznych dostawy sukna i materjatéw sukiennych na
ubrania mundurowe dla pracownikéw P. K. P.

W sprawie stosowania na P. K. P. warunkéw tech-

nicznych dostawy kozuchéw.

Poz, 176.

Poz. 177.

Zawiadomienia.

Uniewaznienie biletéw i dowodu.

M. K, Nr. 5, poz. 13), zatwierdzam zamieszczony
w zatagcznikach do niniejszego rozporzadzenia Regu-
lamin Rady Technicznej przy Ministrze Komunika-
cji oraz skiad osobowy tejze Rady.

Zatatwianie spraw w Radzie Technicznej win-
no odbywac sie na podstawie instrukcji, zatwierdzo-
nej przez Ministra Komunikacji dnia 29 grudnia
1926 r. (zatgcznik do protokétu Nr. 7 Rady Technicz-
nej z dnia 20 wrze$nia 1926 r.), ze zmianami wyni-
kajacemi z postanowien zatgczonego Regulaminu
Rady.

Sprawy dotyczgce przebudowy wezta kolejo-
wego warszawskiego, rozpatrywane wedtug dotych-
czasowego Regulaminu przez osobny zmniejszony
sktad Rady Technicznej, przechodza do Sekcji we-
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ztéw kolejowych, przewidzianej w zalgczonym Re-
gulaminie.

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia. Z chwilg tg traci moc obowigzu-
jaca rozporzadzenie Ministra Kolei z dnia 23 kwiet-
nia 1925 r. Nr. Pr. 1971/25 w sprawie utworzenia Ra-
dy Technicznej przy Ministrze Kolei (Dz. U. M, K
Nr. 5, poz. 13 z 1925 r,).

REGULAMIN RADY TECHNICZNEJ

przy
MINISTRZE KOMUNIKACJI.

§ L
Zadanie Rady.

Rada Techniczna, stanowigca organ doradczy
i opinjodawczy przy Ministrze Komunikacji, ma za
zadanie rozpatrywanie i opinjowanie zasadniczych
przepisdw i warunkoéw technicznych oraz wazniej-
szych projektéw i zagadnieh technicznych w dzie-
dzinach podlegtych Ministrowi Komunikacji.

§ 2.
Szczegbtowy zakres dziatania Rady.

Rada techniczna rozpatruje nastepujgce spra-
wy skierowane do niej przez Ministra oraz wnoszo-
ne, z upowaznienia Ministra, bezposrednio przez Dy-
rektorow Departamentow technicznych Minister-
stwa Komunikacji i przez Przewodniczacego Rady:

1) Zasadnicze przepisy i warunki techniczne,

dotyczace projektowania, budowy oraz
utrzymania i eksploatacji kolei zelaznych;

2) projekty og6lne budowy nowych linji kolei

zelaznych uzytku publicznego, oraz waz-

niejsze projekty przebudowy i rozwoju
istniejgcych linij;
3) projekty typow budowli, mostéw, na-

wierzchni i urzadzeh kolejowych, w szcze-
go6lnosci typow urzadzen do zabezpieczenia
ruchu pociagéw i sygnalizacij i typoéw urza-
dzen telegraficznych i telefonicznych;

4) projekty wiekszych mostow — zelaznych
ponad 50 metréw, zelazobetonowych ponad
15 metréw i kamiennych ponad 10 metrow

rozpietosci oddzielnych przeset; projekty
zwodzonych mostéw i tuneli;

5) projekty stacyj weztowych oraz stacyj
i dworcow w wiekszych miastach i cen-

trach administracyjnych lub przemystowych
oraz wazniejszych stacyj granicznych, kran-
cowych i rozrzgdowych;

0) projekty budowy i przebudowy warsztatow
do naprawy gtéwnej taboru;

7) projekty typow nowego taboru kolejowego
i Jego urzadzen;

8) projekty budowli z nowych, niestosowa-
nych dotychczas materjatow oraz nowych
sposob6w wykonywania robét;

9) projekty elektryfikacji kolei oraz budowy
i przebudowy wielkich elektrowni;

10) projekty i warunki techniczne
tramwajow o trakcji mechanicznej;

budowy
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11) wszelkie inne projekty i sprawy techniczne
z zakresu dziatalnosci Ministerstwa, skie-
rowane do Rady Technicznej w trybie wska-
zanym w ust. 1 niniejszego paragrafu.

Ze spraw, okreslonych w p. 11 niniejszego pa-
ragrafu Rada i jej Sekcje (8 5) rozpatrujg w szczegdl-
nosci nastepujgce sprawy:

a) ogolne zasady sporzadzenia projektéw wy-
jatkowej wagi i ich szkice;

b) plany ogélne wykonania dtugotrwatych ro-
b6t pierwszorzednego znaczenia z rozkiadem ich na
poszczegdline lata;

c) dane o postepie robot, wskazanych w po-
przedzajacym punkcie b), przedstawiane perjo-
dycznie.

§ 3.
Materjat obrad Rady.

Projekty wnoszone do Rady winny odpowiadac
przepisom o wykonaniu projektéw budowli kolejo-
wych, zatwierdzonych rozporzgdzeniem Ministra
Kolei z dnia 6 grudnia 1924 r. Nr. V/8791/24 (Dz. U.
M. K. Nr. 15, poz. 61).

Dla moznosci oceny projektow wnoszonych do
Rady nalezy dotgcza¢ do nich dane co do kosztow
ich wykonania.

Rada Techniczna nie jest obowigzana spraw-
dza¢ przedstawianych jej obliczen.

Departamenty Ministerstwa Komunikacji do-
starczajg na zgdanie Przewodniczgcego Rady dane,
niezbedne do rozpatrywania spraw w Radzie.

§ 4.
Sktad Rady,

W skiad Rady Technicznej wchodza:

1) Przewodniczacy, mianowany przez Mini-
stra;

2) odpowiednia ilos¢ cztonkow, powotanych
przez Ministra z pos$réd wybitnych fachow-
cOw na polu techniki komunikacyjnej;

3) przedstawiciel Sztabu Gtoéwnego;

4) Dyrektorowie Departamentow technicznych
Ministerstwa Komunikacji z prawem kaz-
dorazowego delegowania, jako swych za-
stepcow,, Naczelnikéw tych Wydziatéw,
ktore opracowujg sprawy rozpatrywane na
odnosnem posiedzeniu Rady Technicznej.

Z grona cztonkéw Rady Minister mianuje —

na wniosek Przewodniczagcego Rady — Zastepce
Przewodniczacego.

Przewodniczacy i cztonkowie Rady powotani

przez Ministra sprawuja swe mandaty do odwotania.

Cztonkowie Rady nie mogg uchyla¢ sie bez

usprawiedliwienia od brania udziatlu w posiedze-
niach Rady i jej Sekcyj.

§ 5.

Podzial Rady na Sekcje,

Rada Techniczna dzieli sie na cztery Sekcje:
budowlang, mechaniczng, eksploatacyjna i Sekcje
weztdw kolejowych.
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§ 6.
Sktad Sekcyj,

Sktad osobowy Sekcyj ustala Minister Komu-
nikacji na wniosek Przewodniczgcego Rady. Przed-
stawiciel Sztabu Gtéwnego oraz przedstawiciele De-
partamentéw technicznych Ministerstwa Komunika-
cji uczestniczg we wszystkich Sekcjach.

8 7
Narady Cztonkéw Rady, Komisje,

Do rozpatrywania spraw bardziej ztozonych
lub wymagajgcych uprzedniego przygotowania Prze-
wodniczacy moze zwotywaé narady poszczegélnych
cztonkéw Rady lub wyznacza¢ z posréd nich spe-
cjalne Komisje.

§ 8.

Uczestnicy obrad Rady z innych Ministerstw
i wiadz samorzadowych. Rzeczoznawcy,

Oprocz cztonkéw Rady Technicznej, wymie-
nionych w 8 4, w posiedzeniach Rady, jej Sekcyj
i Komisyj biorg udziat, na zaproszenie Przewodni-
czgcego, przedstawiciele innych Ministerstw i wiadz
samorzadowych, zainteresowanych przy rozpatrywa-
niu spraw do nich sie odnoszgcych, oraz specjalni

rzeczoznawcy.
§ 0.
Udziat Dyrektoréw Kolei Panstwowych (budowy
kolei) w obradach Rady.
W posiedzeniach Rady, jej Sekcyj i Komisyj

biorg udziat, na zaproszenie Przewodniczacego,
w charakterze rzeczoznawcéw, zainteresowani w da-
nych sprawach Dyrektorowie Kolei Panstwowych
oraz Dyrektorowie (Kierownicy) Zarzadéw Budowy
Kolei lub ich zastepcy.

§ 10
Obrady Rady, Zwolywanie posiedzen.

Sprawy wniesione do Rady Przewodniczacy
Rady kieruje wedtug ich tresci na posiedzenia Rady
lub Sekcyj. Rada obraduje badz w peinym sktadzie,
badz w Sekcjach. Kazda Sekcja obraduje badz osob-
no w petnym skiladzie badz tgcznie z innemi sekcja-
mi (jedng lub wiecej) w sktadzie petnym albo cze-
sciowym.

Posiedzenia zwotuje Przewodniczacy w miare
potrzeby.

g 11.
Przewodnictwo obrad.

Obradami Rady i Sekcyj kieruje Przewodnicza-
cy Rady lub jeg6 zastepca. Do przewodniczenia
obradom Sekcji moze by¢ wyznaczony przez Mini-
stra, na wniosek Przewodniczacego Rady, jeden
z cztonkéw tej Sekcji.

Naradom specjalnych Komisyj przewodniczy
Przewodniczacy Rady lub jego Zastepca albo jeden
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z Czlonkéw Komisji, wyznaczony przez Przewodni-
czacego Rady.

§ 12.
Referowanie spraw w Radzie.

Na posiedzeniach Rady i Sekcyj referujg spra-
wy cztonkowie Rady, z wyjatkiem Dyrektorow De-
partamentéw, wyznaczeni przez Przewodniczgcego.

§ 13
Uchwaty Rady.

Do waznosci uchwat Rady w petnym sktadzie
niezbedna jest obecnos$¢, proécz Przewodniczgcego
lub jego zastepcy, conajmniej potowy cztonkéw
z ogo6lnej ich liczby, w tern przedstawiciela przynaj-
mniej jednego zainteresowanego Departamentu.

Do waznosci uchwat Rady w pojedynczych
Sekcjach niezbedna jest obecno$é, procz Przewodni-
czacego lub jego zastepcy, conajmniej dwoch czion-
kéw z liczby wskazanych w punkcie 2 § 4 i przed-
stawiciela zainteresowanego Departamentu z odpo-
wiedniem zwiekszeniem skiadu na posiedzeniach
Sekcyj zjednoczonych.

Uchwaly Rady zapadajg wiekszoscig gtosow
obecnych cztonkéw Rady. W razie rownosci gtosow,
przewaza gtos Przewodniczgcego.

Uczestnicy obrad, nie bedacy cztonkami Rady
oraz rzeczoznawcy nie biora udzialu w gtosowa-
niach Rady i jej Sekcyj,

§ 14
Protokoty obrad.

O kazdej sprawie, rozpatrzonej przez Rade
lub jej Sekcje, (Komisje) sporzadza sie osobny proto-
két. W razie zasadniczej rdznicy zdan, w protokole
notuje sie opinje wiekszosci i mniejszosci obecnych.

Protokoty posiedzen Rady (Sekcyj, Komisyj)
sporzadza Sekretarz Rady lub jego zastepca, wy-
znaczeni przez Ministra na wniosek Przewodniczg-
cego Rady w porozumieniu z Dyrektorem Departa-
mentu Utrzymania i Budowy.

§ 15.
Zatwierdzanie i wykonywanie uchwat Rady.

W sprawach podlegajgcych decyzji Ministra
Przewodniczgcy Rady przedstawia uchwaty do de-
cyzji Ministra po uzgodnieniu ich z Dyrektorem wia-
$ciwego Departamentu, Wnioski Rady w sprawach,
co do ktérych decyzja nalezy do kompetencji Dyrek-
tora Departamentu, jak rowniez wnioski tyczace sie
rozpatrzenia przedwstepnych projektéw szkicowych
i zasad wykonania poszczeg6lnych projektéw, Prze-
wodniczacy przekazuje bezposrednio odnosnym De-
partamentom.

§ 16.
Zatatwianie spraw Rady,

Przewodniczacy Rady zatatwia sprawy bieza-
ce Rady przy pomocy sekretarza Rady (8 14) lub je-
go zastepcy.
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Przewodniczacy Rady moze przekaza¢ za ze-
zwoleniem Ministra stale zalatwianie pewnych
spraw, nalezgcych do jego kompetencji, swojemu
zastepcy.

§ 17.
Kancelarja Rady,

Kancelarje Rady Technicznej prowadzi funk-
cjonarjusz Ministerstwa wyznaczony przez Ministra
Komunikacji na wniosek Przewodniczacego Rady
w porozumieniu z Dyrektorem Departamentu Utrzy-
mania i Budowy.

§ 18
Wydatki Rady.

Wydatki Rady Technicznej sg pokrywane z
sum preliminowanych na ten cel w budzecie Mini-
sterstwa Komunikacji, jakotez z sum, przeznaczo-
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nych na ten cel przez Ministra Komunikacji z wta-
Sciwych kredytow inwestycyjnych.

Przewodniczacy Rady oznacza wysoko$é bie-
zacych wydatkéw Rady w granicach sum prelimino-
wanych i przedstawia Ministrowi Komunikacji kwar-
talne sprawozdania z obrotu funduszéw Rady Tech-
nicznej tagcznie ze sprawozdaniem z czynnos$ci Rady.

§ 19.

Wynagrodzenie i ulgi przejazdowe dla Cztonkow

Rady,

Przewodniczacy i inni Czitonkowie Rady Tech-
nicznej, z wyjatkiem urzednikéow panstwowych
i pracownikdéw P. K. P. w czynnej stuzbie, otrzymu-
ja za udziat w kazdem posiedzeniu Rady lub Sekcji
(Komisji) wynagrodzenie w kwocie 50 zt., zamiejsco-
wi za$ cztonkowie pona.dto djety wedtug IV stopnia
stuzbowego i bezptatne bilety jazdy koleja.

Sktad osobowy Rady Technicznej.

Przewodniczacy: Inz, Eberhardt Jul.

Zastepca przewodniczacego i zarazem Przewodni-
czacy Sekcji Weztow Kolejowych:
Prof. Inz. Dr. Wasiutynski Aleksander

Zastepca Przewodniczgcego Sekcji Wez’:ow Kolejo-
wych: Inz. Sztolcman Stefan | .

Cztonkowie Sekcyj:

Inz. Berkiewicz Jan

Inz. Dunin Antoni

Prof. Inz. Dr. Fedorowicz Jézef

Prof. Inz, Dr. Huber Maksymiljan.

Prof. Inz. Dr. Kunicki Stanistaw . . . ,
Prof. Arch. Lalewioz Marjan

Inz, Dr. Langrod Adolf

Prof. Inz. Minkiewicz Witold

Inz. Mrozowski Jozef

Inz. Mikulski Konstanty

Inz. Priiffer Jozef . . .

Prof. Inz. Dr. Pszenicki Andrzej , , . .
Inz. Rybicki Stanistaw ...
Prof. Inz. Dr. Staniewicz Leon . . .
Prof. Inz. Dr. Watorek K arol.....nnn
Prof. Inz, Xiezopolski ANtoNi..n,
Prof. Inz. Zipser Kazimierz

Przedstawiciel Sztabu Gtdéwnego

Dyrektor Departamentu Ruchu (IV) .

Dyrektor Departamentu Dtrz, i Bud. (V) .

Dyrektor Departamentu Mech, i Zaséb. (VI)

Sekretarz Rady Inz. Zenowicz Bronistaw.
Zastepca Sekretarza Rady Inz. Domaszewiczéwna
Zofja.

Zatacznik 2,
Udziat w Sekcjich:
Budowla- Mecha- Eksploata- Weztow
nej nicznej cyjnej kolejowych
1 1 1 1
1 1 1 1
1 — 1 1
1 Lo 1
— — 1 1
1 — — 1
1 1
1 JE—
1 1
1
— 1
1
1 1
1
1
1 J—
1 1
1 - 1
1
1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
1 1 1 1
16 11 12 14
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166.

Nr. 1/2/6364 30 z dnia 23 lipca 1930 r, w sprawie zmia-
ny Regulaminu Dyrekcyj Okregowych Kolei Pan-
stwowych,

W § 20 Regulaminu Dyrekcyj Okregowych Ko-
lei Panstwowych skre$la sie punkt 62 (str, 41), a na-
stepne punkty otrzymujg kolejng numeracje.

SPRRWY FIMRNSOWE.
167.

Nr, 0/7120/2/30 z dnia 22 sierpnia 1930 r.
w sprawie uzupetnienia P, S, 245 — 10,

W porozumieniu z Ministerstwem Spraw Woj-
skowych poleca sie ostatni ustep rozdziatu VI
punkt 5 P. S. 245—10 zmiana L. 1 zastgpi¢ ustepem
nastepujacej tresci: ,, W kartach powotania, wyda-
wanych wraz z biletami na przejazd, nalezy umiesz-
cza¢ dwa odciski okragtej pieczeci, a mianowicie:

1) na samej karcie powotania cz. I. nad linjg
perforowana,

2) na bilecie na przejazd cz. Il pod linjg per-
forowanag,

Odciski pieczeci majg by¢ wyrazne*“.

SPRRWY RUCHOWE.

168,

Nr. 1Y/4/5414/30 z dnia 10 lipca 1930 w sprawie zmia-
ny na kolejach austriackich warunkéw witgczania wa-
gonéw do pociggéw osobowych,

W umowie R. I. G., obowigzujacej od dnia 15
msja 1928 r., wystanej do Dyrekcji Okregowej P. K.
P. orzy pismie M. K. Nr. 1V/6440/14_z dnia 30/1V-28 .
nalezy wprowadzi¢ nastepujace zmiany:
I. Na str. 74 polskiego tekstu urnowy R. I. C.
Zatagcznik Clw pozycji pierwszej ,.Austria” skresli¢
stowa wskazane w rubrykach 3, 4 i 5, to jest. wszyst-
ko od stéw: ,Niema przepiséw" do stéow ,tylko wa-
gony wozkowe" i wpisac:
,a) Dla pociggbw o predkosci od 50 do 70
kim./godz. Najmniejsze obcigzenie na 0$
5 ton, najmniejszy dozwolony rozstep osi
4 mtr.

b) Dla pociggéow o predkosci od 70 do 90
kim./godz. Naimniejsze obcigzenie na 0$
6 ton, najmniejszy dozwolony rozstep osi
6 mtr, dla wagonéw 2 osiowych 57,5 mtr.
dla wagonéw 3 osiowych. Précz tego wago-
ny powinny by¢ zaopatrzone w hamulec ze-
spolony, ustalony w zat. H; wagony powin-
ny posiada¢ takze hamulec reczny".

Il. Na str, 77 polskiego tekstu umowy R. I, C.
zatgcznik C2 w pierwszej pozycji ,,Austrja" skresli¢
catkowicie stowa wskazane w rubryce ,Warunki"
poczynajac od stow:

»Rozstep osi wagonéw' do stéw ,,nie powinna
przekraczaé¢ 1 roku"™ — i wpisac:
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,»a) Pociagi, o predkosci od 59 do 70 kim./godz.

Najmniejszy dozwolony rozstep osi 4 mtr., naj-
mniejsze obcigzenie na 0§ 4 t. Co do wyposazenia
w hamulec patrz zatgcznik H. Umocowanie obreczy
két powinno by¢ ciggte na catym obwodzie. Naj-
mniejsza grubo$¢ obreczy mierzona w ptaszczyznie
okregu tocznego powinna wynosi¢ 30 m/m dla wago-
néw hamulcowych i 25 m/m dla wagonéw bez ha-
mulca.

Resory muszg by¢ potaczone z ostojnicami za
pomocg przegubdéw. Termin ostatniej rewizji okre-
sowej nie moze przekracza¢ 2-ch lat. W okresie
ogrzewaniowym wagony powinny by¢ zaopatrzone
w przewody do ogrzewania parowego. Wagony na
kolach zeliwnych z utwardzong powierzchnig tocz-
ng nie sg dopuszczane.

b) Pociagi o predkosci od. 70 do 90 kim./godz.

Wagony powinny posiada¢ osie przesuwne.
Najmniejszy dozwolony rozstep osi 45 mtr. dla wa-
gonéw 2-osiowych i 7,5 mtr, dla wagonéw 3-osio-
wych. Najmniejsze obcigzenie na 0$ 45 t. Co do
wyposazenia w hamulec patrz zatagcznik H. Obrecze
két powinny by¢ ciggte na catym obwodzie i ich gru-
bos¢ mierzona w ptaszczyznie okregu tocznego po-
winna wynosi¢ conajmniej 30m/m. Resory muszga
by¢ potgczone z ostojnicami za pomocg przegubow.
Termin ostatniej rewizji okresowej nie moze prze-
kraczaé¢ VA roku. W okresie ogrzewaniowym wago-
ny powinny by¢ zaopatrzone w przewody do ogrze-
wania. Wagony na kotach zeliwnych z utwardzong
powierzchnig nie sg dopuszczane.

¢) Pociggi o predkosci ponad 90 klm./godz.

Dopuszczajg sie tylko wagony wdézkowe. Naj-
mniejszy dozwolony rozstep osi wdzkéw 2,5 mtr.
i najmniejsze obcigzenie na 0§ 7 ton. Wszystkie osie
powinny by¢ hamowane przy pomocy hamulca szyb-
kodziatajacego foatrz zatgcznik H). Obrecze két po-
winny byé ciggte na calym obwodzie i ich grubosé
mierzona w ptaszczyznie okregu tocznego powinna
wynosi¢ conajmniej 35 m/m. Termin ostatniej rewi-
zn okresowej nie moze przekracza¢c 6 miesiecy.
W okresie ogrzewaniowym wagony powinny by¢ za-
opatrzone w przewody do ogrzewania parowego i w
razie potrzeby v/ przewdd do ogrzewania elektrycz-
nego, Wagony na kotach zeliwnych z utwardzong
powierzchnig nie sg dopuszczane.

Jako wyjatek mogg by¢ roéwniez dopuszczane
wagony 2-osiowe. Ogdlna ilos¢ osi tych wagonéw
nie powinna jednak przewyzszaé¢ 1/5 ilosci osi in-
nych wagonow. Grubosé obreczy mierzona w pta-
szczyznie okregu tocznego powinna wynosi¢ conaj-
mniej 35 m/m. Termin ostatniej rewizji okresowej
nie moze przekraczaé 6 miesiecy. Pozatem wagony
powinny odpowiadaé¢ warunkom wskazanym w punk-
cie :,b".

. W zataczniku Istrona 62 R. I. C. w ost

niej kolumnie pozycji ,,Niemcy" w wierszu 7-ym od
gory skresli¢ stowa: ,i Wiirzburg", a miedzy stowa-

mi ,Nurnberg" i ,Regensburg" wpisa¢ stowo ,,i".
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169.

Nr. 1V/2/2288/30 z dnia 23 lipca 1930 r. w sprawie wy-
znaczania miejsc w przedziatach.

Znoszac zarzadzenie z dnia 8 lipca 1924 r. Nr.
dz. 1Y/9213/12 w powyzszej sprawie Ministerstwo Ko-
munikacji poleca w wagonach bez miejscowek umie-
szczaC w przedziatach klasy I-ej po 4 osoby, w prze-
dziatach klasy li-ej po 6 os6b, a w przedziatach kla-
sy Ill-ej po 8 0s6b,

W wagonach starszego typu, ktérych konstruk-
cja przewidywata wiekszg lub mniejszg ilo$¢ miejsc
do siedzenia (np. w wagonach wyscietanych z odpo-
wiednio przegrodzonemi siedzeniami, lub w wago-
nach twardych z numeracjg miejsc do siedzenia dla
wiekszej lub mniejszej iloSci o0s6b), nalezy sie stoso-
wac do wiasciwosci danego wagonu,

W razie braku miejsc pewnej klasy w catym po-
ciggu, konduktor powinien —e uwiadamiajac podroz-
nych o przepetnieniu pociggu umieszczaé w przedzia-
fach wyjatkowo wiecej o0s6b siedzgco, niz powyzej
ustalono, nie wiecej jednak jak 6 o0s6b w klasie I-gj,
8 oso6b w klasie li-ej i 10 os6b w klasie Ill-ej w prze-
dziale.

W takim razie konduktor jest obowigzany zgto-
si¢ o fakcie kierownikowi pociggu, celem zrobienia
odpowiedniej wzmianki w raporcie z jazdy.

Powyzsze zasady nalezy odpowiednio stosowacé
rowniez do matych przedziatow (potprzedziatdw).

Celem zachecenia podroznych do korzystania
z przedziatéw klasy l-ej, nalezy stale dazy¢ do ze-
stawiania sktadéw nocnych pociggéw pasazerskich
z wagondw z podnoszonemu oparciami.

Konduktorzy pociggéw pasazerskich sg obowig-
zani w porze nocnej na zgdanie podro6znego i za zgo-
da innych podroznych, zajmujgcych miejsca na tej
samej tawce, podnosi¢ oparcia, w celu umozliwienia
podroznym lezenia.

Obowigzek powyzszy odnosi sie rowniez do
przedziatéw klasy li-ej w odpowiednich okoliczno-
Sciach.

170.

Nr, 1V/2/5948/30 z dnia 22 lipca 1930 r, w sprawie
okazywania pomocy ociemniatym inwalidom wojen-
nym.

W zwigzku z zarzadzeniem Ministerstwa Ko-
munikacji z dnia 1 lipca r. b. Nr. 1V/2/4570/30 w spra-
wie utatwiania podroézy inwalidom wojennym, dot-
knietym ciezkiem kalectwem, Ministerstwo Komuni-
kacji, celem zapobiezenia watpliwosciom wyjasnia,
ze zarzadzenie M. K. Nr. 1/1/1421/30 (ogtoszone pod
poz. 57 Dz. Urz. M. K. Nr. 7 z 1930) w powyzszej
sprawie pozostaje nadat w mocy.

Rownocze$nie M, K. nadmienia, ze wobec po-
siadania przez cztonkéw Zwigzku Stowarzyszen
Ociemniatych Zotnierzy R. P. statej odznaki sanitar-
no - ochronnej (noszonej przez nich w klapie ubrania
lub ptaszcza), okazywanie innego zaswiadczenia, ce-
lem uzyskania utatwien w podrozy kolejg nie jest
konieczne.
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Wz6r wspomnianej odznaki byt uwidoczniony
w Dz. Urz. M, K. Nr. 7 z 1930 r.

171.

Nr. 1V/4/5861/30 z dnia 13 sierpnia 1930 r.
w sprawie zmiany systemu hamulca na kolejach
austrjackich.

W umowie R, I. C., obowigzujgcej od dnia
15 maja 1928 r., wystanej do Dyrekcji Okregowej P.
K. P. przy piSmie Ministerstwa Komunikacji
Nr. 1V/6440/14 z dnia 30/IV — 28 r,, nalezy wprowa-
dzi¢ nastepujace zmiany:

Na stronicy 93 polskiego tekstu umowy R. I. C,
zatgcznik ,,H* w pozycji pierwszej ,,Austrja™ skre-
§lic wszystko co jest wskazane w rubrykach 3-igj
i 4-ej, to jest w rubryce ,,Systemy hamulcéw" sto-
wa: ,Hamulec prézniowy o szybkiem dziataniu"
i w rubryce ,,Uwagi" skresli¢ wszystko od stow:
.U wagonow istniejgcych jest" — do stow: ,,w hamu-
lec szybkodziatajacy o powietrzu sprezonem™. | wpi-
saC nastepujacy tekst ogolny dla rubryk 3-iej i 4-ej:

a. Pociagi pospieszne.
Od 1-go stycznia 1931 r.

Hamulec o sprezonem powietrzu systemu We-
stinghous‘a lub Knorr‘a uzupetniony zaworem rozni-
cowym i wyréwnawczym, systemu Hardy (Rihosek-
Leuchter)

lub

inny szybkodziatajgcy hamulec o sprezonem powie-
trzu, dajacy sie odhamowywac¢ stopniowo i nie wy-
czerpujacy sie

i do 31 grudnia 1932 r,

jeszcze hamulec samoczynny proézniowy szybkodzia-
tajacy.

Ze wzgledu na stopniowe wprowadzanie ha-
mulca o sprezonem powietrzu, obok tego hamulca
potrzebny jest jeszcze do 31 grudnia 1932 r. samo-
czynny szybkodziatajacy hamulec prézniowy.

Dla poszczegdlnych linji mogg by¢ zawarte od-
dzielne porozumienia.

W wagonach istniejgcych dozwolony jest réw-
niez przestawny hamulec proézniowy o szybkiem
dziataniu. Wagony towarowe moga by¢ réwniez za-
opatrzone w szybkodziatajgcy hamulec prézniowy
do pociggow towarowych. W drodze wyjatku do-
puszczane sg rowniez wagony towarowe, zaopatrzo-
ne w przewod hamulca proézniowego i szybkodziata-
jacy zawor typu ,.K*“.

b, Pociagi osobowe.

Samoczynny hamulec prézniowy o szybkiem
dziataniu.

W wagonach istniejagcych dozwolony jest row-
niez hamulec prdzniowy o szybkiem dzialaniu prze-
stawny. Wagony towarowe mogg by¢ réwniez zaopa-
trzone w samoczynny szybkodziatajgcy hamulec pro-
zniowy do pociggéw towarowych, W drodze wy-
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jatku dopuszczone sa réwniez wagony towarowe, zao-
patrzone w przewdd hamulca prdézniowego i zawor
szybkodziatajacy typu ,,K*“.

Wagony kursujgce na linji Wieden ,,Ostbahn-
hof) — Wegry (kierunek na Bruck nad Lejtg) powin-
ny by¢ zaopatrzone w szybkodziatajgcy hamulec
0 powietrzu sprezonem, lub w przewdd takiegoz ha-
mulca.

Wagony przeznaczone do kursowania na linji
Innsbruck — Scharnitz, powinny by¢ zaopatrzone
w szybkodziatajgcy hamulec o powietrzu sprezonem.

172.

Nr. 1Y/4/6168/30 z dnia 21 sierpnia 1930 r,
w sprawie zmiany adresu biura obrachunkowego
kolei Wegierskich.

W umowie R. J, C., obowigzujgcej od dnia
15 maja 1928 r., wystanej do Dyrekcji Okregowej P._
K. P. przy piSmie Ministerstwa Komunikacji
Nr. 1V/6440/14 z dnia 30/1V — 28 r., nalezy wprowa-
dzi¢ nastepujgce zmiany:

1) W zalgczniku | na str. 63 polskiego tekstu
umowy w pozycji ,,Wegry“ w rubryce drugiej skre-
§li¢ stowa ,,Wagen — nieteabrechnungstelle der un-

gar. Linien"™ i wpisa¢ stowo ,Direktion"; skresli¢
stowa (,,normails Sudbahngesellschaft in Sopron™)
i wpisa¢ stowa ,Wagen — abrechnungsbureau —
Budapest™.

2) W zataczniku E2na str. 86 umowy w pozycji
»Krolestwo Serbéw;, Chorwatéw i Stowencéw' w ru-

bryce Joochy” dkrestic ‘litery: < Dn K oraz €. X G

i wzamian ich wpisa¢ litery: ,J. D. Z.“.

SPRAWY StUZBY DROGOWEJ
| URZADZEN ZABEZPIECZAJACYCH
RUCH POCIAGOW.

173,

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia IG lipca
1930 r. Nr. V 3-1731 30 w przedmiocie przepisoéw p. t,
~Wskazowki do walki z grzybem drzewnym®,

i

Niniejszem zatwierdzam przepisy p. t. ,,Wska-

z6wki do walki z grzybem drzewnym", ktdére uka-
zujg sie w osobnem wydaniu.

174.

Nr. V/5991/30 z dnia 17 lipca 1930 r, w sprawie objaz-
déw okresowych dokonywanych przez Komisje Dy-
rekcyjne.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji Nr. V.
1861/28 z dnia 23 lutego 1928 r.-w sprawie objazdow
okresowych dokonywanych przez Komisje Dyrekcyj-
ng, ogtoszone w Dz. U. M. K. Nr. 5 z 1928 r. poz. 52
niniejszem odwotuje sie.
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175.

Nr, VI1-4/12301/30 z dnia 26 sierpnia 1930 r, w spra-
wie uzupetnienia warunkéw technicznych dostawy
cegiet ogniotrwatych i kamieni szamotowych do pa-
lenisk parowozowych, ogtoszonych w Dzienniku
Urzedowym M, K, Nr, 10 z dnia 1 maja 1928 r.

Ministerstwo Komunikacji poleca z dniem ogto-
szenia niniejszego — uzupetni¢ warunki techniczne
dostawy cegiet ogniotrwatych i kamieni szamoto-
wych do palenisk parowozowych, a mianowicie
w ustepie, zatytutowanym ,,Wytrzymatos¢ na zmia-
ne temperatury”, po stowach ,przez raptowne za-
nurzanie cegty lub kamienia nagrzanego do 1200°C.
w wodzie o temperaturze 15° C." nalezy doda¢ sto-
wa ,,i natychmiastowe wyjecie go*“.

176.

Nr. VI1/4/12103/30 z dnia 21 sierpnia 1930 r. w spra-

wie stosowania na P. K, P, warunkéw technicznych

dostawy sukna i materjatow sukiennych na ubrania
mundurowe dla pracownikéw P. K, P.

Ministerstwo Komunikacji poleca z dniem
ogtoszenia niniejszego stosowac¢ na P. K. P, nizej po-
dane warunki techniczne dostawy sukna i materja-
téw sukiennych na ubrania mundurowe dla pracow-
nikéw P. K. P.

WARUNKI TECHNICZNE

dostawy sukna i materjatow sukiennych na ubrania
mundurowe dla pracownikéw P, K. P.

1. Surowiec.

Sukno powinno by¢ wykonane z czystej, zywej
i zdrowej weilny dorostych owiec przepisowych ga-
tunkéw i w takim stosunku procentowym gatun-
koéw, jaki jest podany w warunkach technicznych dla
kazdego rodzaju sukna.

Sukno nie moze zawiera¢ domieszek gorszych
lub uszkodzonych gatunkéw wetny (hawarowanych
lub zbutwiatych i t, p, wyczeskéw) z wyjatkiem suk-
na czapkowego i wylogowego, tabela L. kol. 9, 10, 11,
ktore moze zawiera¢ wyczeski w ilosci dozwolonej),
dalej zgrzeblin,"weiny ponownej, weiny garbarskiej
i martwicy, oraz zadnych innych widékien jakiego-
kolwiek pochodzenia.

Wetna jagnieca dopuszczalna jest jedynie jako
biata domieszka przy suknach koloru marengo (ta-
bela L. kol. 5, 6),

2, Farbowanie.

Sukna granatowe, czarne i marengo powinny
by¢ farbowane w wetnie, za$ sukna na wytogi i czap-
ki czerwone — w sztuce. Dla sukien, farbowanych
W wetnie, nalezy uzywaé trwatych barwnikéw z do-
datkowem chromowaniem, za$ dla sukien, farbowa-
nych w sztuce, kwasnych trwatych barwnikéw.

Trwatos¢ barwnikéw musi odpowiada¢ prze-
pisom, okre$lonym w badaniach szczegétowych od-
bioru sukien.
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Odcien koloru powinien znajdowac sie pomie-
dzy granicami rdéznych odcieni dwéch wzoréw suk-
na, stanowiacych dopuszczalne odchylenia w kolo-
rze, a dostarczonych przez P. K. P.

Kolor musi by¢ jednostajny, niemelazowany,
bez plam. i obtokéw, nie powinien farbowa¢ przy
tarciu biatg szmatkg bawetniang. Sukna farbowane
w sztuce muszg by¢ nawskro$ przebarwione.

Komisji Odbiorczej przystuguje prawo zadania
od dostawcy wiarogodnych dokumentéw stwierdza-
jacych pochodzenie welny lub pozostajgcych w
zwigzku z zakupem i sprowadzeniem przedstawionej
partji weiny.

Komisji odbiorczej przystuguje réwniez prawo
kontroli przerobki w kazdym stanie i o kazdej porze.

3. Krajki i znaki.

Szeroko$¢ wetnianych krajek bocznych powin-
na wynosi¢ 10 do 14 mm. w gotowym towarze, zas
odrozniajgce sie co do koloru nitki w krajce muszg
by¢ wetniane podobnie jak nitki koricowych szlakow
zwojow. Przedni koniec zwoju powinien by¢ ozna-
czony przed falowaniem przez wyszycie wetniang
nitkg Nr. sztuki i znakiem P. K. P.

4, Surowa tkanina.

Surowa tkanina powinna by¢ jednostajna, ge-
sta, bez bitedoéw i odpowiednio oczyszczona z we-
ztdw i suptdw i nie powinna wykazywac¢ smug wat-
kowych.

5, Sukno gotowe.

Gotowe sztuki powinny by¢ ztozone w poét sze-
rokosci i nawiniete na silne tektury w odpowiednie
zwoje. Diugos$¢ zwojéw powinna wynosi¢ 30 do 40
m. Normalna szeroko$¢ sukna powinna wynosi¢ 142
cm. bez krajek. Sztuki wezsze od. 142 cm., jednak
nie mniej niz 140 cm., mogg by¢ przyjete z odpowied-
niem potrgceniem procentowem, odrzuca sie za$
wezsze niz 140 cm.

Sztuki szersze od 142 cm. przyjmuje sie bez
odszkodowania o ile odpowiadajg wszelkim innym
warunkom, a szczegb6lnie, jezeli ciezar 1 m. biez.
jest wiekszy od minimum przepisowej wagi w takim
stosunku, w jakim towar jest szerszy od 142 cm.

Partja, przedstawiona do odbioru, powinna sie
sktada¢ najwyzej z 300 zwojow, kazdy o przepisowej
dtugosci. W razie zgtoszenia do odbioru wiekszej
ilosci zwojow Komisja odbiorcza moze podzieli¢
przedstawiong partje na czesci, nie przewyzszajgce
300 zwojow.

Cata partja sukna, przedstawiona do odbioru,
powinna by¢ utozona w odpowiedniej, jasnej sali w
ten sposdb, zeby Swiatto dzienne dobrze oswietlato
zwoje i aby byt umozliwiony dostep do sztuk po-
szczegdlnych.

6, Przegladanie,

Sztuki przeglada sie przed oknem, przecigga-
jac je przez urzadzenie do przegladania, przyczem
odlegto$¢ zwisajgcego sukna od okna powinna wy-
nosi¢ 1 do 2 m. Okno powinno by¢ o ile moznosci
potnocne, by promienie stoneczne wprost go nie
o$wietlaty, i nie powinno posiada¢ wyraznych lub
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gestych krat. Zewnetrzny wyglad sukna, Kkolor,
chwyt, wykonczenie i postrzyzenie powinny odpo-
wiada¢ przepisowemu wzorowi. Sukno powinno by¢
dobrze wyprane, czyste i nie wydziela¢ zapachu;
powinno by¢ dostatecznie spil$nione i geste t. j. nie
przeswieca¢ przy przegladaniu pod S$wiatto.

Jezeli wiecej niz 30% prdébnych zwojéw nie od-
powiada wyzej wymienionym wymaganiom, wow-
czas te partje zwraca sie dostawcy do przebrania,
jesli zas przy powtérnem przeglgdaniu innych zwo-
jow probnych tej partji okaze sie ilo$¢ nieodpowied-
nich zwojow wieksza niz 30% odrzuca sie calg
partje. Zwoje nie odpowiednie odrzuca sie.

Wszystkie w sztuce wystepujace braki, jak

dziury, plamy smugi, rozdarcia, wytarcia, zanie-
czyszczenia i t. p., powinny byé przez dostawce
oznaczone znakami na krajkach.

ltcs¢ brakoéw, odipowiadajgca ilosci znakow,

powinna by¢ uwidoczniona na przyczepionej do zwo-
ju kartce, na ktdérej powinna, by¢é rowniez uwidocz-
niona ilos¢ metrow sukna, zawartego w zwoju, po
uwzglednieniu ilosci potrgconych za braki, oraz wa-
ga zwoju. Braki mniejsze niz 10 cm. dtugosci tkani-
ny odlicza sie z diugosci zwoju po 10 cm. za kazdy
brak, za$ przy brakach wiekszych niz 10 cm. odli-
cza sie ich dtugos¢ rzeczywista.

Zwoje, W ktorych okaza sie braki, przewyzsza-
jace w tacznej diugosci 1 m. odrzuca sie.

Dtugos¢ zwoju. ,,LI“ (pkt. h) zmniejsza sie o
taczna diugos¢ bleddw jako tez o diugos¢ probek,
wycietych do badania, t. j. o tak zwang ,,strate diu-
gosci" ,1“. Kraijiki. boczne i szlaki koncowe powinny
odpowiada¢ przepisom, a zwoje posiada¢ odpowied-
nie cechy, liczby i t. p, oznaczenia.

7. Mierzenie,

Przy mierzeniu dtugosci i szerokosci nalezy po-
stugiwac sie metrem stalowym oraz stotem o doktad-
nej dtugosci 3 lub 4 m.

Dtugos¢ ,L“ mierzy sie pomiedzy kohcowemi
krajkami fszlakami) za$ szeroko$¢ w sposob opisany
w p-kcie h).

Odliczajac  od przeliczonej dtugosci ,,LI“
(pkt. 4l strate diugosci ,,1“ (pkt. 6), otrzymamy diu-
gos¢ ,X2", podlegajagca optacie wedtug ceny
umownej.

Wszystkie inne warunki, ktorym muszg odpo-
wiada¢ poszczegdlne sukna, zestawione sg w tabeli I.

8, Badanie sukna.

Badanie ma za zadanie okresli¢:

a) Wytrzymatosé i wydtuzenie.

b) Kurczenie sie.

c) Nieprzemakalnosc.

d) Jakos¢ weiny.

e) Trwatos¢ barwnika,

f) 1los¢ nitek i splot.

g) Wage zwojow.

h) Ciezar 1 m. biez.

Przy odbiorze sukna mierzy sie 10% przedsta-
wionych do odbioru sztuk, za$ reszte badan technicz-
nych przeprowadza sie na sztukach prébnych, do-
wolnie wybranych z danej partji, w ilosci:
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Na wytrzymatos$é, wydtuzenie i kurczenie sie przy

partjach clo 50 sztuk 5% zwojow
od 51 do' 100 sztuk 4% "
, 101, 200 , 3%
., 201, 300 ,,2% " nie mniej

jednak niz jedng sztuke, przyczem kazdy utamek,
wynikajacy z obliczenia, nalezy przyjmowac jako ca-
tos¢ n. p. 5% z 15 sztuk — 0,75 t. j. 1 szt., albo 4%
z 60 sztuk — 2,4 t. j. 3 sztuki.

Jakos¢ wetny, trwatos¢ barwnika, ilos¢ nitek
i niepr.zemakalno$¢ (tylko sukna impregnowane) ba-
da sie z kazdej partji 2 do 4 sztuk kazdego gatunku
sukna.. Celem stwierdzenia wagi i ciezaru 1 m. biez.
bada sie 10% sztuk catej partji, wybranych do spraw-
dzenia 'dtugosci, podanej przez dostawce.

Na przeswietlanie przeglada sie 20% sztuk ca-
tej partji, jednak Komisja Odbiorcza ma prawo prze-
gladaé¢ wszystkie sztuki,

9. SposOb przeprowadzenia poszczegélnych badan,

Z kazdej do badania dowolnie wybranej sztuki
prébnej Komisja Odbiorcza odcina kawatki o diugo-
$ci okoto 60 cm. mniej wiecej na calej szerokosci tka-
niny, pozostawiajgc jednak jedng krajke, by zacho-
wac tgcznosé catego zwoju, w ten sposéb, ze przy
réznych sztukach wycina sie prébki w réznych miej-
scach zwoju (koto poczatku, srodka i konca sztuki),
przyczem nalezy uwaza¢, zeby miejsca, z ktorych
probki zostaty wyciete, posiadaly normalng sze-
rokosc.

Na tych probkach przeprowadza sie badania
wymieniane w punktach a), b), d), e), f).

a) Wytrzymatos¢ i wydtuzenie.

Badanie wytrzymatosci przeprowadza sie row-
noczes$nie z oznaczeniem wydtuzenia przy pomocy
sitomierza W ten sposéb, ze doktadnie w kierunku
osnowy lub watku wyciete paski o szerokosci 5 cm.
zamocowuje sie pomiedzy szczekami sitomierza przy
odlegtosci szczek 15 cm., przyczem przed zamknie-
ciem dolnej szczeki obcigza sie pasek ciezarkiem.
Przy napedzie recznym sitomierza ilo$¢ obrotéw po-
winna wynosi¢ okoto 60 obr. na minute.

Srednia arytmetyczna z trzech rozerwan jednej
sztuki w kierunku osnowy i watku oddzielnie stano-
wi podstawe do oceny wytrzymatosci i wydluzenia
probnych sztuk.

Celem unikniecia btednych wynikéw kontrolu-
je sie paski przed rozerwaniem, czy nie zawieraja
przypadkowo btednych miejsc jakiegokolwiek rodza-
ju. Jezeliby chociaz jedna sztuka probna wykazata
wytrzymatos¢ i wydtuzenie mniejsze od norm poda-
nych w tabeli (rubr. 7 do 12) odrzuca sie calg partje
jako nieodpowiadajgcg warunkom.

b) Kurczenie sie.

Sukno nie powinno wykazywaé¢ wiekszego pro-
centu kurczenia sie od norm, przewidzianych w ta-
beli (rubr. 16). W celu stwierdzenia procentu kur-
czenia sie sukna nalezy z dowolnej ilosci (przynaj-
mniej dwdch) sztuk sukna, przedstawionych do od-
bioru, wycigé bez najmniejszego rozciaggania sukna
podtug szablonu, a w braku jego odrecznie, prébki
prostokatne o bokach: 30 cm w kierunku osnowy
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i 35 cm w kierunku watku. Na tych probkach nalezy
wyznaczy¢ 3 punkty a, a, a, na osnowie i tylez
punktow b, b, b, na watku i wymierzy¢ doktadnie
odlegtosci miedzy nimi (patrz szkic). Nastepnie mo-
czy sie préobki w wodzie przez 12 godzin, wysusza

CL

CL

bez jakiegokolwiek rozciggania i wreszcie doktadnie
mierzy sie odlegtos¢ pomiedzy powyzszemi punkta-
mi ponownie. Srednia arytmetyczna obliczonych pro-
centéw kurczenia musi leze¢ ponizej cyfr, podanych
w tabeli (rubr. 16). Jezeli cho¢by jedna préba wyka-
zata za duzy procent skurczenia, oddaje sie calg
partje dostawcy do poprawienia przez powtérne na-
parzenie, w poprawionej partji bada sie przynajmniej
podwéjna ilos¢ zwojéw co do kurczenia sie, za$
w razie ujemnego wyniku badania chocCby jednej
sztuki proébnej odrzuca sie catg partje. Przy partjach
oddanych do poprawienia nalezy pozniej szczegdl-
nie zwraca¢ uwage na szeroko$¢ towaru (patrz
pkt. h, j), poniewaz naparzenie moze zmieni¢ wymia-
ry sztuki.

c) Nieprzemakalnos¢,

Sukno impregnowane (tabela rubr, 15) nie po-
winno przepuszcza¢ wody w ciggu czasu wskazanego
ponizej, ani tez przy nagrzewaniu (w suszarce) do
60'LC. nie powinno by¢ lepkie w dotyku.

Celem badania przytwierdza sie sukno do ram-
ki tak, by utworzyto' workowate wklesniecie, w ktére
nalewa sie ostroznie wode o temperaturze pokojo-
wej az do chwili otrzymania stupa wody o wysoko-
sci 10 cm.

Przed umocowaniem na ramce nalezy sukno
lekko zmig¢ w rekach, jednakze bez tarcia, oraz
zbadaé, czy miejsce badania nie wykazuje nienatu-
ralnych zataman, uszkodzen lub innych bleddéw.

Po napetnieniu tkaniny wodg na przeciagg 24 go-
dzin woda nie powinna przeciekaé, przyczem wyste-
pujace ciemne plamki lub nieliczne jednak nieprze-

ciekajgce pojedyncze krople na zewnetrznej po-
wierzchni sukna nie stanowig wady impregnacji.
Sukno, nie wytrzymujgce powyzej opisanej proéby,

zwraca sie dostawcy do poprawienia. Jezeli za$ przy
powtdrnem badaniu, okaze sie, ze sukno warunkom
nie odpowiada, odrzuca sie catg partje.

d) Jakos¢ weiny.

Przy badaniu jakosci surowca jest miarodajnem
poréwnanie wzrokowe i dotykowe z przepisowemi
wzorami. Przy badaniu mikroskopowem surowiec
sukna powinien zgadza¢ sie z przepisowym gatun-
kiem i nie zawiera¢ niedopuszczalnych domieszek
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jak: witokna niewetniane, wetna ponowna, witokna
uszkodzone, odpadki jakiegokolwiek rodzaju, krot-
kie witokna, n. p. postrzyzyny i t. p., wtdkna jagniece
w wiekszej ilosci, niz przewidziano w warunkach
ogolnych (ustep 1), chore widkna i cebulki wiokien
w nadmiernej iloSci oraz zanieczyszczenia.

Przy badaniu mikroskopowem preparaty spo-
rzagdza sie z wyciggnietych z tkaniny nitek osnowy
i watku oddzielnie w takiej ilosci, by modz z zupeing
pewnoscig przekonaé sie o rodzaju mieszanki.

e) Trwalos¢ barwnika.

Wyszczeg6lnione w tabeli towary z wyjatkiem
L. kol, 10 i 11 muszg odpowiada¢ nastepujacym wa-
runkom:

1) Préba na tarcie. Bialg nieapreturowang
szmatkg bawetniang, rozciggnietg na palcu wskazu-
jacym, pociera sie sukno 10 razy mocno tam i z po-
wrotem na diugosci okoto 10 cm. Szmatka nie powin-
na sie zabrudzi¢ farbg lub co najwyzej moze okazaé
$lad nieznaczny.

2) Préba wodna. Jeden gr. bialej przedzy wet-
nianej i jeden gr. biatej przedzy baweinianej otacza
sie kawatkiem badanej tkaniny i gotuje przez 5 min.
w 50 cm. destylowanej wody. Biata wetna i bawetna
nie powinny sie zafarbowac.

3) Proba przez pranie. Sporzadzong jak
w punkcie 2 probke wktada sie na % godziny do cie-
ptej kapieli o 70° C., zawierajacej w litrze wody 10 gr.
mydta obojetnego (marsylijskiego) i 0,5 gr. sody kal-
cynowanej, pozostawia sie jg przez 15 min. w stygna-
cej kagpieli, poczem sie jg sptukuje i suszy. Barwa
tkaniny powinna pozosta¢ bez zmiany, za$ biata wet-
na i bawetna powinna pozosta¢ niezafarbowana.

4) Pranie alkaliczne. Sporzadzong jak w punk-
cie 2 prébke wklada sie do ogrzanej do 40° C. kga-
pieli, zawierajgcej w litrze wody 20 gr. mydfa mar-
sylijskiego (obojetnego) i 5 gr. sody kaleynowanej,
wygniata sie kilka razy i pozostawia w stygnacej ka-
pieli przez 2 godz., poczem sie jg sptukuje i suszy.
Barwa tkaniny nie powinna sie zmieni¢, za$ biala
wetna i bawetna nie powinna sie zafarbowac.

5) Trwato$¢ na kurz. Kawatek badanej tkaniny
wktada sie do rozczynu, zawierajacego na litr wody
10 gr. palonego wapna i 10 gr. amoniaku 25% -owego,
az tkanina kapielg nasigknie, poczem, nie sptukujac,
suszy sie probke na powietrzu i szczotkuje.

Barwa nie powinna sie zmienic.

6) Trwato$s¢ na pot. Probke badanej tkaniny
wkiada sie pomiedzy bielong szmatke bawetniana
i biata wetniang i zwija sie je razem albo tez splata
sie prébke z bawetng i wetng. Probke, w ten sposéb
przygotowanag, wktada sie do roztworu, zawierajg-
cego w litrze wody 5 gr. soli kuchennej i 6 cm amo-
niaku 24%-owego (stosunek probki do roztworu
1:10), pozostawia sie przez A godz. przy 45° C. w tym
roztworze, wygniatajac jg reka co 10 min. po 10 ra-
zy. Po uptywie A godz. dodaje sie 7,5 cm kwasu
octowego lodowatego na litr roztworu i w sposéb
wyzej opisany wygniata sie probke dalej co 10 min.
przez \? godz.; nastepnie wyjmuje sie probke, wy-
gniata i, nie spiukujac, suszy sie jg w zwyczajnej
temperaturze. Barwa nie powinna sie zmieni¢ za$
biata wetna i bawelna nie powinny sie zafarbowac.

Dziennik Urzedowy.
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I) Hos¢ nitek w 25 mm, i splot.

Liczenie nitek odbywa sie przy pomocy zwy-
ktej lupy tkackiej lub specjalnego aparatu do liczenia
nitek lub wreszcie inng $cistg metodg. Liczy¢ nalezy
nitki conajmniej w trzech réznych miejscach zwoju
w osnowie i watku oddzielnie. Srednia arytmetyczna
stuzy do okreslenia przecietnej ilosci nitek w osno-
wie i watku, przyczem sukno, wykazujgce brak tyl-
ko jednej nitki, moze by¢ przyjete, jesli odpowiada
wszystkim innym warunkom technicznym.

Tak przy liczeniu nitek, jakotez celem zbada-
nia splotu, usuwa sie przykrywe sukna przez wytar-
cie lub opalenie, aby nitki i splot byty widoczne.

g) Wazenie.

Prébne zwoje wazy sie na dokladnej wadze
dziesietnej celem stwierdzenia, czy ciezar ich zgadza
sie z ciezarem, wpisanym przez dostawce na przy-
czepionej do zwoju kartce, uwzgledniajgc ciezar tek-
tury zwoju. Oprocz tego ma wazenie na celu zna-
lezienie podstawy do obliczenia ciezaru 1 m. biez.
(pkt. h) i dlatego sztuki wazone powinny mie¢ nor-
malny procent wilgoci (13%) oraz nie zawiera¢ zad-
nych zanieczyszczen.

h) Ciezar 1 m. biez.

Dla okreslenia ciezaru 1 m. b. nalezy po ustale-
niu w sposdb, podany w punkcie g, wagi netto bada-
nych sztuk zmierzy¢ catkowitg ich dtugos$¢ oraz okre-
$lic przecietng szeroko$¢ pomiedzy krajkami przez
zmierzenie jej przynajmniej w 10 miejscach z doktad-
noscig do 0,2 cm. Mnozac zmierzong dtugos¢ przez
stosunek przecietnej szerokosci sukna do szerokosci
przepisanej 142 cm, otrzymamy t. zw. dlugos¢ prze-
liczong zwoju. Nastepnie dzielimy wage netto zwoju
(punkt g) przez dtugosé¢ przeliczong i otrzymujemy
ostatecznie ciezar 1 m, biez. sukna.

W razie watpliwosci co do zawartosci wilgoci
nalezy zawarto$¢ procentowg stwierdzi¢ na prob-
kach 10 X 10 cm, wycietych z potowy ilosci zwojow.

Sukno powinno mie¢ przepisowy ciezar 1 m.
biez., podany w tabeli rubr. 4), jednakze brak cieza-
ru do 2% i nadwyzka do 3% nie stanowig przeszko-
dy do odbioru, jesli sukno wszystkim innym warun-
kom odpowiada.

Jezeli sukno jest lzejsze, lecz brak ciezaru nie
przewyzsza 2%, to nalezy potragci¢ z ceny umownej
calej partji podwdéjny procent przecietnego braku
ciezaru badanych probek, cechujac sukno ,,ze znizka
za ciezar”.

N. p. najnizszy ciezar przepisowy wynosi 580 gr,
przecietny za$ ciezar badanego sukna przy 13% wil-
goci 573,6 gr.

Ro6znice w procentach otrzymamy wedtug wzoru

(580-574)-100
580 - 1

W tym wypadku nalezy potracié z ceny umow-
nej catej partji 1,03X2 = 2,06%.
Cecha P. K. P, Ser. Z Nr. 201.
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Uwagi:

a) Gatunek weiny (rubr. 3) oznaczony
jest literami wedtug klasyfikacji nie-
mieckiej,

b) Tolerancja wytrzymatosci w jednym

kierunku dopuszczalna jest do 10%,
o ile w obydwu kierunkach suma cyfr
wytrzymatosci odpowiada cyfrom ru-
bryki 9.

c) Jezeli wydtuzenie w jednym Kkierunku
jest mniejsze od cyfr w rubrykach 10
lub 11, to sukno moze by¢ przyjete
jezeli suma cyfr wydtuzenia odpowia-
da cyfrom rubr, 12. Cyfre rubr, 12
mozna zmniejszy¢ o 5% o ile albo wa-
ga 1m, b, osigga gdrng granice przepi-
sowego ciezaru (rubr. 4) albo tez wy-
trzymatos¢ w kierunku za matego wy-
dtuzenia przekracza przepisang war-
tos¢ (rubr. 7 wzgl. 3) o przynaj-
mniej 10%.

177.

Nr, ¥1/4/10698/30 z dn, 19 lipca 1930 r, w sprawie sto.
sowania na P. K, P, warunkéw technicznych dosta-
wy kozuchow.

Ministerstwo Komunikacji poleca z dniem ogto-
szenia niniejszego stosowaé¢ na P. K. P. podane nizej
warunki techniczne dostawy kozuchow.

WARUNKI TECHNICZNE
dostawy kozuchow dla pracownikow P, K« P,

Wyglad zewnetrzny skory,

skory uzyte do wyrobu kozuchoéw powinny by¢
nowe, najlepszej jakosci i pod wzgledem gatunku po-
winny S$cisle odpowiadaé¢ zatwierdzonym wzorom.

Do wyrobu kozuchow powinny by¢ uzywane
tylko skory owcze, jagniece lub baranie, zimowe i ze
zdrowych zwierzat, koloru biatego lub ciemnego.

Dziennik Urzedowy. Nr. 22.

Skéry powinny by¢ dobrze wyprawione, wyprawa
kusnierska pownnna by¢ czysto-maczna (chlebowa),
uzycie witryolu lub atunu jest niedozwolone.

Skéry uzyte do wyrobu kozuchoéw powinny by¢
cate i nie moga posiada¢ zbyt wiele tat, ktore do-
puszcza sie tylko w miejscach tgczenia btamdéw oraz
usuwania tysin lub dziur powstatych podczas wypra-
wy skor, przyczem ogoélna powierzchnia tat przy ko-
zuchu, tak diugim jak i krotkim, nie powinna prze-
kraczaé 8% catej powierzchni kozucha. Dopuszczal-
na maksymalna ilo$¢ tat dla kozucha diugiego nie
moze wynosi¢ wiecej niz 9, a dla kozucha krotkiego
6 tat, przyczem wszywki w miejsce usunietych pach-
win nie licza sie jako taty. Strona miesista (liczko)
powinna by¢ dobrze wypetniona skorg i nie moze
posiada¢ znakow powstatych z zadrasnie¢, rozciecia
lub dziur.

Skéry nie moga by¢ twarde i tamliwe, przeciw-
nie powinny byc¢ jedrne, miekkie, wolne od kurzu
i dobrze oczyszczone z obu stron.

Futro nie moze mie¢ zadnych tysin ani znakéw
wyzarcia przez mole; powinno by¢ geste, mozliwie
kedzierzawe, a wios powinien by¢ trwale osadzony
(nie obtazic).

Wetna powinna by¢ jednolita i tak mocna, zeby
utrzymywata wage niepokrytego kozucha t. j. przy
podniesieniu za jeden pek (zwdj, splot) nie powinna
sie wyrywac.

Futro powinno byé dobrze oczyszczone z thu-
stosci i weinianego potu oraz wszelkich innych nie-
czystosci jak otrebéw, nawozu, odpadkow roslin-
nych i t. d,

Dtugo$¢ wetny przy kozuchach zaréwno diu-
gich jak i krotkich powinna wynosi¢ 7 — 10 m/m,
dtugos¢ wetny w rekawach powinna by¢ zasadniczo
okoto o potowe krdtsza od weiny w pozostatych cze-
§ciach kozucha.

Wielko$¢ skér powinna by¢ taka, aby kozuch
dtugi wraz z kotnierzem i rekawami byt uszyty naj-
wyzej z 12 skoér, a kozuch krotki z kotnierzem i re-
kawami najwyzej z 8.

Wykonanie,

Kozuchy dtugie kryte. Kozuch diugi powinien
by¢ kryty suknem, dosfarczonem przez przedsiebior-
stwo P. K. P.. z wyktadanym 20 cm. szerokim, liczac
od wszycia, koinierzem barankowym, czarnym lub
ciemnym i klapami sukiennemi, z haftkg i konikiem
do zapinania pod szyja, z dwoma rzedami guzikéw
rogowych lub koscianych, po 5 sztuk z kazdej stro-
ny na piersiach, z dwiema kieszeniami bocznemi
wpuszczonemi, osadzonemi poziomo, nakrytemi kla-
pa oraz z rekawami futrzanemi.

Kozuch powinien by¢ opatrzony z tytu patkg
(dragonem), zapinang na dwa guziki i posiadaé¢ z ty-
tu 30 cm, dtugie rozciecie niezapinane. Diugo$¢ ko-
zucha powinna wynosi¢ od 120 do 135 cm, razem z li-
stwg dolng, 10 cm, szerokg, zrobiong z tego samego
co i wierzch materjatu.

Kozuchy krétkie kryte. Kozuch krétki powi-
nien byé uszyty tak, jak kozuch diugi i z tego same-
go materjatu (skéra, sukno i dodatki), z tg jednak ré-
znicg, ze powinien by¢ lekko wciety i bez patki (dra-
gona) i rozciecia z tytu.
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Diugos$¢ krotkiego kozucha wraz z listwa dolna,
10 cm. szeroka, z tego samego co i wierzch rnaterja-
tu, powinna wynosi¢ od 90 do 110 cm., zgodnie z wy-
miarami podanemi w zamdwieniu.

Podszywanie spodéw pod wierzchy powinno by¢
uskuteczniane trwatemi ni¢émi bawetnianemi lub Inia-
nemi o wytrzymaotSci na rozerwanie nie mniej niz
3 kg. llos¢ sciegbw na 1 cm. b, powinna wynosic¢
3 —m przy zszywaniu (zestawianiu) btaméw, a 4 — 5
przy podszywaniu wierzchéw. Tak samo trwale po-
winny by¢ umocowane dodatki.

Kozuchy powinny by¢ dostatecznie szerokie
i tak skrojone, aby po ich zapieciu zachodzity na
siebie poty w catej dtugosci, przynajmniej na 15 cm.
szeroko, Wogole szycie kozuchdw powinno by¢ sta-
ranne: listwy u dotu kozuchéw powinny by¢ przy-
szyte do wierzchdw szwem maszynowym. Kozuchy
powunny by¢ zaopatrzone w skdrzane wieszaki.

Wymiary kozuchéw zaréwno diugich jak i krét-
kich powinny odpowiadaé¢ $cisle wymiarom wskaza-
nym w zaméwieniu.

Odbiér,

Kazda partja kozuchdw powinna by¢ przyjmo-
wana dwukrotnie: pierwszy raz jako futra, t. j. nie-
pokryte jeszcze kozuchy, uszyte ze skér i przygoto-
wane do pokrycia wierzchem, drugi raz jako zupet-
nie gotowe juz, pokryte kozuchy. Futra (podbicia),
przyjete podczas pierwszego odbioru danej partji, po-
winny by¢ ostemplowane znakiem P. K. P. i piecze-
cig dostawcy w posrodku kazdej skory.

Do pokrycia wierzchu powinny by¢ uzyte wy-
tacznie futra (podbicia), uprzednio przyjete i ostem-
plowane.

Do odbioru gotowych kozuchdw przedstawia
dostawca kozuchy catkiem zeszyte i wykonczone,
a celem stwierdzenia, ze uzyte do podbicia futra
(btamy) byty juz przyjete i ostemplowane, odbiorca
przeznacza z po$rdd przedstawionych do odbioru go-
towych kozuchéw, nie mniej niz 5% do rozprucia
w miejscach przyszycia futra (btamu) do sukna. Roz-
prucie i ponowne zaszycie kozuchéw odbywa sie na
koszt dostawcy.

Przyjete i gotowe juz kozuchy powinny by¢ po
zaszyciu brzegdéw u dotu i brzegébw rekawdw opa-
trzone stemplem P. K. P. u dotu na prawnym brzegu
listwy i na kotnierzu pod spodem na suknie, jak réw-
niez N-rern wielkosci.
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Kozuchy nie odpowiadajace powyzszym warun-
kom odrzuca sie, dostawca za$ z tego powodu nie
ma prawa do jakichkolwiek odszkodowan.

Kwote przypadajaca za wartos¢ materjatu su-
kiennego odrzuconych kozuchow przedsiebiorstwo
P. K. P. potrgca z rachunku dostawcy za dostarczone
kozuchy, a w razie dostarczenia przez niego nowych
kozuchéw wzamian za odrzucone przedsiebiorstwo
P, K. P~ wyda mu nowy materjat, potragcajgc mu war-
tos¢ materjatu, jak wyzej, z rachunku.

Cecha P. K. P. Ser. Z. Nr. 225.

ZAWIADOMIENIA:

Uniewaznienie biletéw.

Uniewaznia sie bezptatny bilet okresowy bez-
imienny Kkl. 1l Nr. 97 wydany przez Minisierstwo Ko-
munikacji dla cztonka Zarzadu Gtéwnego Zjednocze-
nia Kolejowcoéw Polskich na przejazd w obrebie
wszystkich Dyrekcyj Polskich Kolei Parnstwowych
z terminem waznos$ci do 31 grudnia 1930 r.

Uniewaznia sie bezptatny bilet okresowy bez-
imienny klasy | Nr. 210 wydany przez Ministerstwo
Komunikacji dla urzednika Wydziatlu Aprowizacyj-
nego Ministerstwa Spraw Wewnetrznych na prze-
jazd w obrebie wszystkich Dyrekcyj Polskich Kolei
Panstwowych z terminem waznosci do 31 grudnia

1930 r.

Uniewaznia sie bezptatny bilet okresowy
imienny kI, I Nr. 169, wydany przez Ministerstwo
Komunikacji Naczelnikowi Wydzialu Drogowego

Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Poznaniu
na przejazd w obrebie wszystkich Dyrekcyj P. K. P.
z terminem do odwotania.

Uniewaznienie dowodu.

Uniewaznia si¢ z powodu kradziezy dowdd toz-
samosci osoby Nr. 2942 wydany przez Ministerstwo
Komunikacji na imie Zygmunta Zachaja, wo0znego
Wydziatu Lotnictwa Cywilnego z waznoscig do 31
grudnia 1930 r.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI.

Drukarnia Panstwowa.

Nr. 52496,

16.1X.30. 8.500.

WARUNKI PRENUMERATY. Administracja Dziennika Urzedowego Ministerstwa Komunikacji podaje do wiado-
mosci, iz prenumerata Dziennika Urzedowego M. K. na rok 1929 wynosi zt. 8.— po6troczna zt. 4.— kwartalna zt. 2.—

Pojedynczy numer — groszy 50.
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