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195.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dn. 9 lipca
1930 r. Nr. V/5/6195/30 w sprawie ,,Przepiséw Sygna-
lizacji na Kolejach Polskich",

Na podstawie art. 4, poz. 7 i art. 10 ustawy
z dnia 12 czerwca 1924 roku o zakresie dziatania
Ministra Kolei Zelaznych i o organizacji urzedéow ko-
lejowych (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 580) oraz art. 2
rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
24 wrze$nia 1926 roku w sprawie ustanowienia urze-
du Ministra Komunikacji (Dz. U, R. P. Nr, 97, poz.
567) zatwierdzam zamieszczone nizej ,,Przepisy Syg-
nalizacji na Kolejach Polskich".

§ 1L

Przepisy Sygnalizacji na Kolejach Polskich
wchodzg w zycie w dniu i-go listopada 1930 roku na
wszystkich pierwszo i drugorzednych linjach kolei
normalnotorowych z wyjatkiem linij kolejowych na
obszarze W. M. Gdanska, dla ktorych termin wpro-
wadzenia tych przepisow bedzie ogtoszony oddzielnie.

W okresie od dnia 1-go listopada do dnia 5-go
listopada 1930 r., w ktorym powinna nastgpi¢ zmia-
na przyrzadow sygnatowych, z wyjatkiem urzadzen
wspomnianych w 8 2 niniejszego rozporzadzenia, ce-
lem dostosowania ich do przepisow sygnalizacji, obo-
wigzuje niniejsze rozporzgdzenie w odniesieniu do

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie ,Przepisow Sygnalizacji na Kolejach Polskich".

kazdego poszczeg6lnego sygnatu od chwili dokona-
nego w tym czasie przeksztatcenia lub ustawienia
odnosnego przyrzadu sygnatowego.

§ 2.

Do czasu przystosowania wszystkich istniejg-
cych urzadzen sygnatowych do ,,Przepisow Sygnali-
zacji na Kolejach Polskich™ obowigzujg te przepisy
z odchyleniami i zastrzezeniami, wyszczeg6lnionemi
w ,Postanowieniach przejsciowych” (Dodatek Il do
Przepiséw Sygnalizacji na Kolejach Polskich) i w § 4,
5 i 6 niniejszego rozporzadzenia.

§ 3.

Z chwilg wejscia w zycie ,Przepisow Sygnali-
zacji na Kolejach Polskich" przestajag obowigzywac:

1 Kolejowe przepisy sygnatowe (Eisenbahn -
Signalordnung) (Dz. U. Rz. Niem. str. 377 z roku
1907 i str. 515 z roku 1917) i inne obowigzujgce do-
tad na ziemiach b. zaboru pruskiego przepisy w tej
dziedzinie, sprzeczne z niniejszem rozporzgdzeniem.

2. ,Przepisy Sygnatowe" wprowadzone roz-
porzadzeniem b. austrjackiego Ministerstwa Kolei
Zelaznych L. 34817/10 z dnia 15 wrzesnia 1917 roku
i inne obowigzujgce dotagd na ziemiach b. zaboru
austrjackiego przepisy w tej dziedzinie, sprzeczne
Z niniejszem rozporzadzeniem.

3. Rozporzadzenie Ministra Kolei z dnia 14 lip-
ca 1926 r. Nr. V/5266/26 w sprawie ujednostajnienia
zasadniczych sygnatéw na Kolejach Polskich i zmian
w przepisach sygnalizacji. (Dz. Urz, M, K. Nr. 8
z 1926 r., poz. 15) wraz z ,Przepisami Sygnalizacji
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na Kolejach Polskichll, zatwierdzonemi przez Mini-
stra Kolei w dniu 28 listopada 1924 r. i wprowadzo-
nemi cytowanem rozporzgdzeniem z 14 lipca 1926 r.
w Dyrekcjach Okregowych Kolei Panstwowych
W arszawskiej, Radomskiej i WilenAskiej.

4, Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
18 marca 1927 r. Nr. 1V-16049/11 w sprawie cze$cio-
wej zmiany w ,Przepisach Sygnalizacji'l obowigzu-
jacych w Dyrekcjach Okregowych Kolei Panstwo-
wych w Krakowie, Lwowie i Stanistawowie (Dz.
Urz. M. K. Nr. 3 z 1927 r., poz. 19),

5. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
26 stycznia 1929 r. Nr. V-4572/27 w sprawie czescio-
wej zmiany i uzupetnienia ,,Przepisdw Sygnalizacji
na Kolejach Polskich™ (Dz. Urz, M. K. Nr. 2 z 1929 r.
poz. 26).

§ 4.

W zwigzku ze stopniem przystosowania przy-
rzgdéw sygnatowych do ,,Przepiséw Sygnalizacji na
Kolejach Polskich" obowigzujg lub sg dopuszczalne
nastepujace odchylenia od wprowadzonych przepi-
sow sygnalizacji:

1. Sygnaly 9 i 10 mogg by¢ narazie nie stoso-

wane na wagach pomostowych.

2. Dostosowanie do ,Przepisow Sygnalizacji
na Kolejach Polskich" tych latarA zwrotni-

Dziennik Urzedowy. Nr. 25.

cowych, ktére do nich jeszcze nie sg dosto-
sowane, powinno nastgpi¢ stopniowo przez
wymiane latarn zuzytych,

3. Dostosowanie do przepisdw sygnalizacji
Swiatet kontrolnych na semaforach i tar-
czach ostrzegawczych powinno by¢ doko-
nane w przeciagu 2 lat, liczac od dnia wej-
$cia w zycie ,,Przepisow Sygnalizacji na Ko-
lejach Polskich” na podstawie niniejszego
rozporzadzenia.

§ 5.

Obowiazujace jest stosowanie wskaznikéw 1i 2,
Inne wskazniki przewidziane w ,Przepisach Sygna-
lizacji na Kolejach Polskich" stosuje sie w miare
potrzeby.

§ 6.

W jakim zakresie ,Przepisy Sygnalizacji na
Kolejach Polskich" majg by¢ stosowane na trzecio-
rzednych kolejach zelaznych wuzyteczno$ci publicz-
nej, okresli oddzielne rozporzadzenie Ministra Ko-
munikacji.

Do czasu wydania takiego rozporzadzenia od-
no$ne wnioski, w kazdym poszczegélnym wypadku,
Dyrekcja powinna przedktada¢ Ministerstwu Komu-
nikacji do zatwierdzenia.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Drukarnia Panstwowa.

WARUNKI PRENUMERATY.

Pojedynczy numer — groszy 50.

Nr. 52285. 27.VI11.30.

8.500.

Administracja Dziennika Urzedowego Ministerstwa Komunikacji podaje do wiado-
moéci) iz prenumerata Dziennika Urzedowego M. K. na rok 1930 wynosi z!. 8.—,

p6troczna zt. 4.—, kwartalna zt. 2.—.



PRZEPISY SYGNALIZACJI

Zatgcznik do rozp. Min. Komunikacji z dnia 9 lipca
1930 r. N. V/5/6195'30.

NA KOLEJACH POLSKICH.

Postanowienia og0lne.

1. Sygnaly przewidziane w niniejszych przepi-
sach stosujg sie na normalnotorowych kolejach zelaz-
nych uzyteczno$ci publicznej znaczenia o0go6lnego,
pierwszorzednych i drugorzednych. W jakim zakresie
przepisy niniejsze majg by¢ stosowane na normalno-
torowych kolejach uzyteczno$ci publicznej trzecio-
rzednych (znaczenia miejscowego), okresli odnosne
rozporzadzenie Ministra Komunikacji.

2. Sygnaly i wskazniki nie zawarte w niniej-
szych przepisach nie moga byé stosowane bez zezwo-
lenia Ministerstwa Komunikacji.

3. Sygnaly stuzg do wzajemnego porozumie-
wania sie w celu zapewnienia bezpieczeAstwa ruchu.

4. Sygnaty dzielg sie na wzrokowe i stuchowe.
Sygnaty wzrokowe dzielg sie na dzienne i nocne.

Nocne sygnaly wzrokowe nalezy stosowac tak-

SYGNALY
J.  Semafory.

Sygnat 1. ,,Stdj“.

W e dnie: w

Ramie semaforu — na
semaforach za$ wielo-
ramiennych najwyzsze
ramie semaforu — usta-
wione poziomo na pra-
wo od stupa semaforo-
wego, jezeli patrze¢ w
kierunku jazdy.

nocy

Czerwone Swiatto na
semaforze zwrécone do

pociagu.

ze we dnie, jezeli sygnaty dzienne nie sg widzialne
z odlegtosci 200 m.

Na pociggach nalezy stosowaé sygnaly nocne
we dnie w tunelach dtugosci ponad 500 m.

5. W razie dostrzezenia, lub ustyszenia dwéch
réznych sygnatéw, nalezy zastosowac sie do tego
sygnatu, ktéry bardziej zapewnia bezpieczenstwo
ruchu.

Kazdy sygnat watpliwy nalezy rozumie¢ w zna-
czeniu, ktére bardziej zapewnia bezpieczenstwo
ruchu.

6, Kazdy pracownik kolejowy podczas petnie-
nia stuzby wykonawczej winien mie¢ przy sobie od-
powiednie przybory sygnatowe.

Uwaga: Na lewych stronicach niniejszych przepiséw podane

sg sygnaty, za$ na prawych — przepisy ich sto-
sowania.

PRZEPISY STOSOWANIA SYGNALOW.

§ i. Semafory.

1, Do dawania sygnatdw dziennych uzywa sie
ramion, a do dawania sygnatow nocnych, Swiatet na
stupie semaforu.

2, Semafory rozréznia sie: wjazdowe, wyjazdo-
we, drogowskazowe i odstepowe,

3, Semafory wjazdowe ustawia sie przed sta-
cjami, na szlakach za$, przed odgatezieniami i splota-
mi linji kolejowych, przed miejscami, gdzie linje ko-
lejowe krzyzujg sie w poziomie szyn, przed mostami
zwodzonemi, a ponadto przed miejscami niebezpiecz-
nemi, wymagajacemi w ciggu dtuzszego czasu zatrzy-
mywania sie pociggéw w odlegtosci najmniej 50 m.
przed zwrotnicg najdalej wysunietg, wzgl. przed miej-
scem, ktére ma by¢ zabezpieczone. Jezeli jednak
przed semaforem wjazdowym nie jest ustawiony syg-
nat ostrzegawczy (patrz § 2 ust. 6), to semafor wjaz-
dowy nalezy ustawi¢ przed miejscem, ktére ma by¢
zabezpieczone, w odlegtosci wyznaczonej dla sygna-
téw ostrzegawczych (patrz 8 2 ust. 5), W celu zwrd-
cenia w tym wypadku uwagi na semafor, nalezy usta-
wi¢ przed nim w odlegtosci okoto 400 m. wskaznik 2.
(Dodatek ).



Sygnat 2a:

W e dnie:

Ramie semaforu — na
semaforach za$ wielo-
ramiennych najwyzsze
ramie semaforu—wznie-
sione pod katem okoto
45° na prawo, od stupa
semaforowego, jezeli pa-
trze¢ w kierunku jazdy.

Sygnat 2b:

W e dnie:

Na semaforach dwu-
ramiennyoh dwa ramio-
na semaforu — na se-

maforach za$ trzyra-
miennych dwa goOrne
ramiona semaforu —

wzniesione pod katem
okoto 45° na prawo, od
stupa semaforowego, je-
zeli patrzeé w kierunku
jazdy.

Uwaga:

»-Wolna droga w kierunku prostymZ.

w nocy:

Zielone $wiatto na se-
maforze zwrécone do
pociagu.

»Wolna droga w kierunku zbocznym™.

W nocy

Dwa na jednem pio-
nie zielone Swiatta na
semaforze zwrécone do

pociggu.

Sygnatl 2b wymaga zmniejszenia szybkos$ci pociggu.

4, Semafory wjazdowe wskazujg: a) na sta-
cjach: czy wijazd na stacje jest wzbroniony, czy tez
dozwolony w kierunku prostym, czy tez w zbocznym,
b) na szlaku: w razie odgatezienia, czy wzbroniony,
czy tez dozwolony jest przejazd przez zwrotnice,
w kierunku prostym, czy na odgatezienie, w razie za$
skrzyzowania toréw lub splotu toré6w w poziomie, czy
jest wzbroniony, czy dozwolony przejazd przez
skrzyzowanie wzglednie splot toréw.

Nadto przy semaforach wjazdowych na stacje
stosuje sie w razie potrzeby wskaznik 3a (Doda-
tek 1) celem wskazania toru, lub grupy torow, na
ktére ma wjazd nastgpic.

5, Semafory wyjazdowe wskazuja, czy wyjazd
z odnos$nego toru lub grupy toréw jest wzbroniony,
czy dozwolony.

Jezeli od toru wyjazdowego odgateziajg sie dwie
linje lub wiecej, to sygnaty 2 b, wzglednie 2 ¢ na se-
maforach wyjazdowych dwuramiennych wzglednie
trzyramiennych wskazujg, ze wyjazd jest dozwolony
w kierunku zbocznym.

Zamiast semaforéw wieloramiennych moze by¢
stosowany w miare potrzeby wskaznik 3b do ozna-
czenia linji na ktorg wyjazd jest dozwolony.

Jezeli semafor wyjazdowy stuzy do wskazania
wyjazdu z grupy toréw, lub z kilku grup toréw i za-
chodzi potrzeba wskazania, dla ktérej grupy torow
lub dla ktérego toru odno$nej grupy ustawiono sema-
for wyjazdowy, wowczas stosuje sie wskaznik 3c.
(Dodatek ).

6, Semafory drogowskazowe stosuje sie w mia-
re potrzeby na stacjach do wskazywania wjazdu na
tor lub grupe toréw, ktére nie zostaly wskazane
przez semafor wjazdowy.

7, Semafory odstepowe stuzg do wskazania,
czy wolno wjecha¢ w odstep znajdujgcy sie za se-
maforem,

8, Jezeli przy torach réwnolegtych zachodzi
watpliwos¢ do ktérych z tych toréw odnosza sie
semafory w ich poblizu ustawione, to nalezy ustawié
wskaznik 4 (Dodatek 1) przy pierwszym z toréw, do
ktérych semafory te sie nie odnosza.

9, Semafory ustawia sie z prawej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy, lub nad osig odnosnego
toru.

Na tych linjach dwutorowych, na ktdrych jazda
odbywa sie normalnie po lewej stronie, ustawia sie
semafory wjazdowe i odstepowe po lewej stronie, pa-
trzac w kierunku jazdy.

Ustawienie semaforow niezgodne z postanowie-
niami tego ustepu wymaga zezwolenia Ministerstwa
Komunikacji-. *

10, Semafory winny wskazywa¢ w potozeniu
normalnem sygnat 1,,St6j“. Wyjatek stanowig te se-
mafory odstepowe, ktére w pewnych okresach cza-
su nie sg obstugiwane i ktére w tych okresach wska-
zuja sygnat 2a ,Wolna droga w kierunku prostym".
Réwniez moga stanowi¢ wyjatek semafory odstepo-
we samoczynnej blokady linjowej.

11, Celem kontrolowania, w nocy, jakie jest
potozenie ramion semaforu i czy latarnie na nim sie
Swiecg, stosuje sie Swiatta wsteczne.



Sygnat 2c¢*): ,Wolna droga w drugim kierunku

zbocznym™.

W e dnie: w noecy

Trzy ramiona sema-
foru wzniesione pod kg-
tem okoto 45" na pra-
wo, od stupa semaforo-
wego, jezeli patrze¢ w
kierunku jazdy.

Trzy zielone Swiatta
na semaforze zwrdcone
do pociagu.

*) Stosowanie trzyramiennych semaforéw w nowych
urzadzeniach jest dozwolone tylko za zezwoleniem Minister-
stwa Komunikacji.

Uwaga: Sygnat 2c wymaga zmniejszenia szybkos$ci pociggu.

Gdy semafor wskazuje sygnat 1,,Stéj", goérna la-
tarnia pokazuje wstecz duze Swiatto matowo-biate ¥,
a dolna wzglednie dolne latarnie na semaforze wie-
loramiennym — mate Swiatta matowo-biate.

Gdy semafor wskazuje sygnat 2 a, gorna latarnia
pokazuje wstecz duze Swiatto biate, a dolna wzgled-
nie dolne latarnie na semaforze wieloramiennym —
mate Swiatta matowo-biate.

Gdy semafor wskazuje sygnat 2 b, dwie goérne
latarnie pokazujg wstecz dwa duze Swiatta biate, dol-
na za$ latarnia na semaforze trzyramiennym — mate
Swiatto matowo-biate.

Gdy semafor wskazuje sygnat 2 ¢, wszystkie la-
tarnie pokazujg wstecz duze Swiatta biate.

Powyzej wskazane Swiatta wsteczne nalezy sto-
sowa¢ na semaforach wjazdowych obowigzkowo, na
innych za$ sema*forach w miare potrzeby,

11a. W razie kiedy semafory nie sg widzial-
ne z peronu i w zaleznosci od innych warunkéw miej-
scowych, moga by¢ stosowane urzadzenia wzrokowe
lub stuchowe, wskazujgce w pokoju dyzurnego ruchu,
lub na peronie, potozenie ramion semaforu (patrz
wsk. 7).

12. Przy manewrowaniu taborem na stacji
wzgl. mijance sygnaly 2a, 2b i 2c ,Wolna droga",
oznaczajg zakaz manewrowania na jezdni przygoto-
wanej dla oczekiwanego pociagu.

13. Ramiona semaforéw nie oddanych do uzyt-
ku, nalezy zwiesi¢ i przymocowa¢ do stupa. Sema-
fory uniewaznione oznacza sie przez uko$ne umo-
cowanie krzyza drewnianego na poziomo ustawio-
nem ramieniu semafora. Semaforow takich nie
oSwietla sie.

14. Jezeli semafor wskazuje sygnat 1 ,Stéj",
nalezy uzy¢ wszelkich dozwolonych $rodkéw, zeby
pocigg zatrzymac przed tym semaforem. RoOwniez
nalezy zatrzymac¢ pocigg przed semaforem, jezeli,
w nocy, semafor nie jest oswietlony, lub wskazuje
biate Swiatto. Wreszcie nalezy pocigg zatrzymac
takze w razie, jezeli niema semaforu na miegjscu,
gdzie miat sie znajdowac.

15. Jezeli semafor wskazuje sygnat 2b lub
2c ,Wolna droga w kierunku zbocznym", to szyb-
kosé pociagu nalezy zmniejszyé stosownie do prze-
piséw ruchu. RO6wniez i na sygnat 2a ,Wolna dro-
ga w kierunku prostym" szybko$¢ pociggu winna
by¢ zmniejszona, jezeli w poszczego6lnych wypadkach
wymagajg tego przepisy ruchu

16. Pocigg ktory stangt przed semaforem
wskazujgcym sygnat 1 ,Stéj", moze jecha¢ dalej do-
piero wowczas, jezeli sygnat 1 ,,St6j" zmieniono na
sygnat 2a, 2b lub 2c ,Wolna droga”, lub jezeli pra-
cownik kolejowy do tego przeznaczony — po wre-
czeniu prowadzgcemu pocigg pisemnego upowaz-
nienia do dalszej jazdy — da reczny sygnat 27 ,,Na-
przod".

Pociag zatrzymany przed semaforem wskazuja-
cym biate Swiatto, lub przed semaforem nie oswie-
tlonym w nocy, moze jecha¢ dalej, jezeli kie-
rownik pociggu i maszynista — a przy parowo-

% Swiatlo ,,matowo-biate” — jezeli $wiatlo latarni jest
zakryte szkiem jednostronnie powleczonem biatg glazurg.

Swiatlo ,biate” — jezeli $wiatlo latarni jest zakryte
szktem bezbarwnem.



Il. Tarcze ostrzegawcze.

Sygnat .. ,Semafor lub tarcza zatrzymania wska-
zuje sygnat Stoj“ 1 lub lia.
W e dnie: w nocy: *)
Okragta tarcza zokta Dwa pomaranczowe

z czarnym pierScieniem
i bialg obwddka, zwro-
cona do pociggu.

Swiatta w linji wznosza-
cej sie ukosnie na pra-
wo, zwrocone do po-
ciggu.

W razie stosowania nocnych S$wietlnych sygna-
tow we dnie moze by¢ za zezwoleniem Mini-
sterstwa Komunikacji zastosowane wzamian dwu
tylko jedno $wiatto, dawane dwiema lampkami.

% Uwaga:

zach jadacych luzem maszynista i palacz — stwier-
dzg stanowczo, ze ramie, wzglednie ramiona sema-
fora wskazujg sygnat 2a, 2b lub 2c¢ ,Wolna droga*.
Pocigg, zatrzymany wskutek braku semaforu na
miejscu, gdzie miat sie znajdowac, moze jechac¢ dalej
tylko woéwczas, jezeli pracownik kolejowy do tego
przeznaczony — po wreczeniu prowadzgcemu po-
ciag pisemnego upowaznienia do dalszej jazdy —
da reczny sygnat 27 ,Naprzdd”.

17, Jezeli druzyna pociggowa zaréwno paro-
wozowa jak konduktorska otrzymata zawiadomie-
nie, ze semafor jest zepsuty, lub, ze dla danego po-
ciggu semafor nie bedzie wazny Ilub wreszcie, ze
semaforu niema na swojem miejscu, to pociagg moze
przejecha¢ bez zatrzymania ten semafor chociaz on
wskazuje sygnat 1 ,St6j", lub tez to miejsce, w kto-
rem brak semaforu, pod warunkiem, Zze obok od-
nosnego semaforu, lub tez w miejscu brakujgcego
semaforu dany bedzie reczny sygnat 27 ,,Naprzdd”.

Jezeli druzynie pociggowej zapowiedziano na
stacji, ze semafor jest niewazny lub, ze go niema
na swojem miejscu, a obok, wzglednie w miejscu te-
go semaforu nie bedzie dany reczny sygnat 27 ,,Na-
prz6d”, to pociag nalezy zatrzymac¢ przed tym sema-
forem, bez wzgledu na to, czy semafor wskazuje sy-
gnat 1 ,St6j”, czy sygnaty 2a, 2b lub 2c¢ ,Wolna dro-
ga". Dalsza jazda moze nastgpi¢ dopiero po daniu
recznego sygnatu.

Jezeli przy sygnale 1 ,St6j" na semaforze
wzgl. w miejscu brakujgcego semaforu, dawany
jest reczny sygnat 27 ,Naprzod”, a personel pociggo-
wy nie zostat jednak na jednej z poprzedzajacych
stacji uwiadomiony, ze sygnat na semaforze jest nie-
wazny, wzgl., ze semaforu niema, to nalezy pociag
zatrzymac¢ przed sygnatem 1 ,St6j”, wzgl. przed
miejscem brakujgcego semaforu. Dalsza jazda mo-
ze nastgpi¢ tylko przy Scistem przestrzeganiu po-
stanowienia § 1 ust. 16,

8 2. Tarcze ostrzegawcze.

1. Tarcza ostrzegawcza przed semaforem
wskazuje jaki jest sygnat na odnosnym semaforze,
a przed tarczg zatrzymania, ze pociag zbliza sie do
sygnatu lla.

2, Potozenie normalne tarczy ostrzegawczej
winno odpowiada¢ normalnemu potozeniu odnosne-
go semaforu (8§ 1 ust. 10).

3. Tarcze ostrzegawczg ustawia sie z tej stro-
ny toru, z ktérej ustawiony jest odnos$ny semafor,
lub tarcza zatrzymania. Miedzy semaforem a od-
nos$ng tairczg ostrzegawczg winna istnie¢ taka za-
leznos¢, ze albo obydwa sygnaly sg dawane row-
noczesnie, albo, ze sygnat 4 moze by¢ dany dopiero
po daniu sygnatu 2a, 2b lub 2c ,Wolna droga".

4, Celem zwrécenia uwagi na tarcze ostrze-
gawczg, poprzedzajgca semafor, ustawia sie bezpo-
Srednio przed nig wskaznik 1 (Dodatek 1).



Sygnat 4: ,,Semafor wskazuje sygnat 2a, 2b tub 2c

Wolna droga'.

W e dnie: w nocy

Tarcza w potozeniu

_ Dwa zielone S$wiatta
poziomem. i

w linji wznoszacej sie
ukosnie na prawo, zwro-
cone do pociggu.

5*) Tarcze ostrzegawcze winny by¢ ustawione
przed semaforami wjazdowymi i odstepowymi,
a W razie potrzeby, takze przed innymi semafora-
mi, oraz przed tarczami zatrzymania (sygnat 1la)
w odlegtosci potrzebnej do zatrzymania pociggu
przed sygnatem 1 lub Ila ,Stéj".

Odlegtos¢ ta winna wynosic:

a) na spadku, na poziomej i na wznie-
sieniu do 57 co najmniej 700 m,

b) na wzniesieniu powyzej 5°® co naj-
mniej 500 m.

Odlegtosci pomiedzy tarczg ostrzegawczg a se-
maforem mogg by¢é w poszczego6lnych przypad-
kach, za zezwoleniem Ministerstwa Komunikacji,
zmniejszone, jezeli, wskutek warunkdw profilu toru,
ciezar hamowany kazdego kursujgcego tam pociagu
wystarczy do zatrzymania go przed semaforem wja-
zdowym na projektowanej zmniejszonej odlegtosci
(drodze hamowania).

6, Ulgi w stosowaniu tarcz ostrzegawczych
na kolejach drugorzednych wymagaja zezwolenia
Ministerstwa Komunikacji.

7, Celem kontrolowania w jakiem potozeniu
jest tarcza ostrzegawcza, oraz czy latarnie na niej
sie Swiecg, pokazujg one wstecz:

a) przv ustawieniu sygnatu 3, gérne — duze

Swiattlo matowo-biate, dolne — mate $wiattlo ma-
towo-biate;

b) przy ustawieniu sygnatu 4, gérne — duze
Swiatto biate, dolne — mate Swiatlo matowo-biate.

8, Tarcze ostrzegawcze nie oddane jeszcze
do uzytku, nalezy zdja¢ ze stupa. Tarcze ostrze-
gawcze C€zasowo uniewaznione, oznacza sie przez
ukosne umocowanie krzyza drewnianego na piono-

wo ustawionej tarczy. Latarhn takich tarcz nie
oswietla sie.
.. Jezeli tarcza ostrzegawcza wskazuje sy-

gnat 3 ,.Semafor lub tarcza zatrzymania wskazuje
sygnat Stéj 1 lub Ila*“, to nalezy regulowac bieg po-
ciagu tak, aby zatrzymanie go przed odno$nym sy-
gnatem ,,St6j" byto zapewnione.

Tak samo nalezy postagpic¢, jezeli tarcza ostrze-
gawcza nie jest oSwietlona w nocy, lub jezeli wska-

zuje biate Swiatla.
* Uwaga: 1) Tam, gdzie jest stosowana samoczynna bloka-
da linjowa, tarcze ostrzegawcze, jak réwniez
i wskazniki 2 mogg by¢ za zezwoleniem Mi-
nisterstwa Komunikacji niestosowane. W tym
wypadku semafor powinien znajdowaé sig
przed ostanianym odcinkiem torowym, na od-
legtosci potrzebnej do zatrzymania pociggu.
Uwaga: 2) Na semaforach i tarczach ostrzegawczych
przed semaforami, moga by¢ na poszczeg6l-
nych linjach wzglednie odcinkach linji, za ze-
zwoleniem Ministerstwa Komunikacji, stoso-
wane i we dnie nocne sygnatly Swietlne (jedna-
kowe we dnie i w nocy) takie, jak sygnaty
nocne podiug Przepiséw Sygnalizacji. W tym
przypadku ramiona semaforu, wzglednie okrag-
ta z6tta tarcza — sg zbedne.
W poszczeg6lnych przypadkach moze by¢ sto-
sowane na semaforach oraz tarczach ostrze-
gawczych przed semaforami — Swiatto migaw-
kowe.

Uwaga: 3



I1l. Semafory z tarcza ostrzegawczg, od-

noszaca sie do nastepnego semaforu.
Sygnat 1 i jednoczesnie sygnat 3: ,,Stoj".
w n.cy widoczny jest tylko sygnat 1 ,St6j".

W e dnie: w nocy:

' 5®

\\Q

Sygnat 2a i jednocze$nie sygnat 3:

»Wolna droga w kierunku prostym, odnosny dalszy
semafor wskazuje sygnat 1 Stéj".

W oe dnie: w nocy:

6

8 3. Semafory z tarczag ostrzegawczg, od-
noszacg sie do nastepnego semaforu.

Semafor taki otrzymuje sie przez umieszcze-

nie tarczy ostrzegawczej na stupie semaforu ponizej
jeg0 ramioOn.



Sygnat 2a i jednoczes$nie sygnat 4:

-Wolna droga w kierunku prostym, odno$ny dal-
szy semafor wskazuje sygnat 2a lub 2b Wolna
droga™.

W e dnie: w nocy:

Sygnat 2b i jednocze$nie sygnat 3:

»-Wolna droga w kierunku zbocznym, odnosny dal-
szy semafor wskazuje sygnat 1 Stoj**

W e dnie: w nocy:



Sygnat 2b i jednocze$nie sygnat 4:

»Wolna droga w kierunku zbocznym, odnos$ny dal-

szy semafor wskazuje sygnat 2a lub 2b Wolna
droga".
IV, Tarcze przetokowe.
Sygnat 5: ,,Przetaczanie wzbronione".

Kwadratowa tarcza Niebieskie Swiatto
niebieska z biatg ob- zwrocone w  strone,
wodkg,  ktorej  jedna z ktdrej przetaczanie
przekatnia  ustawiona dozwolone jest tylko do
jest pionowo. Tarcza tarczy.

zwrécona jest w strone,
z ktorej przetaczanie
dozwolone jest tylko do
tarczy i oznacza miej-
sce, poza ktére przeta-
czanie od tej strony jest
wzbronione.

8 4. Tarcze przetokowe.

1. Sygnaty przetokowe wskazujg, czy przeta-
czanie jest dozwolone, czy tez wzbronione.

Na sygnat .5 ,Przetaczanie wzbronione™ nie
wolno przetacza¢ poza tarcze przetokowg.

2, Dla pociggéw wjezdzajacych i wyjezdzaja-
cych tarcze przetokowe nie maja znaczenia.



Sygnat 6: ,,Przetaczanie dozwolone'*.

W oe dnie: W nocy

Matowo-biate Swiatto
zwrécone w te strone,
co Swiatto sygnatu 5,

Tarcza w potozeniu
poziomem,

V. Latarnie lub tarcze na zwrotnicach.

Sygnat 7a: Zwrotnica nastawiona w kierunku pro-
stym. Jazda na ostrze**.
(Przy rozjazdach tukowych jednostronnych:

~Zwrotnica nastawiona w kierunku tuku mniej za-
krzywionego. Jazda na ostrze*).

Tarcza prostokatna biata.

Latarnie lub tarcze na zwrotnicach

§ 5.

1. Jako sygnatéw na zwrotnicach do ozna-
czania ich potozenia uzywa sie latarn oszklonych
szktem koloru mlecznego, ®» ktdre wskazujg potoze-
nie zwrotnic (jednakowymi sygnatami we dnie
i w nocy).

We dnie uzywa sie takze tarcz zamiast latarn.

2. Latarnie z sygnatami 7a, 7b, 7c i 7d usta-
wia sie przy rozjazdach zwyklych i pojedynczych
rozjazdach angielskich, mianowicie po jednej latar-
ni na poczatku kazdej zwrotnicy.

3. Przy rozjazdach tukowych dwustronnych
stosuje sie przy jezdzie na ostrze, w obu potozeniach
zwrotnicy, sygnat 7c. Strzatka wskazuje, odpowied-
nio do kierunku odgateziajgcego sie toru odgatezie-
nie w prawo, lub w lewo.

4. Jako sygnaldw na zwrotnicach angielskich
uzywa sie latarn oszklonych szktem koloru mlecz-
nego, ktére wskazujg potozenie zwrotnic jednako-
wymi sygnatami we dnie i w nocy.

5. Latarnie z sygnatami 8a, 8b, 8c, 8d, usta-
wia sie przy podwéjnych rozjazdach angielskich,
mianowicie jednag latarnie w $rodkowej czesci roz-
jazdu, z boku.

* Uwaga: Swiatto mleczne, jezeli $wiatto latarni jest za-

kryte szkiem koloru mlecznego.



Sygnat 7b: ,,Zwrotnica nastawiona w kierunku pro-
stym. Jazda z ostrza™.
(Przy rozjazdach ‘tukowych jednostronnych:

»Zwrotnica nastawiona w kierunku tuku mniej za-
krzywionego. Jazda z ostrza").

Tarcza tréjkatna biata, ktérej kat prosty znaj-
duje sie w prawym, lub lewym gornym rogu latar-
ni, odpowiednio do tego, w ktdrg strone idzie odga-
tezienie.

Sygnat 7c: ,,Zwrotnica nastawiona w Kkierunku
zbocznym. Jazda na ostrze™.

(Przy rozjazdach ‘tukowych jednostronnych:

~Zwrotnica nastawiona w kierunku tuku bardziej

zakrzywionego. Jazda na ostrze").

Biata strzata, zwrécona skoénie Kku

wskazujgca kierunek zboczenia.

gorze,

10

Przy podwojnych rozjazdach angielskich, jazd
z ostrza nie sygnalizuje sie.

CzesSciowe ukazanie sie trzeciej strzaty mlecz-
nego koloru, jak to wida¢ na rysunku, wskazuje na
nieprzyleganie iglicy (ostrza) i oznacza, ze jazda na
zwrotnice jest wzbroniona.
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Sygnat 7d: ,,Zwrotnica nastawiona w Kierunku
zbocznym. Jazda z ostrza".

(Przy rozjazdach ‘tukowych jednostronnych:
»Zwrotnica nastawiona w kierunku #tuku bardziej
zakrzywionego. Jazda z ostrza*).

Biata tarcza okragta.

Sygnat 7ei, 7ea: ,,Zwrotnica rozjazdu ‘tukowego
dwustronnego nastawiona do jaz-
dy po jednym z tukéw. Jazda

Z ostrza".

Biata tarcza okragta, na niej tuk czarny zwro-
cony wklestg strong w kierunku tuku, na ktéry

zwrotnica jest nastawiona.



Va. Latarnie na zwrotnicach angielskich
podwojnych.
Sygnat 8 a.

Jazda przygotowana na prosto z le-
wego toru przed zwrotnicg na prawy
tor za zwrotnica.

Sygnat 8 b.

Jazda przygotowana na prosto
z prawego toru przed zwrotnicg na le-
wy tor za zwrotnica.

Sygnat 8c.

Jazda przygotowana w zboczenie
z lewego toru przed zwrotnicg na le-
wy tor za zwrotnicg.

Sygnat 8d.

Jazda przygotowana w zboczenie
z prawego toru przed zwrotnicg na
prawy tor za zwrotnica.

VI, Latarnie lub tarcze wskazujgce zam-

kniecie toru na stacji.
Sygnat 9: ,Tor jest zamkniety".

Kresa czarna pozioma na tle biatej, okragtej
tarczy.

8 6. Latarnieflub tarcze wskazujgce zam-

kniecie toru na stacji.

1. Jako sygnatléw wskazujgcych zamkniecie
toru na stacji uzywa sie latarn oszklonych szkiem
koloru mlecznego, ktére wskazujg jednakowe sygna-
ty zaréwno we dnie jak i w nocy i sg wazne tak dla
pociggbw, jak i dla przetaczania.

We dnie uzywa sie takze tarcz, zamiast latarn.

2. Sygnat 9. ,Tor jest zamkniety" wskazu-
je: a) ze jazda i przetaczanie dozwolone jest tylko
do miejsca, gdzie sie sygnat znajduje; b] na obrotni-
cach i wagach pomostowych, ze jazda po nich jest
zabroniona.

3. Sygnat 9. ,Tor jest zamkniety" stosuje sie
w nastepujacych wypadkach: a) do oznaczenia kon-
ca toru Slepego, jezeli tor ten uzywany jest do wjaz-
du pociggoéw, lub do przetaczania; b) do oznaczenia
prostopadtego do toru potozenia ramienia zoOrawi
wodnych; c) do oznaczenia wykolejnic i zwrotnic to-
réw piaskowych; wreszcie d) do oznaczenia obrotnic
i wag pomostowych, gdy jazda po nich jest zabronio-
na. W wypadkach a) i c) ustawia sie sygnat ten
z prawej strony odnosnego toru.

Sygnat ten mozna réwniez stosowa¢ do ozna-
czenia toru zajetego przez tabor, do ktdrego nie wol-
no dojezdzaé, oraz do oznaczenia przeszkéd dla ru-
chu na torach.



Sygnat 10! ,,Zanikniecie toru uchylone™.

Kresa czarna, ukosna pod katem okoto 457
w gore ku stronie prawej w kierunku jazdy, na tle
biatej, okragtej tarczy.
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Sygnat 9 ,Tor jest zamkniety™ na ramieniu
z6rawia wodnego (wysiegnica) wskazuje w obu Kkie-
runkach:

W e dnie: nocy:

Gdy wysiegnica ustawiona jest rownolegle do
toru, latarnia rzuca matowo-biate Swiatto w obu kie-
runkach,

4. Latarnie, ktore stuzg do dawania sygna-
tdw 9 ,Tor jest zamkniety” i 10 ,,Zamkniecie toru
uchylone", majg z tytu, gdy sygnalizujg ,, Tor jest
zamkniety", dwa matowo-biate Swiatetka w linji po-
ziomej, gdy za$ sygnalizujg ,,Zamkniecie toru uchy-
lone", dwa matowo-biate Swiatetka w linji ukos$nej,
wznoszacej sie pod katem okoto 45° ku stronie
prawej.

Latarnie, ktore stuzg wytgcznie do dawania sy-
gnatu 9 ,Tor jest zamkniety"”, zaopatruje sie w razie
potrzeby w tylnej S$cianie w maty, okragly otwér,
przepuszczajacy biato-matowe Swiatto, gdy sie latar-
nia Swieci.

5. Jezeli latarnia na obrotnicy, lub na wadze
pomostowej wskazuje sygnat 9 ,,Tor jest zamkniety",
nalezy uzyé wszelkich dozwolonych $rodkéw, aby
pocigg przed obrotnicg lub wagg pomostowg zatrzy-
macé; we wszystkich innych wypadkach stosowania
sygnatu 9 ,Tor jest zamkniety”, nalezy pocigg za-
trzymac przed tym sygnatem.



VIl. Sygnaty drogowe.
Sygnat lla; ,,Stéj“. Dawany za pomoca tarczy za
trzymania.
Woe anie: W nocy:
Czworokatna tarcza Czerwone S$wiatto
czerwona z biatg ob- zwrocone do pociaggu.
waédka, zwrdcona do po-

ciggu.

Na linji jednotorowej:

Na linji dwutorowej przy ruchu prawobieznym.

Uwaga: Przy lewobieznym ruchu na linji dwutorowej sy
gnaly naiezy ustawiaé po lewej stronie toru, pa

trzgc w kierunku jazdy.
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§ 7. Sygnaty drogowe.

1. Sygnaly drogowe daje sie tarcza, chorg-
giewka, petardami, Swistawkg ustng, tragbka lub
reka.

2. Sygnaty lla i 12 ustawia sie z prawej stro-

ny toru, patrzagc w kierunku jazdy. Dla pociggu ida-
cego w niewtasciwym kierunku po torze linji dwu-
torowej, ustawione w powyzszy sposob, sygnaly sa
obowigzujgce, chociaz z tego pociggu bedg widzial-
ne po lewej stronie toru,

Na tych linjach dwutorowych, na ktérych jaz-
da odbywa sie normalnie po lewej stronie, sygna-
ty lla i 12 ustawia sie¢ po lewej stronie, patrzgc
w kierunku jazdy.

Dla pociggu idgcego w niewtasciwym kierunku
po torze linji dwutorowej, ustawione w powyzszy
sposéb, sygnaty sg obowiazujgce, chociaz z tego po-
ciagu beda widzialne po prawej stronie toru.

3. Celem umozliwienia kontroli, czy latarnia
na tarczy zatrzymania Swieci sig, winna ona pokazy-
waé od tytu Swiatto biate.

4. Sygnat Ila ,Stoj" daje siie najmniej w odle-
gtosci 200 m. od miejsca, ktdore ma by¢ ostoniete,
nadto za$ przed tym sygnatem, w odlegtosci wska-
zanej w 8 2 ust. 5, ustawia sie przeno$ng tarcze
ostrzegawczg, ktdra rozni sie od statej tarczy ostrze-
gawczej mniejszym rozmiarem,

5. Sygnat Ila ,,St6j" stosuje sie:

a) jezeli stan toru, lub jakakolwiek przeszko-
da zagraza bezpieczenstwu ruchu pociggdéw;

b) jezeli pewna cze$¢ szlaku jest tak uszkodzo-
na, ze mozna po niej przejecha¢ tylko
z predkoscig mniejsza, anizeli 15 km. na go-
dzine, a stuzba pociggowa nie zostata o tern
powiadomiona na jednej z poprzedzajacych
stacji (patrz § 7 ust, 19).

W obu wypadkach nalezy przeszkode ostonié
z obu stron, jak na rysunku sygnatu lla, bez wzgle-
du na to, czy pociag jest oczekiwany, czy nie.

W razie krétkotrwajacej przeszkody dla ruchu,
zezwala sie na torze linji dwutorowej ostonié prze-
szkode sygnatami lla i 3 tylko z tej strony, z ktorej
normalnie kursujg pociggi.

W tym wypadku, zamiast przepisowych sygna-
téw, po drugiej stronie przeszkody winien, na odle-
gtosci najmniej 700 m. za przeszkoda, znajdowac sie
pracownik kolejowy, majacy przy sobie przyrzady
sygnatow 1lb i lid, za pomocg ktoérych powinien za-
trzymac¢ pociag, ktdryby po tym torze szedt w Kkie-
runku niewtasciwym.

Jezeli pracownik kolejowy, ktéry dostrzegt
przeszkode jest sam i niema moznosci wezwaé po-
mocy, winien najpierw ostoni¢ sygnatami przeszkode
na linii dwutorowej z tej strony, z ktorej normalnie
odbywa sie ruch pociggéw na uszkodzonym torze,
a na linji jednotorowej i przy uszkodzeniu obu to-
row linji dwutorowej z tej strony, z ktorej sie naj-
pierw oczekuje pociggu. Jezeli nie ma pod rekg
tarcz, wzglednie latarn, nalezy przedewszystkiem
ostoni¢ przeszkode z obu stron sygnatem lid nStéj”



Sygnat 11 b: ,,St6j" dawany recznie.

W e dnie

Wywijanie w koto na-
przeciw pociggu, w pta-

szczyznie prostopaditej
do toru, rozwinietg cho-
ragiewka sygnatowa,

jakimkolwiek innym
przedmiotem, lub reka.

w nocy:

Wywijanie w koto na-
przeciw pociggu, w pta-
szczyznie prostopadiej
do toru, reczng latarkg
ze Swiattem  biatem,
lub spokojne trzymanie
recznej latarki ze $wia-
ttem czerwonem, zwroé-
conem do pociggu.

Sygnat 1lc: ,Stéj" dawany tragbka, lub ustng S$wi-
stawkag.

Trzy krotkie, szybko po sobie nastepujgce to-

ny, kilkakrotnie powtdrzone,

Sygnat 11 d: ,,St6j" dawany sptonkami (petardami).

Wybuch sptonki

w odlegtosci przepisanej w 8§ 2 ust. 5 powiekszone'
0 200 m., zaczynajac od strony powyzej wskazanej.

Gdyby .. wzgledu na nadjezdzajacy pocigg za-
tozemie sptonek (petard) w tej odlegtosci nie byto
mozliwe, nalezy zatozy¢ petardy przynajmniej w od-
legtosci przepisanej w 8 2 ust. 5, a nastepnie — bie-
gnac naprzeciw pociggu — dawac¢ sygnaty 1lb i lic
»Sto]".

Gdyby zalozenie sptonek nawet i na te odle-
gtos¢ nie byto mozliwe, nalezy — biegnac naprzeciw
pociaggu m— zatrzymac¢ go sygnatami 1lb i lic ,Stéj".

Po zatozeniu sptonek w przepisanej odlegtosci
nalezy ostoni¢ przeszkode z obu stron sygnatami
Ila ,,St6j" i tarczami ostrzegawczemu w przepisa-
nej odlegtosci.

Po ostonieciu sygnatami przeszkody w wypad-
ku b) nalezy oczekiwaé¢ na pocigg przy sygnale lla
»St0j", a po zatrzymaniu pociggu przy tym sygnale,
zawiadomi¢ maszyniste i prowadzacego pocigg 0 po-
wodach zatrzymania i udzieli¢ im potrzebnych wy-
jasnien.

6, Sygnat 1lb ,,Stdj" stosuje sie:

a) jezeli potrzeba sygnalizowania ,Zwolnié

bieg" zajdzie nagle i niemozliwem jest da-
nie sygnatu 12 (patrz § 7 ust. 17);

b) jezeli druzyna nadjezdzajgcego, lub prze-
jezdzajacego pociggu daje sygnat 1lb lub
lic ,Stoj";

c) jezeli przy nadjezdzajgcym, lub przejezdza-
jacym pociagu zauwazono co$ takiego, co
przy dalszej jeidzie pociggu mogtoby zagra-
za¢ bezpieczenstwu ruchu, lub spowodowaé
straty materjalme;

d) jezeli nadjezdza pociag w chwili, gdy po-
przedni pocigg nie opuscit jeszcze tego sa-
mego odstepu;

e) jezeli pocigg jedzie po zamknietym
bez noprzedniego zawiadomienia;

f) jezeli na linji dwutorowej jedzie pocigg po
torze niewtasciwym bez poprzedniego za-
wiadomienia;

g) jezeli na czole pociggu sa niewtasciwe sy-
gnaty, z wyjatkiem wyoadku zgasniecia je-
dnej z dwu latarn z biatem Swiatlem na linji
jednotorowe!, lub przy jezdzie po torze wtia-
$ciwym na linji dwutorowej;

h) jezeli na czole pociggu zgasty oba przepisa-
ne Swiatla;

i) jezeli na torze znajdujg sie zwierzeta wiek-
sze, lub ludzie, ktdrym grozi niebezpieczen-
stwo przejechania, a ktdrych nie mozna juz
na czas z toru. usungc.

7, Jezeli przy torach réwnolegtych zachodzi
watpliwos¢, do ktdrych z tych toréw odnoszg sie
sygnaty lla ,,Stéj" w ich poblizu ustawione, to nale-
zy ustawié¢ wskaznik 4 (Dodatek 1) przy pierwszym
z toréw, do ktérych sygnaty te sie nie odnosza.

8. Sygnat 1llb ,St6j" nalezy dawac o ile moz-
nosci po stronie maszynisty.

o Jezeli zachodzi watpliwo$é, czy druzyna
pociggowa spostrzeze sygnat Ila lub 1lb, nalezy sto-

torze



Sygnat 12: ,,Zwolni¢ bieg"

W e dnie: w nocy:

Okragta tarcza z6tta
z czarnym pier$cieniem
i bialg obwoédkag na
§rodku ramienia usta-
wionego w dét pod ka-
tem okoto 45° na prawo
w kierunku jazdy, zwr6-
cona do pociggu.

Dwa pomaranczowe
Swiatta w linji poziomej,
zwrécone do pociagu.

Na linji jednotorowej:

Na linji dwutorowej:
przy ruchu prawobieznym.

Uwaga:

trzac w kierunku jazdy.

Przy lewobieznym ruchu na linji dwutorowej sy-
gnaty nalezy ustawia¢ po lewej stronie toru, pa-

sowac jednoczesnie sygnat lic, dajac go przy zbliza-
niu sie pociaggu i podczas jego przejazdu.

10. Jezeli na linjach dwutorowych jeden tor
miedzy dwiema stacjami jest zamkniety, nalezy
oprécz sygnatéw lla ,Stdj", ostaniajagcych przeszko-
de na szlaku, ostoni¢ ten tor réwniez na obydwdch
stacjach poza wyjazdowg zwrotnicg, sygnatem lla
»Stéj“, w tym razie bez sygnatu ostrzegawczego.

11. Sygnat lid ,,St6j" stosuje sie:

a) do zabezpieczenia pociggu zatrzymanego
na szlaku, tgcznie z sygnatem lla ,,Stoj”
W miejscu, gdzie sie znajduje jego tarcza
ostrzegawcza;

b) w miejscu, gdzie sie znajduje tarcza ostrze-
gawcza sygnatu lla ,St6j" w razie, jezeli
pracownik kolejowy dajacy z jakiegokol-
wiek powodu sygnat lla ,Stéj", nie ma
pewnosci, ze o ustawieniu tego sygnatu wie
stacja sasiednia, obowigzana do zawiado-
mienia druzyny pociggowej o miejscu usta-
wienia tego sygnatu;

c) w odlegtosci oznaczonej dla tarcz ostrze-
gawczych w § 2 ust. 5, jezeli wskutek mgly,
zawieji $nieznej i t. p. sygnat 1 ,St6j", nie-
majacy tarczy ostrzegawczej, nie jest wi-
dzialny na odlegto$¢ potrzebng do zatrzy-
mania pociagu.

Jezeli zatlozenie sptonek w przepisanej
odlegtosci przed semaforem nie jest mozli-
we, nalezy utozy¢ sptonki przed semaforem
mozliwie najdalej.

d) w wypadkach przewidzianych w § 7 ust. 5
i w odlegtosci tamze przepisanej;

e) zawsze, jezeli zatozenie sptonki moze sie
przyczyni¢ do zatrzymania pociggu w pore
lub do zmniejszenia szybkosci pociggu w ce-
lu unikniecia wypadku.

12. Sptonki zaktada sie zawsze trzy, z tych
dwie na prawym, a trzecig na lewym toku szyn
w kierunku jazdy.

Wybuch choc¢by tylko jednej sptonki oznacza
sygnat ,,St6j".

Odlegtos¢ miedzy sptonkami na prawym toku
szyn winna wynosi¢ nie mniej, jak 30 m. Trzecig
sptonke umieszcza sie na lewym toku, mniej wiecej
w réwnej odlegtosci od obu sptonek, umieszczonych
na prawym toku.

13. Na dany sygnat lla ,St6j" nalezy uzy¢
wszelkich dozwolonych S$rodkow, azeby pocigg za-
trzymaé przed tym sygnatem. Na dany sygnat Ilb,
lic lub lid ,Stdj" nalezy uzy¢ wszelkich dozwolo-
nych $rodkéw, aby pocigg jaknajpredzej zatrzymac.

14. Sygnat 12 ,Zwolni¢ bieg" stosuje sie, je-
zeli na pewnej czesci toru nalezy jecha¢ z szybkoscig
mniejszg od szybkoSci przewidzianej w rozktadzie
jazdy.

Takie miejsce na torze nalezy ostoni¢ z obu
stron jak na rysunku sygnatu 12 bez wzgledu na to
czy pociag jest oczekiwany czy nie.

15. Sygnat 12 ,Zwolni¢ bieg" daje sie w od-
legtosci najmniej 400 m. przed miejscem, po ktorem
nalezy jecha¢ ze zmniejszong szybkoscig.



VIII, Sygnaty na pociggu.

Sygnat 13a: ,,Oznaczenie czota pociagu jadacego po
linji jednotorowej, lub po torze linji
dwutorowej we witasciwym kierunku".

W  nocy:

Dwie latarnie z bia-
tem Swiattem na przo-
dzie pociagu.

Niema zadnego szcze-
gblnego znaku.
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16, Celem uwidocznienia miejsca ustawienia
sygnatu 12 oraz kontroli czy latarnie na nim Swiecg
sie, winny one pokazywac wstecz dwa biate Swiatta
umieszczone na linji poziomej.

17, Jezeli potrzeba sygnalizowania ,,Zwolnié
bieg" zajdzie nagle, danie za$ sygnatu 12 ,,Zwolni¢
bieg* jest juz niemozliwe, nalezy pocigg zatrzymacé
i udzieli¢ ustnie wskazobwek maszyniscie i prowa-
dzgcemu pociag.

18, Na dany sygnat 12 ,,Zwolni¢ bieg“ nalezy
bieg pociggu tak uregulowac, azeby pocigg przez
miejsce oznaczone jechat z szybkoscig wskazang
maszyniscie na jednej z poprzedzajgcych stacji; o ile
za$ maszynista nie zostat przedtem zawiadomiony
ani o sygnale 12 ,Zwolni¢ bieg“, ani o tem, z jaka
szybkosScig nalezy jechaé przez miejsce tym sygna-
tem oznaczone, nalezy zwolni¢ bieg pociggu do
15 km. na godzine.

19, W razie potrzeby zwolnienia biegu pocig-
géw ponizej 15 km. na godzine, nalezy uszkodzone
miejsce ostoni¢ sygnatem Ila ,St6j” i tarczami
ostrzegawczemu w przepisanej odlegtosci, a maszy-
niste kazdego pociggu zatrzymanego przy tym sy-
gnale, oraz prowadzacego pociag, zawiadomi¢ z jaka
szybkoscig moze pocigg przejecha¢ przez uszkodzo-
ne miejsce. Dopiero gdy najblizsza stacja zostanie
zawiadomiong o uszkodzeniu toru i o tem, z jaka
szybkoscig pociggi moga przez te przeszkode prze-
jezdza¢, nalezy sygnat Ila ,,Stéj“ usungé, a nato-
miast da¢ sygnat 12 ,,Zwolnié bieg'l (Patrz § 7 ust. 5).

8 8. Sygnaty na pociagu,

1. Do sygnatéw na pociggu uzywa sie latarn,
oraz tarcz.
2. Sygnaly na pociggu stuzg do oznaczenia

czota i konca pociggu, oraz do zapowiadania pocia-
gow dodatkowych.

3. Na parowozie popychajagcym zawiesza sie
na $rodku tylnej $ciany parowozu, lub na prawym
tylnym zderzaku latarnie, ktéra — w nocy — rzu-
ca w tyt Swiatlo czerwone.

4. Latarnie sygnatow 13b, 14a i 14b na pocig-
gach idacych po torze zamknietym linji dwutorowej
majg — w nocy — Swiatta biate zamiast czerwonych.

5. Jezeli pocigg wraca ze szlaku do stacji,
to nalezy przed rozpoczeciem jazdy powrotnej
zmieni¢ sygnaty na czole i kofAcu pociggu, stosow-
nie do nowego kierunku jazdy; w tym wypadku na
linjach dwutorowych latarnie sygnatu 14a i 14b rzu-
cajg w tyt — w nocy — Swiatto biate.

6. Jezeliby sygnaty 13b, 14a, 14b lub 15 pocig-
gu stojacego na stacji moglty wprowadzaé w biad
pociagi wjezdzajagce — w nocy — woéwczas nale-
zy latarnie ze S$wiatltem czerwonem usunaé, lub



Sygnat 13b: ,,Oznaczenie czota pociggu jadacego po
terze linji dwutorowej w niewtasciwym

kierunku".
W e dnie:

Okragta tarcza czer-
wona z bialg obwodka
na przodzie pociagu.

Sygnat 13cs

w nocy:

Dwie latarnie: prawa
w kierunku jazdy z bia-
tem, lewa z czerwonem
Swiattem na przodzie

pociagu.

»Oznaczenie czota pociggu z plugiem

od$nieznym1.

W e dnie:

NieoSwietlona latar-
nia z biatym krzyzem
uko$nym na tle czar-
nem, umieszczona:

a) przed kominem pa-
rowozu, gdy paro-
wo0z jedzie komi-
nem naprzdéd;

b] na wierzchu ten-
dra, gdy parowo6z
jedzie tendrem
naprzad.

w nocy:

Dwie latarnie z bia-
tem Swiattem na przo-
dzie pociggu, nad zde-
rzakami parowozu
wzglednie tendra oraz
trzecia oSwietlona latar-
nia z biatym krzyzem

uko$nym, umieszczona
jak przy sygnalizacji
dziennej.

zastoni¢ na czas przejscia oczekiwanego pociagu,
lub tez swiatla czerwone zmieni¢ na ten czas na
biate.

7, Pociagi dodatkowe winny by¢ sygnalizo-
wane sygnatem 15, sygnatem za$ 16 jedynie tylko
na linjach jednotorowych, ktérych straznice nie sg
potgczone z sasiedniemi stacjami ani telegraficznie,
ani telefonicznie i tylko woOwczas, jezeli w odpo-
wiedniej porze niema przed pociggiem dodatkowym
pociggu tego samego Kkierunku.

Stosowanie sygnatu 16 na linjach dwutoro-
wych i na tych linjach jednotorowych, ktérych
straznice potgczone sg z sgsiedniemi stacjami tele-
graficznie, lub telefonicznie, wymaga zezwolenia
Ministerstwa Komunikacji.

8, Parowozami i innymi silnikami jadgcymi
luzem nie sygnalizuje sie pociggéw dodatkowych.

9, Sygnaty 15 i 16 nalezy stosowaé tylko
wowczas, jezeli stuzba linjowa nie moze by¢é w in-
ny sposéb zawiadomiona o ruchu dodatkowego po-
ciagu.



Sygnat 14a: ,,Oznaczenie konhca pociggu sktadajace-

go sie z parowozow lub

innych silni-

kow idacych luzem™.

W e dnie:

Jedna latarnia, lub
okragta tarcza czerwona
z biatg obwddka na tyl-
nej S$cianie parowozu,
lub innego silnika.

Sygnat 14b:

W e dnie:

Dwie latarnie, lub dwie
tarcze w gornej cze$ci ostat-

niego wagonu, widoczne
z przodu i z tytu pociagu
i jedna latarnia, tub tarcza

na $rodku tylnej $ciany, lub
na prawym zderzaku ostat-
niego wagonu, lub parowozu,
idagcego w koncu pociggu.

Tarcze go6rne prostokatne,
podzielone na cztery tréj-
katy, z ktoérych goérny i dol-
ny pomalowany czerwono,
oba boczne za$ biato. Tar-
cza dolna okragta, czerwo-
na z biatag obwddka.

Gdrne
szczone na

Uwaga:

w nocy:

Jedna latarnia rzuca-
jaca w tyt Swiatto czer-
wone na tylnej Scianie
parowozu, lub innego
silnika.

»Oznaczenie konca innych pociggow".

w nocy:

Dwie latarnie rzucajace
w tyt Swiatto czerwone, a
naprzéd Swiatto biate, w

gérnej czeSci ostatniego wa-
gonu i jedna latarnia, rzu-
cajaca w tyt Swiatto czer-
wone, na Srodku tylnej
§ciany, lub na prawym zde-
rzaku ostatniego wagonu,
lub parowozu, idacego w
koncu pociagu.

latarnie wzglednie tarcze moga by¢ umie-
wagonie

przedostatnim, wzglednie

ostatniem wagonie hamulcowym pociggu, jezeli wi-
dzialno$¢ ich nie bedzie przez to zmniejszona.
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Sygnat 15: ,Za pociggiem sygnalizujgcym jedzie
bezposrednio pocigg dodatkowy".

Sygnat 14b zmienio- Sygnat 14b zmieniony
ny o tyle, ze zamiast o tyle, ze prawa latar-
prawej latarni, wzgled- nia rzuca w tyt Swiatto
nie tarczy biato-czerwo- biate.

nej, znajduje sie okra-
gla tarcza biata z czar-
ng obwddka.

Sygnat 16: ,,Po przejsciu pociggu sygnalizujacego
przejdzie bezposrednio pocigg dodatko-
wy w kierunku przeciwnym®,

Tarcza biata z czarng Latarnia z biatem
obwédkg na przodzie Swiattem ponad latar-

pociggu. niami sygnatu 13a,



IX, Sygnaly na taborze kolejowym.

Sygnat 17; ,,Oznaczenie przodu i tylu parowozu
przetokowego"™.

W e dnie: nocy:

Z przodu i z tytu po
jednej latarni z biatem
Swiattem.

Niema zadnego szcze-
gdlnego znaku.

Sygnat 18; ,,Oznaczenie wagonéw pocztowych z
funkcjonariuszami, oraz wagonow resta-
uracyjnych, sypialnych i wagonéw z po-
droznymi na stacji, jezeli wagony te nie
sg ztgczone z pociagiem™.

W e dnie: nocy:

Latarnia z niebie-
skiem Swiattem z obu

Niebieska choragiew-
ka z obu koncow wago-

nu, umocowana u gory koncoéw wagonu, umoco-
Sciany szczytowe;j. wana u goOry Sciany
szczytowej.

Sygnat 19: ,,Oznaczenie wagonow pocztowych w po-
ciggach w czasie postoju, podczas zata-
dowywania i wytadowywania".

W e dnie: nocy:

Latarnia z niebie-
skiem Swiattem, Swieca-
cem na trzy strony, za-
wieszona na otwartych
drzwiach wagonu.

Niebieska choragiew-
ka zawieszona na otwar-
tych drzwiach wagonu.

Sygnat 20: ,,Oznaczenie wozkéw kolejowych i dre-

zyn".
W e dnie:

W nocy:

Niema zadnego szcze-
gblnego znaku.

Na linji jednotorowej
od przodu i od tyhu
Swiatto czerwone; na
linji dwutorowej, przy
jezdzie po torze we
wiasciwym kierunku, od
przodu biate $wiatto, od
tytu czerwone, przy jez-
dzie za$ po torze w nie-
wiasciwym kierunku, od
przodu czerwone S$wia-
tto, od tytu biate; przy
jezdzie po zamknietym
torze linji dwutorowej
od przodu i od tyhu
Swiatto biate.
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§ 9.

1. Na stacjach, na ktérych niema parowozow
manewrowych, parowozy wyjezdzajace z parowo-
zowni do pociggéw, lub odjezdzajace od po-
ciggobw do parowozowni, Ooraz parowozy pociggowe
manewrujace na stacji, mogg mieé¢ sygnaty pociagu,
ktéry powiozg, wzglednie pociggu, ktéry przywiozty,
a z drugiej strony Swiatto biate.

2. Przy stosowaniu sygnatu 18 moze by¢ uzy-
ta tylko jedna niebieska chorggiewka wzglednie la-
tarnia z niebieskiem S$wiattem, jezeli najazd na wa-
gon zagraza tylko z jednej strony.

3. Sygnat 19 winien by¢ usuniety przed od-
jazdem pociggu.

4. Okreslenie przy sygnale 20 ,od przodu
i od tylu" nalezy rozumie¢ jako odnoszace sie do
kierunku jazdy.

5. Sygnat nocny 20 stosuje sie takze we dnie
w tunelach o diugosci ponad 300 m.

6. jezeli wozek kolejowy jest natadowany
lub tak ciezki, ze predkie usuniecie jego z toru by-
toby trudne, to wdzek taki powinien by¢ poprzedzo-
ny na odlegtosci 750 m. przez pracownika kolejo-
wego, majacego przy sobie przyrzady sygnatowe
1Ib i lid celem zatrzymania w pore pociggu idace-
go w strone woézka po tym samym torze.

Drugi pracownik kolejowy, z takiemi samemi
przyrzadami sygnatowemi i w tym samym celu, wi-
nien i$¢ za wozkiem w odlegtosci 750 m.

Sygnaty na taborze kolejowym.



X. Sygnaty dawane przez druzyne pocia-

gowa.

A. Sygnaly maszynisty:

Sygnat 21: ,,Baczno$¢T

Jeden dhlugi ton Swistawka parowozowa.

Sygnat 22a: ,,Hamowac S$rednio".

Jeden krétki ton Swistawkag parowozowa.

Sygnat 22b:

Trzy krotkie, szybko po sobie nastepujgce, to-
ny Swistawkag parowozowa.

,,Hamowa¢ mocno".

Sygnat 23a: ,,Odhamowac S$rednio".

Jeden diug i jeden krotki ton Swistawkag pa-
rowozowa.
Sygnat 23b:

Jeden dtugi i dwa krétkie tony Swistawkg pa-
rowozowsa.

,Odhamowaé zupetnie™.

B. Sygnaly druzyny konduktorskiej:

Sygnat 24: ,Wsiadac¢".

Jeden diugi ton Swistawka ustna.

Sygnat 25: ,,Gotéw do odjazdu".

W e dnie: W nocy:

Podniesienie  chora- Podniesienie latarni

giewki sygnatowej, iub z bialem Swiattem.
reki.
Uwaga: 1) Jako sygnat ,,St6j" stosuje druzyna konduktor-

ska sygnat Ilb, wzgl. lic.

2) Przy wyprawianiu pociggu pasazerskiego sy-
gnat 25 moze byé dany przez dyzurnego ruchu
takze za pomocg matej recznej tarczki ustalo-

nego wzoru.
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§ 10.

Sygnatly dawane przez druzyne po
ciggowg.

Druzyna pociggowa daje sygnaly Swistaw-

latarnig recz-

1,
ka parowozowa, choragiewka, reka,
ng, Swistawka ustna.

.. Maszynista daje sygnat 21 ,,Bacznosc¢":

a) przy zblizaniu sie do stacji, a mianowicie
tuz przed tarczg ostrzegawczag, wzglednie
przed semaforem wjazdowym, gdy niema
tarczy ostrzegawczej (patrz 8§ 2 ust. 6);
przed wskaznikami 8 i 9 (Dodatek 1);
na wezwanie prowadzgcego pocigg—przed
odjazdem pociggu pasazerskiego, zatrzy-
manego na szlaku;
przed kazdem ruszeniem parowozu w pa-
rowozowniach i przed wjazdem na obrotni-
Cce;

e) dla ostrzezenia o0séb znajdujacych
torze, lub zbyt blisko toru;
f) przy wjezdzie do tunelu.

Précz tego maszynista daje sygnat 21 ,Bacz-
nos¢ * we wszystkich wypadkach, gdy zachodzi po-
trzeba zwrocenia uwagi personelu pociggowego,
oraz stuzby na linji i na stacjach.

Na parowozach zaopatrzonych w dzwon ma-
szynista uzywa dzwonu w wypadkach wymienio-
nych powyzej pod b) i e) w mys$l obowigzujacych
przepisow szczegbétowych.

3, Sygnat 22a ,Hamowac $rednio" i sygnat
22b ,Hamowa¢ mocno", oraz sygnat 23a ,,Odhamo-
wacé Srednio" i 23b ,,Odhamowac zupetnie" maszy-
nista stosuje celem regulowania biegu pociggu; sy-
gnat za$ 22b ,Hamowa¢ mocno" takze celem zatrzy-
mania pociagu, jesli potrzebne jest do tego wspét-
dziatanie druzyny konduktorskiej.

4, Na sygnat ,St6j" druzyna konduktorska
winna hamowa¢ mocno, nie czekajgc na sygnat 22b
»Hamowac¢ mocno".

5, Sygnaly 24 ,Wsiadac¢", 25 ,Gotow do od-
jazdu" i 26 ,,Odjazd" stosuje sie przed odjazdem po-
ciggu towarowego, tak ze stacji, jak i na szlaku,
przy odjezdzie za$ pociggéw pasazerskich — tylko
wowczas, gdy majg parowdz popychajacy.

Gdy dyzurny ruchu wyda prowadzacemu po-
ciggu towarowy rozkaz do odjazdu, wzglednie gdy
pocigg zatrzymany na szlaku ma rozpoczaé¢ dalszg
jazde, prowadzacy pocigg daje sygnat 24 ,,Wsiadac¢",
wszyscy za$ konduktorzy winni powtarza¢ ten sy-
gnat kolejno az do konduktora koncowego.O ile nie-
ma zadnej przeszkody do odjazdu, konduktor korico-
wy daje sygnat 25 ,,Gotdw do odjazdu", wszyscy za$
konduktorzy powtarzajg ten sygnal w Scistej kolej-
nosci ku przodowi pociagu, jezeli i oni nie widzg
zadnej przeszkody do odjazdu; jesli natomiast kté-
rykolwiek z konduktorow ma powdéd do wstrzyma-
nia odjazdu pociggu, daje zamiast otrzymanego od
tytu sygnatu 25 ,Gotéw do odjazdu" sygnat I1lb
i lic ,Stéj", nastepni za$ konduktorzy powtarzajg
ten sygnatl do przodu. Po usunieciu przeszkody kon-
duktor, ktéry pierwotnie dat sygnat Ilb i lic
,Stoj*" daje ku przodowi pociggu sygnat 25 ,,Gotédw
do odjazdu", inni za$ konduktorzy powtarzajag go w
Scistej kolejnosci, az do prowadzgcego pocigg. Gdy

b)
c)

d)

sie na



Sygnat 26a: ,,Odjazd"™ pociggéw towarowych i tych
pociggéw pasazerskich, ktore maja

parowozy ciggnacy i popychajacy.

Dwa dtugie tony Swistawka ustna.

Sygnat 26b: ,,Odjazd" pociggéw pasazerskich.

Wypowiedziane gtosno przez kierownika po-
ciggu stowo: ,,Odjazd".
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kierownik pociggu otrzymat sygnat 25 ,Gotéw do
odjazdu" od najblizszego konduktora, daje sygnat 26
»,0djazd", poczem maszynista uruchamia pociag.
Jezeli kierownik pociggu ma swoj posterunek me
na pierwszem wagonie z hamulcem za parowozem,
wowczas daje on w kolejnosci, jak kazdy inny kon-
duktor, sygnat 25 ,Gotéw do odjazdu", a gdy kon-
duktor obstugujacy pierwszy hamulec za parowo-
zem ten sygnal powtérzy, kierownik pociggu daje
sygnat 26 ,,Odjazd". Ten sygnat ma rowniez powto-
rzy¢ pierwszy konduktor za parowozem i dopiero
sygnat 26 ,,Odjazd", dany przez tego konduktora,
upowaznia maszyniste do odjazdu.

6, Przy pociggach z parowozem popychajg-
cym kierownik pociagu, wzgl, pierwszy konduktor
za parowozem ciggnacym, daje sygnat 24 ,,Wsiadac¢"
po otrzymaniu roznazu dyzurnego ruchu do odjazdu,
wzgl. przed rozpoczeciem jazdy pociggu zatrzyma-
nego na szlaku, bezposrednio za$ potem sygnat 25
,Uotéw do odjazdu". Jezeli odjazdowi pociggu nie
stoi nic na przeszkodzie, powtarzajg wszyscy kon-
duktorzy oba te sygnaly w Scistej kolejnosci od
przodu do korica pociggu. Koncowy konauKtor, po
otrzymaniu obu sygnatow od przedostatniego kon-
duktora, daje maszyniscie parowozu popychajacego
sygnat 26 ,Odjazd" w zastepstwie kierownika po-
ciggu. Nastepnie maszynista parowozu popychajg-
cego daje sygnat 23b ,Odhamowac zupetnie”, na co
maszynista parowozu ciggngcego odpowiada sygna-
tem 21 ,Bacznos$¢". Dopiero gdy maszynista paro-
wozu popychajgcego ustyszy sygnat 21 ,,Bacznosc”
maszynisty parowozu ciggngcego, uruchamia zwolna
pociag, poczem maszynista parowozu ciggnacego
uruchamia swoéj parowo0z.

7. Jezeli na przodzie pociggu sg dwa paro-
wozy, sygnaly Swistawkag parowozowg daje maszy-
nista pierwszego parowozu; jezeli pracujg dwa pa-
rowozy popychajgce, daje sygnaty maszynista ostat-
niego parowozu.

8. Jezeli Swistawka parowozowa zepsuje sie
podczas jazdy, maszynista winien pocigg zaraz za-
trzymac. Dalsza jazda do najblizszej stacji moze sie
odbywaé¢ tylko przy zachowaniu jaknajwiekszej
ostroznos$ci i z taka szybkos$cig, aby w razie potrze-
by mozna bylo pocigg bezzwtocznie zatrzymac bez
wspotdziatania druzyny konduktorskiej. Podczas
mgly, lub $niezycy utrudniajgcej widok, nalezy
W razie zepsucia sie $wistawki parowozowej zazg-
da¢ parowozu pomocniczego. Po przyjezdzie do
stacji nalezy w kazdym razie zarzadzi¢ wymiane
parowozu.

9, Sygnat 1lb i lic ,,St6j" winni konduktorzy
stosowac:

a) jezeli maszynista nie usituje zatrzymaé po-
ciagu przed sygnatem 1 ,St6j", kondukto-
rzy za$ nie byli na jednej z poprzedzaja-
cych stacji uwiadomieni, ze dany semafor
jest niewazny;

b) jezeli maszynista nie usituje zatrzymac po-
ciaggu przed sygnatem lla ,,Stoj";

c) jezeli stuzba stacyjna, drogowa, lub pocia-
gowa daje sygnat 1lb lub lic ,Stoj";



XI. Sygnaty przy manewrowaniu.

Sygnat 27: ,,Naprzod".

(Jazda kominem naprzdd).

Jeden dtugi ton Swistawkg ustng, a procz tego:

W oe dnie: w nocy:

Choragiewka sygna-
towa, lub reka porusza-
na pionowo

Reczna latarnia z bia-
tem Swiatlem porusza-
na pionowo.
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d) j.:.1: konduktor spostrzeze w pociggu, lub
na torze co$, coby mogto zagrazaé dalszej
jezdzie pociggu;

e) jezeli na dwutorowej linji pocigg wyjezdza
ze stacji na tor niewtasciwy, konduktorzy
za$ nie zostali o tem na stacji uprzedzeni.

We wszystkich powyzszych wypadkach kon-
duktor powinien jaknaj$Spieszniej przyciggna¢ ha-
mulec, poczem bezzwocznie dawaé sygnaty Ilb
i lic ,Stoj”, Sygnaty Ilb i lic ,Stdj" dane przez
jednego konduktora, winni inni konduktorzy po-
wtarza¢ ku przodowi, a przy pociggach z parowo-
zem popychajgcym takze i ku tytowi pociagu.

Przy pociggach z hamulcem zespolonym kon-
duktorzy winni w wypadkach wyzej wymienionych,
zamiast dawania sygnatu Ilb i lic ,Stéj", zatrzy-
mac pocigg hamulcem zespolonym.

§ ii.

1. Druzyna manewrowa daje sygnaly Swi-
stawka ustng i jednoczes$nie choragiewka, lub reka,
wzgl. reczng latarnig.

2. Sygnaty druzyny manewrowej nalezy da-
wac po stronie maszynisty parowozu manewrowego
i to tak, aby maszynista mogt je bezposrednio wi-
dzie¢; jezeli to jednak jest niemozliwe, druzyna ma-
newrowa winna powtarzaé sygnaly kolejno, az do
miejsca dla maszynisty widocznego. Jezeli przeta-
czanie odbywa sie na tuku, maszynista za$ znajduje
sie na zewnetrznej stronie tuku, woéwczas nalezy da-
waé sygnaly po stronie palacza, wzglednie pomoc-
nika maszynisty, ktéry w takim razie obowigzany
jest kazdy sygnal bezzwlocznie powtorzyé ustnie
maszyniscie.

3. Przy przetaczaniu silnikiem kierownik
przetaczania winien porozumie¢ sie z motorniczym
przed rozpoczeciem przetaczania, w ktorym Kkie-
runku nalezy uruchomi¢ silnik na sygnat 27 ,Na-
prz6d”, w ktérym za$ na sygnat 28 ,, W tyt”.

Przy przetaczaniu dwoma sprzegnietymi pa-
rowozami nalezy przed rozpoczeciem przetaczania
ustali¢, ktéry parowdz ma wykonywaé prace prze-
tokowa i odpowiednio do tego stosowaé sygnat 27
»Naprzéd” i 28 ,W tyt”.

Sygnaty przy manewrowaniu.



Sygnat 28:

JWtyd

(Jazda tendrem naprzdd).

Dwa kroétkie
tego:

W e dnie:

Chorggiewka sygna-
towa, lub reka porusza-
na poziomo.

Sygnat 29:

Kilka przeciggtych
a précz tego:

W e dnie:

Chorggiewka sygna-
towa trzymana w rece
opuszczonej ukosnie
w dot, lub reka opusz-
czona uko$nie w dét.

tony

Swistawka ustng, a procz

w nocy:

Reczna latarnia z bia-
tem Swiattem porusza-
na poziomo.

. Zwolnié™,

tonéw Swistawka ustna,

W nocy:

Latarnia  sygnatlowa
z biatem Swiattem zwro-
conem Kku parowozowi.



Sygnat 30: ,,Stdj”.
Trzy kroétkie, szybko po sobie nastepujgce to-

ny S$wistawka ustna, kilkakrotnie powtdrzone,
a précz tego:

W e dnie: w nocy:

Wywijanie w kolo Wywijanie w koto
w plaszczyznie prosto- reczng latarnig z biatem
padtej do toru rozwinie- Swiattem w ptlaszczyz-
tg chorggiewka sygna- nie  prostopadtej do
towa, innym przedmio- toru.

tem, albo reka.

XI1l. Sygnaly dawane przez dyzurnego
ruchu,

Sygnaty te sg wyszczegblnione w § 12.

812. Sygnaty dawane przez dyzurnego
ruchu przy wyprawianiu, zatrzymywaniu
i przepuszczaniu pociggéw.

1, Gdy pocigg pasazerski moze juz by¢é wy-
prawiony — dyzurny ruchu daje sygnat 25, poczem
kierownik pociggu daje sygnat 26b.

2, W celu zatrzymania pociggu na stacji lub
przystanku, tam gdzie pocigg zwykle niema postoju,
dyzurny ruchu daje sygnat 1lb.

Nie wyklucza to stosowania innych przewi-
dzianych niniejszemi przepisami sygnatéw ,,St6j“ do
zatrzymania pociagu, jezeli by potrzeba taka zaszia,
nadto tam, gdzie stacja jest wyposazona w semafory
wyjazdowe odnos$ny semafor powinien wskazywaé
sygnat ,,Stdj”.

3, Do sygnalizowania przejazdu pociggu bez
zatrzymania przez stacje lub przystanek, tam gdzie
pociagg zwykle ma postdj, dyzurny ruchu daje sygnat
27, stojac przy torze, po ktérym zbliza sie omawiany
pociag.

4, Przy zblizaniu sie do budynku stacyjnego
pociggu pasazerskiego, ktory na stacji niema posto-
ju, dyzurny ruchu daje sygnat 27, stojac przy torze,
po ktdrym porusza sie omawiany pociag.



XI11.
pociggu.

Sygnat 31: ,,Uwaga—nastgpito rozerwanie pociggu".

Stuchowy: naprzemian dtugie i krotkie
stawkg ustng lub trgbka, nadto

tony Swi-

Wzrokowy:

W e dnie: w nocy:

Pokazywanie i cho- Pokrecanie w jedng

wanie naprzemian, w i drugg strone okoto osi
krétkich odstepach cza- pionowej recznej latar-
su, chorggiewki czerwo- ki z biatem S$wiatlem,
nej lub czapki. tak by w strone maszy-
nisty  widoczne byto
przerywane w krotkich
odstepach czasu biate

Swiatto latarki.
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Sygnaly dawane w razie rozerwania § 13.

Sygnatly dawane w razie rozerwania
pociggu.

1. Celem zwrdcenia uwagi maszynisty, ze na-
stagpito rozerwanie pociagu, druzyna konduktorska,
jak réwniez i pracownicy stuzby drogowej powinni
dawac¢ sygnat 31.

2. Sygnat 31 powinien by¢ dawany tak dtugo,
az maszynista rozerwanego pociggu zawiadomi
czterema krétkiemi tonami Swistawki parowozowej,
ze sygnat 31 jest przez niego zrozumiany.

3. W razie rozerwania pociggu zabrania sie
podawania sygnatow ,,Stoj“, jezeli oderwana tylna
cze$¢ pociggu porusza sie w kierunku przedniej
czesci tego pociagu.

Gdy oderwana cze$¢ pociggu zostata zatrzy-
mana, powinny by¢ dawane w kierunku przedniej
czeSci pociagu sygnaty ,,Stéj", a to celem zatrzyma-
nia jej na szlaku.
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WSKAZNIKI

Wskaznik 1. Wskaznik 3b.

) ) Na latarni umieszczonej na stupie

Czworokatna tablica biata z czar- semaforu wyjazdowego, lub” na stupie
nem obramowaniem, podzielona dwie- obok semaforu, skrot nazwy stacji kon-
ma czarnemi przekatniami na cztery cowej, wzglednie najblizszej stacji we-
trojkaty réwnoramienne. ztowej odnos$nej linji, widoczny tylko
Wskaznik ten ustawia si¢ bezpo- wowczas, gdy semafor wskazuje sy-
$rednio przed tarcza ostrzegawczg, gnat 2a ,Wolna droga" na semaforze
(patrz 8§ 2 ust. 4) celem zwr6cenia jednoramiennym lub 2b na semaforze

uwagi na sygnat. dwur.amiennym.
Stuzy do wskazania kierunku wy-
jazdu.
Wskaznik 2. Wskaznik 3c,
Dwie czworokatne tablice biate Na latarni umieszczonej na
z czarnem obramowaniem — jedna Stupie ustawionym z prawej stro-

nad druga — podzielone dwiema czar- Ny toru wyjazdowego, lub grupy
nemi przekatniami na cztery tréjkaty torow, patrzac w kierunku jazdy,
rownoramienne. numer tego toru wzgl. oznacze-

Wskaznik ten ustawia sie w odle- Nieé grupy toréw, widoczne tylko
gtosci okoto 400 m. przed semaforem WOWCZas, gdy odnosny semafor
wjazdowym (patrz § 1 ust. 3) nie zaopa- WYyjazdowy wskazuje sygnat 2a
trzonym w tarcze ostrzegawcza, z tej Iub 2b ,Wolna droga”.

strony toru, z ktérej ustawiony jest od- Oznacza, ze odnosny sema-
nosny semafor. for wyjazdowy wskazuje sygnat

2a lub 2b ,Wolna droga" dla wy-
jazdu z toru, wzgl. z grupy to-
réw wskazanej na latarni.

Za zezwoleniem Minister-
stwa Komunikacji na tej samej
latarni mozna umieszcza¢ ozna-

Wskaznik 3a. czenia kierunku odjezdzajgcych
pociggow, widoczne tylko woéw-
czas, gdy odnos$ny semafor wy-

Na latarni umieszczonej na stupie jazdowy wskazuje ,Wolna dro-
dwuramieimego semaforu wjazdowego, ga" (patrz wsk. 7).
lub na stupie obok semaforu, numer to-
ru, lub oznaczenie grupy torow, wi-
doczne tylko woéwczas, gdy semafor
wskazuje sygnat 2b ,,Wolna droga".
Stuzy do wskazania toru, lub gru-
py toréw, na ktére wjazd jest przygo-
towany.



Uwaga:

Wskaznik 4.

Stup semaforowy bez ramion,

z latarnig zwrécong w strone pocig-

oSwietlong w nocy. Latar-

Wskaznik 7.

Celem kontrolowania potoze-
nia ramion wzglednie koloru Swia-
tet na semaforach, stosuje sie, za
zezwoleniem Ministerstwa Komu-

nia rzuca naprzod Swiatto biale.

Ustawia sie przy jednym z to-
row rownolegtych, po ktérych po-
ciaggi przebiegaja w jednym i tym
samym kierunku, dla oznaczenia te-
go toru, wzglednie tych toréw, do
ktérych nie odnoszg sie sygnaty na
semaforach ustawionych obok.

Gdy przy torach roéwnolegtych
daje sie sygnat ,.Stéj" za pomoca
tarczy przenosnej (sygnat lla
,»Stdj"), to dla oznaczenia tego toru,
wzgl. tych toréw, do ktorych syg-
nat Ila ,,St6j" sie nie odnosi, stosu-
je sie zamiast stupa semaforowego,
dragzek z latarnig, os$wietlong w

nocy.
Wskaznik 5,

Czworokatna latarnia oswie-

tlona w nocy, wzglednie tarcza

z biatym prostym krzyzem na czar-
nem tle.

Oznacza na stacji miejsce, do
ktérego dojezdza¢ majg pociagi za-
trzymujagce sie na tej stacji.

W skazniki 3c i 5 nalezace do jednego toru,
byé umieszczone na wspo6lnej latarni.

Wskaznik 6.

Tablica biata z czarnem obra-

moga

mowaniem, u gory zaokraglona.

Oznacza granice, do
przetaczanie jest dozwolone.

ktorej

nikacji, powtarzacze

rysunku.

W odniesieniu. do semaforow
wyjazdowych na wsikazniku 7 .mo-
ze by¢ umieszczony wskaznik 3c,

Wskaznik 8.

Trojkatna tablica biata z czar-
nem obramowaniem.

Oznacza miejsce, przy ktérem
nalezy da¢ sygnat 21 ,Bacznosc¢”,
wzgl, dawaé sygnat dzwonowy.

Wskaznik 9,

Dwie tablice biate z czarnem
obramowaniem, Gorna tablica troj-
katna, dolna w ksztatcie elipsy.

Oznacza miejsce, przy ktérem
nalezy da¢ sygnat 21 ,,Bacznos$¢",
wzglednie dawaé sygnat dzwonem
i szybko$¢ zmniejszy¢ o tyle, zeby
przed nastepnym wskaznikiem 10
pociag wzglednie tabor przetacza-
ny zatrzymac.

semaforéw
(patrz 8 1, p. lla) w postaci ma-
tych semaforow, wzglednie Swiatet
stosowanych na semaforach lub tez
w postaci nazw kierunkéw jak na

Stosuje sie (bez wzgledu na
tarcze przetokowe) na tych sta-
cjach, na ktérych zachodzi potrze-
ba statego oznaczenia granicy, do
ktérej przetaczanie jest dozwolone.

Gtéwna

Obwodowa



Wskaznik 10,

Tarcza biata w ksztatcie elipsy
z czarnem obramowaniem, podzie-
lona czarnym prostym Kkrzyzem na
cztery réwne odcinki, lub latarnia

tego samego ksztaltu oszklona
szktem matowo-biatem, oSwietlona
W nocy.

Wskaznik ten oznacza, ze po-
ciag wzglednie tabor przetaczany
ma stang¢ i moze jecha¢ dalej do-
piero wéwczas, gdy przejazd przez
droge jest bezpieczny,

Stosuje sie tgcznie ze wskazni-
kiem 9 na bocznicach, za zezwole-
niem Ministerstwa Komunikacji.
Réwniez za kazdorazowem zezwo-
leniem Ministerstwa Komunikacji,
moze by¢ stosowany przed prze-
cieciem bocznicy z kolejg waskoto-
rowa lub linjg tramwajowa.

Wskaznik 11,

Trojkatna latarnia, oszklona
szktem koloru mlecznego, z czar-
nem obramowaniem, oS$wietlona w
nocy, z czarnym napisem wskazu-
jacym szybkos$¢ dozwolong w kilo-
metrach na godzine.

Wskaznik ten ustawia sie, ce-
lem oznaczenia takich miejsc na
szlaku, ktére w ciggu dtuzszego
okresu czasu wymagajg zmniejsze-
nia szybkos$ci wszystkich pociggow,
jak to: spadek wiekszy od najwiek-
szego, przyjetego przy projektowa-
niu linji kolejowej, promien tuku
mniejszy od najmniejszego, przyje-
tego przy projektowaniu linji kole-
jowej, most o stabej konstruk-
cjiit p.

Wskaznik 11 ustawia sie na ta-
kiej odlegtosci przed miejscem, po
ktérem nalezy jecha¢ ze zmniejszo-
ng szybkoscig, azeby kazdy kursu-
jacy tam pocigg miat moznos¢
zmniejszy¢ na tej odlegtosci szyb-
kos¢ do normy uwidocznionej na
wskazniku.
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Wskaznik 12a i 12b,

Latarnia z bialg strzalg
na czarnem tle zwrécong w goé-
re (Wskaznik 12a), lub w dot
(Wskaznik 12b).

Stuzy do oznaczenia w ra-
zie potrzeby tych punktéw na
szlaku, przy ktorych parowéz
popychajacy ma rozpoczgé po-
pychanie pociggu, wzgl. zaprze-
sta¢ popychania pociggu.

Wskaznik 12a ustawia sie
w odlegtosci okoto 100 m. przed
miejscem, od ktoérego nalezy
rozpocza¢ popychanie. Wskaz-
nik za$ 12b w miejscu, od kto-
rego nalezy zaprzestaé popy-
chania pociagéw.

Uwaga:

danej linji ustawia

§ 7 p. 2).

sie

W skazniki ustawia sie z tej strony toru, z ktérej na
sygnaty drogowe
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PRZEPISOW SYGNALIZACIJI

NA KOLEJACH POLSKICH

Postanowienia przejsciowe.

Przepisy zawarte w tym dodatku wazne sg tylko do czasu przystosowania istniejgcych urzadzen
sygnatlowych do postanowien ,,Przepis6w Sygnalizacji na Kolejach Polskich".

Sygnaty dystansowe.

Sygnat IOla: ,,Stgj"

W e dnie: w nocy:

Czerwone Swiatto
zwrécone do pociggu.

Okragta, lub czworo-
katna tarcza czerwona
naprzeciw pociggu.

Q

8 101. Semafory jednoramienne (czasowe).

Do czasu przeksztatcenia tych jednoramien-
nych semaforéw, ktére w mysl przepiséw sygnalizacji
na P, K. P. powinny by¢ dwuramienne, sygnat 2a na
takich semaforach jednoramiennych oznacza¢ bedzie
jazde nie tylko w kierunku prostym, lecz takze
i w zboczenie, wobec czego wymaga zmniejszenia
szybkosci pociagu przed zwrotnicg wjazdowa.

§ 10la. Sygnaty dystansowe.
1. Sygnaty dystansowe ustawione sg przed
stacjami, odgatezieniami linji kolejowych i przed

miejscami, gdzie linje kolejowe krzyzujg sie w po-
ziome szyn, w odlegtosci 300 — 800 m, przed zwrot-
nicg najdalej wysunietg, wzgl, przed miejscem, ktore
ma by¢ zabezpieczone,

2, Sygnaty dystansowe ustawione sg z prawej
strony toru, patrzac w kierunku jazdy, z wyjatkiem
na linjach dwutorowych, po ktérych jazda odbywa sie
normalnie po lewej stronie. Na tych linjach ustawione
sg sygnaty dystansowe po lewej stronie toru, patrzac
w kierunku jazdy,

3. Sygnaly dystansowe winny wskazywaé
w potozeniu normalnem sygnat I0la ,,Stoj".

4. Jezeli sygnatl dystansowy jest widoczny na
odlegtos¢ mniejszg niz 200 m., nalezy — gdy wska-
zuje sygnat IOla ,,Stéj"—dawaé pociggowi w odlegto-
&ci' najmniej 200 m. przed sygnatem dystansowym
sygnat Ilb ,Stoj"..

5, Jezeli sygnat dystansowy jest zaopatrzony
w Swiatta kontrolne, to przepisy zawarte w Przepi-
sach Sygnalizacji w § 1 p. 11 stosujg sie takze do
tych sygnatow,

6, Sygnaly dystansowe sg zaopatrzone w urzg-
dzenia kontrolne stuchowe, lub wzrokowe, wskazu-
jace ustawienie sygnatu na ,,Stoj".

Jezeli dzwignia nastawcza sygnatu dystanso-
wego jest pod zamknieciem blokowem, uwazaé¢ nale-
zy za kontrole wzrokowg zastone okienka blokowe-
go, jezeli za§ zamkniecia blokowego niema, to za
kontrole nalezy uwaza¢ potozenie sygnatowej dzwi-
gni nastawczej, o ile dzwignia ta znajduje sie pod
bezposrednim nadzorem dyzurnego ruchu.



Sygnat 102: ,,Wolna droga".

W e dnie:

Tarcza w potozeniu

poziomem.

w nocy:

Zielone Swiatto zwré-

cone do pociagu.

Tarcze ostrzegawcze.

Sygnat 103: Semafor wskazuje sygnat ,,Stdj".

W e dnie:

Czworokatna tarcza
z6ta z czarng obwod-
kg zwrdécona do po-
ciggu.

w nocy:

Jedno pomaranczowe
Swiatto zwrécone do po-

ciggu.

8 103. Tarcze ostrzegawcze.

1. Niektére tarcze ostrzegawcze (patrz sy-
gnat 3) majg ksztatt czworokatny zamiast okragtego,
a w nocy wskazuja zamiast dwéch, jedno pomaran-
czowe S$wiatto.

2, .lezeli odnos$ny semafor jest otwarty, to sy-
gnat 103 zmienia sie na tej tarczy na sygnat 104.
W nocy widoczne jest jedno zielone Swiatto.
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Sygnat 104: Semafor wskazuje sygnat ,,Wolna dro-

ga”.
Tarcza w potozeniu Jedno zielone Swiatto
poziomem. zwrocone do pociggu.
Sygnat 103a: Oznacza, ze za nim w odlegtosci drogi 8§ 103 a. Nieruchome tarcze ostrzegawcze.
hamowania pociggéw znajduje sie se-
mafor. 1. Wskazujg one stale okragta zoha tarcze,
Woe dnie: W onocy: a w nocy jedno Swiatto pomaranczowe, zwrocone do
. , maszynisty i zasadniczo wymagajag zmniejszenia
Nieruchoma  okragta _Jedno pomaranczowe  gzypkosci” pociggu z takim wyrachowaniem, azeby
tarcza zotta z czarnym Swiatto, zwrocone do  gciag zatrzymaé przed odnoénym semaforem. Je-
pierscieniem i biatg ob- pociagu. zeli jednak maszynista pociggu dostrzeze sygnat
‘(’:"igg:f@' zwrocona do po- .Wolna droga“ na odnos$nym semaforze, to zmniej-

szenie szybkosci pociggu w takim stopniu by zatrzy-
mac¢ go przed semaforem—jest zbedne. W takim razie
maszynista reguluje szybko$¢ pociggu w zaleznosci
od miejscowych warunkéw i obowigzujacych prze-
pisow.

2. W nocy latarnia na nieruchomej tarczy z06t-
tej pokazuje wstecz Swiatto biate, celem kontroli czy
ona sie Swieci.

uw



Sygnaty na zwrotnicach.

Sygnaty 108a i 108b: ,,Zwrotnice rozjazdu angielskie-
go podwdjnego nastawione w
obu kierunkach zbocznych*.

Sygnat 108a,

Dwie biate strzaty, skosnie ku
gorze, wskazujace kierunek zbo-
czenia.

Sygnat 108b.

Dwa biate ostrza strzaty zwré-
cone w kierunkach zboczenia.

Sygnaty 108ai, 108b , 108ci i 108d.'

Zwrotnice rozjazdu angielskiego podwojnego
nastawione w prostym Kkierunku, przecinajacym
kierunek gtéwny (108ai, 108bi), lub nastawione w kie-
runku zbocznym (108ci, 108di). Jazda na ostrze.

Sygnat 108ai, 108bi:

X Czarny krzyz ukos$ny na tle biatem.

Sygnat 108ci:

Ostrze strzaly czarne w biatem
polu, zwrocone w kierunku zbocze-
nia z lewego toru przed zwrotnica

na lewy tor za zwrotnica.

KY,

Sygnat 108di:

Ostrze strzaty czarne w biatem
polu, zwrécone w kierunku zboczenia
z prawego toru przed zwrotnicag na
prawy tor za zwrotnica.

KA
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§ 104,

1. Przy podwojnych rozjazdach angielskich,
ktorych dwie pary iglic lezacych obok siebie prze-
suwa sie jedng dzwignig nastawczg w jednym kierun-
ku, a zwrotnica nastawia sie albo do jazdy w kierun-
ku prostym, albo w zbocznym, stosuje sie czasowo
po dwie latarnie na koricach rozjazdu z sygnatami 7a,
7b, 7c i 7d, zamiast jednej latarni w $rodku rozjazdu
z sygnatami 8a, 8b, 8c, 8d (patrz str. 12).

Przy podwojnych rozjazdach angielskich, kto-
rych dwie pary iglic lezacych obok siebie przesuwa
sie w kierunkach sobie przeciwnych tak, ze rozjazd
nastawiony jest albo w obu kierunkach prostych, albo
w obu kierunkach zbocznych — przyczem wszystkie
cztery pary iglic przesuwa sie jednym przyrzagdem
nastawczym — ustawiona jest w srodku rozjazdu je-
dna latarnia, ktéra dla jazdy w kierunkach prostych
wskazuje z obu stron sygnat 7a, dla jazdy za$ w kie-
runkach zbocznych sygnat 108a lub 108 b.

Jezeli natomiast jednym przyrzadem nastaw-
ozym przesuwa sie tylko dwie pary obok siebie lezg-
cych iglic, wowczas ustawia sie na kazdym koncu
rozjazdu po jednej latarni. Obie te latarnie wskazujg
dla jazdy w kierunkach prostych sygnat 7a z obu
stron, w kierunkach zbocznych za$ sygnat 7c lub 8c
na ostrze, a sygnat 7d z ostrza.

2. Dla sygnatlu 7c sg w uzyciu takze latarnie,
ktorych strzaty wskazujace kierunek zboczenia nie
sg ukosne, lecz poziome i majg rézne ksztalty; dla sy-
gnatu za$ 7d sg w uzyciu, zamiast latarn wskazuja-
cych okrggte tarcze biate, takze latarnie wskazujgce
biate figury symetryczne o rozmaitych ksztattach.

Sygnaly na zwrotnicach



WSKAZNIKIL

Wskaznik a.

Czworokatna tablica biata z czar-
ng literg ,L".

Oznacza, ze nalezy da¢ sygnat
dzwonem.

LP Wskaznik b.

Czworokatna tablica biata z czar-
nemi literami ,,LP*.

Oznacza, ze nalezy da¢ sygnat
dzwonem, précz tego za$ jeden dtu-
gi ton Swistawkg parowozowag.

W skazniki ,,a“ i ,,b“ sg ustawione przed prze-
jazdami w poziomie niemajgcymi rogatek. Stuzg one
do oznaczenia miejsca, od ktdrego poczagwszy nalezy
dawaé sygnaly dzwonem na parowozie, wzglednie na
pierwszym wagonie przy popychanych pociagach bez
parowozu na przodzie pociggu.

Nalezy dzwoni¢ dopdty, dop6ki parowo6z, wzgle-
dnie pierwszy wagon nie minie przejazdu.

Wskaznik c.

Trojkatna tablica biata z czar-
nym napisem— oL »

Oznacza, ze nalezy dac¢ sygnat
dzwonem i zmniejszy¢é przed prze-
jazdem szybkos$¢ jazdy do 15 km.
na godzine.

Wskaznik d.
LP Czworokatna tablica biata z czar-
nemi literami ,,LP“, a ponizej tréj-
katna biata tablica z czarnym napi-
sem ,,15 km.*.

Oznacza, ze nalezy daé¢ sygnat
dzwonem i jeden diugi ton Swistaw-
ka parowozowg, oraz zmniejszy¢
przed przejazdem szybko$¢ jazdy
do 15 km. na godz.

Wskaznik e.

Okraggta tablica biata z napisem

czarnemi literami "
0 km.”.

Oznacza, ze nalezy da¢ sygnat
dzwonem i szybko$¢ zmniejszy¢
o tyle, zeby przed nastgpnym
wskaznikiem ,,f* pocigg zatrzymac.

Wskaznik f.

Kwadratowa tablica biata, kto-
rej jedna przekatnia jest pion wu,
z czarng literg ,,H*. Wskaznik . ;n
oznacza, ze pocigg ma stang¢ i mo-
ze jecha¢ dalej dopiero wdweczas,
gdy przejazd przez drcge jest bez-
pieczny.

Wskazniki ,,e*“ i ,f' ustawia sie zawsze razem.
Pierwszy w oddaleniu okoto 150 — 300 m., drugi
10 — 20 m., przed przejazdem w poziomie. Przy prze-
jazdach blisko po sobie nastepujacych, jeden wskaz-
nik moze stosowaé sie do kilku przejazdow,

Wskaznik g.

Czworokatna tablica czarna z wy-
cietg literg ,H*, Oznacza miejsce
na stacji, do ktérego maja dojez-
dza¢ pociagi zatrzymujgce sie na
tej stacji.

W nocy nalezy wskaznik ten
oswietlic biato. Jezeli wskaznik
jest urzadzony do obracania, to
obie boczne strony czworokatnej
latarni sg biato oszklone.

Wskaznik h.

Czworokatna tablica biata z napisem czarnemi
literami ,,Kres dla parowozow popychajacych".

Oznacza granice, do ktorej parow6z popycha-
jacy winien pchac pociag.

Wskaznik i.

Czworokatna tablica biata z napisem czarnemi
literami ,Kres dla powracajgcych parowozéw popy-
chajacych™.

Oznacza miejsce, gdzie winny sie zatrzymywac
powracajace parowozy popychajace, do czasu otrzy-
mania pisemnego upowaznienia do dalszej jazdy, lub
do czasu skasowania tego wskaznika.



Sygnaty dzwonowe.

A Na liniach posiadajgcych potgczenie tele- A.

graficzne, lub telefoniczne posterunk6w z sasiednie-
mi stacjami i posterunkdw miedzy sobg i zaopatrzo-
nych w urzadzenia do sygnalizacji dzwonowej.

Sygnat 105: ,,Pociag jedzie ku koncowi linji*.

Pewna ustalona ilo$¢ uderzen w dzwon dana
jeden raz.

Sygnat 106: ,,Pocigg jedzie ku poczatkowi linji*.

Ta sama ilo$¢ uderzen w dzwon dana dwa razy.

Sygnat 107: ,,Wagony zbiegty".

Ta sama ilos¢ uderzen w dzwon dana cztery
razy.

Sygnat 108: ,,Wszystkie pociggi zatrzymac".

Ta sama ilo$¢ uderzen w dzwon dana cze$é
razy.

§ 105. Sygnaly dzwonowe.

graficzne, lub telefonicznie posterunkow z sgsiednie-
mi stacjami i posterunkéw miedzy soba i zaopatrzo-
nych w urzadzenia do sygnalizacji dzwonowej.

1. Na linjach takich sygnaty dzwonowe 105
do 108 wigcznie, stuzg do porozumiewania sie stacji
z posterunkami i sasiedniemi stacjami, niezaleznie od
porozumienia telegraficznego, wzgl. telefonicznego.

2. Sygnaly dzwonowe wyrazajg sie jedng usta-
long dla poszczegdlnych linji iloScig uderzen w dzwon
dang raz, wzgl, kilkakrotnie.

Przerwy miedzy pojedynczemi uderzeniami
w dzwon powinny wynosi¢ 1 — 2 sekund, przerwy
za$ miedzy jednym szeregiem uderzen, a drugim 4—5
sekund.

3. Sygnaly 105 i 106 daje dyzurny ruchu bez-
posrednio przed odjazdem pociggu, bez wzgledu na
to, czy pocigg ma i$¢ bez zatrzymania az do sasied-
niej stacji, czy tez tylko do pewnego punktu na
szlaku.

4. Sygnaly 105 i 106 stuza do zapowiedzenia
na szlakach dwutorowych jazdy po torze wiasciwym,
z wyjatkiem, jezeli przed daniem sygnatu stacja za-
wiadomi telegraficznie, wzgl. telefonicznie sgsiednig
stacje , wszystkie odnosne posterunki, ze sygnat,
ktdry ma by¢ dany, bedzie miat znaczenie dla pocig-
gu jadacego po torze niewtasciwym, lub jezeli dréz-
nicy zostali juz przedtem uwiadomieni o zamknieciu
toru i o jezdzie po torze niewtasciwym.

5. Dany sygnat 105 lub 106 pozostaje wazny
dopéty, dopoki odnos$ny pocigg nie przeszedt, lub do-
poki ten sygnal nie zostal odwotany telegraficznie,
telefonicznie, lub w inny sposéb.

6. Po otrzymaniu sygnatu 105 lub 106 z sg-
siedniej stacji nie wolno az do nadejscia odnos$nego
pociggu, lub tez do odwotania sygnatu, dawac¢ nowe-
go sygnatu dla pociggu przeciwnego kierunku, idg-
cego po tym samym torze, ani tez wypuszczac pocia-
gu na ten tor,

7. Sygnat 107 ,Wagony zbiegty" stosuje sta-
cja, jezeli jeden wagon, lub grupa wagonow zhiegty
ze stacji na szlak.

8. Na dany sygnat 107 ,Wagony zbiegty"
stuzba stacyjna i drogowa winna zastosowac sie Sci-
$le do postanowien przepiséw dla tej stuzby, prze-
widzianych na wypadek zbiegniecia wagondéw.

9. Sygnat 108 ,Wszystkie pociagi zatrzymac"
daje stacja, jezeli po wyprawieniu pociagu ze stacji
nadejdzie z sasiedniej stacji' sygnat 105 lub 106 dla
pociggu przeciwnego kierunku, idgcego po tym sa-
mym torze, lub tez jezeli zachodzi potrzeba zatrzy-
mania pociggu wyjezdzajacego ze stacji, stuzba za$
pociggowa nie zauwazyta sygnatu 1lb ,St6j", dawa-
nego na stacji i nie ma réwniez moznosci zarzadze-
nia zatrzymania pociggu przez porozumienie telegra-
ficzne, lub telefoniczne z najblizszym posterunkiem
drogowym, zanim pocigg dojdzie do tego posterunku.

10. Na sygnat 108 ,Wszystkie pociggi zatrzy-
nalezy zatrzyma¢ kazdy zblizajgcy sie pociag,

macé

Na liniach posiadajagcych potgczenie te



B. Na linjach nie posiadajgcych potaczenia telegra-

ficznego, lub telefonicznego posterunkéw z sasied-

niemi stacjami i posterunkow miedzy sobg, zaopa-

trzonych jednak w urzadzenia do sygnalizacji dzwo-
nowej.

Sygnat 109: ,,Pocigg jedzie po niewtasciwym torze

ku koncowi linji”.
00 — 00 — 0000000

Dwa razy po dwa, nastepnie siedem uderzeii
w dzwon.

Sygnat 110: ,,Pociag jedzie po niewtasciwym torze

ku poczatkowi linji”.
000 — 000 — 0000000

Dwa razy po trzy, nastepnie siedem uderzen
w dzwon.

Sygnat 111: ,,Pociag jedzie ze szlaku ku koncowi
linji”.

0000000 mOO — 00

Siedem uderzen, nastepnie dwa razy po dwa
uderzenia w dzwon.

Sygnat 112: ,,Pociag jedzie ze szlaku ku poczatkowi
linji”.
0000000 — 000 — 000

Siedem uderzen, nastepnie dwa razy po trzy
uderzenia w dzwon.

Sygnat 113: ,,Parow6z popychajacy — odtaczywszy
sie na szlaku od pociggu — wraca ku
konicowi linji”.

0— 00— 0

Naprzemian jedno, dwa i uderzenie

w dzwon.

jedno

Sygnat 114: ,,Parow6z popychajacy — odtgczywszy
sie na szlaku od pociggu — wraca ku
poczatkowi linji”,

0O— 000 — O

Naprzemian i jedno uderzenie

w dzwon.

jedno, trzy

37

kazdg drezyne i wozek. Po tym sygnale mozna wy-
prawi¢ pocigg ze stacji na odnosny szlak dopiero
wtenczas, gdy na podstawie porozumienia sie 0Sig-
gnieto pewno$¢, ze wyprawieniu pociggu nie stoi nic
na przeszkodzie.

B. Na linjach nie posiadajagcych potgcze
telegraficznego, lub telefonicznego posterunkéw z sa-
siedniemi stacjami i posterunkow miedzy soba,

zaopatrzonych jednak w urzadzenia do sygnalizacji
dzwonowej.

4) Postanowienia ogolne,

11. Na linjach, na ktérych niema wcale potg-
czenia telegraficznego, ani telefonicznego z posterun-
kami, lub na ktérych nie wszystkie posterunki sg
wigczone w istniejagce przewody telegraficzne lub te-
lefoniczne, zaopatrzonych jednak w urzadzenia do
sygnalizacji dzwonowej, stosuje sie, précz sygnatow
105 do 108, takze sygnaty dzwonowe 109 do 120.

Na takich linjach obowigzujg, oprécz przepiséw
zawartych w niniejszym Dodatku w § 105A ust. 1—
10, nastepujace postanowienia:

12. Sygnaty 109 i 110 stuza do zapowiadania
odjazdu pociggu ze stacji po niewfasciwym torze,
bez wzgledu na to, czy pociag ten ma i$¢ bez zatrzy-
mania sie az do sasiedniej stacji, czy tez tylko do
pewnego punktu na szlaku.

Sygnaly 111 i 112 oznaczajg, ze pociag, ktdry
sie zatrzymat na szlaku, odchodzi ze szlaku i jedzie
do najblizszej stacji bez zatrzymywania sie po
drodze.

Sygnaty 113 i 114 stuza do oznajmienia, ze pa-
rowdz popychajacy — odigczywszy sie na szlaku od
pociggu — wraca do stacji.

13. Jazda pociggéw miedzy dwoma punktami
jednego szlaku odbywa sie bez sygnatéw dzwono-
wych. Rowniez nie daje sie sygnatu dzwonowego dla
pociggu wyjezdzajagcego ze stacji na tor zamkniety.

14. Postanowienie zawarte w niniejszym Do-
datku § 105A ust. 5 stosuje sie takze do sygna-
téw 109, 110, 111, 112, 113 i 114

15. Sygnaty 115 i 116 stuza:

a) do odwotania danego przedtem sygnatu 105,
106, 109, 110, 111, 112, 113 lub 114, jezeli
pociag zapowiedziany tym sygnatem nie
moze odej$¢ w ciggu 15 minut po daniu sy-
gnatu, lub jezeli sygnat dano przez pomyt-
ke, lub wreszcie, jezeli dano niewtasciwy
sygnat;

do sygnalizowania, ze jadacy pociag zatrzy-

mat sie na szlaku;

c) do powiadomienia dréznikdw, ze pociag sta-
ty, lub zapowiedziany pocigg dodatkowy nie
kursuje, a to w tych. wypadkach, gdy dréz-
nicy nie mogg by¢ o tem zawiadomieni w in-
ny sposob.

b)



Sygnat 115; ,,Pocigg nie odejdzie ku koncowi linji**,
00— 0— 00— 0— 00— 0

Naprzemian dwa uderzena
w dzwon, trzy razy powtérzone.

i jedno uderzenie

Sygnat 116: ,Pociagg nie odejdzie ku poczatkowi
linji.
000 — 00— 000 — O — 000 —O

Naprzemian trzy uderzenia i jedno uderzenie
w dzwon, trzy razy powtdrzone.

Sygnat 117: ,,Przysta¢ parowoéz",

00 — 00 — 00 — 00

Dwa uderzenia w dzwon,
razy.

powtdrzone cztery

Sygnat 118: ,,Przysta¢ parowéz z robotnikami®,
000 — 000 — 000 — 000

Trzy uderzenia w dzwon, powtdrzone cztery
razy.

Sygnat 119: ,,Przysta¢ parowdz z robotnikami i le-
karzami*.

00 — 000 — 00 — 000 — 00 — 000 — 00 — 000

Naprzemian dwa i trzy uderzenia w dzwon,
powtdérzone cztery razy.

Sygnat 120: ,,Regulowac zegary".
000000000000

Dwanascie uderzen w dzwon.
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16, Sygnaty 117 ,Przysta¢ parowo6z", 118
»,Przystaé¢ parowéz z robotnikami" i 119 ,Przystac
parowdz z robotnikami i lekarzami" nalezy stosowac
odpowiednio do rodzaju wypadku i potrzebnej po-
mocy.

Jezeli na szlaku zajdzie wypadek okaleczenia
ludzi potrzebujgcych natychmiastowej pomocy, nale-
zy uzy¢ sygnatu 119 ,,Przystaé parowd6z z robotnika-
mi i lekarzami”, chociazby robotnicy nie byli po-
trzebni, jezeli’ nie mozna wezwaé¢ pomocy lekarskiej
telefonicznie lub w inny sposob,

17, Stacja, ktéra najpierw ustyszata, syg-
nat 117 ,Przysta¢ parowo6z", 118 ,Przysta¢ parowo6z
z robotnikami”, lub 119 , Przysta¢ parowéz z robot-
nikami i lekarzami", winna powtorzy¢ jeden, powta-
rzajacy sie szereg, uderzen tego sygnatu, a zatem:
00, 000, lub oo—oo00. Dopdki jedna ze stacji sygnatu
nie powtdrzy, wzywajacy pomocy winien powtarzaé
sygnat w odstepach trzyminutowych.

18, Sygnat 120 ,,Regulowac zegary" daje kaz-
da stacja w kierunku ku koricowi linji w czasie okre-
Slonym w odno$nych przepisach.

19, Na szlakach zaopatrzonych czesSciowo
w telefony nalezy, w razie zastosowania sygnatow
dzwonowych, natychmiast, po daniu sygnatu, zawia-
domi¢ telefonicznie obie stacje i wszystkie posterun-
ki wiaczone w przewod telefoniczny o przyczynie da-
nego sygnatu.

Przepis ten nie stosuje sie do sygnatow 105,
106, 109, 110, 111, 112, 113, 114 i 120.

b) Stosowanie sygnatow dzwonowych przez personel statyiny,

20, Jezelilze stacji dano sygnat 105, 106, 109
lub 110 dla pociagu, pocigg za$ nie moze z jakiego-
kolwiek badz powodu odejs¢ w ciggu 15 minut, na-
lezy dany sygnat odwota¢ sygnatem 115, wzgl. 116,
przed odejsciem za$ pociggu da¢ ponownie syg-
nat 105, 106, 109, wzglednie 110.

21, Jezeli pociag staty (kursujacy codzien-
nie), lub pocigg dodatkowy, ktérego bieg drdéznikom
zapowiedziano, nie ma kursowaé, drdznicy za$ nie
moga by¢ o tem na czas zawiadomieni pisemnie, lub
w inny sposob, nalezy w czasie przepisanym do odej-
Scia tego pociggu da¢ sygnat 115, wzg. 116, jednak
tylko wtenczas, jezeli na szlaku az do najblizszej
stacji, niema zadnego pociggu idgcego w tym samym
kierunku,

22, Jezeli przez pomytke dano dla jakiego$
pociggu niewtasciwy sygnat, lub jezeli dla jednego
pociggu dano sygnat dwa razy, lub wreszcie jezeli
dano sygnat w innym Kkierunku, anizeli pocigg ma
odej$¢, nalezy odwota¢ sygnat dany niewtasciwie
sygnatem 115, wzgl. 116.

Dla odwotania sygnatu danego dwa razy nale-
zy da¢ sygnat 115, wzgl. 116 albo przed odjazdem
pociagu, albo dopiero po jego dojsciu do sasiednigj
stacji.



23. Jezeli dany sygnat nie moze by¢ odwota-
ny wskutek zepsucia sie urzadzen dzwonowych, wol-
no wypusci¢ z sasiedniej stacji po tym samym torze
pocigg przeciwnego kierunku tylko wtenczas, jezeli
sie obie stacje porozumiejg w spos6b wytaczajacy
wszelka watpliwosé, ze szlak jest wolny.

24. Jezeli po odejSciu ze stacji pociggu wy-
prawionego tylko do pewnego punktu na szlaku,
otrzymany bedzie sygnat 115 lub 116, nalezy uwa-
za¢ ten sygnal za znak, ze pocigg stangt w miejscu
przeznaczenia.

Poniewaz jednak zajs¢ moze wypadek, ze po-
ciag taki przed dojsciem do miejsca przeznaczenia
musiat sie zatrzymaé wskutek jakiegokolwiek nie-
przewidzianego zdarzenia, nalezy po ustyszeniu sy-
gnatu 105, wzgl. 106 uwazaé, czy nie zostanie dany
jaki inny sygnat dzwonowy,

25. Jezeli otrzymany bedzie sygnat 105 lub
106 dla pociggu, ktéry miat iS¢ bez zatrzymania do
sgsiedniej stacji', nalezy to uwaza¢ za wskazowke, ze
zaszedt jaki$ nadzwyczajny wypadek i nalezy baczy¢
na dalsze sygnaly. O ile potem otrzymany zostanie
sygnat 111, lub 112, oznacza¢ to bedzie, ze przeszko-
da zostata usunieta . ze pocigg pojechat dalej, wzgl.
wraca do stacji, z ktdrej wyszedt.

26. Jezelilpociag po zatrzymaniu sie na szla-
ku i po daniu sygnatu 105, wzgl. 106 zada pomocy
sygnatem 117, 118 lub 119, dyzurny ruchu tej stacji,
ktéra najpierw ten sygnat ustyszy, obowigzany jest
potwierdzi¢ sygnat, dajac jeden szereg dzwiekdw
ustalonych dla tegoz sygnatu, poczem obie stacje
majg sie porozumieé¢ i postepowaé w mysl postano-
wien instrukcji ruchu.

27. Jezeli sygnalem 118 zgdano pomocy dla
pociggu przewozacego podréznych, nalezy do pocia-
gu pomocniczego doda¢ wedle moznosci, oprécz wa-
gonu z narzedziami i robotnikami, takze pewng ilos¢
wagonow dla pomieszczenia w razie potrzeby po-
dréznych.

Po otrzymaniu sygnatu 119 nalezy pociggiem
ratunkowym wystaé wagony z robotnikami i narze-
dziami, tudziez lekarzy, skrzynie ratunkowga, nosze
do przenoszenia rannych, jakotez pewng ilos¢ wago-
now dla pomieszczenia rannych.

28. Jezeli na stacji nieposiadajgcej parowozu
i przyboréw ratunkowych ustyszano sygnat 117, 118
lub 119, lub jezeli pomoc jest potrzebna na stacji nie
posiadajgcej tych $rodkéw, porozumienie za$ telegra-
ficzne i telefoniczne z sasiedniemi stacjami nie jest
mozliwe, nalezy da¢ sygnat 117, 118, wzgl, 119 do
sgsiedniej stacji i powtarzaé go tak diugo, dopdki ta
stacja nie potwierdzi sygnatu daniem jednego szere-
gu dzwiekow, ustalonych dla odnos$nego sygnatu,

Dawanie sygnatdw 117, 118 lub 119 od jednej
stacji do drugiej nie dopuszcza sie w nastepujacych
wypadkach:

a) jezeli dla pociggu znajdujgcego sie na szla-

ku dano sygnat 115, lub 116,

b) jezeli na odnosnym szlaku dano przedtem
sygnat 107,
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29. Jezeli po nadejsciu do stacji sygnatu 117,
118 tub 119 nadejdzie z tego samego szlaku syg-
nat 111 lub 112 przed wystaniem parowozu ze stacji,
nalezy ten sygnal uwazaé¢ za znak, ze pociag (lub
tylko cze$é pociggu) rozpoczat dalszg jazde i ze nie
potrzebuje juz pomocy zupetnie, albo, ze pomoc ta
bedzie potrzebna dopiero na stacji, W tym wypadku
nalezy wystanie parowozu wstrzymac¢, jednak paro-
w0z ten trzyma¢ w pogotowiu, az do doj$cia pociggu
do najblizszej stacji.

30. Jezeli wskutek sygnatu 108 ,Wszystkie
pociagi zatrzymac” zatrzymano pocigg tuz po wyjez-
dzie jego ze stacji, albo nawet na samej stacji, nale-
zy sygnatl dany dla tego pociggu odwotaé sygna-
tem 115, wzgl, 116, a przed zarzadzeniem odejscia
zatrzymanego pociaggu, da¢ ponownie sygnat 105, 106,
109, wzgl, 110.

t) Stosowanie sygnatow dzwonowych na stlako.

31. Przed powrotem do stacji parowozu po-
pychajacego, ktéry odigczyt sie na szlaku od pocig-
gu, odpowiedni dréznik daje sygnat 113, wzgl, 114
w mysl szczeg6towych przepiséw.

32. Sygnat 107 ,Wagony zbiegty’lstosujg po-
sterunki drogowe, jezeli jeden wagon, lub kilka wa-
gondéw zbiegly ze stacji na szlak, lub jezeli nastgpito
rozerwanie pociggu na szlaku, a oderwana cze$¢ po-
ciggu nie zostata zatrzymana.

33. Jezeli wagony zbiegly, lub oderwane od
pociggu stang na szlaku, przedtem za$ nie dano
jeszcze sygnatu 107 ,Wagony zbiegtyT, to nalezy ten
sygnat da¢, celem zawiadomienia obu stacji i drdz-
nikbw o zastawieniu toru wagonami. Bezposrednio
potem nalezy dac¢ sygnat 117, wzglednie 118 lub 119,
stosownie do rodzaju potrzebnej pomocy,

34. Sygnat 108 ,Wszystkie pociggi zatrzy-
mac” stosujg posterunki drogowe w nastepujacych
wypadkach:

a) jezeli tor linji jednotorowej nie nadaje sie
do przepuszczania pociagdéw wskutek uszko-
dzenia, lub jakiejkolwiek innej przyczyny;

b) jezeli dano dwa dzwonowe sygnaty zapo-
wiadajgce jazde dwdch pociggdw przeciw-
nego kierunku po jednym i tym samym
torze;

jezeli po sygnale 108 ,Wszystkie pociagi
zatrzymaé”, z przyczyn przewidzianych
pod a), dano sygnat dzwonowy, zapowiada-
jacy jazde pociagu ku przeszkodzie, zanim
jeszcze przeszkoda zostata usunieta;

jezeli pocigg zatrzymany na szlaku odje-
chat dalej, pozostawiwszy cze$¢ pociggu na
szlaku, potem za$ otrzymano sygnat dzwo-
nowy, zapowiadajacy jazde pociggu po to-
rze zastawionym pozostawionymi wagonami;
jezeli zachodzi potrzeba zatrzymania prze-
jezdzajgcego pociggu, druzyna za$ pociggo-
wa nie zauwazyta dawanego sygnatu llb
»,Stdj”, ani tez niema moznosci dania za-

c)

d)

ej



rzadzenia zatrzymania pociggu w drodze te-
lefonicznego porozumienia sie z najblizszym
posterunkiem drogowym, zanim pocigg doj-
dzie do tego posterunku.

35, Jezeli na Hnji dwutorowej tylko jeden tor
nie nadaje sie do jazdy, lub jest uszkodzony, nie na-
lezy stosowaé sygnatu 108 ,Wszystkie pociagi za-
trzymac", lecz tylko ostoni¢ uszkodzone miejsce sy-
gnatami lla ,St6j", poczem zawiadomié obie stacje
0 przeszkodzie w najkrotszy sposéb. Dla przestania
zawiadomienia moze by¢ zatrzymany pocigg jadacy
po nieuszkodzonym torze.

36, Na szlakach jednotorowych i na szlakach
dwutorowych przy ruchu jednotorowym, nalezy uwa-
za¢ sygnat 108 ,Wszystkie pociagi zatrzymaé" za
uniewazniony, jezeli po tym sygnale dano jeden ze
sygnatéw zapowiadajagcych jazde pociggu, a potem
nikt nie dat powtoérnie sygnatu 108 ,Wszystkie po-
ciggi zatrzymac".

37, Niezaleznie od powyzszych wypadkow,
dréznicy dajg takze sygnaly dzwonowe na wezwanie
druzyny konduktorskiej w razie wypadku z pocig-
giem, przy parowozach za$ idacych luzem, na we-
zwanie druzyny parowozowej, tub w obu wypadkach
na wezwanie odpowiedniego pracownika stuzby
drogowej.

Wezwanie takie winno by¢ dane droznikowi
badz przez wpisanie go do ksigzki stuzbowej, badz
na oddzielnej kartce, z dokiadnem podaniem nume-
ru sygnatu, oraz jego znaczenia i z wyraznym podpi-
sem dajgcego zlecenie,

38, Wszystkie posterunki na szlaku, zaopa-
trzone w przyrzady dzwonowe, obowigzane sg wpi-
sywac do ksigzek stuzbowych z doktadnem podaniem
czasu, wszystkie sygnaty dzwonowe dane, jakotez
otrzymane, z wyjatkiem sygnatéw 105, 106, 109, 110,
113, 114 i 120.

1) Stosowanie sygnatow dzwonowych przez druzyny pociagowe

39, W razie zatrzymania pociggu na szlaku,
prowadzacy pocigg — przy parowozach za$ jadacych
luzem maszynista — daje sygnaty dzwonowe z za-
chowaniem nastepujacych postanowien:

a) Pociag zostal zatrzymany i musi wraca¢ do
stacji, z ktorej wyszedt.

W tym wypadku nalezy zaraz po zatrzymaniu
pociggu da¢ sygnat 115, wzglednie 116, a tuz przed
rozpoczeciem jazdy powrotnej sygnat 111, wzgl. 112,
o ile zatrzymanie i cofanie pociggu nie nastapito
wskutek zbiegniecia wagondéw naprzeciw tego pocig-
gu (patrz niniejszy Dodatek § 105B ust. 46c),

b) Pociagg stanagt na szlaku i ma jecha¢ dalej
w pierwotnym Kkierunku, jednak dopiero po uptywie
czasu wynoszacego wiecej niz 10 minut.

W tym wypadku nalezy zaraz po zatrzymaniu
pociggu da¢ sygnat 115, wzgl. 116, bezposrednio za$
przed odjazdem sygnat 111, wzgl. 112,

c) Pociagg stangt na szlaku i moze jecha¢ da-
lej, lecz po pozostawieniu czesci pociagu na szlaku.
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W tym wypadku nalezy zaraz po zatrzymaniu
pociggu da¢ sygnat 115, wzgl. 116 nawet i wowczas,
jezeli post6j na szlaku ma wynosi¢ mniej, anizeli 10
minut, a tuz przed odjazdem przedniej czesci pocig-
gu sygnat 111, wzgl. 112,

d) Pocigg stangt na szlaku i
mocy.

W tym wypadku nalezy daé¢ sygnat 115, wzgl.
116, a po uptywie jednej minuty, stosownie do po-
trzeby, sygnat 117, 118 lub 119. Sygnat ten nalezy
w odstepach trzyminutowych tak diugo powtarzac,
dopoki nie nadejdzie powtdrzenie jednego szeregu
dzwiekow ustalonych dla tego sygnatu, jako znak,
ze sygnat, dawany ze szlaku, jedna ze stacji ustyszata
i zrozumiata.

Gdyby szereg uderzen dzwonowych dany ze
stacji, nie odpowiadat doktadnie dawanemu sygna-
fowi, nalezy ten sygnat ponawiaé az do otrzyma
nia wtasciwego powtdrzenia.

Stacja wysytajagca parow0z zapowie odejscie
jego sygnatem 105, 106, 109 lub 110.

Po nadej$ciu parowozu na miejsce wypadku
nalezy daé¢ sygnat 115, wzgl. 116, przed odjazdem
za$ pociagu, lub czesci tegoz, da¢ sygnat 111, wzgl.
112,

potrzebuje po-

Jezeli po daniu sygnatu 117, 118 lub 119 prze-
szkoda zostata usunieta i pociag moze jecha¢ dalej
bez parowozu pomocniczego, lub tez przy pomocy
parowozu pociggu idgcego za nim, tak ze zadana
pomoc stata sie zbedng, wolno pociggowi dalej je-
cha¢ tylko pod tym warunkiem, jezeli jeszcze nie
nadszedt dzwonowy sygnat, zapowiadajagcy wysta-
nie parowozu pomocniczego ze stacji, do ktorej po-
ciag ma jechaé, tub o ile w inny spos6b nie nadeszta
wiadomos¢, ze parowdz pomocniczy z tej stacji nie
odszedt. O ile porozumienie sie z tg stacjg nie jest
mozliwe, prowadzacy pocigg (maszynista) winien
wysta¢ przed pociggiem odpowiedniego pracownika
kolejowego z przyborami sygnatowemi i prowadzic¢
za nim pocigg w odlegtosci 700 m.

Przed rozpoczeciem jazdy prowadzacy pociag
(maszynista) winien da¢ sygnat 111, wzgl. 112.

e) Pocigg wystany ze stacji z przeznaczeniem
zatrzymania sie na pewnym punkcie szlaku, przy-
byt do tego punktu i stangt.

Jezeli taki pociag, majacy sie zatrzymaé na
jednym, lub na kilku punktach szlaku, ma nastep-
nie jecha¢ w tym samym kierunku do' nastepnej sta-
cji, prowadzacy pociag daje natychmiast po pierw-
szem zatrzymaniu pociggu na szlaku sygnat 115
wzgl. 116, jezeli ten postéj, lub suma wszystkich
przewidzianych postojow na szlaku wynosi wiecej
niz 10 minut.

Jezeli natomiast taki pocigg, po ostatniem za-
trzymaniu, ma wracaé ze szlaku do stacji, z ktérej
wyszedt, nalezy da¢ sygnat 115, wzgl. 116 natych-
miast po pierwszem zatrzymaniu na szlaku, bez
wzgledu na dlugos¢ tego postoju, lub wszystkich
przewidzianych postojow razem. Sygnat 111, wzgl.
112 prowadzacy pociagg daje w tych wypadkach,



w ktérych byt dany sygnat 115 lub 116, dopiero po
ostatnim postoju na szlaku przed jazdg, ktora ma
sie odbywac juz bez zatrzymania, az do stacji.

40. Jezeli droznik zatrzyma pocigg i zawia-
domi prowadzgcego pociag, ze zatrzymanie to na-
stapito wskutek sygnatu 108 ,Wszystkie pociagi
zatrzymac", prowadzacy pocigg winien przede-
wszystkiem dac¢ sygnat 115, wzgt. 116, przez co tak
obie stacje, jakotez i stuzba drogowa uzyskuja
pewnos$¢, ze sygnat 108 odnidst swéj skutek, i ze
pocigg zostat zatrzymany. Sygnat 115, wzgl. 116
nalezy daé nawet i w tym wypadku, jezeli pociag
wyjechat ze stacji bez sygnatu dzwonowego. Na-
stepnie prowadzacy pociag winien stwierdzi¢, czy
przed sygnatem 108 ,Wszystkie pociggi zatrzymac"
nie byto dwoéch sygnatow, zapowiadajgcych jazde
dwoch pociggéw w przeciwnym kierunku po jednym
i tym samym torze. O ileby zaszedt taki wypadek,
nalezy postepowa¢ w mys$l nastepnego ust. 41.

Jezeli natomiast z wyjasnien droznika okaze
sie, ze takiego sygnatu nie bylo, ze zatem zachodzi
jaka$ inna przyczyna zastosowania sygnatu 108,
prowadzacy pocigg winien zarzadzié natychmiast
doktadne zbadanie catego pociggu przez druzyne
konduktorska, celem ustalenia czy w pociggu nie
zaszto co$, coby mogto spowodowaé zastosowanie
sygnatu 108. Jezeli w pociggu nie okazato sie nic
takiego, coby mogto by¢ przeszkodg do dalszej jazdy
pociagu i jezeli i w inny sposéb nie mozna ustalié
przyczyny sygnatu 108, prowadzacy pociag winien
wysta¢ przed pociggiem odpowiedniego pracownika
kolejowego z przyborami sygnatowemi i — nie dajac
sygnatu dzwonowego — zarzadzi¢ dalszg jazde po-
ciggu. w odlegtosci 700 m. za tym pracownikiem.
Jazda ta ma sie odbywaé tak ostroznie, azeby po-
cigg mogt by¢ zatrzymany natychmiast w razie, gdy-
by pracownik idacy przed pociggiem dat sygnat 1lb
»St0)".

Jezeli natomiast przy badaniu pociggu odkry-
to jakie$ braki, lub uszkodzenie, jak n. p. palgce sie
tozysko, rozluznienie tadunku na wagonie niekry-
tym, brak konduktoréw, i t. p., co mogtoby dac¢ po-
wod do zastosowania sygnatu 108, to nalezy po usu-
nieciu ujawnionej przeszkody da¢ sygnat 111, wzgl.
112 i zarzadzi¢ dalszg jazde po uptywie trzech mi-
nut, jezeli po tym sygnale nie ustyszy sie znowu sy-
gnatu 108 ,Wszystkie pociggi zatrzymac".

Jezeli natomiast po daniu sygnatu 111, wzl.
112 ustyszy sie ponownie sygnat 108 ,,Wszystkie po-
ciagi zatrzymac", co uwazaé nalezy za wskazowke,
Ze przyczyng pierwotnego zastosowania sygnatu 108
nie byto uszkodzenie ujawnione w pociggu, tylko
inny powod, to prowadzacy pociag winien odwotaé
dany sygnat sygnatem 115, wzgl. 116 i zarzadzi¢ dal-
szg jazde pociggu bez dawania sygnatu 111, wzgl.
112, po wystaniu przed pociggiem pracownika kole-
jowego w mys$l poprzedniego przepisu.

41, Jezeli pocigg zostat zatrzymany przez
dréznika dlatego, ze drdéznik ten styszat sygnat
wskazujgcy, Ze po tym samym torze jedzie pocigg
z przeciwnego kierunku, prowadzacy pocigg winien
da¢ natychmiast sygnat 115, wzgl. 116, odpowiada-
jacy kierunkowi jego pociggu. Jezeli mozna przy-
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puszcza¢, ze z przeciwnego kierunku nie jedzie za-
den pociag i, ze odnos$ny sygnat dano tylko przez
pomyitke, prowadzacy pociag winien po sygnale 115,
wzgl. 116 da¢ sygnat 111, wzgl. 112. Jezeli na to nie
nadejdzie sygnat 108 ,Wszystkie pociggi zatrzy-
mac", prowadzacy pociag winien zarzadzi¢ dalszg
jazde pociggu. Jezeli natomiast po daniu przez pro-
wadzgcego pociag sygnatu 111, wzgl. 112 ustyszy sie
sygnat 108 ,Wszystkie pociggi zatrzymacé", nalezy
ten sygnat uwazaé¢ za znak, ze z przeciwnego Kie-
runku idzie pocigg po tym samym torze. Prowadzg-
cy pocigg ma da¢ w tym wypadku ponownie sygnat
115, wzgl. 116 i postepowa¢ w mys$l nastepnego
ust, 42.

42, Jezeli na szlaku zatrzymano pocigg dla-
tego, ze styszano dwa dzwonowe sygnaty wskazu-
jace, ze po tym samym torze jadg dwa pociggi
w przeciwnych kierunkach, prowadzacy pocigg, ce-
lem zatrzymania pociggu idacego z przeciwnego
kierunku, winien da¢ sygnat 108 ,,Wszystkie pociggi
zatrzymac" — jezeli sygnat ten nie byt jeszcze da-
ny — a nastepnie sygnat 115, wzgt. 116. Przedtem
jednak prowadzacy pocigg winien zarzgdzi¢ zabez-
pieczenie pociggu przez ostoniecie go sygnatami lla
i lid ,,Stdj" przedewszystkiem z przodu, a naste-
pnie i z tytu.

Jezeli potem nadejdzie sygnat 115, wzgl. 116
wskazujacy, ze i pocigg idacy z przeciwnego Kie-
runku zostat zatrzymany, nalezy niebezpieczeristwo
zderzenia si¢ obu pociggdw uwaza¢ za usuniete.
W razie niemozliwo$ci porozumienia sie obu pro-
wadzgcych pociggi miedzy sobg, winien zarzadzié
cofanie pociagu ten prowadzacy pocigg, ktorego
pociag jest mniej wazny. Od tej zasady wolno odstg-
pi¢ w tym wypadku, gdyby cofanie pociggu mnigj
waznego byto potagczone z niebezpieczenstwem
wskutek wstecznej jazdy na duzym spadku, lub tez
gdyby pociag wazniejszy zostat zatrzymany blisko
tej stacji, z ktérej wyjechat naprzeciw mniej wazne-
go pociagu.

Ten, prowadzacy pociag, ktory w mys$l po-
wyzszych zasad ma zarzadzi¢ cofanie swegO' pocig-
gu, winien da¢ sygnat 111, wzgl. 112 i prowadzi¢ po-
cigg wstecz w odlegtosci 700 m. za pracownikiem ko-
lejowym wystanym naprzod z przyborami sygnato-
wemi, jezeli zezwolenie na cofanie pociggu nie moze
by¢ uzyskane w drodze telefonicznej od tej stacji, do
ktérej pociag ma sie cofac.

Prowadzacy drugi pocigg winien czeka¢ na
sygnat dzwonowy dla tego pociggu, ktdry ma sie co-
fa¢. Dopiero po nadejsciu tego sygnatu daje on sy-
gnat 111, wzgl. 112 i zarzadza dalszg jazde swego
pociagu w $lad za cofajagcym sie pociggiem. Jazda ta
winna sie¢ odbywa¢ do najblizszego posterunku od-
stepowego, wzgl. az do stacji, a to z najwiekszg
ostroznoscia ze wzgledu na cofajagcy sie pociag,
przed ktérym idzie postaniec.

43. Jezeli nastgpito rozerwanie pociggu na
szlaku i oderwana tylna cze$¢ pociggu zostala za-
trzymana, przednia za$ czesS¢ pociggu pojechata
dalej, nie zauwazywszy rozerwania sie pociggu, je-
den z konduktorow znajdujacych sie na urwanej
i zatrzymanej cze$ci pociggu winien, ostoniwszy sy-



gnatami oderwang cze$¢ pociggu, udaé sie do naj-
blizszego posterunku, zaopatrzonego w przyrzad
dzwonowy i daé sygnat 107 ,,Wagony zbiegty", jeze-
li przedtem nie dat juz kto inny tego sygnatu. Po
uptywie trzech minut nalezy da¢ wedtug potrzeby
sygnat 117, 118 lub 119, celem sprowadzenia pomo-
cy do zabrania zatrzymanych wagondéw.

44, Jezeli prowadzacy pociag — przy paro-
wozach za$ luzem idgcych maszynista nie moze
osobiscie da¢ sygnatéw dzwonowych, w mysl po-
wyzszych postanowien, wskutek innych zaje¢ przy
pociggu zatrzymanym na szlaku, winien on danie

tych sygnatow poruczy¢ jednemu z konduktoréw,
wzgl, pomocnikowi maszynisty, lub wreszcie dréz-
nikowi, Odnos$ne polecenie prowadzacy pociag,

wzgl. maszynista winien wyda¢ pisemnie, wypisu-
jac na kartce, lub w ksigzce stuzbowej dréznika nu-
mera i znaczenie sygnatdw, ktoére majg by¢ dane
i podpisujac sie wyraznie.

45, Wszystkie sygnaty dzwonowe, ktdre pro-
wadzacy pocigg, wzgl. maszynista daje sam na szla-
ku, lub ktore dano z polecenia jednego z nich, win-
ny by¢ przez prowadzacego pocigg, wzgl. maszyni-
ste wpisane do dziennika pociggowego z podaniem
miejsca, z ktérego sygnat dano, dokiadnego czasu
dania kazdego sygnatu, jako tez numerdéw i znacze-
nia sygnatéw.

¢) Postanowienia koncowe.

46, Sygnatléw dzwonowych nie daje sie:
Ze szlaku:

a) jezeli pocigg zostal zatrzymany przed sy-
gnatem wjazdowym, lub tez przed sygna-
tem odstepowym, wskutek zajecia odstepu;
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b) jezeli pocigg stangt na szlaku i po postoju
nie wynoszagcym wiecej jak 10 minut, ma
jecha¢ dalej w pierwotnym Kkierunku, nie
pozostawiajagc wagonow na szlaku;

c) jezeli zatrzymano pocigg na szlaku wskutek
sygnatu 107 ,Wagony zbiegty", pociag za$
ten musi cofa¢ sie do stacji, z ktorej od-
szedt, gdyz ze wzgledu na spadek, lub na
kierunek wiatru przewiduje sie, ze zbiegte
wagony toczg sie na przeciw tegoz pociggu
(patrz niniejszy dodatek 8§ 105 B. ust. 39a);

d) jezeli pocigg porusza sie na szlaku, nie do-
chodzac do stacji, czy to celem natadunku,
czy wytadunku, czy tez celem potaczenia
rozerwanego pociggu (patrz niniejszy doda-
tek § 105B. ust. 13);

e) jezeli pocigg zatrzymany na szlaku wskutek
sygnatu 108 ,,Wszystkie pociggi zatrzymac"
ma jechaé¢ dalej za wystanym naprzéd pra-
cownikiem kolejowym, nie ustaliwszy przy-
czyny tego sygnatu (patrz niniejszy dodatek
§ 105 B. ust. 40);

f) jezeli parowdz popychajacy zatrzymuje sie
na szlaku w punkcie, w ktérym powinien
sie od pociggu odigczy¢ i — odigczywszy
sie na szlaku od pociggu — jedzie do sta-
cji za tym samym pociggiem.

Ze stacji;
jezeli pociagg ma wyjezdza¢ ze stacji na tor
zamkniety (patrz niniejszy Dodatek § 105B.
poz. 13).
O kazdej takiej jezdzie po torze zamknie-
tym nalezy naprzod zawiadomic¢ tak zwrot-
niczych, jak i dréznikéw.



Sygnaty na goérkach rozrzadowych.

Semafory stosowane przy przetaczaniu.

Pokretna latarnia oszklona szkiem koloru
mlecznego z czarng obwodka, w postaci podtuznego
ramienia na okragtej tarczy czarnej z bialg obwod-
kg, umieszczonej na maszcie, zwrdcona w kierunku
spychanego (przetaczanego) pociggu.

Sygnat 105a: ,,Stéj".
Spychanie (przetaczanie) jest wzbronione.

W e dnie: w nocy:

Ramie ustawione po- Mleczne S$wiatto ra-

ziomo. mienia ustawionego po-
ziomo.
Sygnat 106a; ,,Spycha¢ powoli®.

Ramie ustawione u-
kosnie prawym koncem
do gory, pod katem 45°.

Mleczne S$wiatto ra-
mienia ustawionego u-
kosnie prawym koncem
do gory, pod katem 45"

Sygnat 106b: ,,Spychac¢ z umiarkowang szybkoscig".

W e dnie: W nocy:

Ramie ustawione pio-
nowo.

Mleczne Swiatto ra-
mienia ustawionego pio-
nowo.

Sygnaty na gorkach rozrzgdowych.

.. Semafor
wskazuje:

stosowany przy przetaczaniu

a) czy spychanie (przetaczanie) jest wzbronio-
ne (sygn. 105a);

b) czy spychanie powinno odbywaé sie powoli,
t. J. z szybkoscig nieprzekraczajacg
5 km./godz. (sygn. 106a);

c) czy spychanie powinno odbywac sie z umiar-
kowang szybkos$cig, t. j. z szybkos$cig nie
przekraczajgcg 20 km./godz. (sygn. 106b).

2. Semafor stosowany przy przetaczaniu usta-
wia sie zasadniczo na grzbiecie goérki rozrzadowej,
obok toru, po ktérym sg spychane wagony, z pra-
wej jego strony, patrzagc w kierunku spychania.

3. Jezeli kilka takich semaforéw stoi obok,
to kazdy z nich stuzy do sygnalizowania tylko jed-
nego odno$nego toru, po ktérym wagony s3a
spychane.






