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T R E Ś Ć :
Spraw y ogólno-adm inistracyjne i prawne.

Poz. 210. R o z p o rzą d ze n ie  M in is tra  K o m u n ik ac ji o u tw o rz en iu  
B iu ra  P ro je k tó w  i S tu d jó w  P o lsk ich  K olei P a ń ­
stw o w y ch .

P oz. 211. W  sp raw ie  o b liczan ia  d ie t.
Poz. 212. W  sp raw ie  ulg p rz e jaz d o w y c h  na  s ta tk a c h  Żeglugi 

. .J a d ra n s k a  P lo v id b a  D, D, w S u s a k u “ . (Jugosław ja).

SPRAWY OGÓLMO - ADMINISTRACYJNE 
I PRAWNE.

210.
Rozporządzenie M inistra Komunikacji z dnia i0  paź­
dziernika 1930 r. Nr, 1/2/8807/30, o utw orzeniu Biura 
Projektów  i Studjów Polskich Kolei Państw owych.

§ 1-
W przedsiębiorstwie Polskich Kolei Państw o­

wych tworzy się urząd, pod nazwą „Biura Projektów 
i Studjów P, K. P .“ (nazwane w dalszym ciągu niniej­
szego rozporządzenia „Biurem '), z siedzibą w W a r­
szawie, podległe bezpośrednio Ministerstwu Komu­
nikacji,

§ 2 .
(1) Zadaniem Biura jest prowadzenie studjów 

nad stanem technicznym i potrzebą udoskonalenia 
i rozwoju sieci Polskich Kolei Państwowych, oraz 
opracowywanie dotyczących projektów ogólnych 
i szczegółowych, dokonywanie badań technicznych 
nad ulepszeniem typów budowli i urządzeń kolejo­
wych i sporządzanie dotyczących projektów, opra­
cowywanie norm i przepisów dotyczących budowy 
i utrzymania kolei, śledzenie za postępem techniki 
kolejowej, opracowywanie elaboratów w zakresie 
spraw budowlanych i utrzymania kolei dla między­
narodowych Związków i Kongresów kolejowych 
i wreszcie dokonywanie wszelkich innych badań 
i prac technicznych, jakoteż ekonomicznych w dzie­
dzinie podległej Departamentowi Utrzymania i Bu­
dowy (V) Ministerstwa Komunikacji.

(2) Biuro sprawuje swe czynności na każdora­
zowe polecenie Departamentu V Ministerstwa Ko­
munikacji, jeśli zaś występuje z własną inicjatywą, 
powinno uzyskać na podjęcie danych prac zezwole­
nie Ministerstwa.

Poz. 213. W  sp raw ie  ulg p rz e jaz d o w y c h  d la  p ra co w n ik ó w  P.
K, P. i c z ło n k ó w  ich  rodzin, na  k o le ja ch  ło te w sk ic h .

Spraw y ruchow e.

Poz. 214. W  sp ra w ie  w łą cz en ia  w ag o n ó w  p ry w a tn y c h  do t a ­
b o ru  P. K. P,

§ 3.
W zakresie swej działalności Biuro porozum ie­

wa się bezpośrednio z M inisterstw em  Komunikacji, 
z wszystkiemu urzędam i i organami Polskich Kolei 
Państwowych, oraz z władzam i i instytucjam i pań- 
stwowemi i samorządowemi, z wyjątkiem  władz cen­
tralnych, z któremu Biura może porozum ieć się tylko 
przez M inisterstw o Komunikacji.

§ 4.
Pracow nicy Biura są pracow nikam i przedsię­

biorstw a Polskich Kolei Państwowych.
§ 5.

(1) Na czele Biura stoi Naczelnik i dwóch jego 
zastępców, mianowanych przez M inistra Komuni­
kacji.

(2) Naczelnik Biura ponosi odpowiedzialność za 
sprawny, celowy i ekonomiczny zarząd Biura, za 
wszelkie zarządzenia i oświadczenia, w ydane przez 
Biuro, oraz za należyty podział czynności w Biurze.

(3) W  stosunku do pracow ników  Biura i w ro z ­
porządzaniu przyznan-emi Biuru kredytam i, służą 
Naczelnikowi analogiczne jak D yrektorow i Kolei 
Państwowych,

(4) Naczelnik odpowiada za całokształt gospo­
darki budżetowej Biura, w ram ach przyznanych k re ­
dytów.

(5) Naczelnik powinien dbać o rozwój i u lep­
szenia w zakresie działalności Biura i wykazywać 
w tym względzie inicjatywę.

§ . 6‘Biuro dzieli się na pięć Działów:
1) Dział Ogólny,
2) Dział Projektow ania Nowych Kolei,
3) Dział Stacyj,
4) Dział Budowli,
5) Dział U rządzeń Kolejowych.
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§ 7.
Dział Ogólny obejmuje następujące sprawy:
S tudja nad statystyką przewozów kolejowych — 

Badanie przystosowania istniejących linij do przew o­
zów kolejowych i opracow yw anie wniosków co do 
rozwoju sieci kolejowej —• Studja ekonomiczne nad 
projektow anem i kolejami — Prace nad klasyfikacją 
istniejących szlaków Polskich Kolei Państwowych, 
odpowiednio do ich pracy  i stanu technicznego — 
Badanie zasad projektow ania kolei z punktu  w idze­
nia techniki i ekonomij — O pracowywanie ogólnych 
przepisów o projektow aniu budowy i utrzym ania ko­
lei —• Opracowywanie warunków technicznych dla 
projektow anych kolei — O pracowywanie m aterjałów  
dla m iędzynarodowych Związków i Kongresów — 
Spraw y osobowe i rachunkow e Biura — Zarząd in­
w entarzem  biurowym i bibljoteką — Spraw y K an­
celaryjne.

§ 8.
Dział Projektow ania Nowych Kolei obejmuje 

następujące sprawy:
Studja mapowe nad trasam i koilejowemi — 

Opracowywanie projektów  ogólnych i kosztorysów 
kolei żelaznych — Dokonywanie pom iarów  i zdjęć 
w polu, oraz wytyczanie tra s  na miejscu.

§ 9.
Dział Stacyj obejmuje następujące sprawy:
Badanie pracy stacyj i  węzłów — Studja nad 

wynikami badań pracy  przetokow ej na stacjach — 
Studja nad postępam i projektow ania stacyj i zastoso­
wania nowych urządzeń stacyjnych — O pracow yw a­
nie projektów  węzłów i stacyj.

§ 10.
Dział Budowli obejmuje następujące sprawy:
Opracowywanie norm  i przepisów budowla­

nych — Opracowywanie typów podtorza, mostów, 
nawierzchni i budynków —  S tudja  nad postępami 
techniczno-budowlanemi,

§ 11.
Dział U rządzeń Kolejowych obejmuje następu­

jące sprawy:
Badania i opracowywania nowych typów u rzą­

dzeń, służących do wykonywania i zabezpieczenia ru ­
chu — Studja nad sposobami zabezpieczenia prze­
jazdów w poziomie szyn — Przeprow adzanie rewizji 
istniejących i opracowywanie nowych przepisów, doty­
czących budowy i utrzym ania urządzeń kolejowych.

§ 12.
(1) Na czele Działów stoją Kierownicy, mia o- 

wani przez M inistra Komunikacji, na wniosek Na­
czelnika Biura.

(2) Kierownik Działu spraw uje kierow nictw o 
prac w Dziale i ponosi odpowiedzialność za należyty 
bieg spraw  w Dziale, za -odpowiednie zatrudnienie 
i należyte użycie podległych mu pracowników, za 
zgodność wszelkich załatw ień ze wskazówkami N a­
czelnika Biura, za przestrzeganie zasad oszczędności 
i postanow ień Instrukcji Biurowej.

§ 13.
(1) Naczelnika Biura zastępuje, w  razie jego 

nieobecności, pierw szy Zastępca (starszy w służbie), 
w razie nieobecności zaś także ostatnio wspom nia­
nego, drugi Zastępca,

(2) Kierownika Działu, zastępuje w razie jego 
nieobecności, referent, wyznaczony przez N aczelni­
ka Biura.

§  1 4 .

Naczelnik Biura powinien upoważnić swych Za­
stępców  do stałego samodzielnego załatw iania i roz­
strzygania części spraw, wchodzących w zakres dzia­
łalności Biura.

§ 15.
(1) W każdym  Dziale jest zatrudniona odpo­

wiednia ilość referentów  (starszych i młodszych) 
i personelu pomocniczego.

(2) Referenci i personel pomocniczy ponoszą 
odpowiedzialność za załatw ianie spraw  zgodnie z 
obowiązującemi przepisam i i w skazówkam i zw ierz­
chników.

(3) Obowiązki kancelistów  i woźnych zaw iera 
Instrukcja Biurowa.

§ 16.
Pracow nicy Działów pozostają w bezpośredniej 

zależności służbowej od Kierowników Działów, ci 
ostatni zaś od Naczelnika Biura.

§ 17.
(1) Pracow nicy otrzym ują zlecenia służbowe od 

Kierow ników Działów,
(2) Pracow nik, k tóry  otrzym ał zlecenie bezpo­

średnio od Naczelnika Biura lub jego zastępcy, po­
winien zakom unikow ać je bezzwłocznie przełożone­
mu Kierownikowi Działu,

§ 18.
(1) Zlecenia wypłaty, podpisane przez N aczel­

nika Biura, w ram ach kredytów  przyznanych Biuru, 
M in i;" erstw o Komunikacji przekazuje do w ypłaty 
przez Kasę Główną Polskich Kolei Państwowych,

(2) Naczelnik Biura odpowiada za praw idło­
wość i celowość zarządzanych wypłat.

(3) Likwidację zaopatrzeń em erytalnych, wdo­
wich i sierocych, wym ierzonych przez Biuro, oraz 
inne świadczenia na rzecz wymienionych osób, za­
łatw ia Dyrekcja Okręgowa Kolei Państw ow ych 
w W arszawie.

§ 19.
W spraw ach technicznej strony opracow yw a­

nia pism, oraz w spraw ach obiegu pism i akt, ma a n a ­
logiczne zastosowanie Instrukcja Biurowa dla O d­
działów Dyrekcyj O kręgowych Kolei Państwowych.

§ 20 .
Biuro ogłasza swoje zarządzenia i kom unikaty 

w Dzienniku Urzędowym  M inisterstw a Komunikacji.
§ 21.

Naczelnik Biura ustala godziny urzędow ania 
zgodnie z ogólnemi zarządzeniam i M inisterstw a Ko­
munikacji.

§ 22 .
Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie 

z dniem 1 stycznia 1931 roku.

211.
Nr, P, 2/16846/30 z dnia 21 października 1930 r. 

w spraw ie obliczania diet.
M inisterstw o Komunikacja wyjaśnia, że w w y­

padkach, gdy pracow nik z b raku  m ieszkania w m iej­
scu służbowem zamieszkuje poza siedzibą urzędową,
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należy w razie podróży służbowej obliczać diety z 
miejsca służbowego danego pracownika a nie z miej­
sca zamieszkania, jak to  izresztą wynika z §§ 2 i 4 
rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 17 paździer­
nika 1927 r. o należnościach za podróże służbowe 
pracowników kolei państwowych (Dz. Ust. R. P. 
Nr. 99 poz. 860 z 1927 r. i Dz. Urz. M. K. Nr. 8, 
poz. 79 z 1928 r.).

212,

Nr, 1/1/7597/30 z dnia 3 listopada 1930 r, w snrawie 
ulg przejazdowych na statkach Żeglugi „Jadranska

Plcm dba D, D. w Susaku“, fJugosławja),
M inisterstwo Komunikacji Zawiadamia, że Dy­

rekcja Żeglugi Parowej po morzu Adrjatyckiem  
,,Jadranska  P!ovidba D. D .“ w Susaku wyraziła 
zgodę do wydawania na podstawie wzajemności raz 
do roku. biletów ulgowych z ustępstw em  50% e ta ­
towym pracownikom P. K. P., jakoteż tym nieetato­
wym. którzy służą na kolei niemniej niż 2 lata  oraz 
członkom ich rodizin (żona, dzieci, pasierby do> 18, 
względnie 24 roku życia), pozostającym  na wyłącz- 
nem utrzym aniu pracow nika.

Dla D yrektorów  D epartam entów  M inisterstw a 
Komunikacji i D yrektorów  Kolei Państw owych Za­
rząd wzmiankowanej Żeglugi w yraził gotowość w y­
dawania biletów  bezpłatnych.

Prośby o bilety bezpłatne i ulgowe należy p rze ­
syłać w języku francuskim, bezpośrednio do Zarządu 
Jadranska  Plovidba D. D. w Susaku (Jugosławia).

B ile ty  dla p racow ników  rzeczonej Żeglugi w y­
daw ać będzie M in iste rstw o  K om unikacji.

Jednocześnie poleca sie Dyrekcjom Okręgowym 
Kolei Państw owych uzupełnić stosownie okólnik 
z dnia 17 października 1925 r. Nr. 1/11556/25.

Nr, 1/1/8510/30 z dnia 21 października 1930 r, w sora- 
wie ulg przejazdowych dla pracow ników  P. K, P,

i. członków ich rodzin na Kolejach Łotewskich.
G eneralna D yrekcja Łotewskich Kolei P ań ­

stwowych pismem z dnia 18 września r. b, Nr. 8384 
w yraziła zgodę na wydawanie na podstaw ie w za­
jemności jednorazowych bezpłatnych biletów  raz  
do reku  etatowym  pracownikom. P. K. P. w służbie 
czynnej i tvm nieetatowym , którzy pracują na ko­
lei. niemniej niż 2 łata; natom iast członkom ich ro ­
dzin lżona iakoteż dzieci, i pasierby do 18 względnie 
24- roku życia), k tóre są na wyłącznym utrzym aniu 
pracownika, bilety ulgowe z ustępstw em  50% od ce­
ny normalnej, również raz do roku.

Prośby o ulgi powyższe należy przesyłać w ję­
zyku francuskim  bezpośrednio do:

,,D irection G enerale des Chemins de fer 
de 1'Etat Lettonie

a R i g a".
Bilety bezpłatne i zaświadczenia na przejazd 

ulgowy dla pracow ników  Kolei Łotewskich oraz 
członków ich rodzin wydawać będzie Dyrekcja Okrę­
gowa Kolei Państw owych w Wilnie.

Równocześnie M inisterstw o Kiomumkacji po ­
leca stosownie uzupełnić okólnik z dnia 17 paździer­
nika 1925 r. Nr. 1/11556/25.

SPRAWY RUCHOWE.
214.

Nr, IV 4 5829 30 z dnia 22 października 1930 r. w spra­
wie włączenia wagonów pryw atnych do taboru

P. K. P,
Załączając prźy niniejszem nowoizredagowane 

„Umowę i W arunki włączenia wagonów prywatnych 
do taboru  P. K. P .", zatw ierdzone przeiz Pana Mini­
stra  Komunikacji w dniu 16 października 1930 r. 
za Nr. IV/4/5820/30, M inisterstwo Komunikacji w y­
jaśnia, co następuje:

do Umowy:
1) w art. 4 term in wypowiedzenia Umowy zo­

stał skrócony z trzech  do jednego miesiąca;
2) w art. 5 miejsce Sądu należy wyznaczać 

w miejscu jednoczesnej siedziby Dyrekcji 
O, K. P., zaw ierającej Umowę i P rokuratorii 
Generalnej R. P, (jej Oddziału lub D ele­
gata), ewentualnie w pobłisikiiem miejscu 
siedziby tej ostatniej;

do W arunków :
1) wzamian wyszczególnienia odnośnych §§ T a­

ryfy Towarowej wprowadzono ogólnikowe 
w yrażenia „według Taryfy Towarowej, dzię­
ki czemu, przy wszelkich w przyszłości 
zmianach taryfowych uniknie się koniecz­
ności zaw ierania z właścicielam i wagonów 
dodatkow ych umów;

2) w § 2 p, 5 nie wskazano wysokości opłat, 
związanych z w łączeniem  wagonów. F ir­
my, nowowłączaiąoe wagony, winny być
0 wysokości tych opłat każdorazowo po ­
wiadamiane przez odnośne D yrekcje O. K. 
P. Dotychczasowa wysokość wspom nia­
nych opłat (25 zł. od Umowy i po 2 zł, od 
każdego włączanego wagonu) pozostaje na­
razi e niezm ieniona;

3) § 3 p. 1 uzupełniono w zm ianką o nowowy­
danych Przepisach Technicznych o budo­
wie pryw atnych wagonów towarowych;

4) z uwagi, że spraw a budowy nowych wago­
nów pryw atnych została omówiona w § 1 
p. 3 b. wyżej wspomnianych Przepisów 
Technicznych — treść § 3 p. 2 dotychczaso­
wych w arunków  w łączenia w nowozreda- 
gowanych W arunkach została opuszczona;

5) w § 6 p. 6 pod wyrażeniem  „groźne następ­
stw a" należy rozumieć tak następstw a, za­
grażające bezpieczeństwu publicznemu, jak
1 następstw a, powodujące ubytek lub ze ­
psucie towaru;

6) w § 1 1  p .  1 pod wyrażeniem  „drobna napra­
wa" należy rozumieć: wymianę zderzaków 
lub ich części, wymianę kilku szalówek, za­
grzanie się osi bez, potrzeby wymiany zesta­
wów i t, p.;

7) wobec brzm ienia p, 4 § 14 W arunków  o po­
bieraniu opłat za zajęcie torów  stacyjnych 
przez wyłączone z taboru P. K. P. wagony 
pryw atne —• skreślono p, 5 § 14 dotychcza­
sowych warunków, orzekający, że od dnia, 
w którym  nastąpił zwrot wagonów w łaści­
cielowi kolej nie odpowiada za całość, 
uszkodzenie, okradzenie lub zaginięcie w a­
gonów.
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W związku z powyższem M inisterstwo Komu­
nikacji poleca:

1) nowczgłaszane włączenia wagonów pryw at­
nych do taboru P. K. P, przeprow adzać już 
na mocy nowych Uimów i W arunków ;

2) przystąpić bezzwłocznie do zam iany dotych­
czasowych Umów na nowe z tem, aby za­
miana ta została zakończona najpóźniej do 
dnia 31 m arca 1931 r.;

3) trzecie egzem plarze Umów na włączane 
wagony należy wysyłać bezzwłocznie do 
M inisterstw a Komunikacji, D epartam ent IV, 
bez załączników, t. j, bez w arunków  w łą­
czenia oraz protokółów zdawczo-odbiorczych
i oględzin technicznych wagonów, k tó re  to 
dokum enty należy przechowyw ać w Dy­
rekcjach O. K. P.;

4) po w łączeniu nowazgłaszanych wagonów
ii zaopatrzeniu ich w odnośne Nr. Nr. i zna­
ki nadsyłać do D epartam entu  IV i VI w yka­
zy przenum erow ania wagonów (wzór Nr, 9) 
oraz wyłącznie do D epartam entu  VI — k ar­
ty  inwentarzow e;

5) w art, 2 Umowy ściśle określać, czy firma 
w łączająca jest jednocześnie w łaścicielką 
wagonu, ozy też  tylko dzierżawczynią, 
i w tym ostatnim  w ypadku wyszczególniać 
dokładnie firmę właścicielkę, wynajm ują­
cą wagon firmie włączającej;

6) o ile firma w łączająca dzierżaw i wagony 
od kilku firm właścicielek, należy zaw ie­
rać umowę na każdą oddzielną grupę wa­
gonów według firm w łaścicielek;

7) przy zmianie Umowy na wagony, włączone 
już do chwili obecnej do taboru P. K. P., 
zain teresow ane firmy winny pokryć jedynie 
koszty stem plowe; opłat zaś, wyszczegól­
nionych w § 2 p. 5 dotychczasowych w arun­
ków, związanych z włączaniem wagonów, 
pobierać od firm nie należy,

U M O W A
o w łączeniu wagonów pryw atnych do taboru 

Polskich Kolei Państwowych.
W d n i u ............................................ 193 . . roku

pom iędzy D yrekcją Okręgową Kolei Państw owych 
w , działającą w  imieniu i na
rzecz Przedsiębiorstw a P. K. P,, na mocy upow aż­
nienia M inisterstw a Komunikacji z dnia .
..............................................._, N r............................................
z jednej strony, zwanej w Umowie i załączonych 
w arunkach o włączeniu wagonów pryw atnych do ta ­
boru P. K, P. w skróceniu ,,Dyrekcją“ lub ,,Koleją", 
a . . . . . . . . . .

w łączając . . . .  
wagon . . . prywatn. . . ., zwan. . . .  w dalszym 
ciągu umowy niniejszej w skróceniu ,,właścicielem", 
z drugiej strony, została zaw arta  Umowa treśc i na­
stępującej :

Art. 1.
D yrekcja zezwala na włączenie

wagon. . . . służąc. . . .  do przew ozu ...............
do taboru  Polskich Kolei

Państw owych na załączonych W arunkach, stanow ią­
cych integralną część Umowy niniejszej.

A rt. 2.

. jest właścicielem 
włączon, . . wagon. . . odnajął. . . włączon. . . .
wagon. . . od

A rt. 3.
W łączon. . . . . . .  wagon.

otrzymuj. . . . . .
cechę P. K,  P. i num er . . . .  następując.

jako też znak . . . . . . . .
W agon przydziela się do stacji m acierzystej

Art. 4.
Obie strony mają praw o wypowiedzieć umowę 

w każdym czasie na miesiąc naprzód. Niezależnie 
od tego może Dyrekcja uważać Umowę za rozw iąza­
ną w razie niedotrzym ania przez w łaściciela choćby 
jednego z zobowiązań, wypływających z załączo­
nych W arunków  o w łączeniu wagonów pryw atnych 
do taboru P. K. P.

A rt. 5.
W szelkie spory, mogące wyniknąć z powodu 

Umowy niniejszej i jej wykonania, podlegają rozpo­
znaniu przez Sąd w . . . . . .

A rt. 6.
Koszty opłat stem plowych od Umowy niniej­

szej oraz koszty jej sporządzenia ponosi właściciel.
A rt. 7.

Praw ne miejsce zam ieszkania właściciel obie­
ra sobie w ................................................................................
przy ul................................................... N r...............................
W szelkie wezwania Dyrekcji, przesłane pod tym 
adresem , będą uw ażane za doręczone.

A rt. 8.
Umowa niniejsza została sporządzona w 3 ró- 

wnobrzmiących egzem plarzach, z k tórych jeden 
przechowuje się w ak tach  Dyrekcji, drugi wydaje się 
właścicielowi, trzeci zaś przesyła się do W ydziału 
Taborowego M inisterstw a Komunikacji.

, dnia . . . .  193 . . roku.
D yrektor Kolei Państwowych:

W łaściciel wagon . . .

W A R U N K I
W ŁĄCZENIA W AGONÓW  PRYW ATNYCH DO 
TABORU POLSKICH KOLEI PAŃSTW OWYCH.

§ 1. Określanie wagonów prywatnych.
1. W agony pryw atne są to:
A. wagony, stanow iące własność osób łub firm 

prywatnych lub przez te  osoby lub firmy wynajęte 
do swego wyłącznego użytku od osoby trzeciej lub
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od kolei i włączone na podstaw ie umowy do taboru 
P. K. P., a mianowicie:

a) w agony-kotły (cysterny), wagony-tanki, w a­
gony z rezerwoarami, beczkami, kadziami, naczynia­
mi glinianemi, konwiami,

b) inne wagony, urządzone specjalnie do p rze­
wozu ściśle określonych towarów, nprz, wagony- 
chłodnie, do przewozu mięsa, ryb, wagony z przy­
rządam i do ogrzewania, z m otorami do napędu pomp, 
7, silnikami spalinowemu i t. p.,

B. W agony zwykłe pryw atnych właścicieli 
(kryte, węglarki, platformy) bez specjalnych u rzą­
dzeń, służące do przew ozu różnych towarów. W a­
gony te  jednak uważane są za wagony pryw atne ty l­
ko na lingach P. K. P., będących w ich zarządzie ko­
lei prywatnych, po lingach zaś kolei obcych kursują 
jako zwykłe wagony kolejowe i na tych lingach w ła­
ściciel nie ma praw a nimi rozporządzać.

2. Decyzja, czy wagon pryw atny — w zależ­
ności od swego urządzenia i  budowy — może być 
włączony do taboru P. K. P. oraz dopuszczony do 
kursowania po linjach kolei zagranicznych, należy 
wyłącznie do M inisterstw a Komunikacji.

§ 2. W łączenie wagonów pryw atnych do taboru 
P. K, P,

1. Podania o włączenie wagonów należy w no­
sić do tej Dyrekcji Okręgowej Polskich Kolei P ań­
stwowych, w obrębie której znajdować się ma ich 
stacja m acierzysta. Umowę zawiera odnośna Dy­
rekcja Okręgowa Kolei Państw owych za zezw ole­
niem M inisterstw a Komunikacji, k tó re  zastrzega so­
bie decyzję w każdym poszczególnym wypadku.

2. Zgłaszający wagon do włączenia obowiąza­
ny jeiSt zawiadomić właściwą Dyrekcję Okręgową 
Kolei. Państwowych, czy dany wagon jest jego w ła­
snością, czy też został wynajęty od osoby trzeciej 
lub Kolei obcej. W pierwszym wypadku należy do­
starczyć Dyrekcji, dowód własności, w drugim zaś — 
w skazać nazwisko lub firmę w łaściciela wagonu 
i przedłożyć dokument, stwierdzający, że wagon zo­
stał jemu odnajęty i. że dzierżaw ca może nim rozpo­
rządzać.

W szelkie późniejsze zmiany praw a własności 
lub dzierżawy winny być bezzwłocznie podane do 
wiadomości Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych, 
k tóra jednak może się na te zmiany nie zgodzić 
i Umowę o włączeniu wagonu rozwiązać.

W stosunku do kolei za właściciela wagonu 
uważa się tę osobę, która, uzyskała włączenie w a­
gonu, której nazwisko lub firma jest uwidoczniona 
na wagonie.

3. W raziiie podania danych (punkt 2), niezgod­
nych z rzeczywistością, zgłaszający do włączenia 
wagon obowiązany będzie do całkowitego pokrycia 
wynikłych z tego powodu szkód kolei.

Zarząd P. K. P. nie przyjmuje żadnej odpowie­
dzialności za następstw a, wynikłe z powodu zmiany 
właściciela włączonych wagonów, a. za. wszelkie po­
w stałe z tego powodu szkody i stra ty  odpowiedzial­
ny jest w łączający wagon.

4. W ydanie zezw olenia na włączenie znacznej 
ilości wagonów może być uzależnione od wielkości 
bocznicy prywatnej, na której włączane wagony mo­
głyby się pomieścić.

5, Na pokryc ie  kosztów , zw iązanych  z w łą ­
czeniem  w agonów  w łaściciel tychże w agonów  obo­
w iązany  je s t w nieść do kasy  D yrekcji O kręgow ej K o­
le i P aństw ow ych  op łatę , u sta lo n ą  p rzez  M in iste r­
stw o K om unikacji,

§ 3, W arunki, techn iczne budowy wagonów 
prywatnych,

1. W agony p ry w a tn e  pod  w zględem  budow y 
w inny odpow iadać:

a) przepisom , obow iązującym  na P. K. P., a •—-
0 ile nrają kursow ać na ko lejach  zagran icznych  n o r­
m alnotorow ych —

b) przep isom , zaw arty m  w U m ow ie o w zajem - 
nem  używaniu, w agonów  tow arow ych  w kom unikacji 
m iędzynarodow ej (R. I. V.), —■ o ile zaś m ają k u rso ­
w ać na kolejach zagranicznych  szeroko to row ych  —

c) przepisom , zaw artym  w odnośnych um ow ach.
d) co do budow y now ych w agonów  obow iązu­

ją ,,P rzep isy  Techniczne o budow ie p ryw atnych  w a­
gonów tow arow ych" z dn ia  21/XII, 1929 r. Nr. VI. 
3/12428/29.

2. Do podan ia  o w łączen ie  w agonów  należy 
dołączyć ry su n ek  k o n stru k cy jn y  i opis tech n iczn y  
(w języku polskim ), sporządzony w edług w zorów, 
u sta lonych  p rzez  M in iste rstw o  K om unikacji, k ażd y  
w dw óch egzem plarzach . W  razie , gdy w agony b y ­
ły już poprzedn io  w łączone do tab o ru  P. K. P., jak 
rów nież w  w ypadku odnow ienia Um owy o w łączeniu 
w agonów , kursu jących  już po lingach P. K  ,P. i k tó ­
rych  oględziny techn iczne zo sta ły  p rzez  organy P. 
K. P. już raz  dokonane, za łączan ie  rysunków  i  op i­
sów techn icznych  nie jest w ym acane i w ystarcza  
pow ołanie się na poprzedn ie w łączenie.

P rzy  w łączan iu  w agonów  pochodzenia z ag ra ­
nicznego należy  przed łożyć wyżej w ym ienione ry ­
sunki i opisy tech n iczn e  n aw et w tym  w ypadku, gdy 
w łączane w agony ku rsow ały  już poprzednio  po li­
ngach innej Kolei.

3. W szystk ie  w agony o nośności 15 tonn, i w ięk ­
szej, zbudow ane po  31 /XII. 1925 r,, pow inny być za ­
opatrzone w ham ulec  ręczny  z b u d k ą  dla ham ulco­
wego, a n iezależnie —  w p rzew ó d  dla ham ulca sa ­
m oczynnego o sprężonem  pow ietrzu .

Budki ham ulcow e p rzy  w agonach z naczyn ia­
mi, zbudow anych po 31 /XII. 1925 r.„ nie m ogą p o sia ­
dać w ścianie od strony  naczyń okna lub jakiego .in­
nego otw oru.

W  stosunku  do wagonów, zbudow anych  przed 
31/XII, 1925 r., o raz w szystk ich  w agonów  o nośno­
ści m niejszej niż 15 tonn, ilość p ro cen to w ą wagonów, 
jaka  m a być zao p a trzo n a  w ham ulec ręczny, określa  
Kolej z  tem  zastrzeżen iem , że przynajm niej po łow a 
wagonów, w łączonych  p rzez  jedną i tą  sam ą osobę 
lub firm ę, m usi być zaopatrzona  w ham ulec ręczny .

Te ostatnie wagony mogą nie posiadać budki 
dla hamulcowego.

4. Za n as tęp s tw a  sporu  paten tow ego , k tó ry  
ew entualn ie  w ynik łby  z pow odu rodzaju  budow y
1 w ew nętrznego  specjalnego u rządzen ia  wagonów 
p ryw atnych , odpow iada w yłącznie w łaściciel tychże 
wagonów.

5. O ględziny techn iczne i objęcie w agonów  
przez  Kolej u sk u teczn ia  się w m iejscu, w skazanem  
przez  D yrekcję  O kręgow ą K olei P aństw ow ych.
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6. W agony pryw atne pochodzenia zagranicz­
nego, zbudowane w zagranicznych fabrykach lub po­
przednio w łączone do taboru  Kolei obcej, mogą być 
w łączone do taboru  P. K. P. dopiero po załatw ieniu 
formalności celnych,

7. Przy w łączaniu wagonów pryw atnych, k tó ­
re były poprzednio włączone do taboru  innej Kolei 
i noszą jeszcze napisy tej Kolei, właściciel powinien 
dostarczyć dowód, że wagony te  zostały wyłączone 
z taboru tejże obcej Kolei i że odnośna Umowa zo­
stała rozwiązana.

8. Praw o oceny, czy włączone wagony pod­
czas trw ania Umowy znajdują się w  takim  stanie, że 
nie zagrażają bezpieczeństw u ruchu i czy wogóle są 
zdatne do ruchu, przysługuje wyłącznie Dyrekcji 
Okręgowei Kolei Państwowych.

9. W szelkie zmiany w budowie i w ew nętrz­
nych urządzeniach wagonów pryw atnych, w łączo­
nych do taboru  P. K. P„, mogą być dokonywane w 
cizasie trw ania Umowy jedynie za zgodą m acierzy­
stej Dyrekcji. Okręgowej Kolei Państwowych.

§ 4 ,  Napisy na wagonach,

1. W agony pryw atnych właścicieli, w łączone 
do taboru  P, K. P., winny być zaopatrzone — według 
przepisów, obowiązujących na P. K. P., — w cechę, 
num er i znak serji, w napis, w skazujący firmę lub 
imię i nazwisko właściciela, w nazwę stacji m acie­
rzystej, w napis, określający, do jakich przewozów 
wagon jest przeznaczony, oraz w inne napisy, w y­
magane przez przepisy kolejowe.

W  razie  żądania Kolej może zezwolić na um ie­
szczenie na wagonie oprócz nazwiska w łaściciela 
również jego rejestrow anej m arki ochronnej.

2. W agony pryw atne, wymienione w § 1 A., 
t. j. wagony ze specjalnemu urządzeniam i, o trzym u­
ją —- oprócz wyżej wymienionych napisów — rów ­
nież znak | p | (prywatny) z praw ej strony num eru 
wagonu, wagony zaś, wym ienione w § 1 B., t, j. zwy­
kłe wagony tow arow e bez specjalnych urządzeń, 
otrzym ują na tem  samem miejscu znak (w) (włą­
czony).

3. Napisy w zasadzie umieszcza właściciel w e­
dług wskazów ek Kolei, na swój koszt; na żądanie 
jednak w łaściciela napisy te mogą być wykonane 
przez Kolej na jego rachunek.

4. W  czasie trw ania Umowy napisy nie mogą 
być bez zezwolenia m acierzystej Dyrekcji O kręgo­
wej Kolei Państw ow ych ani usunięte, ani też zmie­
nione.

§ 5. Praw o rozporządzania wagonami.

1. Praw o rozporządzania wagonem  pryw at­
nym — z w yjątkiem  wypadków, przew idzianych po ­
niżej w  pp. 2 i 3, —• przysługuje wyłącznie w łaści­
cielowi wagonu.

W agonem próżnym, oznaczonym znakiem  | p |  , 
rozporządza właściciel zapomocą sporządzonego 
przez siebie — w myśl przepisów  taryfowych — li­
stu przewozowego, k tóry  przesyła na stację nadania 
wagonu próżnego.

W agonem próżnym, oznaczonym znakiem  (w), 
rozporządza właściciel zapomocą pisemnego zle­
cenia.

2. Osoba trzecia, nadająca do przew ozu wagon 
pryw atny w stanie ładownym  lub próżnym, obowią­
zana jest złożyć stacji nadania równocześnie z li­
stem przewozowym lub zleceniem w łaściciela pi­
semne zaświadczenie o zgodzie tegoż na dany p rze ­
wóz wagonu. Na czas trw ania tego przew ozu zaw ie­
sza się praw o właściciela rozporządzania wagonem, 
a do udzielania dodatkow ych zleceń upraw niony 
jest nadaw ca wagonu.

Zaświadczenie w łaściciela nie jest wymagane 
w tych w ypadkach, biedy odbiorca wagonu, w ysła­
nego przez w łaściciela w stanie próżnym, nadaje go 
w1 stanie załadowanym  na tej samej stacji, na k tó rą  
przybył wagon próżny. Odbiorca przesyłki, k tóra 
przybyła w wagonie prywatnym , może jednak roz­
porządzać wagonem wyłącznie pod w arunkiem  oka­
zania wyżej wspomnianego zaświadczenia.

3. W  braku  odmiennego zlecenia właściciela 
Kolej ma praw o opróżnione wagony pryw atne zw ra­
cać na stację m acierzystą na. rachunek właściciela, 
sporządzając w jego imieniu: na wagony, oznaczone 
znakiem ' p | , list przewozowy, na wagony zaś, 
oznaczone znakiem (w), — cedułę przewozową.

Tak samo postępuje Kolej w tych wypadkach, 
kied.v próżny wagon prywatny, przybyły pod nała- 
dunek, nie zostanie załadow any w ciągu 8-iu dni, 
o ile w  tvm  term inie nie nade>dzie odmienne zlece­
nie w łaściciela. Nie dotyczy to  jednak wagonów, 
stojących na bocznicach prywatnych.

4. Kolej zastrzega sobie praw o użycia wago­
nów, oznaczonych znakiem  lw i, pow racających w 
stanie próżnym  ze stacji w yładowania do stacji m a­
cierzystej, dla załadow ania ich przesyłkam i w k ie­
runku. stacji m acierzystej.

§ 6, W arunki przew ozow e wagonów ładownych,

1. Przew óz tow arów  w wagonach pryw atnych 
w komunikacji wew nętrznej dokonywa się według 
obowiązującej na P, K. P. Taryfy Towarowei, w ko­
munikacji zaś z zagranicą — według Taryfy Miedzy- 
narodowei dla przew ozu przesyłek towarowych.

2. Do wagonów pryw atnych nie wolno w łaści­
cielowi. ładow ać innych tow arów  jak tylko te, do 
k tórych przew ozu są one przeznaczone f§ 4 p. 1), 
lub których przewóz w nich jest dopuszczony podług 
postanow ień taryfy.

3. Kolej nie odpowiada za specjalne u rządze­
nia techniczne wagonów pryw atnych, ani za brak  lub 
uszkodzenie towaru, pow stałe w skutek niedokładno­
ści tych urządzeń. Obsługa specjalnych urządzeń 
wagonów pryw atnych należy do właściciela.

4. N aładowanie i wyładowanie tow arów  z w a­
gonów pryw atnych wykonywa nadawca, względnie 
odbiorca, ponosząc całkow itą odpowiedzialność za 
sposób wykonania tych czynności oraz za zachow a­
nie niezbędnych w arunków  bezpieczeństw a.

5. W  razie przekroczenia term inu dostawy 
przesyłek, przew ożonych w wagonach pryw atnych, 
odpowiedzialność Kolei nie zwiększa się z tytułu
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opóźnionego zw rotu wagonu. Bieg term inu dosta­
wy tych przesyłek wstrzym uje się na czas przerw y 
w przewozie, spowodowanej koniecznością napraw y 
wagonu prywatnego,

6. W razie konieczności przeładow ania w dro- 
łze specjalnego wagonu prywatnego, oznaczonego 

znakiem Jpjj, Kolej winna zwrócić się po niezbędne 
w skazówki do nadawcy. Jeśli nadaw ca nie udzieli 
żadnych wskazów ek lub gdy zw łoka połączona jest 
z groźnemi następstw am i, Kolej ma praw o dokonać 
przeładow ania na koszt i odpowiedzialność nadawcy.

7. Postanow ienia Taryfy Towarowej w ew nętrz­
nej oraz międzynarodowej, odnoszące się do uzna­
nia przesyłki za zaginioną względnie do odnalezienia 
przesyłki, nie mają zastosow ania do wagonów pry­
watnych.

8. Za przetrzym ania ładow nych lub próżnych 
wagonów pryw atnych na torach stacyjnych pobiera 
się opłaty za zajęcie torów  według taryfy; postój 
zaś tychże wagonów na bocznicach pryw atnych opła­
cie nie podlega.

§ 7, W arunki przew ozow e wagonów próżnych,

1. Za przew óz próżnych wagonów pryw atnych 
pobiera się przew oźne według taryfy obowiązującej.

2. Próżne wagony pryw atne, oznaczone zna­
kiem |jp], powinny być nadawane do przew ozu w 
komunikacji wew nętrznej za listami przewozowemi, 
sporządzonem i według postanow ień Taryfy Tow aro­
wej, w komunikacji zaś z zagranicą — za międzyna- 
rodowemi listami przewozowemi.

Próżne wagony pryw atne, oznaczone znakiem  
(w). przewozi się za cedułam i przewozowemi.

3. P rzesyłka próżnego wagonu prywatnego nie 
może być obciążona zaliczeniem, ani też deklarow a­
niem w artości dostawy. Za szkodę, pow stałą w sku­
tek przekroczenia term inu dostaw y wagonu próżne­
go, oznaczonego znakiem  j p j ; Kolej odpowiada je­
dynie wobec w łaściciela wagonu w granicach, p rze­
widzianych w Taryfie Towarowej wewnętrznej 
względnie w taryfie M iędzynarodowej. Za term in 
dostawy wagonu próżnego, oznaczonego znakiem OjO ■ 
Kolej nie odpowiada.

4. W razie zatrzym ania w drodze próżnego w a­
gonu pryw atnego z powodu zepsucia, uniemożliwia­
jącego dalszy jego bieg, stacja zatrzym ania wagonu 
winna zawiadomić o tern wysyłającego wagon, obcią­
żając przesyłkę kosztem  tegoż zawiadomienia.

5. Przew oźne za wszelkie próżne przebiegi 
wagonów pryw atnych właścicieli, dokonane przed 
zawarciem  Umowy o włączeniu ich do taboru P. K. P., 
jak również po jej rozwiązaniu, winny być oblicza­
ne według Taryfy Towarowej jak za tabor kolejowy 
na własnych kołach.

§ 8, Stacja m acierzysta.
1. Dla wagonów pryw atnych właścicieli, k tóre 

mają być w łączone do taboru  P .K. P., w łaściwa Dy­
rekcja Okręgowa Kolei Państw ow ych -—• w porozu­
m ieniu z w łaścicielem  — wyznacza stację m acie­
rzystą.

2. W agony pryw atne w czasie postoju powin­
ny w zasadzie znajdować się na torach (bocznicach)

pryw atnych stacji m acierzystej. W wypadkach, 
gdy —• w braku  bocznicy pryw atnej lub jej zajęcia — 
wagony pryw atne deponowane są  na torach  stacyj­
nych, Kolej pobiera opłatę taryfow ą za zajęcie swych 
torów (§ 6 p. 8).

3, W razie zajęcia bocznicy pryw atnej i  torów  
stacyjnych na stacji m acierzystej Kolej jest upraw ­
niona •—• po uprzedniem  powiadomieniu w łaścicie­
la — zarządzić wysłanie czasowo nadm iaru wago­
nów pryw atnych do jednej z pobliskich stacji za 
opłatą należności według taryfy.

§ 9. Odpowiedzialność w łaściciela.
W łaściciel wagonów odpowiada wobec Kolei 

i osób trzecich  za w szystkie szkody, spowodowane 
przez specjalne urządzenia wagonów lub ich obsługę.

§ 10, Odpowiedzialność Kolei,
1. Kolej odpowiada za zaginięcie, zniszczenie, 

uszkodzenie lub okradzenie wagonu pryw atnego ty l­
ko w wypadkach, wynikłych z udowodnionej winy 
P. K. P.; nie odpowiada natom iast za zaginięcie, zni­
szczenie i uszkodzenie wagonu, wynikłe w skutek si­
ły wyższej lub innego nieuchronnego wypadku, jak 
również za te uszkodzenia, jakie pow staną w wago­
nie skutkiem  jego zepsucia się (pęknięcia osi, obrę­
czy i t. p.) nie z udowodnionej winy P. K. P. lub jej 
funkcjonarjuszy.

Co się tyczy wagonów z naczyniami gliniane- 
mi Kolej odpowiada za uszkodzenie naczyń tylko w 
tych w ypadkach, w których rów nocześnie nastąpiło  
znaczniejsze uszkodzenie wagonu z powodu zderze­
nia, spowodowanego z udowodnionej winy P. K, P.

2. Kolej nie ponosi odpowiedzialności, gdy 
w skutek nieszczelności cystern lub innych zbiorni­
ków albo też wadliwej konstrukcji zaworów nastąp i 
ubytek lub zepsucie się towaru.

3. Odszkodowania za zaginięcie lub całkow ite 
zniszczenie wagonu przyznaw ane są  według Umowy
R. I. V.

4. Żądanie odszkodowań winien zgłaszać wy­
łącznie właściciel wagonu do tej Dyrekcji Okręgo­
wej Kolei Państwowych, z k tó rą  była zaw arta  Umo­
wa o w łączeniu wagonu do taboru  P. K. P.

5. Niemożność korzystania z wagonów pryw at­
nych z powodu niezdolności ich do biegu, napraw y 
lub rewizji nie upraw nia właściciela do żądania od 
Kolei jakichkolw iek odszkodowań.

§ 1 1 .  U trzym anie (konserwacja) wagonów 
pryw atnych,

1. Kolej uskutecznia na koszt w łasny sm arow a­
nie trących się części wagonów pryw atnych oraz 
drobną napraw ę bieżącą, niewym agającą odstaw ie­
nia wagonów do w arsztatów ; natom iast napraw ę b ie­
żącą, wymagającą odstaw ienia wagonów do w arszta­
tów, rewizję okresow ą, napraw ę główną oraz czy­
szczenie wagonów uskutecznia Kolej na koszt w ła­
ściciela, k tóry  winien pokryć wynikłe z tego tytułu 
koszty (na zasadzie rachunków  Kolei) w raz z doli­
czonym dodatkiem procentowym od robocizny, u sta­
lony przez M inisterstw o Komunikacji na pokrycie 
kosztów administracyjnych.

Na pokrycie należności, przypadających Kolei 
z tytułu wykonania robót, określonych w ustępie
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poprzednim, w łaściciele wagonów — przed p rzystą­
pieniem przez Kolej do wykonania robót — winni na 
żądanie właściwej Dyrekcji Okręgowej Kolei Pań­
stwowych opłacić koszt robót w wysokości, w ska­
zanej przez w arsztat zajęty  wykonaniem  roboty. 
O stateczny obrachunek następuje po dokonaniu 
robót.

W zam ian jednak opłacania kosztu robót gotów­
ką zgóry właściciel wagonów może w porozum ieniu 
z w łaściwą D yrekcją Okręgową Kolei Państw ow ych 
złożyć zabezpieczenie tych należności w formie, 
przepisanej przez M inisterstw o Skarbu.

Kolej nie jest obowiązana napraw iać specjal­
nych części wagonów, może to  jednak wykonać w e­
dług swego uznania.

W łaścicielowi wagonów lub jego przedstaw i­
cielowi przysługuje praw o obecności przy sporządza­
niu przez w arsztaty  kolejowe w ykazu robót, jakie 
mają być wykonane.

2. Na skutek żądania Kolei — ze względów 
ruchow ych lub bezpieczeństw a — właściciel obo­
wiązany jest wykonać przy swoich wagonach w naj­
krótszym  czasie na koszt własny wszelkie urządze­
nia, zm iany i ulepszenia (zatem także dotyczące 
wzmocnienia budowy i wymiany kół).

3. Napraw y wagonów pryw atnych, których 
koszt obciąża Kolej, dokonywują się na. to rach  iub 
w w arsztatach  kolejowych. W szystkie inne napra­
wy — w zależności od życzenia w łaściciela wago­
nów — dokonywują się w w arsztatach  kolejowych 
lub też —• za zgodą m acierzystej Dyrekcji O kręgo­
wej Kolei Państw ow ych -— w w arsztatach  p ryw at­
nych krajowych.

W  tym ostatnim  w ypadku właściciel obowią­
zany jest:

a) złożyć w odnośnej Dyrekcji Okręgowej Ko­
lei Państw ow ych każdorazow o deklarację z wyja­
śnieniem, gdzie według jego życzenia wagony jego 
mają być napraw ione, oraz

b) pokryć koszty delegacji przedstaw iciela 
Kolei dla odbioru technicznego wagonów, wychodzą­
cych z naprawy.

W razie niezlożenia powyższej deklaracji na­
praw y wagonów dokonywują w arsztaty  kolejowe.

4. W szystkie części zapasowe, potrzebne do 
napraw y wagonów, jako to: zestaw y kołowe, kom ­
plety  maźnic z panwiami i szczotkami, kom plety 
zderzaków, resorów, klocków hamulcowych i sprzę­
gieł, w łaściciel winien —• według swego uznania — 
dostarczyć dla utw orzenia zapasu zaraz po podpisa­
niu Umowy o w łączeniu wagonów w ilości, w skaza­
nej przez D yrekcję Kolei, lub też zobowiązać się do­
starczyć je w  miarę potrzeby na swój koszt do tych 
w arsztatów , w których odbywa się napraw a wago­

nów. W tym ostatnim  w ypadku Kolei przysługuje 
również praw o użycia do napraw y wagonu p ryw at­
nego własnych części zapasow ych na koszt w łaści­
ciela wagonu. W wypadku, gdy w myśl punktu  1 
§ 10 napraw a winna być dokonana na koszt Kolei, 
rzeczyw ista w artość użytych przy napraw ie, a do­
starczonych przez w łaściciela części zapasowych, 
podlega zwrotowi właścicielowi wagonu.

5. W wypadku, gdy napraw ę wagonu usku tecz­
nia Kolej na koszt właściciela, uzyskany przy na­
praw ie złom m etalow y i wym ienne części składowe 
m etalow e winny być zwrócone właścicielowi. Jeżeli 
jedn-ak właściciel w przeciągu m iesiąca od dnia 
otrzym ania zawiadom ienia nie zabierze na swój 
koszt wspomnianego m aterjału, m aterjał ten  p rze ­
chodzi na własność Kolei.

6. Na czas trw ania napraw y wagonu p ryw at­
nego Kolej nie jest obowiązana wzam ian tegoż do­
starczać właścicielowi innego wagonu.

§ 12, Ubezpieczenie od ognia.

Kolej nie ubezpiecza wagonów pryw atnych od 
ognia, ani też od szkód, w yrządzonych przez ogień.

§ 13. Obchodzenie się z cysternam i,
W spraw ie obchodzenia się z  wagonami - ko­

tłam i (cysternami), z wagonami z rezerw oaram i, 
zbiornikam i i t. p. wagonami prywatnem u k tó re  słu­
żą do przew ozu tow arów  płynnych i gazów, obowią­
zują przepisy bezpieczeństw a, zaw arte w Umowie 
o wzajemnem używaniu wagonów tow arow ych w ko­
munikacji międzynarodowej (R. I. V.).

§ 14, W yłączenie wagonów pryw atnych z taboru 
P, K. P, i zw rot ich właścicielowi,

1. Po rozw iązaniu Umowy o w łączeniu wago­
nów do taboru P. K. P. Kolej zarządza protokólarne 
oddanie wagonów właścicielowi na jego koszt.

2. W agony powinny być zwrócone w łaścicielo­
wi po uskutecznieniu napraw y, obowiązującej Ko­
lej § 11 p. 1), i po usunięciu z nich napisów kolejo­
wych. Usunięcie to wykonywa właściciel wagonów 
lub Kolej na jego koszt.

3. Oddanie wagonów winno nastąpić na stacji 
m acierzystej. Obowiązkiem  właściciela jest, ażeby 
jego wagony, k tóre mają być wyłączone z taboru 
P. K. P., znalazły się na czas na stacji m acierzystej.

4. Po dokonaniu oddania przez Kolej wagonów 
pryw atnych właściciel winien zabrać te  wagony >z to ­
rów stacyjnych, w przeciw nym  zaś razie obowiązany 
jest wnosić opłaty według Taryfy Towarowej z.a za­
jęcie torów  stacyjnych.

W Y D A W N I C T W O M I N I S T E R S T W A  K O M U N I K A C J I .
D ru k arn ia  P ań stw o w a. Nr. 53383, 21.XI.30. 8.500.

W A R U N K I P R E N U M E R A T Y . A dm inistracja D zien n ika  U rzędow ego M in isterstw a K om unikacji podaje  do w ia d o ­
m ości, iż prenum erata D zien n ika  U rzęd ow ego  M. K. na rok 1930 w yn osi zł. 8,— półroczna zł. 4.— kw arta lna  zł. 2.— 

P ojed ynczy  numer — groszy 50,
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T R E Ś Ć :

Spraw y ogólno-adm instracyjne i prawne.

Poz. 215, R o z p o rzą d ze n ie  M in is tra  K o m u n ik ac ji o u tw o rzen iu  
O d d z ia łó w  R u ch u  D y rek cy j O k ręg o w y ch  K o le i P a ń ­
stw o w y ch  w  W arszaw ie , L w ow ie i S tan is ław o w ie .

Poz. 216. R o z p o rzą d ze n ie  M in is tra  K o m u n ik ac ji o w y d an iu  
In s tru k c ji  B iu row ej d la  D .O .K .P.

Poz. 217. W  sp ra w ie  czasu  słu żb y  zaliczan eg o  do s ta r s z e ń ­
s tw a  p ra co w n ik ó w  P o lsk ic h  K o le i P ań stw o w y ch .

Poz. 218. W  sp ra w ie  u lg  p rz e jazd o w y ch  na  N iem ieck ich  k o ­
le jach  p ry w a tn y ch .

S p ra w y  fin an so w e,

Poz. 219, R o z p o rzą d ze n ie  M in is tra  S k a rb u , w y d an e  w  p o ro ­
zum ien iu  z M in is te rs tw em  P rz e m y ś lu  i H a n d lu  o raz  
N a jw y ższą  Izbą  K o n tro li, zm ien ia jące  in s tru k c ję  
z d n ia  15 lis to p a d a  1928 r. w  sp raw ie  o p ła t  s te m ­
p lo w y ch  od pism , w iążący ch  się  z um ow am i, zaw ie - 
ra n em i p rz ez  u rz ę d y  p a ń s tw o w e  o raz  p rz ez  z a k ła ­
dy  i p rz e d s ię b io rs tw a  p a ń s tw o w e  (M onito r P o lsk i 
Nr. 287 z r. 1928).

Sprawy handlowo - taryfowe.

Poz. 220. R o z p o rzą d ze n ie  M in is tra  K o m u n ik ac ji o w y dan iu  
„P rz ep isó w  s łu żb o w y ch  o o d p ra w ie  osób, b agażu  
i p rz e sy łe k  e k sp reso w y c h " .

Sprawy ruchowe,

Poz. 221, W  sp ra w ie  P rzep isó w  o g o sp o d a rce  w agonam i to w a- 
row em i.

Sprawy warsztatowe.
Poz. 222. R o z p o rzą d ze n ie  M in is tra  K o m u n ik ac ji o w ydan iu  

„ P rz ep isó w  o u trzy m an iu  o św ie tle n ia  e le k try c z n eg o  
w agonów  osob o w y ch " .

Sprawy zasobowe,
Poz. 223, W  sp ra w ie  z g ła sz an ia  z a p o trz e b o w a ń  i p rz e d k ła d a ­

n ia  w y k a zó w  z b ęd n y ch  zapasów .

S p ra w y  p rz ec iw p o ża ro w e ,

Poz. 224, W  sp raw ie  u m u n d u ro w a n ia  k o le jo w y ch  s tra ż y  p o ­
żarnych .

Zawiadomienia.

SPRAWY OGÓLNO - ADMINISTRACYJNE 
I PRAWNE.

215,

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 21 li­
stopada 1930 r. Nr, 1/2/5110/30 o utworzeniu Oddzia­
łów Ruchu Dyrekcyj Okręgowych Kolei Państwo­

wych w Krakowie, Lwowie i Stanisławowie,

CZĘŚĆ I.

Organizacja Oddziałów,

§ 1-
(1) W  D yrekcjach Okręgowych Kolei Państw o­

wych w Krakowie, Lwowie i Stanisławowie tworzy 
się organa W ydziałów Ruchu na linji, pod nazwą

„Oddziały Ruchu Dyrekcyj Okręgowych Kolei P ań­
stwowych".

(2) Ilość, granice i siedziby Oddziałów Ruchu, 
w każdej z wymienionych wyżej Dyrekcyj, ustali 
osobne rozporządzenie,

(3) Przez w yrażenie „Oddział Ruchu" („Od­
dział"), używane w dalszym ciągu niniejszego rozpo­
rządzenia, należy rozum ieć Oddziały Ruchu tylko 
w wymienionych wyżej tnzech Dyrekcjach.

§ 2.

Zadaniem  Oddziałów Ruchu jest kierow anie ru ­
chem i bezpośredni nadzór nad jego bezpieczeń­
stw em  i regularnością, w spółdziałanie w gospodarce 
taborem  kolejowym ze stanow iska ruchu, oraz regu­
lowanie zastępstw  pracow ników  ruchu, pełniących 
służbę w turnusach.
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§ 3.

Oddziały Ruchu, jako organa Dyrekcji ekspo­
nowane na linji, nie stanowią instancji: pośredniej 
między podległemi im urzędami wykonawczemu (sta­
cjami) a Dyrekcją,

§ 4.

Bezpośredni nadzór nad działalnością Oddzia­
łów Ruchu sprawuje Naczelnik Wydziału Ruchu.

§ 5.

Oddziały Ruchu znoszą się w zakresie swej 
kompetencji z innemi Dyrekcjami i z innemi1 W ydzia­
łami własnej Dyrekcji za pośrednictwem Wydziału 
Ruchu, w którego skład wchodzą, Z waaelkiemi in­
nemi Oddziałami i urzędami wykonawczemi własnej 
oraz innych Dyrekcyj, Oddziały Ruchu znoszą się 
bezpośrednio.

§ 6 .

(1) Na czele Oddziału Ruchu stoi Kierownik, 
mianowany przez Ministra Komunikacji, podległy 
bezpośrednio Naczelnikowi W ydziału Ruchu.

(2) Stanowisko Kierownika Oddziału Ruchu 
odpowiada hierarchicznie stanowisku Kierownika 
Działu w Wydziale Dyrekcji Okręgowej Kolei P ań ­
stwowych.

§ 7.

(1) Kierownik Oddziału decyduje we wszyst­
kich sprawach wchodzących w zakres działania Od­
działu, spełnia czynności kontrolne w granicach 
kompetencji Oddziału i jest odpowiedzialny za cało­
kształt czynności Oddziału i zgodność ich z obowią­
zuj ącemi przepisami.

(2) Kierownik Oddziału wyjeżdża służbowo 
stosownie do obowiązujących instrukcyj, okólników 
i poleceń Naczelnika Wydziału, oraz, w razie po- 
tizeby, z własnej inicjatywy.

(3) W stosunku do pracowników zatrudnionych 
w biurze Oddziału, przysługują Kierownikowi upraw­
nienia analogiczne jak Naczelnikowi W ydziału Dy­
rekcji.

§  8 .

Gdy Kierownik Oddziału nie może pełnić 
swych funkcyj zastępuje go jeden z  pracowników 
Oddziału, wyznaczony przez Dyrektora Kolei P ań ­
stwowych.

§ 9.

Co do zasad opracowywania pism, jakoteż 
w sprawach obiegu pism i akt w Oddziale, m ają  ana­
logiczne zastosowanie przepisy Instrukcji Biurowej 
dla Oddziałów Dyrekcyj Okręgowych Kolei P a ń ­
stwowych A miejscowych organów Polskich Kolei 
Państwowych (A4).

CZĘŚĆ II.

Szczegółowy zakres działania Oddziałów Ruchu.

§ 10.

Do zakresu działania O ddziału Ruchu należy:
1) czuwanie nad bezpieczeństwem ruchu, w 

szczególności' nad wykonywaniem przepisów i zarzą­
dzeń, wydanych w spraw ach bezpieczeństwa ruchu, 
oraz wydawanie, we własnym zakresie działania, po­
trzebnych w tym kierunku zarządzeń;

2) regulowanie ruchu (służba dyspozytorska), 
,v szczególności:

a) regulowanie ruchu pociągów, nadzór nad 
prawidłowym  ich biegiem, oraz badanie doniesień
0 niedokładnościach w ich ruchu;

b) nadzór nad zestawieniem i zaopatrywaniem  
pociągów, zgodnie z obowiązuj ącemi1 przepisami;

c) nadzór nad obrotem wagonów, t. j. nad upro­
szczeniem i przyśpieszeniem m anipulacyj przetoko­
wych, naładunkowych, wyładunkowych i t. p., jako­
też nad pełnem wyzyskaniem ładowności wagonów
1 prawidłowemu ich załadowywaniem;

d) zapobieganie zatorom na stacjach;
e) przedstaw ianie Naczelnikowi W ydziału R u­

chu wnioisków o zwiększenie lub zmniejszenie ilości 
pociągów;

f) uruchomianie, w obrębie Oddziału, w miarę 
potrzeby ruchu, dodatkowych pociągów tow aro­
wych, w porozumieniu z zainteresowanemi organa­
mi, oraz odwoływanie pociągów towarowych, rozpo­
czynających swój bieg w obrębie Oddziału;

g) wyznaczanie, na podstawie ustalonego roz­
kładu jazdy, pociągów gospodarczych, w porozum ie­
niu z zainteresowanemi organami kolejowemi;

h) uruchomianie,, w ra,zie wypadków kolejo­
wych, w  porozumieniu z zainteresowanemi organa­
mi, pociągów ratunkowych, oraz wyznaczanie, w ra- 
zoe koniecznej potrzeby, nadzwyczajnych pociągów 
pasażerskich względnie skierowywanie pociągów 
stałych drogą okrężną;

j) ustalanie przyczyn wypadków kolejowych, 
oraz wydawanie zarządzeń celem zabezpieczenia ła ­
dunków i bagażu przed zniszczeniiem i kradzieżą, 
oraz wydawanie innych potrzebnych zarządzeń za­
pobiegawczych ;

k) współudział w dochodzeniach w spraw ach 
wypadków i ważniejszych w ydarzeń kolejowych oraz 
rejestrow anie wypadków kolejowych;

3) nadzór nad wykonywaniem przez st,acje dy- 
spozycyj D yrekcji o rozdziale wagonów, oraz nad 
kolejnością podstawiania wagonów pod naładunek;

4) kierownictwo pracą parowozów oddanych 
do ruchu, oraz, w porozumieniu z właściwemi orga­
nami służby mechanicznej, przesyłanie parowozów, 
czynnych w obrębie Oddziału; re jestrac ja  ilostamu 
i obrotu parowozów oraz nadzór nad ich obrotem 
i należy tem wyzyskaniem; przedstaw ianie wniosków 
co do* pracy manewrowej parowozów na stacjach, 
zmniejszenie ich ilości, oraz regulowanie, kontrola 
i re jestrac ja  wykonania i wydajności tej pracy;

5) regulowanie zastępstw a pracowników ruchu, 
pełniących służbę turnusową, w razie niemożności 
pełnienia przez nich obowiązków; przedstawianie
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Dyrekcji spraw  zastępstwa, w razie niemożności u re­
gulowania ich we własnym zakresie działania;

6) tymczasowe zawieszanie w służbie perso­
nelu ruchu, w granicach przysługujących organowi 
kontrolnem u przeprow adzającem u rewizję lub do­
chodzenie;

7) nakładanie na personel ruchu kar upom nie­
nia, oraz pieniężnych kar porządkow ych do wyso­
kości 3% m iesięcznego uposażenia lub wynagrodze­
nia;

8) spraw y dotyczące pracow ników biura Od­
działu, oraz spraw y finansowo - gospodarcze biura.

CZĘŚĆ III.

Postano wierna przejściowe i końcowe.

§ 11.
Do czasu ustalenia jednolitej organizacji O d­

działów Ruchu na całej sieci P. K. P,, można, za po­
zwoleniem M inistra Komunikacji, przydzielić O d­
działom Ruchu poszczególnych Dyrekcyj, spraw y 
zbierania sytuacji wagonowej i zapotrzebow ania na 
wagony, oraz rozdziału wagonów i dyspozycyj doty­
czących przesuw ania próżnego taboru, wynikających 
z rozdziału wagonów pod naładunek na podstawie 
zarządzeń D yrekcji Okręgowej, jak również sprawy 
kontroli wykonania.

§ 12.
Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie 

z  dniem 1 lutego 1931 roku,

§ 13.
Ilość etatów  osobowych dla każdego Oddzia­

łu, na czas od 1 lutego do końca m arca 1931 r., ustali 
osobne zarządzenie M inisterstw a Komunikacji, w 
granicach obowiązującego budżetu.

216.
Rozporządzenie M inistra Komunikacji z dnia 15 li­
stopada 1930 r. Nr. 1/2/8348/30 o wydaniu Instrukcji 

Biurowej dla D. O. K, P.
Niniejszem zatw ierdzam  Instrukcję Biurową 

dla Dyrekcyj Okręgowych Kolei Państwowych, k tó ­
ra  ukaże się w osobnem wydaniu.

Instrukcja wchodzi w życie 1 stycznia 1930 r. 
D yrektorów  Kolei Państw owych czynię oso­

biście odpowiedzialnymi iza należyte i term inowe 
wprowadzenie w życie powyższej Instrukcji.

217,
Nr. P, 2/22301/30 z dnia 4 listopada 1930 r, w sp ra­
wie czasu służby zaliczalnego do starszeństw a p ra ­

cowników Polskich Kolei Państwowych,
M inisterstw o Komunikacji wyjaśnia, że jako 

datę w stąpienia na służbę w myśl postanow ień § 5 
„Przepisów  o listach starszeństw a pracow ników Pol­
skich Kolei Państwowych*' (Dz,. U. M. K, Nr. 22/1929 
poz, 177) należy uważać datę, od której liczy się czas 
służby, ustalonej na zasadzie § 12 rozporządzenia 
Rady M inistrów z dnia 8 lipca 1929 r. o stosunku 
służbowym pracow ników przedsiębiorstw a ,,Polskie

Koleje Państwowe** (Dz. U. R. P. Nr, 57, poz. 447) 
i rozporządzenie M inistra Komunikacji z dnia 15 m a­
ja 1930 r. Nr. P/2/121/30 o ustalaniu czasu służby 
pracow ników  przedsiębiorstw a „Polskie Koleje P ań ­
stwowe*’ (Dz. U, M. K, Nr. 14, poz. 106),

218.
Nr, I. 1/9509/30 z dnia 3 października 1930 r, w spra­
wie ulg przejazdow ych na Niemieckich kolejach p ry ­

watnych.
M inisterstw o Komunikacji zawiadamia, że Za­

rząd Tow arzystw a Niemieckich Kolei pryw atnych 
wyraził zgodę na przyznanie, na podstaw ie w za­
jemności, pracow nikom  Polskich Kolei Państwowych 
ulg przejazdowych, a mianowicie:

a) biletów  bezpłatnych jednorazow ych raz do
roku:
etatowym  pracow nikom  oklejowym i tym n iee tato ­
wym, którzy służą na Kolei nie mniej niż 2 lata;

b) ulgowe za 50% ceny taryfowej również raz 
do roku:
żonom i dzieciom, wzgl. pasierbom, wymienionych 
pod a) pracow ników , gdy dzieci (pasierby) są na zu- 
pełnem  utrzym aniu rodziców — do lat 18, a do lat 24, 
jeżeli uczęszczają do zakładów  naukowych i są stanu 
wolnego.

Prośby o bilety bezpłatne, i ulgowe należy 
przesyłać w języku polskim w/g adresu:

D irektion der Lubeck — Biichener 
Eisenbahngesellschaft 

i n L u b e c k  
Deutschland

Jednocześnie M inisterstw o Komunikacji poleca 
Dyrekcjom Okręgowym Kolei Państw owych stoso­
wnie uzupełnić okólnik z dnia 17 października 1925 r. 
Nr. 1/1/11556/25.

SPRAWY FINANSOWE.
219.

Rozporządzenie M inistra Skarbu, wydane w porozu­
mieniu z M inisterstw em  Przem ysłu i Handlu oraz 
z Najwyższą Izbą Kontroli, zmieniające instrukcję 
z dnia 15 listopada 1928 r, w spraw ie opłat stem plo­
wych od pism, wiążących się z umowami, zaw ierane- 
mi przez urzędy państw ow e oraz przez zakłady 
i przedsiębiorstw a państw ow e („M onitor Polski1* 

Nr. 287 z r. 1928),
(Przedruk z M onitora Polskiego Nr. 202 z dnia 

2 września 1930 r.).
Uzupełnienie do Rozporządzenia M inistra 

Skarbu z 15 listopada 1928 r. w przedm iocie opłat 
stem plowych od pism, wiążących się z umowami, za- 
w ieranem i przez U rzędy państwowe oraz Zakłady 
i przedsiębiorstw a państw ow e — ogłoszonego 
w Dzienniku Urzędowym  M inisterstw a Komunikacji 
Nr. 3, poiz. 38 z dnia 25/111, 1929 r,

§ 1. Instrukcja iz dnia 15 listopada 1928 r. 
w spraw ie opłat stem plowych od pism, w iążących się 
z umowami, zawieranem i przez urzędy państwowe
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oraz przez zakłady i przedsiębiorstw a państwowe 
(,,Mon.itor Polski" Nr. 287 z r. 1928; Diz. Urz, Min. 
Sk. Nr. 36, poz. 410), ulega następującym  zmianom:

1) W  § 2 po punkcie ,,j‘‘ wstawia się następują­
ce dwa dalsze punkty:

,,k) W tych samych rozmiarach, jakie określo­
no wyżej w punkcie ,,j“ przyznaje się niniejszem, 
a mianowicie na podstawię art. 3 (punktu 5) oraz 
art. 5 ustawy z dnia 25 listopada 1925 r. o popiera­
niu Polskiej Żeglugi Morskiej (Dz. U. R. P, Nr. 125, 
poz. 891), utrzym anej w mocy w ustępie ostatnim 
art. 171 u. o. s., zwolnienie od opłat stemplowych: 
Skarbowi Państw a, o ile chodzi o pisma, tyczące się 
statków morskich, których zarząd jest powierzony 
państwowej Szkole Morskiej lub Urzędowi M orskie­
mu lub M orskiemu Instytutow i Rybackiemu.

1) W  tych samych rozmiarach, jakie określono 
wyżej w punkcie ,,j", jest zwolnione od opłat stem ­
plowych przedsiębiorstwo państwowe „Polska Pocz­
ta, Telegraf i Telefon" a  mianowicie na mocy art. 6 
Rozporządzenia P rezydenta Rzeczypospolitej z dnia 
22 m arca 1928 r. (Dz. U. R, P. Nr, 38, poz. 379)".

2) Ustęp przedostatni § 3 otrzym uje brzmienie 
następuj ące :

„Poza przypadkam i wyjątkowemi, wymienio- 
nemł wyżej w punktach „a“ — „1", Państwo Pol­
skie jako takie nie jest zwolnione od opłat stem plo­
wych".

3) W  § 5 przy wyrazie ostatnim („umowy" 
umieszczę się odsyłacz następującej treści:

**) P a trz  nadto § 7a),
4) Po § 7 umieszcza się następujący § 7 a ): „ Je ­

żeli pismo, stw ierdzające umowę, z istoty swej ma 
być zaopatrzone tylko w jeden podpis i to nie w pod­
pis urzędu, zawierającego umowę, lecz w podpis 
współkontrahenta, to, współkontrahent ma wręczyć 
urzędowi, zawierającem u umowę, jednocześnie z pod- 
pisanem przez siebie pismem, stwierdzaj ącem za­
warcie umowy, znaczki stemplowe (§ 6), względnie 
pokwitowanie kasy skarbowej (§ 7), Jeśliby tego nie 
uczynił, to  urząd, zaw ierający umowę, przesyła 
Urzędowi1 Skarbowemu Podatków i O płat Skarbo­
wych (względnie Urzędowi O płat Stemplowych), 
w którego okręgu urząd, zaw ierający umowę ma sie­
dzibę, „zawiadomienie o dostrzeżonem naruszeniu 
ustawy o opłatach stemplowych" według wzoru 5 do 
§ 75 r. w. s. Urząd Skarbowy na podstawie tego z a ­
wiadomienia wymierzy opłatę w raz z podwyżką 
stemplową (art. 42 u. o. s.).

Urząd, zaw ierający umowę, ma we właściwym 
czasie zawiadomić w spółkontrahenta o powyższym 
jego obowiązku oraz o skutkach niedopełnienia go, 
podając zarazem  kwotę op łaty  oraz czy op łata  ma 
być uiszczona znaczkami1 stemplowemi, czy gotówką; 
w tym ostatnim  wypadku urząd  ma wręczyć współ- 
kontrahenłowi polecenie poboru (§ 7).

Postępowanie urzędu, zawierającego umowę, 
po dostarczeniu przez w spółkontrahenta znaczków 
stemplowych, względnie pokwitowania kasy skarbo­
wej, norm ują §§ 6 \  7.

Postępowanie, unormowane w niniejszym  p a ­
ragrafie, ma być stosowane w szczególności w przy­

padku, gdy przyjęcie oferty (zamówienia) jest umie­
szczone na tym samym papierze, na prótym  jest wy­
pisana oferta (§ 19, ustęp drugi, zdanie drugie oraz 
ustęp trzeci1, zdanie drugie), jak również w razie spo­
rządzenia obligu (art. 114 u, o. s .), na mocy którego 
wierzycielem jest osoba, reprezentow ana przez 
urząd, wymieniony w § 3 (oblig zatem podpisany ty l­
ko przez współkontrahenta, jako dłużnika).

5) W § 11 ulega skreśleniu zdanie ostatnie ustę­
pu pierwszego.

6) Po  § 11 umieszcza się następujący nowy 
§ l l a :  „O płata stem plowa od umowy, na mocy któ­
rej urząd bierze w najem  nieruchomość (lokal), może 
być uiszczona ratam i w ten sposób, że urząd potrąci 
poszczególne ra ty  opłaty od poszczególnych rat 
czynszu najm u (komornego); każda ra ta  opłaty w y­
nosi w tym wypadku (w myśl art. 88 u. o. s.) 1 % 
(z dodatkiem 10%) od danej ra ty  czynszu najm u; je­
żeli jednak jedna ze stron jest osobiście zwolniona od 
opłaty  na  mocy art. 16 u. o. s., to  ra ta  opłaty  wyno- 
si 1/2% (z dodatkiem 10% -owym) od danej ra ty  
czynszu najmu.

W przypadkach, o których mowa w niniej­
szym §-ie, urząd, zaw ierający umowę, ma sporzą­
dzić decyzję, w yjaśniającą zasady uiszczenia opłaty 
zgodnie z ustępem  pierwszym niniejszego paragrafu 
Na obu egzem plarzach pisma, stwierdzającego umo­
wę, urząd zamieszcza następujące zaświadczenie: 
„O płata stemplowa zostanie uiszczona ratam i (§ l l a  
i. s. u.) . . . . 19 . . . r .“.

7) W § 12, w zdaniu pierwstzem, liczbę „11" za­
stępuje się oznaczeniem „ lla " .

8) W § 13, w ustępie pierwszym, tekst: 
„(w  przypadkach, których tyczy się § 8, ewentualnie 
też § 12)" zastępuje się tekstem następującym : 
„(w przypadkach, których tyczą się §§ 8 i l la ,  ewen­
tualnie też § 12)".

W tymże § 13 ustęp drugi otrzymuje brzmienie 
następujące: „Przy umowach tego rodzaju urząd, za­
w ierający umowę, ma jak najrychlej sporządzić de­
cyzję, przew idzianą w §§ 9 względnie 10, 11, l l a  
lub 12".

9) Numer odsyłacza do § 18, wyrażony mylnie 
liczbą 7, prostuje się na 12.

10) W  § 19 przy końcu ustępu drugiego um ie­
szcza się odsyłacz następującej treści:

1S) Patrz  § 7a).
11) W  zdaniu płerwszem  § 26 po wyrazach 

„rachunek nieopłacony" umieszcza się wyrazy: „lub 
niedostatecznie opłacony".

12) W e wzorze 3 (do § 15) nagłówek „kw o­
ta  należna" dotyczy ty lko kolum n 8 i 9 a nie ko­
lumn 8 — 10.

§ 2. Rozporządzenie niniejsze wchodzi w ży­
cie iz dniem ogłoszenia w „M onitorze Polskim".

W arszaw a, dnia lls ie rp n ia  1930 r.
Kierownik M inisterstw a Skarbu:

(— ) I g n a c y  M a t u s z e w s k i .

Za M inistra Przem ysłu i Handlu:
(— ) K o ż u e h o w s k t ,  

Podsekretarz  Stanu
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SPRAWY HANDLOWO-TARYFOWE.
220,

Rozporządzenie M inistra Komunikacji z dnia 26 li­
stopada 1930 r. Nr, 1II/4/M/16269/30 o wydaniu „Prze­
pisów służbowych o odpraw ie osób, bagażu i p rze­

syłek ekspresow ych '1.
Ndnaiejazem zatw ierdzam  „Przepisy służbowe

0 odpraw ie osób, bagażu i przesyłek ekspresow ych, 
k tóre ukażą się w osobnem wydaniu.

Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie 
z dniem 1 stycznia 1931 r,

SPRAWY RUCHOWE.
221 ,

Nr, IV 4 9349 30 z dnia 20 listopada 1930 r, w sprawie 
Przepisów o gospodarce wagonami towarowemi.

Decyzją z dnia 25.VII. 1930 r. Nr. IV/4/6149/30 
zatw ierdził M inister Komunikacji „Przepisy o go­
spodarce wagonami tow arow em i1’ (R 2. — G. W. T.). 
Przepisy te wchodzą w życie z dniem 1.1. 1931 —
1 będą rozesłane Dyrekcjom oddzielnie.

SPRAWY WARSZTATOWE.
222.

Rozporządzenie M inistra Komunikacji z dnia 7 listo­
pada 1930 r. Nr, VI 2 15378 39 o wydaniu „Przepisów 
ó utoizjymanjiu ośw ietlenia elektrycznego wagonów 

osobowych",

Niniejszem zatw ierdzam  „Przepisy o u trzym a­
niu oświetlenia elektrycznego wagonów osobow ych1, 
k tóre ukazują się równocześnie w osobnem wydaniu.

SPRAWY ZASOBOWE.
223.

Nr, VI, 4/15289/30 z dnia 31 października 1930 r, 
w spraw ie zakupów centralnych, zgłaszania zapo­
trzebow ań i przedkładania wykazów zbędnych za­

pasów,

W celu możności dostosowania planu zakupów 
m aterjałów  do robót eksploatacyjnych w/g okresów 
rdku. budżetowego, podział centralnych zakupów, 
term iny zgłaszania i sposób sporządzania zapotrze­
bowań, term iny i  sposób sporządzania wykazów 
zbędnych zapasów ustala się jak następuje:

A, Podział zakupów  centralnych,
I. M inisterstwo Komunikacji będzie zawierać 

umowy na zakup niżej wymienionych m aterjałów :
1) M aterjały nawierzchni metalowe,
2) Węgiel,
3) Cyna,
4) Antymon,
5) Stopy łożyskowe,
6) Miedź czysta (względnie złom miedziany),

7) M ateria ły  zagran iczne do elektrycznego ' sp a ­
wania,

8) R ury  m iedziane,
9) R u ry  m osiężne,

10) Ściany i b lachy  m iedziane palen iskow e,
11) P rę ty  m iedziane na zespórki,
12) Żelazo sz tabow e i k ształtow e,
13) S tal resorow a,
14) S ta l m aszynow a m ark i IV1,
15) B lacha żelazna m ark i „P",
16) B lacha żelazna m ark i „K “,
17) B lacha żelazna m ark i „O 11,
18) B lacha że lazna dachow a,
19) Osie,
20) Koła,
21) Z estaw y kołow e,
22) O bręcze,
23) Płom ieniów kś i  p łom ienice z w yłączeniem  

ru r  do p rzeg rzew aczy  Schm idta, B ro tan a  i t. p.,
24) R u ry  kotłow e,
25) In żek to ry  (tylko typy  p rodukow ane z a g ra ­

nicą),
26) L u b ry k a to ry  (tylko typy  p rodukow ane za ­

granicą),
27) P rasy  sm arne (tylko typy  p rod u k o w an e z a ­

granica,),
28) C zęści ham ulca ,,W estin g h o u se11,
29) Żeliwo lejarsk ie ,
30) Sprzęgi śrubow e i zapasow e ty p u  1921 r. 

o raz w zm ocnione typu  1927 r.,
31) H aki pociągow e typu  1921 r. i w zm ocnione 

typu  1927 r„
32) T rzony  zd e rzak o w e w/g rys. Nr. n-7-1,
33) Z derzakow e kosze w/g rys. Nr. n-7-1,
34) S prężyny norm, zd erzakow e Nr. n-7-2,
35) Sprężyny nonm. pociągowe Nr. n-7-3,
36) P rze tw o ry  ropy  naftow ej,
37) Cem ent,
38) D ruki u jednostajn ione p rzez  M. K. dla P. K. 

P. (za w yjątk iem  druków  „W aru n k i tech n iczn e  do­
s taw 11),

39) U rządzen ia w arszta tow e,
40) O brab iark i.

P rzek azu je  się zakupyw anie następu jących  m a­
teria łó w  dla. Wszystkich D yrekcyj (centralnie).

II, D yrekcji K olei P aństw ow ych  w  W arszawie:
1) D ru t że lazny  telegraficzny,
2) W yroby  gum ow e (oprócz w yrobów  gum o­

w ych do hiam. H ard y ‘ego, zakup k tó ry ch  należy  do 
kom petencji poszczególnych D. O, K. P,),

3) L aufry  ;pod głow ę do w agonów  osobowych,
4) D yw any do w agonów  osobow ych,
5) P asy  okienne do w agonów  osobowych,
6) Ł óżka ś pościel z cecham i kolejowem i,
7) P lusze,
8) C era ty ,
9) Linoleum ,

10) T ab liczk i em aljow ane,
11) P ask i te leg raficzne (taśma),
12) Żarówki,
13) Izo la to ry  porcelanow e i szklane różnych 

wielkości,
14) H aki do izolatorów ,
15) Kołki1 do izolatorów ,
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16) Poprzeczniki do izolatorów,
17) Drut stalowy do pędni (drutociągi),
18) Drut miedziany do celów elektrotechnicznych,
19) Drut mosiężny do celów elektrotechnicznych,
20) Drut krzemo-bronzowy,
21) Przewodniki miedziane gołe i izolowane,
22) Przewodniki krzemo-bronzowe,
23) Kable telegraficzne, telefoniczne i blokowe,
24) Sznury 2-wu i wielożyłowe,
25) Ognilwa ,,M eidingera“ kompletne,
26) Ogniwa ,,Leclanche‘a“,
27) Ogniwa suche i inne,
28) Szkła sygnałowe (kolorowe),
29) Drut stalowy ocynkowany,
30) Drut miedziany izolowany,
31) Drut bronzowy do linji telefonicznej,
32) Ogniwa galwaniczne,
33) Siarczan miedzi,
34) A paraty  telegraficzne,
35) A paraty  telefoniczne,
36) Łącznice (centrale telefoniczne),
37) Sznury do telefonów i łącznic,
38) Części gazowego oświetlenia wagonów,
39) M ater jał na firanki do okien wagonowych,
40) M ater jał na zasłonki do lamp wagonowych,
41) A rm atura węży gumowych do parowego 

ogrzewania,
42) M aterjały  na mundury,
43) Buty skórzane i filcowe,

44) Przekładki izolacyjne do złącz szynowych 
typu Sipilny oryg. amer.

III. Dyrekcji Kolei Państw owych w Krakowie,
1) Szkło taflowe przezroczyste i matowe,
2) Kartoniki biletowe,
3) Cylindry parowozowe,
4) Części hamulca Hardy,
5) Kożuchy,
6) Druki ujednostajnione „W arunki techniczne 

dostaw “ (P. K. P, Serja Z od Nr. 13o).
IV, Dyrekcji Kol, Państw owych w Katowicach,

1) Ołów w gąskach i blacha ołowiana,
2) Cynk w gąskach,
3) Miedź fosforowa,

V, Dyrekcji Kol, Państw owych w Gdańsku,
1) Pilniki.
M aterja ły  nie wymienione powyżej w central­

nych zakupach winny poszczególne Dyrekcje zakupy­
wać bezpośrednio we własnym zakresie.
B, Terminy nadsyłania zapotrzebow ań i sposób ich 

sporządzania.
Jednocześnie Ministerstwo Komunikacji usta­

nawia niżej podane term iny nadsyłania zapotrzebo­
wań do Departam entu VI-go M inisterstwa Komunika­
cji, które to term iny winny być ściśle przez Dyrekcję 
przestrzegane.

WYSZCZEGÓLNIENIE MATERJAŁÓW

Terminy zgłaszania zapotrzebowań na

I okr, budź.
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1. Ściany i1 blachy miedziane palenisk
2. Miedź na zespórki
3. Rury miedziane i mosiężne

15/12 15/6
W ykazane ilości do zakupu powinny być podzielone

4. Cyna, antymon 1/12

na poszczególne miesiące. 

1/3 1/6

5. M etale łożyskowe 1/2 1/3 1/4 1/5 : 1/6 i 1/7
i I

1/8 ; 1/9 1/10 1/11

1/9

1/12 1/1

6. Złom miedzi W miarę ujawnionej potrzeby.

7. Żelazo sztabowe i kształtow e, w szyst­
kich gatunków i wymiarów 1/11 1/2 1/5 1/8

8. Blachy dachowe, marki K, O, i P. 1/12 1/3 1/6 1/9

9. Stal resorowa i maszynowa (m IV1) 1/12 1/3 1/6 1/9

10. Żeliwo lejarskie 1/2 1 1/3 1/4
■ 1

1/5 | 1/6 1/7 1/8 1 /91 /10 1/11 1/12 1/1
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WYSZCZEGÓLNIENIE MATERJAŁÓW

Terminy zgłaszania zapotrzebowań

I okr. budż. II okr, budż.
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11. Obręcze
12. Osie, koła, zestawy kołowe
13. Płomianiówki i płomienice

15/12 15/6
W ykazane ilości do zakupu powinny być podzielone

na poszczególne okresy budżetowe.

14. Inżektory lubrykatory, prasy  smarne 1/12

15. Części1 ham. W astinghouse‘a

16. Normalne zapasowe części do wago­
nów: sprzęgi, haki, trzony, kosze zde­
rzakow e

17. Normalne sprężyny zderzakow e i po ­
ciągowe

1/11

1/2 1/3 1/4

1/3

1/2

1/6

1/5

1/5 1/6 1/7 1/8 1/9 1/10

1/9

1/8

1/11 1/12 1/1

18. Przetw ory ropy naftowej

19, Cement

Dostawy uskuteczniają się na zasadzie rocznych umów. 
Zapotrzebowania należy składać do 15 każdego mie­
siąca na następny miesiąc do DOKP. Lwów. Dla 
zawarcia rocznych umów należy zgłaszać roczne po­

trzeby do M. K. na 1 /III.

Roczne zapotrzebowanie na d. 16/1 z podziałem do­
stawy na poszczególne miesiące.

20. U jednostajnione druki

21. M aterjały  zagraniczne do elektyczne- 
go spawania

z podziałem na poszczególne kwartały 

1/12 1/6

Roczne zapotrzebowanie 1/1 z podziałem na dwa
półro cza

22. M aterja ły  nawierzchni metalowe Na specjalne zlecenie M inisterstwa Komunikacji.

23. Węgiel
Nie później 3-go każdego miesiąaa poprzedzającego 
miesiąc dostawy (rozporządzenie VI. 13106/23/25 

z dn. 10 /IX -25 r.)

24. Cylindry parowe parowozowe Sprawozdania o ilostanach na każdego 1-go stycznia, 
kwietnia, lipca i października.

25. Urządzenia warsztatowe

26. Obrabiarki

Przy zgłaszaniu preliminarza budżetowego i w miarę 
potrzeby.
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Terminy zgłaszania zapotrzebowań na materjały 
nabywane centralnie, przez odnośne Dyrekcje O. K. 
P., ustalają Dyrekcje dokonywujące centralnych za­

kupów i powiadamiają pozostałe ^Dyrekcje oraz Mi 
nisterstw o Komunikacji.

W ykazy zapotrzebowań należy sporządzać 
dług poniższego’ szematu.
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Rubryki 6, 7 i 8 powinny być wypełniane dane- 
mi na dniu sporządzenia zapotrzebowania, a ilości do 
zakupu powinny stanowić ilość w skazaną w rubryce 
5-ej, mniej ilości wskazane w rubrykach 6, 7 i 8-ej.

W zapotrzebowaniach na m aterja ły  wyszczegól­
nione w pozycjach 2, 3, 4, 7, 8, 9, 10 i term inarza na­
leży v/ rubryce 5-ej wykazywać ilość potrzebną, na 
odpowiedni okres, plus jednomiesięczny zapas.

Co zaś do- centralnych zakupów, dokonywanych 
przez Dyrekcje O. K. P. to te ostatnie, w  zależności 
od tego w jakim okresie, od nia zgłoszenia m aterjał 
zostanie dostarczony, winny okres powyższy odpo­
wiednio ustalić, powiadamiając o tem  wszystkie D.
O. K. P., a w odpisie M. K.

Zapotrzebowania winny być nadsyłane obowiąz­
kowo, z takim wyrachowaniem, aby Urząd1 zamawia­
jący mógł je otrzym ać najpóźniej iw term inach na to 
ustalonych, otrzymane bowiem po wyznaczonych te r­
minach, musiałyby być załatw iane poza1, programem 
i w tym w ypadku odpowiedzialność za ewentualny 
brak m aterjałów  ponosić będą Dyrekcje, które nie 
zgłosiły zapotrzebowań we właściwym czasie.

W wykazach zapotrzebowań winny być zamie­
szczane wszystkie wymiary odnośnych materjałów 
posiadanych w zapasie, bez względu na to, czy dany 
m aterjał podlega zakupowi, czy zapas jego jest wy­
starczający, albo stanowi nadmiar. W ostatnim wy­
padku ilość stanowiąca nadmiar, ponad roczny roz­
chód winna być wykazywana w rubryce 10-ej.

Ilości wykazane w rubryce 10-ej, jako zbędne, 
przechodzą do dyspozycji Urzędu, który dany m ater­
jał zamawia centralnie, mogą więc być rozchodowane 
tylko przy jednoczesnem powiadomieniu Urzędu te­
legraficznie o ich zużyciu na własne potrzeby, gdyż 
zbędnemi ilościami obdzielane będą inne Dyrekcje
O. K. P., a wydane w’ tym względzie zarządzenia 
muszą być bezwzględnie wykonane.

Ogólną ewidencję zgłaszanych nadmiernych za­
pasów materjałów, z liczby nabywanych centralnie 
prowadzi, Ministerstwo Komunikacji, względnie od­
nośna Dyrekcja Kolejowa i tylko wyłącznie za ich 
pośrednictwem może się odbywać przekazywanie 
nadmiernych zapasów materjałów tej kategorji z je­
dnej Dyrekcji do drugiej.
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W zapotrzebowaniach na ściany miedziane pa­
leniskowe należy powoływać się na odnośną tablicę 
albumu ścian sitowych i drzwiowych, opracowanego 
przez M, K. i rozesłanego' Dyrekcjom przy piśmie 
z dn, 13 XII 1929 r. Nr, VI. 17089/3/29, a  w w ypad­
kach, gdy odnośna tablica albumu nie odpowiada po­
trzebom Dyrekcji dołączać do zapotrzebowania 
1 egz. odnośnego rysunku,

W razie pilnej potrzeby jakiego m a tlija łu  
z liczby nabywanych centralnie, należy zgłaszać za­
potrzebowania wyłącznie do Urzędu, który je zama­
wia, a nie poszukiwać takich m aterjałów  bezpośred­
nio w innych D. O. K, P. W wyjątkowych w ypadkach 
zezwala się Dyrekcjom  nabywać we własnym zakre­
sie m aterjały  zastrzeżone dla centralnego' zakupu, 
w niewielkidh ilościach niezbędnych dla wykonania 
terminowej roboty.

C, Sporządzanie wykazów m aterjałów  zbędnych lub 
znajdujących się w nadmiernej ilości.

Zbędne lub nadm ierne ilości m aterjałów  z licz­
by nabywanych przez każdą poszczególną Dyrekcję 
dla potrzeb własnych powinny być zestawiane w wy­
kazy raz do roku 1 sierpnia i komunikowane sobie 
wzajemnie, celem ich zlikwidowania, a M inisterstwu 
Komunikacji do wiadomości. Niezależnie od tego, 
w ciągu roku wykazy te należy uzupełniać w m arę 
ujawnienia nadm iaru m aterjałów  nie objętych rocz­
nym wykazem.

W ykazy m aterjałów  zbędnych lub znajdujących 
się w nadmiernej ilości, komunikowane sobie wza­
jemnie, należy sporządzać w/g poniższego1 wzoru:

_cs
‘o

r * '
N0a,
1

.2
‘n
a

Numer
mianownicy Przedmiot Jednostka

dostań
na

Rozchód
roczny

Ilość do 
odstąpienia U W AG I

2 3 4 5 6 7 8 9

Celem ułatwienia posiłkowania się powyższemi 
wykazami zleca się sporządzać je w oddzielnych ze­
szytach dla każdego działu mianownłctwa; przy tem 
nie jest potrzebne i utrudnia posiłkowanie się wyka­
zami podawanie, ile danego m aterja łu  jest w po­
szczególnych magazynach jak to niektóre Dyrekcje 
robią — należy podawać zapasy ogólne,

Pozatem  w rubryce 3-ej wykazu (przedmiot) 
nie można ograniczać się tylko- do wyszczególnienia 
nazwy w/g mianowniclwa, lecz trzeba wskazywać 
wymiary, typ jednostki taboru do jakiej dany przed­
miot może mieć zastosowanie, lub wreszcie powoły­
wać się lub dołączyć rysunek względnie sporządzić 
szkic danego przedmiotu.

Od daty niniejszego zarządzenia traci moc po­
przednie zarządzenie M, K, Nr, VI/4590/23/29 z dn, 
26.111-29 r.

j/SPRHWY PRZECIWPOŻAROWE,
224,

Nr, ¥1/1/3167/30 z dnia 14 sierpnia 1930 r, w sprawie 
um undurowania kolejowych straży pożarnych. 

Dla osób, pracujących w spraw ie obrony p rze­
ciwpożarowej objektów kolejowych i dla członków 
straży pożarnych kolejowych ustala się odznaczenia, 
wskazane na załączniku.
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Dystynkcje 
Kolejowych Straży Pożarnych

3.

( n a  te r e n  O d d z ia łu  N ech a n /c zn eg o )

5 .

7

6 .

Drużynowy.

R e f  er. Pozarn. w D y r e k c ji f

4.

Szeregowy.

Objaśnienie

P a t k a  Nr. i . - h a f t  s r e b r n y  n a  c ie m n o g ra n a to w y m  a ksa m rc /e . P a t k a  N r  4  - h a f t  s r e b r n y  n a  c i e m n o g r a n a t o w y m  a k s a r m a e

, _  *  1 6  -h a f t  ko loru  s za firo w e g o  na  suknia ciemnogranatowym frsyc iem  
h a ft ż a b ia  zn stebnOivką srebrną

P a tk a  Nr. 7 -  h a f t  koloru szafirow ego no  suknie c /om nograna ło^ym
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ZAWIADOMIENIA:
Celem uczczenia obchodu setnej rocznicy Po­

w stania Listopadowego Kom itet Główny obchodu 
tego pow stania wydał broszurę, medal pam iątkow y 
i żetony.

Cena broszury p. t. „Powstanie Listopadowe*’ 
wynosi zł 0,30, medalu pam iątkowego — 10 zł, żeto ­
nu — 1 zł.

Nabywać je można w Komitecie Głównym O b­
chodu Setnej Rocznicy Pow stania Listopadowego’* 
W arszawa, Prezydjum M agistratu, ul. Senatorska 14.

Ze względu na wzniosły cel należy popierać 
akcję Komitetu, sporządzać — o ile możności — ze ­
staw ienia poszczególnych zamówień i przesyłać je 
pod wyżej wskazanym adresem  Komitetu.

W Y D A W N I C T W O  M I N I S T E R S T W A  K O M U N I K A C J I .
D ru k a rn ia  P ań stw o w a. Nr. 53480. 25.XI.30. 8.500.

W A R U N K I P R E N U M E R A T Y . A dm inistracja D zien n ika  U rzędow ego M in isterstw a Kom unikacji podaje do w iado  
m ościi iż prenum erata D zien n ika  U rzęd ow ego  M. K. na rok 1930 w yn osi zł. 8.— półroczna zł. 4 .— kw artalna zł. 2.— 

P ojedynczy numer — groszy 50.




