
DZIENNIK URZĘDOWY
MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

30 grudnia Nr. 29. Rok 1930.

T R E Ś Ć :

Spraw y ogólno adm inistracyjne i prawne.

Poz. 225. W  sp ra w ie  w y k ła d n i n ie k tó ry c h  p o s ta n o w ień  ro z p o 
rz ąd z en ia  M in is tra  K o m u n ik ac ji z d n ia  7 c z e rw c a  
1930 r. N r. 1/2/1754/30 o p o s tę p o w a n iu  p rz y  w y d a 
w an iu  decyzyj w  sp ra w a ch  w y n ik ły ch  ze s to su n k u  
słu żbow ego  p ra co w n ik ó w  P. K. P . (Dz. U rz . M. K. 
N r. 18 poz. 137).

Poz. 226. W  sp raw ie  w y m iaru  szczeb la  u p o sa ż en ia  w  w y p a d 
k a ch  p rz e jśc ia  do  słu żb y  n a  P o lsk ich  K o le jach  P a ń 
stw o w y ch  z in n y ch  ro d za jó w  słu żb y  p ań stw o w e j.

Poz. 227. W  sp raw ie  p rz e d łu ż e n ia  w ażn o ści n a  r. 1931 d o w o 
d ó w  to żsam o śc i osoby.

Poz. 228. W  sp ra w ie  w y n ag ro d zen ia  u m y słow ych  p ra c o w n i
k ó w  k o n tra k to w y c h  i czaso w y ch  w  ra z ie  choroby .

Spraw y iinansow e.

Poz. 229. W  sp raw ie  zw ro tn eg o  p rzew o zu  p ró żn y ch  b e cz ek  
i cy s te rn .

Poz, 230. W  sp ra w ie  zw o ln ien ia  od  o p ła ty  stem p lo w ej św ia 
d e c tw  p racy .

Spraw y ruchow e,

Poz. 231. Rozporządzenie Ministra Komunikacji o zmianie roz
porządzenia Ministra Kolei z dnia 26 lutego 1926 r.

SPRAWY OGÓLNO - ADMINiSTRACYJNE 
ł PRAWNE.

225.

Nr, 1/2/8905/30 z dnia 18 listopada 1930 r. w  sprawie 
wykładni niektórych postanowień rozporządzenia 
Ministra Komunikacji z dnia 7 czerwca 1930 r- 
Nr, 1/2/1754/30 o postępowaniu przy wydawaniu de
cyzyj w  sprawach wynikłych ze stosunku służbowe
go pracowników P. K. P, (Dz. Urz. M. K. Nr. 18, 

poz. 137).

Na zapytanie jednej z Dyrekcyj Okręgowych 
Kolei Państwowych wyjaśnia się następujące posta
nowienia powyższego rozporządzenia:

N r. 111/727/26 w  sp ra w ie  w p ro w ad z en ia  n o w y ch  p rz e 
p isó w  co do  z aw ie ran ia  um ów  b o czn ico w y ch  (Dz, U. 
M. K, N r, 3/1926 r. poz. 7),

Poz. 232. R o z p o rzą d ze n ie  M in is tra  K o m u n ik ac ji o u je d n o s ta j
n ien iu  obsług i k o n d u k to rsk ie j p o c iąg ó w  p a sa że rsk ich , 

Poz. 233. W  sp ra w ie  p rz ew o z u  a re sz ta n tó w  p o d  konw ojem  
P o lic ji P ań stw o w ej.

Poz. 234. W  sp ra w ie  u z u p e łn ień  za łąc z n ik ó w  H i C do um o
w y R, I. C.

Spraw y w arsztatow e.

Poz, 235, W  sp raw ie  p o s tę p o w a n ia  p rz y  sk re ś le n iu  tab o ru  
z in w e n ta rz a  P. K. P.

Spraw y zasobow e.

Poz. 236, W  sp raw ie  s to so w an ia  n a  P, K, P . w a ru n k ó w  te c h 
n iczn y ch  d o staw y  sz k ie ł sy g n a ło w y ch  czerw onych , 
z ie lonych , żó łty ch , n ieb ie sk ich  i m lecznych .

Z awiadom ienia.

R u ch  służbow y w  D y re k c ja ch  O k ręg o w y ch  K ole i P a ń 
stw ow ych ,

S p ro s to w an ia ,

1) § 10 ust. 5 i 7.
Postanowienia powyższych ustępów nie są z so

bą w sprzeczności. Wobec brzmienia ust. 7, zwierzch
nik, który wysłuchał prośby (zażalenia, skargi), mo
że ją przedstaw ić osobiście (ustnie) wyższemu z ko
lei zwierzchnikowi, tylko wówczas, gdy tym wyższym 
zwierzchnikiem jest organ w ładzy służbowej petenta, 
nie zaś organ w ładzy wyższej (np. gdy torowy przed
stawia prośbę robotnika zawiadowcy odcinka dro
gowego) .

2) § 11 ust. 2.
W yrazu ,,nierozpatrywania“ użyto w znaczeniu 

„niezałatwienia", t. zn., że na skutek otrzymanej de
peszy władza pcwinna przygotować załatwienie spra
wy niecierpiącej zwłoki, z wydaniem jednak decyzji



362 Dziennik Urzędowy. Nr. 29.

powinna się wstrzymać do oliwili otrzym ania po
twierdzenia depeszy na piśmie.

3) § 14 ust, 1,
Sens powyższego ustępu jest taki, że możność 

używania środków dowodowych jest ograniczona ty l
ko ich nieużyteoznością lub sprzecznością z prawem. 
Niedozwolone są takie środki dowodowe, których 
obowiązujące przepisy praw ne wyraźnie zabraniają.

4) § 27 ust. 1 zdanie drugie.
Postanowienie powyższe ma zastosowanie tylko

w tych wyjątkowych przypadkach, gdy mimo praw i
dłowego doręczenia pracownikowi decyzji w myśl 
§ 23 rozporządzenia, nie można stwierdzić daty do
ręczenia.

5) § 37 ust, 2 lit, a.
Postanowienie powyższe odnosi się do przypad

ku, gdy pracownik sam sfałszował dokument, lub gdy 
przedstaw ił sfałszowany przez kogo innego doku
ment, na którego podstawie oparto decyzję.

6) § 39 ust, 2.
Postanowienie powyższe oznacza, że pracownik 

nie może zaskarżyć decyzji wznawiającej postępowa
nie z urzędu (§ 37 koniec ustępu 1).

7) § 40,
a) Z brzmienia ust. 1 § 40 jasno wynika, że do

tyczy on wydania nowej decyzji (merytorycznej) we 
wznowionem postępowaniu, nie zaś decyzji wznawia
jącej postępowanie;

b) we wznowionem postępow aniu decyduje za
sadniczo władza, k tó ra  w pierwotnem  postępow aniu 
w ydała decyzję w ostatniej, w danym przypadku, 
instancji (§ 38 ust. 2). W  myśl postanowienia ust. 2 
§ 40 władza ta  może w pewnych okolicznościach upo
ważnić władzę niższą do wydania decyzji we wzno
wionem postępowaniu;

c) wobec tego, że we wznowionem postępowa
niu, w ładza w ydaje nową decyzję, nie ulega żadnej 
wątpliwości', że od tej decyzji można odwołać się, 
w myśl postanowień części V rozporządzenia, o któ- 
rem mowa.

226.

Nr, P 2 23232 30 z dnia 21 listopada 1930 r. w  spra
wie wymiaru szczebla uposażenia w  wypadkach 
przejścia do służby na Polskich Kolejach Państwo

wych z innych rodzajów służby państwowej.
M inisterstw o Komunikacji podaje do w iado

mości i stosow ania uchwałę Rady M inistrów z dnia 
10 września 1930 roku o wymiarze szczebla uposa
żenia w w ypadkach przejścia do służby na Polskich 
Kolejach Państw ow ych z innych rodzajów służby 
państwowej i uchwałę Rady M inistrów z dnia 
30 czerw ca 1928 r. w spraw ie wym iaru szczebla upo
sażenia w w ypadkach przejścia do państwowej służ
by cywilnej z innych rodzajów służby, w brzmieniu, 
nadanem  tej uchwale uchw ałą Rady M inistrów z dnia 
20 grudnia 1928 r.

Uchw ały R ady M inistrów z dnia 10 września 
1930 r.
o wym iarze szczebla uposażenia w w ypadkach przej
ścia do służby na Polskich Kolejach Państwowych 
z innych rodzajów służby państwowej.

U chw ała R ady M inistrów z dnia 30 czerwca 
1928 r. o wymiarze szczebla uposażenia w wypadkach 
przejścia do państwowej służby cywilnej z innych ro 
dzajów służby, w brzm ieniu uzupełnionem  uchwałą 
Rady M inistrów z dnia 20 grudnia 1928 r., ma analo
giczne zastosowanie w razie bezpośredniego przej
ścia do służby na Polskich Kolejach Państw owych 
z państwowej służby cywilnej lub innej służby pań
stwowej albo wojskowej służby zawodowej.

Uchw ała niniejsza obowiązuje od dnia 1 lipca 
1928 r., nie daje jednak praw a do różnicy uposażenia 
za czas ubiegły.

2) Uchw ała Rady M inistrów z dnia 30 czerwca 
1928 r. w spraw ie wym iaru szczebla uposażenia 
w w ypadkach przejścia do państwowej służby cy
wilnej z innych rodzajów służby, w  brzm ieniu nada
nem uchw ałą R ady M inistrów z dnia 20 grudnia 
1928 r.

W w ypadkach bezpośredniego przejścia do pań
stwowej służby cywilnej, unormowanej ustaw ą z dnia 
17 lutego 1922 r. (Dz. U. R. P. Nr. 21, poz. 164) 
względnie rozporządzeniam i P rezydenta Rzeczypo
spolitej z dnia 6 m arca 1928 r. o Policji Państwowej 
Dz. U. R. P. Nr. 28, poz. 257) i z dnia 22 m arca 1928 r.
0 S traży Granicznej (Dz. U. R. P. Nr. 37, poz. 349) 
z innej służby państwowej unormowanej innemi p rze
pisam i prawnemi, z w yjątkiem  służby sędziowskiej
1 prokuratorskiej, wymierza się szczebel uposaże
nia w grupie, otrzymanej z ty tu łu  nominacji, w spo
sób następujący:

a) jeżeli osoba przechodząca do państwowej 
służby cywilnej otrzym uje przy nominacji tę samą 
grupę uposażenia, jaką posiadała w służbie poprzed
niej, zatrzym uje szczebel uposażenia dotychczas po
siadany;

b) jeżeli grupa uposażenia uzyskana przy no
minacji jest wyższa od poprzednio posiadanej, w y
m ierza się szczebel uposażenia analogicznie jak przy 
awansach;

c) jeżeli grupa uposażenia, uzyskana przy no
minacji jest niższa od poprzednio posiadanej, wym ie
rza się szczebel uposażenia, odpowiadający alfabe
tycznie szczeblowi w  poprzednio posiadanej grupie 
wyższej.

2) Uchwała niniejsza obowiązuje od dnia 1 lip
ca 1928 r. Uchwała niniejsza dotyczy również w y
padków  przejścia przed 1 lipca 1928 r., nie daje je
dnak praw o do różnicy uposażenia za czas ubiegły.

Jednocześnie M inisterstw o Komunikacji zarzą
dza co następuje:

Z uwagi na to, że uchw ała Rady M inistrów 
z dnia 10 września 1930 r. ma na celu zapewnienie 
posiadanego szczebla uposażenia funkcjonarjuszów 
państw owych względnie zawodowych wojskowych w 
razie bezpośredniego przejścia do służby na Polskich 
Kolejach Państw owych należy w wymienionych w y
padkach mianować ich odrazu na stanow iska e ta to 
we, jeżeli dla czynności służbowych, do których zo
stają przyjęci, przew idziane są stanow iska etatow e 
lub zaliczać w poczet pracow ników  nieetatow ych, 
jeżeli dla czynności służbowych, do których zostają 
przyjęci niema stanowisk etatowych.

Jeżeliby ze względu na brak  przygotowania 
zawodowego do służby kolejowej,, z przyczyn budże
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towych lub innych mianowanie na stanow isko e ta to 
we lub zaliczenie w poczet pracow ników n iee tato 
wych było niemożliwe, należy przyjmować funkcjo
narjuszów państw owych lub wojskowych zawodo
wych, przechodzących bezpośrednio ze służby pań
stwowej względnie zawodowej służby wojskowej do 
służby kolejowej, w charakterze pracow ników kon
traktow ych.

Jako  pracowników, którzy przeszli bezpośred
nio ze służby państwowej lub zawodowej służby woj
skowej do służby na Polskich Kolejach Państwowych 
uważa się pracowników, przyjętych do tej służby 
w ciągu 14 dni, licząc od dnia następnego po dniu 
zwolnienia ich ze służby państwowej lub zawodowej 
służby wojskowej.

Uchwała Rady M inistrów z dnia 10 września 
1930 r. ma zastosowanie do pracowników, którzy 
przeszli bezpośrednio ze służby państwowej względ
nie zawodowej służby wojskowej do służby na Pol
skich Kolejach Państwowych, z chwilą mianowania 
ich na etatow e stanow iska względnie zaliczenia w 
poczet pracow ników nieetatowych.

Do próbnych względnie kontraktow ych praco
wników, przyjętych do służby na Polskich Kolejach 
Państw owych bezpośrednio ze służby państwowej 
lub zawodowej służby wojskowej, uchwała Rady M i
nistrów z dnia 10 września 1930 r. ma zastosow a
nie, — iz chwilą mianowania ich na etatow e stano
wiska względnie zaliczenia ich w poczet pracow ni
ków nieetatowych.

Okres służby próbnej wizględnie kontraktow ej 
na Polskich Kolejach Państw owych zalicza się w wy
mienionych przypadkach do czasu posunięć w szcze
blach przy ustalaniu szczebla w  myśl uchwały Rady 
M inistrów z dnia 10 września 1930 r.

Uchwała Rady M inistrów z dnia 10 września 
1930 r. i rozporządzenie niniejsze odnosi się do 
wszystkich przypadków  bezpośredniego przejścia 
funkcjonarjuszów państw owych względnie wojsko
wych zawodowych ze służby państwowej względnie 
zawodowej służby wojskowej do służby na Polskich 
Kolejach Państw owych od 1 października 1923 r. po
cząwszy, z ważnością finansową jednak dopiero od 
1 lipca 1928 r.

Z wykonaniem  uchwały R ady M inistrów z dnia 
10 września 1930 r. należy wstrzym ać się w stosun
ku do tych b. funkcjonarjuszów państwowych wzglę
dnie b. zawodowych wojskowych, przyjętych bezpo
średnio ze służby państwowej względnie zawodowej 
służby wojskowej do służby na Polskich Kolejach 
Państwowych, którzy są obecnie kandydatam i na 
pracow ników etatow ych albo pracow nikam i n iee ta
towymi, spełniającymi czynności służbowe, przyw ią
zane do stanow isk etatowych. W odniesieniu do 
nich wspomniana uchwała Rady M inistrów winna 
być w ykonana przy mianowaniu na stanow iska e ta 
towe, przyczem  czas służby w charakterze kandy
data na pracow nika etatow ego względnie w charak 
terze pracow nika nieetatow ego należy zaliczyć im 
do czasu posunięć w szczeblach, przy ustalaniu 
szczebla w grupach uposażenia, k tóre otrzym ają przy 
mianowaniu na stanow iska etatowe.

227. 

Nr. 1/1/8865/30 z dnia 27 listopada 1930 r. w sprawie 
przedłużenia ważności na r. 1931 dowodów tożsamo

ści osoby.
M inisterstw o Komunikacji zawiadamia, że 

w skutek trudności technicznych dowody tożsamości 
osoby nowego wzoru nie mogą być wprowadzone do 
użytku z początkiem  roku przyszłego. Z tych p rze
to  względów M inisterstw o Komunikacji, nie określa
jąc narazie term inu, od. którego będzie obowiązywał 
nowy typ legitymacyj, poleca uskutecznić prolonga
tę  dotychczasowych dowodów tożsamości osoby na 
rok 1931 najpóźniej do dnia 28 lutego 1931 r,

W  związku z powyższym zarządzeniem  M ini
sterstw o Komunikacji przedłuża ważność dowodów 
tożsamości osoby, upływ ającą z dniem 31 grudnia 
1930 r., również do dnia 28 lutego 1931 r, i to bez ja
kiejkolwiek adnotacji na tych dowodach.

228.

Nr. P/2/12584/30 z dnia 15 listopada 1930 r, w spra
wie wynagrodzenia umysłowych pracowników kon

traktowych i czasowych w razie choroby.
Umysłowi pracow nicy kontraktow i i czasowi 

zachowują praw o do wynagrodzenia w przypadkach, 
wymienionych w art. 19 rozporządzenia Prezyden
ta  Rzeczypospolitej z dnia 16 m arca 1928 r, o umo
wie o pracę pracow ników umysłowych (Dz. U. R. P. 
Nr. 35/28, poz. 328), wobec czego w razie choroby 
należy wypłacić im przez przeciąg trzech miesięcy 
wynagrodzenie, jeżeli w tym czasie nie nastąpi roz
wiązanie stosunku służbowego z przyczyn podanych 
w wymienionym artykule,.

Z wynagrodzenia, wypłaconego wymienionym 
pracow nikom  w czasie choroby należy potrącać kw o
ty, otrzym ywane w gotówce z ty tułu ubezpieczenia 
prawno-publicznego) n. p. zasiłki, pobierane z kasi 
chorych), z wyjątkiem  przypadków, w których przy
znano pracow nikom  w zaw artych z nimi umowach, 
praw o do pełnego wynagrodzenia przez określony 
okres czasu w razie choroby.

Za pracow ników umysłowych uważa się p ra 
cowników, pozostających w tych samych zajęciach 
co pracow nicy umysłowi, wymienieni w rozporzą
dzeniach M inistra Komunikacji z dnia 3 paździer
nika 1929 r. Nr. 1/19318/2/29 i z dnia 12 czerwca 
1930 r. Nr. P/2/13505/30 w sprawie urlopów w v d o - 

czynk owych.

SPRAWY FINANSOWE

229. 

Nr, II/2/10043/30 z dnia 28 listopada 1930 r. w spra
wie zwrotnego przewozu próżnych beczek i cystern,

W porozumieniu z M inisterstw em  Spraw W oj
skowych zarządza się następujące uzupełnienie P, Ś, 
245-10 zmiana L. 1.
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W rozdziale X punkt 19 b po słowach ,,p rze 
twórczych lub do napraw y" wstawić słowa „oraz 
próżne cysterny i próżne beczki pryw atnych w łaści
cieli po przesyłkach wojskowych, nadawane do 
zwrotnego przewozu przez wojskowego nadawcę, 
przy równoczesnem  okazaniu piśmiennego zaśw iad
czenia w łaściciela o zgodzie jego na dany przewóz 
(taryfa towarow a część I B § 91 f)‘‘.

230,

Nr, II/3/iOlOO z dnia 2 grudnia 1930 r. w sprawie 
zwolnienia od opłaty stemplowej św iadectw  pracy.

Rozporządzeniem  z dnia 22 listopada 1930 r. 
N. D. Y/607/6 wyjaśniło1 M inisterstw o Skarbu, że 
świadectwo pracy, przewidziane w art. 21 rozpo
rządzenia P rezydenta Rzeczypospolitej z dnia 16 m ar
ca 1928 r. o umowie o pracę robotników (Dz. U. R. P. 
Nr. 35, poz. 324), a wydane robotnikow i przez urząd 
państwowy jako przez pracodaw cę (np. Zarząd Dróg 
Wodnych) jest wolne od opłaty stemplowej na mocy 
ustępu drugiego art. 154 u. o. s. w związku z punk
tem 13 art. 141 u. o, s.

SPRAWY RUCHOWE.

231.

Rozporządzenie M inistra Komunikacji z dnia 1 grud
nia 1930 r, Nr, IV/5644/30 o zmianie rozporządzenia 
M inistra Kolei z dnia 26 lutego 1926 r. Nr, 111/727/26 
w spraw ie wprowadzenia nowych przepisów co do 
zaw ierania umów bocznicowych (Dz, U, M, K, Nr, 3, 

z 1926 r, poz, 7).

1) W § 13 ust. 1 ogólnych warunków utrzym a
nia i eksploatacji pryw atnych bocznic kolejowych 
(str. 42 Dz. U. M. K.) w wierszu trzecim  po słowach 
„Polskich Kolei Państw owych" wstawia się słowa: 
„oraz na szlaki kolei prywatnych, pozostających 
w zarządzie przedsiębiorstw a P. K. P .“.

2) W wyjaśnieniu do § 13 (str. 25 Dz. U. M, K.) 
skreśla się ustęp drugi.

Rozporządzenie niniejsze wchodzi w życie 
z dniem 15 grudnia 1930 roku,

232.

Rozporządzenie M inistra Komunikacji z dnia 2 grud
nia 1930 r. Nr, IV/l/9674/30 o ujednostajnieniu obsłu

gi konduktorskiej pociągów pasażerskich.
Opierając się na dotychczasowych dodatnich 

wynikach, stosowanego w niektórych Dyrekcjach 
wydzielania specjalnych drużyn konduktorskich do 
pociągów pasażerskich znaczenia m iędzynarodowe
go i ważniejszych dalekobieżnych, polecam  co na
stępuje:

W e w szystkich Dyrekcjach, mających znacz
niejszą ilość pociągów pasażerskich, należy zestawić 
osobne drużyny z jednostek posiadających warunki

właściwego odnoszenia się do podróżnych, jak: zna
jomość obcego języka, tak t, inteligencję i większe 
w ykształcenie ogólne i utworzyć z tych drużyn osob
ne turnusy do obsługiwania pociągów pasażerskich 
ważniejszych, a w  szczególności znaczenia m iędzyna
rodowego, jeżeli z tego powodu nie wyniknie po
większenia drużyn.

Turnusy wyżej wspomniane należy wprowadzić 
od 1 stycznia 1931 roku.

Również kładę nacisk na bezwzględny obowią
zek nienaganności w ubraniu drużyn pociągów p a 
sażerskich tak  pod względem czystości, jak i s ta 
ranności.

233,

Nr, IV/2/8924/30 z dnia 1 grudnia 1930 r, w sprawie 
przew ozu aresztantów pod konwojem Policji Pań

stwowej.
Celem uregulowania przew ozu aresztantów  pod 

konwojem Policji Państwowej na P. K, P. M inister
stwo Komunikacji zarządza co następuje:

1) aresztantów  i ich konwój należy przewozić 
w oddzielnych przedziałach klasy III pociągami pa- 
sażerskiemi, z wykluczeniem  pociągów pośpiesznych 
i m otorowych za okazaniem  biletów, według ilości 
osób korzystających z przedziału.

2) Zamówienia przedziałów  mają być zgłaszane 
przez Komendy Policji Państwowej u zawiadowcy 
stacji właściwej, na stacjach wyjścia pociągu na cz te
ry godziny, na stacjach przejściowych na 24 godziny 
przed zamierzonym wyjazdem.

W danym raizie zawiadowca stacji przejściowej 
ma zawiadomić bezzwłocznie stację wyjścia pociągu 
o zamówieniu przedziału, k tó ra  zabezpieczy p rze 
dział we wskazanym pociągu i poleci właściwemu 
konduktorowi, aby, w razie potrzeby umieszczał 
w nim podróżnych, jadących jednak nie dalej niż 
do stacji, na której mają wsiadać aresztanci iz kon
wojem.

3) Zarezerw ow any przedział należy oznaczać 
odpowiednią nalepką i zanotować w raporcie z jazdy 
właściwego pociągu o zarezerw ow aniu przedziału.

Z dniem ogłoszenia niniejszego tracą  ważność 
wszelkie inne zarządzenia wydane w sprawie p rze
wozu aresztantów  pod konwojem Policji Państwowej.

234,

Nr. IV/4/9322/30 z dnia 24 listopada 1930 r. w spra
wie uzupełnień załączników H i C do umowy R, J. C«

W umowie R. J . C„ obowiązującej od dnia 
15 maja 1928 r. wysłanej do Dyrekcyj Okręgowych 
P. K. P. pi_zy piśmie M. K. Nr. IV/6440/14 z dnia 
30 kwietnia 1928 r. należy prowadzić następujące 
uzupełnienia:

1) W załączniku II na str. 95 polskiego tekstu  
umowy w pozycji „Szwajcarja" w rubryce „Uwagi" 
w końcu po słowach „w ystarczy samoczynny ham u
lec W estinghause‘a" dopisać słowa: ,,z wyjątkiem
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wagonów kierow anych na linję Gothard, Lótschberg 
i Simplon, na których obowiązuje hamulec W estingg- 
haus‘a samoczynny i niesamoczynny."

2) Na str. 74 umowy R. J. C. załącznik C* 
w pierwszej pozycji ,,A ustrja“ do punktów  ,,a“ i ,,b“ 
(zmienionych zarządzeniem  M, K. Nr. lV/4/5414/30 
z dnia 10 lipca 1930 r.) dopisać punkt C następującej 
treści:

,,C" Dla pociągów o prędkości powyżej 90 
kl/godz. dozwolone są tylko wagony wózkowe. — 
Najmniejszy dozwolony rozstęp osi wózków 2,5 mtr, 
i najmniejsze odciążenie osi 7 ton. Umocowanie 
obręczy kół powinno być ciągłe na całym obwodzie.

Prócz hamulca zespolonego, przepisanego za
łącznikiem  H, wagony powinny posiadać hamulec 
ręczny".

SPRAWY WARSZTATOWE.

235.

Nr. VI. 1/15591/30 z dnia 24 listopada 1930 r, w spra
wie postępowania przy skreśleniu taboru z inwen

tarza P, K, P,
Wzarman okólnika M inisterstwa Komunikacji 

z dn;a 22/VIII 1924 r, Nr. VI.7495/'20/24 w sprawie 
skreślenia taboru z inw entarza, M inisterstwo Komu
nikacji ninieiszem ustala następujący porządek przy 
skreślaniu taboru z inw entarza P. K. P.:

A. Przepisy ogólne.
§ 1. M inisterstwo Komunikacji ustala ogólny 

plan skreślenia z inwentarza parowozów,' tendrów 
i wagonów przestarzałych typów, przedstaw iających 
małą eksploatacyjną użyteczność. Na podstawie tego 
planu Dyrekcje m ają przedstaw iać wnioski o skre
śleniu poszczególnych jednostek taboru,

§ 2. W nioski na skreślenie z inwentarzia jed
nostek taboru przedstaw iają D yrekcje Okręgowe K o
lei Państwowych w term inach i na formularzach, 
przewidzianych w następnych rozdziałach niniejsze
go rozporządzenia.

§ 3, M inisterstwo Komunikacji, w ydając de
cyzje na wniosek Dyrekcji na skreślenie z inwenta
rza danej jednostki taboru, daje wskazówki, jak n a 
leży postąpić z daną jednostką taboru, przedstaw io
ną dc skreślenia.

§ 4. Przed otrzymaniem decyzji M inisterstwa 
Komunikacji nie wolno przystąpić do sprzedaży jed
nostki taboru, ani też do jej rozbiórki na złem,,

§ 5. Jeżeli Ministerstwo Komunikacji wyda 
zarządzenie o skreśleniu danej jednostki taboru z in
w entarza i rozbiórce jej przez Dyrekcję, to  wtedy 
złom otrzym any z rozbiórki powinien być kwalifiko
wany do odpowiednich gatunków złomu i zarachowy- 
w:any na ciężar kapitału  zasobów po cenach rejestro 
wych. Z uzyskanych w ten sposób kwot należy po
kryć wydatki rozbiórki danej jednostki, resztę zaś 
zarachować na dochody ze sprzedaży taboru, wyco
fanego’ z obiegu (dział 2, rozdte. 2 § 7).

B. Parowozy i tendry,

§ 6. W terminie do 1 grudnia każdego roku 
Dyrekcje powinny złożyć plan skreślenia parowozów 
i tendrów na następny rok budżetowy na podstawie 
ogólnego planu skreślenia, ustalonego przez M inister
stwo Komunikacji1.

W planie tym należy umieścić numerycznie p a 
rowozy i tendry, które w danym roku przypadają  do 
głównej napraw y lub średniej, lecz zdaniem Dyrek
cji ze względu na swój stan, nie n ad a ją  się do eks
ploatacji a napraw a ich nie opłaca się i powinny być 
skreślone z inwentarza.

§ 7. Parowozy i tendry, objęte tym  planem, 
w razie wycofania ich z ruchu w terminach dokona
nia napraw y głównej lub średniej, należy skierować 
do warsztatów dla dokonania oględzin.

§ 8. Prowozy i tendry te powinny być obej
rzane przez Komisję, sk ładającą się z Naczelnika 
W arsztatów  łub jego zastępcy, Naczelnika Oddziału 
Mechanicznego i przedstawiciela Dyrekcji, który jest 
przewodniczącym Komisji.

O terminie zebrania się Komisji należy powia
domić Okręgową Izbę Kontroli Państwowej. N ieprzy
bycie delegata Kontroli Państwowej, o ile był o cza
sie powiadomiony, nie jest przeszkodą do odbycia 
Komisji.

§ 9. Rezultat oględzin z dokładnym opisem 
stanu parowozów i tendrów, koniecznych napraw, 
oraz przewidywanych kosztów napraw y, powinien 
być uwidoczniony w protokóle według załączonego 
wzoiru Nr. 2,

§ 10. Protokół, podpisany przez członków Ko
misji, odsyła się do Dyrekcji, która uzupełnia go 
wnioskiem na skreślenie z inwentarza parowozu lub 
tendra i przedstaw ia dc cłecyzjii M inisterstw a Komu
nikacji. Odpis protokółu pozostaje w Dyrekcji.

§ 11. W razie zatwierdzenia przez M inister
stwo Komunikacji wniosku na skreślenie z inwenta
rza parowozu, Ministerstwo wskazuje jak Dyrekcja 
ma postąpić z tym parowozem, a mianowicie, albo:

1) zachować parowóz w stanie nienaruszalnym  
w celu sprzedania go w całości dla użytku 
przem ysłu prywatnego,

2) zatrzym ać u siebie parowóz do chwili sprze
dania go przez Ministerstwo Komunikacji na 
złom i

3) zarządzić rozbiórkę parowozu środkami Dy
rekcji.

W pierwszym wypadku parowóz musi być za
chowamy w całości. W  drugim wypadku wszystkie 
faronzewe części, które mogą być zdjęte bez podno
szenia parowozu, muszą być zdjęte i oddane do m a
gazynu zgodnie z § 5 niniejszego, rozporządzenia. 
W trzecim wypadku należy parowóz rozebrać i ze 
złomem postąpić w myśl wskazówek § 5 niniejszego 
zarządzenia, przyczem pozostawia się Dyrekcjom 
prawo tak  w 2-im jak i w 3-im wypadku wszystkie 
części, nadające się do napraw y innych parowozów, 
Zużytkować u siebie,

C, Wagony.

§ 12. W agony rozbite i znacznie usizkodzone, 
talk osobowe, jak i towarowe, jak również i p rzesta
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rzałych typów, wymagające większych napraw  z oka
zji okresowych napraw, kierują się do warsztatów. 
'W arsztaty kwalifikują te wagony do skreślenia 
z inwentarza lub do napraw y i wagony, zakwalifiko
wane do skreślenia, zatrzym ują u siebie.

§ 13. Raz na kwartał, a mianowicie do dnia 
15/IV, 15/VII, 15/X i 15/1, D yrekcje przesyłają do 
M inisterstwa Komunikacji na form ularzu Nr. 19, we
dług załączonego- wzoru, wykaz wagonów propono
wanych do skreślenia z inwentarza. W  tym  form ula
rzu w rubryce 11 wskazuje się miejsce zdeponowania 
wagonów.

§ 14. Raz na kw artał M inisterstwo Komunika
cji wysyła swego delegata do Dyrekcji, k tóry łącz
nie z przedstawicielem Dyrekcji, W arsztatów  i Od
działu Mechanicznego bada zgłoszone wagony.

Na mocy tych badań protokólarnie ustala się 
jakie wagony podlegają skreśleniu z inwentarza, 
a jakie jeszcze nadają  się do napraw y i jakiej m ia
nowicie. Protokół Komisji podlega ostatecznemu za
twierdzeniu przez M inisterstwo Komunikacji.

§ 15. Wagony, przeznaczone do komisyjnych 
oględzin, powinny być tak przygotowane, aby była 
możliwość dokładnego zbadania nietylko podwozia, 
lecz i pudeł, zwłaszcza w stosunku do wagonów oso
bowych.

§ 16. O dacie przyjazdu delegata M inister
stwa Komunikacji Dyrekcje będą powiadomione każ
dorazowo. Ze swej strony Dyrekcje obowiązane są 
zawiadomić przedstaw iciela Okręgowej Izby Kon
troli Państwowej o dacie i miejscu m ających się od
być komisyjnych oględzin.

§ 17. Po  otrzym aniu decyzji M inisterstwa Ko
munikacji o skreśleniu wagonu z inwentarza, D yrek
cje obowiązane są do rozbiórki jego, a z otrzymanym 
m ater jąłem  z rozbiórki postępują w myśl wskazówek 
§ 5 niniejszego rozporządzenia, przyczem zdatne je
szcze do użytku zestawy kołowe i inne zapasowe 
cęści należy użyć przy napraw ie innych wagonów.

Dyrekcje mogą również sprzedać wagon w ca
łości!, o ile są reflektanci,

W wypadku możliwości sprzedaży wagonu, 
skreślonego z inwentarza, w całości dla dalszego 
użytku w przemyśle prywatnym  Dyrekcje m ają zw ra
cać się do M inisterstwa Komunikacji o wyznaczeniu 
ostatecznej ceny, podając numer wagonu, stan jego 
i wartość jego według oszacowania Dyrekcji.

Dyrekcje m ają prawo dokonywać sprzedaży we 
własnym zakresie hez odnoszenia się każdorazowo 
do- M inisterstwa Komunikacji w wypadkach zgłosze
nia się reflektantów na kupno pudeł wagonowych 
skreślonych z inwentarza, przyczem  z wagonów na
leży zdjąć zapasowe części i zestawy kołowe i po
stąpić z niemi w myśl § 17.

W wypadku sprzedaży przez Dyrekcję pudła 
wagonowego we własnym zakresie, D yrekcje ustalają  
cenę sprzedawanego przedmiotu, określając wagę 
wszystkich m aterjałów , znajdujących się w nim 
i mnożąc wagę każdego m aterja łu  przez jego cenę, 
przyczem ceny m aterjałów  dla tego celu będą poda
wane przez Ministerstwo Komunikacji z początkiem 
każdego kw artału  do wiadomości Dyrekcyj. Tak 
określona cena sprzedawanego objektu powinna być 
uważana za minimalną sprzedażną cenę.

O każdej dokonanej sprzedaży całego wagonu 
lub pudła Dyrekcje w kw artalnych wykazach po
winny donosić do M inisterstwa Komunikacji, poda
jąc sumę pieniężną, oraz ilości i rodzaj jednostek.

W zór Nr. 2.
P. K. P.

Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych
w ..........................

Protokół oględzin Nr. . . .
Parowozu serji . . . .  Nr. . . .  z tendrem  

s e r j i .......................N r.............
1. D yrekcja m ac ie rz y s ta ...............................
2. Rok budowy parowozu . . . .  tendra. . . ,

k o t ł a .....................
3. W ytwórnia parowozu . . . . .  tendra . .
4. Naprężność pary:

a) nowego kotła . . . . atm.
b) zredukow ana (ostatnio dozwolona) , . . atm.

5. Przebieg parowozu w kilometrach:
a) od dnia zbudowania . . . .
b) ,, „ ostatniej napraw y głównej . . . .
c) ,, ,, ostatniej napraw y średniej . .

6. D ata ostatnich napraw parowozu i tendra:
a) głównej . . . .
b) ś re d n ie j .....................

7. Stan i konieczna napraw a ważniejszych części pa
rowozu i tendra:
aj skrzynia ogniowa (z podaniem m aterjału) . •

b) zewnętrzna skrzynia stojaka

c) walczak (z dymnicą)

d) osprzęt kotła

e) ram a parowozu

f) silnik

g) zestawy kołowe parowozu

h) zbiornik na wodę tendra

i) ram a tendra

j) zestawy kołowe t e n d r a ..........................................

8. Zapasowe części zdatne do użytku, ich przybliżo
na w a r t o ś ć .....................................................................

9. W aga złomu półszlachetnego przybliżona (miedz, 
mosiądz, s t a l ) ................................................................
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10. W aga pozostałych części przybliżona .
11. Rodzaj i przybliżony koszt naprawy:

a) parowozu  ..........................................
b) tendra . . . . . .  .....................

W artość parowozu i tendra  na złom . .
Ze względu na . . . .  wiek parowozu i ten
dra ............................................. stan parowozu i
d r a .................................. koszty napraw y
parow óz i tender kwalifikują się:
do napraw y , .....................................................

skreślenia z in w en ta rza ..........................
Uwagi ..........................................................

D a t a ..........................................
Uzasadnienie wniosku na naprawę

ten-

13.

Przedstawiciel Dyrekcji 
Naczelnik W arsztatów  Głównych 
Naczelnik Oddziału Mechanicznego

z inwenta- 
skreślenie

rza parowozu s e r j i ................ Nr, . . . .  tendra
s e r j i ....................... N r.............

W myśl okólnika Ministerlstwa Komunikacji
Nr. . . . .  z d n i a .................. 193 . , r. Dyrekcja
Okręgowa Kolei Państwowych w . . . .  przed
stawia niniejszy protokół N r z dn, . . . . .
oględzin w w a rs z ta ta c h .....................................................
parowozu s e r j i ....................... N r............... f tendra serji

. . . N r................wnosząc: 1) *} o skreślenie ich
z inwentarza z uwagi na p rzestarzały  i słaby typ;
2) *) o zezwolenie dokonania n a p r a w y ...................

Dyrektor Kolei Państwowych
Naczelnik W ydziału Mechanicznego 

D a t a ..........................

Uwaga: *) n iepotrzebne skreślić,

Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 
w ..............................

W zó r N r. 19.

W Y K A Z

wagonów tow arow ych (osobowych), proponow anych do sk reślen ia  z inw entarza

za kw arta ł 193 roku.
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SPRAWY ZASOBOWE.

236.

Nr, VI/4 16699/30 z dnia 22 listopada 1930 r, w spra
wie stosowania na P, K, P, warunków technicznych 
dostaw y szkieł sygnałowych czerwonych, zielonych, 

żółtych, niebieskich i mlecznych,
Ministerstwo Komunikacji poleca z dniem ogło

szenia niniejszego stosować na P, K. P, niżej podane 
warunki techniczne dostawy szk eł sygnałowych czer
wonych, zielonych, żółtych, niebieskich i mlecznych.

WARUNKI TECHNICZNE.

wykonania i dostawy szkieł sygnałowych czerwonych, 
zielonych, żółtych, niebieskich i mlecznych.
1, W arunki zasadnicze, barw a i przepuszczalność.

^Bzkła sygnałowe winny odpowiadać cio do bar
wy i co do przepuszczalności świetlnej wzorom, za
twierdzonym przez Ministerstwo Komunikacji i prze
chowywanym w Dyrekcji O, K, P,  w Warszawie. *)

*) U w a g a :  D y rek c ja  W arsz a w sk a  zak u p u je  szk ła  sy 
g n ałow e d la  w szy s tk ich  D y rek cy j (p a trz  
Nr. 6 z 1929 r. D zień . U rzęd . M. K.). 
Z ezw olen ie  n a  sp ro w ad zen ie  sz k ie ł sy 
g na ło w y ch  z zag ra n ic y  Nr. VI/4-4653/30.

Wzory winny być zaopatrzone w plomby, stwierdza
jące ich autentyczność. Dostawcy mogą obejrzeć te 
wzory przed złożeniem oferty. Dostawca otrzymuje 
przy zamówieniu po dwa wzory szkieł każdego ko
loru, z których jedno posiada największą, drugie zaś 
najmniejszą dozwoloną przepuszczalność światła.

W razie zagubienia wzorów lub naruszenia 
plomb będą użyte przy odbiorze wtórniki, przecho
wywane w Ministerstwie Komunikacji.

Po ukończeniu odbioru wzory szkieł winny być 
zwrócone Dyrekcji O. K. P. w Warszawie.

2. M aterjał szkieł i ich obrobienie.
Szkło winno być powoli i starannie chłodzone 

przy wyrobie i nie powinno posiadać pęcherzy lub 
innych wad, które mogłyby wpłynąć ujemnie na od
cień barwy lub przejrzystość. Szkła nie powinny być 
wichrowate. Szkła przycięte nie powinny mieć na 
krawędziach odpryśnięć lub pęknięć.

Pod względem kruchości szkła winny być pod
dane próbie w okularach tarcz ostrzegawczych przez 
20-krotne szybkie przestawianie dźwigni' nastawczych 
tych tarcz.

3. Zabarw ienie szkieł.
Szkła zielone, niebieskie i mleczne winny być 

wyrobione z masy zabarwionej odpowie dniem kolo
rem. Szkła czerwone, żółte i matowo- białe nie po
winny być zabarwione w masie lecz tylko m eć po
włokę odpowiedniej barwy na szkle bezbarwnem. P o 
włoka szkła żółtego winna być wyrobioną na roz- 
czynie soli srebra. Szkło czerwone winno mieć od
cień rubinowy, szkło zielone odcień szmaragdowy, 
szkło żółte odcień pomarańczowy, szkło zaś niebie
skie winno posiadać odcień ciemno-szafirowy.

4, Grubość szkieł.
Grubość szkieł sygnałowych winna wynosić

2.5 mm. Dopuszczalna różnica w grubości szkła nie 
może być większa niż +  0,5 mm., przyczem jednak 
ilość szkieł czerwonych i zielonych cieńszych niż
2.5 mm. nie powinna przewyższać 25% żółtych zaś 
grubszych niż 2,5 mm. nie powinna być większa 
niż 25%.

5, Granice przepuszczalności świetlnej szkieł.
Kolory i ich odcienie oraz przepuszczalność 

winny mieć następujące wymiary płaszczyzny: 
świiotina dostarczonych szkieł winny odpowiadać ko
lorem, odcieniem i przepuszczalności świetlnej szkieł, 
wydanych dostawcom jako wzory. W zory te określa
ją granice dopuszczalnej przepuszczalności szkieł, 
które wynoszą w procentach pełnego światła norm al
nej latarni sygnałowej dla szkieł:

a) zielonych 5 do 13%,
b) czerwonych 8 do- 15%,
c) żółtych 23 do 30%,
d) niebieskich 8 do 15%,
ej mlecznych 0,2%,
f) matowo-białych 1,5%,

Dostawca winien przedstawić świadectwo Za
k ładu  Fizycznego przy Uniwersytecie W arszawskim 
lub uznanego- przez Ministerstwo Komunikacji za 
kom petentne innego laboratorjum  optycznego, o re 
zultatach badania przepuszczalności świetlnej szkieł, 
dostawionych do odbioru.

6, Badanie zabarw ienia szkieł.
Badanie zabarwienia przyciętych szkieł sygna

łowych wykonywa się w sposób następujący: dwa
wzory szkieł kładzie się na białej płaszczyźnie (szkło 
mleczne), obok zaś nich po środku szkło badane, 
przyczem stopień zabarwienia szkła badanego winien 
znajdowań się w granicach zabarwienia wzorów.

Badanie płyt kolorowych do wyrobu szkieł sy
gnałowych wykonywa się w takiż sposób, mianowicie 
kładzie się płytę na białą płaszczyznę i przykłada się 
do jej krawędzi wzory szkieł w różnych miejscach.

Badanie szkieł co do ich wymiarów, barwy 
i przepuszczalności wykonywa się na, koszt dostawcy.

7, W ymiary p ły t szklanych.
P ły ty  szklane do wyrobu szkieł sygnałowych
0,40 m2 przy szerokości 40 do 50 cm,
0,50 m2 ,, ,, 50 do 60 ,, ,
0,75 m2 ,, ,, 70 do 80 ,, .
Przy odbiorze i obliczeniu powierzchni do opła

ty nie uwzględnia się różnic szerokości do 1 cm,
Przynajmniej połowa szkieł winna być dostar

czona w gotowych krążkach o średnicach najwięcej 
używanych, co szczegółowo powinno być wskazane 
w zamówieniu.

8, O pakow anie szkieł.
Szkła przycięte winny być zapakow ane po do

konaniu odbioru do skrzyń drew nianych w obecno
ści i pod nadzorem  delegata Zarządu kolejowego.

Do opakowania użyć należy m aterjałów , za
bezpieczających szkło od uszkodzenia przy transpor
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cie. Skrzynie winny być opasane i związane dru
tem żelaznym tak, aby była wyłączona możność wy
jęcia poszczególnych desek skrzyni, końce zaś drutu 
winny być zaplombowane aby bez naruszenia plomb 
nie można było drutu  usunąć, zluzować lub odciąć. 
Skrzynie bez plomb, lub z plombami uszkodzone- 
mi nie będą przyjęte przez Zarząd Kolejowy.

Na zewnętrznej stronie skrzyni winna być ozna
czona zaw artość i grubość szkła, przyczem  pożądane 
jest, aby wszystkie szkła w skrzyni miały jednakowe 
wymiary.
P. K. P. Ser. Z. Nr. 245.

ZAWIADOMIENIA:

RUCH SŁUŻBOWY W  DYREKCJACH OKRĘGO
WYCH KOLEI PAŃSTW OWYCH, 

Mianowania:

Inż, Bojarski Stanisław, Starszy Kontroler W y
działowy w Wydziale Drogowym Dyrekcji Okręgo
wej Kolei Państwowych w Gdańsku, — Naczelni
kiem Wydziału Drogowego Dyrekcji Okręgowej Ko
lei Państwowych w Katowicach.

Nr. P. 1/10999/30,

Fojcik W ilhelm, Naczelnik Oddziału Ruchu w 
Rybniku w Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych 
w Katowicach, — Naczelnikiem Wydziału Ruchu tej 
samej Dyrekcji.

Nr. P. 1/23625/30.

Inż, Dąbrowski Teofil, Naczelnik Oddziału M e
chanicznego w Katowicach, — Zastępcą Naczelnika 
Wydziału Mechanicznego Dyrekcji Okręgowej Kolei 
Państwowych w Katowicach z równoczesnem po
wierzeniem pełnienia obowiązków Kierownika Dzia
łu Wagonowego w tym samym Wydziale.

N r. P . 1/21299/30.

Inż. Krzyża Jan, Kierownik Działu Nawierzchni 
i Stacyj w Wydziale Drogowym Dyrekcji Okręgowej 
Kolei Państwowych w Katowicach, — Zastępcą Na
czelnika Wydziału Drogowego tej samej Dyrekcji.

Nr. P . 1/19904/30.

Dośla W łodzimierz, Kierownik Działu Pasażer
skiego i Technicznego w Wydziale Ruchu Dyrekcji 
Okręgowej Kolei Państwowych w Katowicach, — 
Zastępcą Naczelnika Wydziału Ruchu tej samej Dy-
f P k PI'1

Ńr. P. 1/23625/30.

Inż, Radłowski Jan-Kazim ierz, Kontroler W y
działowy w Wydziale Elektrotechnicznym Dyrekcji 
Okręgowej Kolei Państwowych w Wilnie, — Kiero
wnikiem Działu Zabezpieczenia Ruchu Pociągów w 
Wydziale Elektrotechnicznym Dyrekcji Okręgowej 
Kolei Państwowych w Radomiu.

Nr. P . 1/23665/30.

Zacharow ski Ludwik, Kierownik Działu Ogól
nego w Wydziale Kontroli Dochodów Dyrekcji O krę
gowej Kolei Państwowych w Poznaniu, — Kierowni
kiem Działu Rewizji Biletów w tym samym Wydzia
le i Dyrekcji.

Nr. P. 1/21200/30.

Kułakowski Tomasz, St. Asesor Dyrekcji O krę
gowej Kolei Państwowych w Katowicach, — Kiero
wnikiem Działu Towarowego w Wydziale Ruchu tej 
samej Dyrekcji.

N r. P. 1/23625/30,
»:tś&

Inż. Ateński Jerzy , Naczelnik Oddziału M echa
nicznego w Tarnowskich Górach w Dyrekcji O krę
gowej Kolei Państwowych w Katowicach, — Kiero
wnikiem Działu Parowozowego w Wydziale M echa
nicznym tej samej Dyrekcji.

N r. P. 1/21299/30,

Dr, Sułek Józef, Referendarz K. P. w Dyrekcji 
Okręgowej Kolei Państwowych w Krakowie, — Kie
rownikiem Działu Osobowego w Wydziale Osobo
wym tej samej Dyrekcji.

Nr. P. 1/26980/30,

Inż. Popławski Aleksander, Referendarz K. P. 
w Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych w Pozna
niu, — Starszym Kontrolerem Wydziałowym w W y
dziale Zasobów tej samej Dyrekcji.

Nr. P. 1/23162/30.

Trybólski Romuald, Referendarz K. P. w Dy
rekcji Okręgowej Kolei Państwowych w W arsza
wie, — Kasjerem Dyrekcyjnym tej samej Dyrekcji.

Nr. P. 1/22072/30,

Faszczewski Bolesław, Kierownik Działu Ogól
no - Rachunkowego w Wydziale Finansowym Dy
rekcji Okręgowej Kolei Państwowych w Krakowie,— 
Kasjerem Dyrekcyjnym tej samej Dyrekcji,

Nr. P. 1/24715/30.

Inż, Stolarczyk Gustaw, Kierownik Działu W a
gonowego w Wydziale Mechanicznym Dyrekcji 
Okręgowej Kolei Państwowych w Katowicach, — 
Naczelnikiem Oddziału Mechanicznego w Katowi
cach.

N r. P . 1/21299/30.

Inż, Kulieki Józef, Naczelnik Oddziału M echa
nicznego w Kowlu w Dyrekcji Okręgowej Kolei Pań
stwowych w Radomiu, — Naczelnikiem Oddziału 
Mechanicznego w Tarnowskich Górach w Dyrekcji 
Okręgowej Kolei Państwowych w Katowicach.

Ń r. P . 1/21299/30.

Jano ta  Franciszek, Kierownik Działu Towaro
wego w Wydziale Ruchu Dyrekcji Okręgowej Kolei 
Państwowych w Katowicach, — Naczelnikiem Od
działu Ruchu w Rybniku w okręgu tej samej Dyrekcji.

Nr. P . 1/23625/30,

Inż, Słotwiński Stanisław , Referendarz K. P. 
w Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych w Stani
sławowie, — Naczelnikiem Sekcji Utrzymania Kole: 
Tarnopol II w okręgu tej samej Dyrekcji.

N r. P. 1/15254/30.

Inż, Oehlberg Herz, Referendarz K. P. Dyrek
cji Okręgowej Kolei Państwowych w Stanisławo
wie, — Naczelnikiem Sekcji Utrzymania Kolei w Ha
liczu w okręgu tej samej Dyrekcji.

Nr. P. 1/27344/30.
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Pow ierzenie pełnienia obowiązków:
Trześniowski W acław , Starszy A sesor w Dy

rekcji Okręgowej Kolei Państwowych we Lwowie,— 
pełnienie obowiązków Kierow nika Działu Tow aro
wego w W ydziale Ruchu tej samej Dyrekcji.

Nr. P. 1/20327/30.

Przeniesienie na w łasną prośbę:
Inż, Bystrzyński Zygmunt, Naczelnik Oddziału 

Drogowego w Siedlcach w Dyrekcji Okręgowej Kolei 
Państwowych w W arszawie, — na stanow isko Na
czelnika Oddziału Drogowego w G rudziądzu w Dy-

N r. P, 1/13937/30,

Przeniesienia ze względów służbowych:
Inż, P iętka Jan, Zastępca Naczelnika W arszta

tów Głównych I kl. W arszawa-W schodnia, — na ta 
kie samo stanow isko służbowe w W arsztatach  G łów
nych li kl. w Pruszkowie w Dyrekcji Okręgowej Ko
lei Państw owych w W arszawie.

N r. P . 1/20276/30.

M iędzobrodzki r, M iędziobrodzki Jan , K iero
wnik Działu Ewidencji i Kontroli M aterjałów  w W y
dziale Finansowym Dyrekcji Okręgowej Kolei P ań
stwowych w Stanisławowie, — na stanow isko K iero
wnika Działu M agazynowego w W ydziale Zasobów 
tej samej Dyrekcji.

N r. P, 1/23827/30.

Przeniesienie w stan  nieczynny:

Inż, Rybicki Aureli, W icedyrektor Kolei Pań
stwowych w Radomiu, — z dniem 1 listopada 1930 r. 
na podstawie § 126 rozporządzenia Rady M inistrów 
z dnia 8 lipca 1929 r. (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 447).

Nr. P . 1/26594/30.

KONKURSY:

na stanow isko Zastępcy Naczelnika W ydziału Kon
troli Dochodów Dyrekcji Okręgowej Kolei Państw o

wych w W arszawie,

W arunki dla ubiegających się: ukończone studja 
wyższe, wyjątkowo średnie, VI lub VII grupa upo
sażenia, oraz dłuższa, w szechstronna prak tyka w od
nośnej gałęzi służby.

Term in wnoszenia podań: do dn, 15 stycznia 
1931 r.

Nr. P . 1/29177/30.

na stanow isko Kierow nika Działu Ogólnego w W y
dziale Kontroli Dochodów Dyrekcji Okręgowej Kolei 

Państw owych w Poznaniu,

W arunki dla ubiegających się: ukończone studja 
wyższe, wyjątkowo średnie, VI lub VII grupa upo
sażenia, oraz dłuższa, w szechstronna p rak tyka  w od
nośnej gałęzi służby.

'  Term in wnoszenia podań: do dn, 15 stycznia 
1931 r.

N r, P, 1/21200/30,

na stanow isko Kierow nika Działu Nawierzchni i S ta
cyj w W ydziale Drogowym Dyrekcji Okręgowej Ko

lei Państw owych w Katowicach.
W arunki dla ubiegających się: ukończone stu 

dja politechniczne, VI lub VII grupa uposażenia, oraz 
dłuższa, w szechstronna p rak tyka  w służbie drogo
wej.

Termin wnoszenia podań: do dn. 15 stycznia 
1931 r.

Nr. P. 1/19904/30.

na stanow isko Kierow nika Działu Ogólno - Rachun
kowego w W ydziale Finansowym Dyrekcji Okręgo

wej Kolei Państw owych w Krakowie.
W arunki dla ubiegających się: ukończone stu 

dja wyższe, wyjątkowe średnie, VI lub VII grupa 
uposażenia, oraz dłuższa, w szechstronna praktyka 
w służbie rachunkowej.

Termin wnoszenia podań: do dn. 15 stycznia 
1931 r.

N r. P. 1/24715/30.

na stanow isko Kierow nika Działu Ewidencji i Kon
troli M aterjałów  w W ydziale Finansowym Dyrekcji 

Okręgowej Kolei Państw owych w Stanisławowie.
W arunki dla ubiegających się: ukończone stu

dja wyższe, wyjątkowe średnie, VI lub VII grupa 
uposażenia, oraz dłuższa, w szechstronna prak tyka 
w służbie rachunkow o-m aterjałow ej.

Termin wnoszenia podań: do dn. 15 stycznia 
1931 r.

Nr, P . 1/23827/30.

na stanow isko Starszego K ontrolera W ydziałowego 
w W ydziale Osobowym Dyrekcji Okręgowej Kolei 

Państw owych w W ilnie.
W arunki dla ubiegających się: ukończone studja 

wyższe, wyjątkowo średnie, VI lub VII grupa upo
sażenia, oraz dłuższa, w szechstronna p rak tyka  w od
nośnej gałęzi służby.

Termin wnoszenia podań: do dn. 15 stycznia 
1931 r.

Nr. P. 1/26412/30,

na stanow isko .Starszego K ontrolera W ydziałowego 
dla spraw  taryfowych w W ydziale H andlowo-Tary
fowym Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych 

w Stanisławowie,
W arunki dla ubiegających się: ukończone stu 

dja wyższe, wyjątkowo średnie, VI albo VII grupa 
uposażenia, oraz dłuższa, wszechstronna p rak tyka  
w służbie taryfowej.

Termin wnoszenia podań: do dn, 15 stycznia
1931 r.

N r. P . 1/26998/30.

na stanow isko N aczelnika Oddziału M echanicznego 
w Kowlu w Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych 

w Radomiu.
W arunki dla ubiegających się: ukończone s tu 

dja politechniczne, VI lub VII grupa uposażenia, oraz 
dłuższa, w szechstronna p rak tyka  w służbie m echa
nicznej.

Termin wnoszenia podań: do dn. 15 stycznia 
1931 r.

Nr, P, 1/21299/30,
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Odwołanie Konkursu:
Konkurs na stanowisko Kierow nika Działu R e

wizji Biletów w W ydziale Kontroli Dochodów w D y
rekcji Okręgowej Kolei Państw owych w Poznaniu, 
ogłoszony w Dzienniku Urzędowym M inisterstw a 
Komunikacji Nr. 15 z dnia 31.V. 1930 r., odwołuje się.

N r. P. 1/21200/30.

Zarządzenie M inistra Komunikacji z dnia 20 paździer
nika 1930 r. Nr. P. 1/24713/30 w spraw ie zmiany w li
ście członków Komisji Dyscyplinarnej Dyrekcji O krę
gowej Kolei Państw ow ych w W arszaw ie, pochodzą

cych z nominacji,
Z powodu przejścia w  stan  spoczynku Jana 

Glassa, Zastępcy Naczelnika W ydziału Finansowego 
Dyrekcji Okręgowej Kolei Państw ow ych w W arsza
wie, uchylam jego nominację na członka Komisji Dy
scyplinarnej wspomnianej Dyrekcji,, przeprowadzoną 
zarządzeniem  z dnia 30/XI. 1929 r. Nr. P. 3152/1-G/29 
i ogłoszoną w Dzienniku Urzędowym M. K. Nr. 24 
z 30/XI. 1929 r. pod poz. 193 na str. 341.

Jednocześnie w miejsce G lassa mianuję człon
kiem Komisji Dyscyplinarnej wspomnianej Dyrekcji 
W acław a M yszkowskiego, K ierow nika Działu Ogól
no - Rachunkowego W ydziału Finansowego tej Dy
rekcji.

N r. P. 1/24713/30.

SPROSTOW ANIE.

W rozporządzeniu M inistra Komunikacji z dnia 
7 czerwca 1930 r. Nr. 1/2/1754/30 o postępowaniu 
przy wydawaniu decyzyj w spraw ach wynikłych ze

stosunku służbowego pracow ników  P. K. P. (Dz. Urz. 
M inisterstwa Komunikacji Nr. 18, poz. 137), prostu
je się następujące błędy:

1) w 2-gim wierszu nagłów ka § 31 słowo ,,od
wołania" zastępuje się słowem „decyzji",

2) § 34 ust, 5 otrzym uje następujące brzmienie: 
„Orzeczenie karno-porządfcowe oraz dyscyplinarne, 
wydane przez w ładzę (bez postępowania przed K o
m isją dyscplinarną) w pierwszej instancji, nie może 
być w postępowaniu odwoławczem zmienione na nie
korzyść rekurenita".

3) w nagłówku § 39, na końcu dodaje się sło
wa: „Niezaskarżalność decyzyj wznawiających po
stępowanie".

W rozporządzeniu M inistra Komunikacji z dnia 
10 października 1930 r. Nr, 1/2/8807/30, o utworzeniu 
Biura Projektów  i Studjów P. K. P„ ogłoszonem 
w Dzienniku Urzędowym M inisterstwa Komunikacji 
Nr. 27 z 1930 r. poz. 210, prostuje się następujące 
błędy:

1) w § 1, w wierszu 2, zamiast „Biura", ma 
być „Biuro";

2) w § 3, w wierszu 6, zam iast „porozumieć się" 
ma być „porozumiewać się";

3) w § 5 ust. 3, po słowie „Naczelnikowi" opu
szczono słowo „upraw nienia";

4) w § 7, w wierszu 10, zamiast „ekonomij" ma 
być ,,ekonomji";

5) w  § 19 na końcu, opuszczono następujące 
słowa „i miejscowych organów P, K. P .“.

W Y D A W N I C T W O  M I N I S T E R S T W A  K O M U N I K A C J I .
D rukarn ia  P ań stw o w a Nr 53811. 22.X1I.30. 8.500

W A R U N K I P R E N U M E R A T Y . A dm inistracja D ziennika U rzędow ego M in is te rs tw a  K om unikacji podaje do w iado  
m ości, iż prenum erata D ziennika U rzędow ego  M. K, na rok 1930 w yn osi zł. 8.— p ó łro czn a  zi. 4.— kw artalna zi. 2.— 

P ojedynczy numer — groszy 50.
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