DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

7 sierpnia N\JI*

Sprawy ogo6lne i osobowe,

Poz, 116, Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 10 lip-
ca 1931 r. Nr, P, 2/15405/31 w sprawie posunigcia do
wyzszego szczebla uposazenia w czasie pozostawa-
nia w stanie nieczynnym.

Poz, 117. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 10 lip-
ca 1931 r. Nr, 1/1/4902 o wuzupetnieniu Instrukcji
Biurowej dla Ministerstwa Komunikacji.
Sprawy ruchowe,
Poz. 118. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 9 lip-
ca 1931 r. Nr. IV/3/3028/31 w sprawie ,Przepisow
SPRAWY OGOLNE | OSOBOWE.

116.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 10 lip-

ca 1931 r. Nr. P. 2/15405/31 w sprawie posuniecia

do wyzszego szczebla uposazenia w czasie pozosta-
wania w stanie nieczynnym.

Pracownicy przeniesieni w stan nieczynny na
podstawie 8§ 126 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 8 lipca 1929 r. o stosunku stuzbowym pra-
cownikéw przedsiebiorstwa ,Polskie Koleje Pan-
stwowe" (Dz. U. R. P. Nr, 57, poz. 447) majg prawo
w okresie pozostawania w stanie nieczynnym do po-
suniecia do wyzszego szczebla uposazenia, przypa-
dajacego na mocy postanowien art. 6 ustawy z dnia
9 pazdziernika 1923 r. o uposazeniu funkcjonarjuszow
panstwowych i wojska (Dz. U. R. P. Nr. 116,
poz. 924) lub § 7 rozporzadzen Ministra Kolei Ze-
laznych z dnia 14 grudnia 1923 r. o wynagrodzeniu
nieetatowych dziennie ptatnych pracownikéw kole-
jowych (Dz. U. R. P. Nr. 137, poz. 1142 i 1143) albo
§ 7 rozporzadzenia Ministra Kolei Zelaznych z dnia
14 grudnia 1923 r. Nr. |, 18751/2/23 o uposazeniu nie-

Rok 1931.

S C
tymczasowych o premjowaniu za zestawianie dale-
kobieznych pociagéw towarowych".

Poz. 119. Nr, I1V/2/3683/31 z dnia 7 lipca 1931 r, w sprawie

przepiséw korzystania z wagonéw restauracyjnych.

Zawiadomienia,
Ruch stuzbowy w Dyrekcjach Okregowych Kolei Pan-
stwowych, Konkurs.
Siedziba przedstawicielstwa Francusko-Polskiego Towa-
rzystwa Kolejowego w Polsce.

etatowych dziennie ptatnych pracownikow kolei gér-
noslaskich.

Rozporzadzenie niniejsze ma zastosowanie dc
wszystkich przypadkéw posuniecia do wyzszego
szczebla uposazenia w stanie nieczynnym poczawszy
od 1 wrzesSnia 1929 r.

117.
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 10 lip-
ca 1931 r. Nr. 1/1/4902/31 o uzupetnieniu Instrukcji
Biurowej dla Ministerstwa Komunikacji.

Instrukcje Biurowa dla Ministerstwa Komuni-
kacji, zatwierdzona rozporzadzeniem z dnia 14 grud-
nia 1929 r. Nr. 1/01470/2/29 (Dz. Urz. M. K. Nr. 28,
poz. 219), uzupetniam jak nastepuje:

1 W § 23 wstawia sie nastepujacy nowy
jako ostatni:

»Pism oznaczonych numerem Wydziatu Woj-
skowego (,,W") nie mozna przeprotokétowywac, z
wyjatkiem, gdy zajdzie nieodzowna konieczno$¢; w
tym przypadku przeprotokétowanie moze nastapicé

u
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tylko po uprzednim porozumieniu z Wydziatem Woj-
skowym.1

2. W 8§ 37 wstawia sie nastepujacy nowy us@f)

jako przedostatni:

-Pism tajnych nie wolno w zadnym przypadku
przeprotokotowy\ka¢ w rozumieniu 8§ 23 ust. przed-
ostatni."

SPRAWY RUCHOWE.

118.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 9 lip-

ca 1931 r. Nr. 1Y/3/3028/31 w sprawie ,Przepiséw

tymczasowych o premjowaniu za zestawianie dale-
kobieznych pociggow towarowych".

Zatwierdzam zataczone Przepisy tymczasowe
0 premjowaniu za zestawianie dalekobieznych po-
ciagéw towarowych.

Przepisy powyzsze majg by¢ wprowadzone
w zycie stopniowo, na zasadzie uzupetniajgcych za-
rzadzen Ministerstwa Komunikacji tak co do stacyj,
na ktorych Ministerstwo Komunikacji uzna za po-
trzebne wprowadzi¢ premjowanie jak i co do rodza-
ju pociagéw, za ktérych zestawianie bedzie wypila-
cana premja.

PRZEPISY TYMCZASOWE
O PREMJOWANIU ZA ZESTAWIANIE DALEKO-
BIEZNYCH POCIAGOW TOWAROWYCH.

8 1

Cel ustanowienia premiji.

1 Ustanowienie premji ma na celu przyspie-
szenie obrotu wagonéw i przewozu tadunkéw oraz
zmniejszenie pracy manewrowej na stacjach rozrzg-
dowych i weztowych.

2. Premja, ustanowiona niniejszemi przepisami,
ma zastosowanie niezaleznie od premji za prace ma-
newrowa,

§ 2.
Pociagi, za ktdére przyznaje sie premje,

1. Premje przyznaje sie pracownikom za ze-
stawianie na stacjach rozrzadowych lub nadawczych
pociggbw towarowych z wagonow tadownych lub
préznych, albo z tadownych i préznych razem, zgod-
nie z przepisami o zestawianiu pociggéw dalekobiez-
nych (instr. Nr. R 5) z przeznaczeniem do tej samej
stacji rozrzadowej albo w catosci do jednej stacji
przeznaczenia, pod warunkiem, ze pociag przejdzie
conajmniej poza jedna stacje rozrzgdowg bez zmian
w zasadniczej czes$ci pociggu, ustanawianej w zalez-
nosci od najtrudniejszego odcinka na drodze jego
przebiegu (patrz § 7 instr. Nr. R 5) ze wzgledu na
ciezar lub na ilos¢ osi.

2. Za zestawianie pociggéw z wagonow tadow-
nych i préznych razem, premja moze by¢ przyzna-
na tylko na tych stacjach, ktére nie majg moznosci
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zestawiania pociggoéw dalekobieznych wytacznie
z wagonow tadownych lub z wagonéw préznych.
upowanie wagonéw préznych w skiladach pocia-
gow, ztozonych badz z wagonoéw préznych w catosci,
badz z proznych i tadownych, powinno by¢ uzgo-
dnione z sasiedniemi Dyrekcjami i $cisle przestrze-
gane.

3. Nie przyznaje sie premji za zestawianie po-
ciggow wojskowych, kolejowych gospodarczych, po-
ciggow zestawionych w catosci przez nadawcow,
oraz pociggéw przychodzacych z zagranicy do Pol-
ski lub tranzytem przez Polske w nalezycie zesta-
wionym sktadzie i o odpowiednim ciezarze.

4. Za pociagi z weglem eksportowym do Gdan-
ska i Gdyni, nadawane przez kopalnie na warunkach
taryfy wyjatkowej p. E 1, stawki premji, ustanowio-
ne nizej w § 3, zmniejsza sie do potowy.

§ 3.
Wysokos¢ stawek premij i zasady ich ustanawiania.

1. Wysoko$¢ poszczegdlnych stawek premij
ustanawia sie wedtug nastepujgcych zasad i w gra-
nicach nizej podanych:

a) za pociag zestawiony wytgcznie z wa-
gonéw tadownych o ciezarze czesci zasadni-

czej 1000 tonn . . . . . 4 zt.
b) za pociag, zestawiony wytacznie z wa-

gonéw proéznych w skiadzie czesci zasadni-

czej 100 osi . . . . 2 zt.
Cc) za pociag, zestawiony z wagonoéw ta-

downych i préznych w sktadzie zasadniczym

100 osi, jezeli ilos¢ osi tadownych wynosi 50%

lub wiecej 3 zt.

przy mniejszej za$ ilosci osi tadownych 2zt

2. Jezeli ciezar lub skitad zasadniczej czesci
pociggu dalekobieznego beda, wytgcznie w zalezno-
Sci od najtrudniejszego odcinka jego przebiegu, mniej-
sze lub wieksze od 1000 ton lub od 100 osi, to za
kazde brakujace lub przewyzszajgce te normy 100
ton lub 10 osi zmniejsza sie lub zwieksza odpowie-
dnio do tego stawke premiji o 10%.

3. Za zestawienie pociagu dalekobieznego po-
za dwie lub wiecej stacyj rozrzadowych, branych dla
danego kierunku w rachube, bez zmiany w sktadzie
zasadniczym, stawki, ustanowione w sposob powyz-
szy zwieksza sie: za pocigg do trzeciej™ stacji roz-
rzgdowej o 10%, do czwartej o 20%, do pigtej o 30%,
do sz6stej o 40% i t. d. po 10% za kazda stacje.

4. Przed wprowadzeniem premjowania Dyrek-
cje ustanawiajg, ktore stacje w ich okregu moga ze-
stawia¢ pociagi dalekobiezne premjowe na powyz-
szych zasadach; ustanawiaja dla kazdej z tych stacyj,
w porozumieniu z wtasciwemi Dyrekcjami, jezeli po-
ciagi wychodzg poza granice danej Dyrekcji, plan ze-
stawiania pociggéw, wyposrodkowuja na podstawie
powyzszych zasad 'wysoko$¢ premji za kazdy pociag
dalekobiezny wedtug tego planu i przedstawiaja do
zatwierdzenia Ministerstwu Komunikacji.

5. Po wprowadzeniu premjowania Dyrekcje
obowigzane sg sprawdza¢ od czasu do czasu, czy nie
zachodzi potrzeba zmiany stacyj zestawiania pocig-
gow premjowych lub planu zestawiania pociagéw,
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a w danym razie przedstawi¢ Ministerstwu Komuni-
kacji zmiany do zatwierdzenia.

6. Przy wprowadzaniu premji za
pociagéw dalekobieznych na stacji, na ktoérej
zZznaje sie premje za prace manewrowag,
iowania pracy manewrowej — ilos¢ godzin i minut
potrzebnych na przerobienie 100 wagondéw na tej
stacji — powinny by¢ poddane rewizji i odpowiednio
zmienione ze wzgledu na odmienne warunki pracy
manewrowej, wynikajgce ze zwiekszonej ilosci po-
ciggow dalekobieznych.

przy-
normy prem -

§ 4.
Podziat premji pomiedzy pracownikéw.

1. Premje za zestawienie pociggu dalekobiez-
nego rozdziela sie pomiedzy poszczegélnych praco-
wnikéw, bioracych udziat w zestawieniu tego pocig-
gu, oraz miedzy pracownikéw, majacych ogélny nad-
z6r nad zestawianiem, proporcjonalnie wedtug
stepujacych punktéow (spétczynnikéw):

starszy ustawiacz — 4

ustawiacz — 3

manewrowy (spinacz) — 2

1
11

na-

smarownik stacyjny —
rewident wagonow —
starszy rewident — “u
dyzurny ruchu — 3
zawiadowca stacji — 1
zastepca zawiadowcy stacji
(techniczny) 1

kancelista (przy dyzurnym ru-

chu zajmujacy sie dowodami) — 1

2. Dyrekcja wyznacza na kazdej stacji praco-
wnikéw z powyzej wymienionych, Kktérzy maja
uczestniczy¢ w premji, a bioragcych udziat w zesta-
wianiu pociggéow dalekobieznych, oraz ustanawia
spo6tczynniki podziatu premji dla kazdej stacji w po-
wyzszych granicach w zaleznosci od miejscowych
warunkoéw, na wniosek Naczelnika Oddziatu Ruchu.

3. D. O. K. P. powinny bada¢ od czasu do cza-
su spotczynniki i odpowiednio je regulowac.

4. Do podziatu miedzy pracownikéw danej sta-
cji przeznacza sie 90% ogo6lnej sumy premji, pozosta-
te za§ 10% przenacza sig na wynagrodzenie: Na-
czelnika Oddziatu Ruchu, wtasciwych pracownikow
Oddziatu Ruchu (wedtug wuznania Naczelnika Od-
dziatu) oraz kontrolerow ruchu wtasciwych odcin-
kow za celowg organizacje zestawiania pociggéw da-
lekobieznych, przys$pieszenia obrotu wagonéw i prze-
wozu tadunkoéw oraz za ogélny nadzér nad prawidto-
wem wykonywaniem przez stacje niniejszych prze-
pisow.

5. Kontroli zestawiania pociagow dalekobiez-
nych premjowych oraz podziatlu premji pomiedzy
pracownikéw powinny, w zasadzie, dokonywa¢ Od-
dziaty Ruchu. Jednakze D. O. K. P. w zaleznosci od
warunkéw miejscowych moga przekazywaé je miej-
scowym Wydziatom Ruchu.

6. D. O. K. P. mogg z kredytéw na wynagro-
dzenia akordowe wyptaca¢ kwartalnie odpowiednie
wynagrodzenia pracownikom biurowym, zajetym ob-
liczaniem i kontrolg premij, jezeli prace te bedg w
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catosci lub czesciowo wykonywane w godzinach nad-
obowigzkowych.

7. D. O, K. P. moga przedstawia¢ Ministerstwu
Komunikacji w okresach kwartalnych wnioski o przy-
znanie nagroéd pienieznych tym pracownikom w Dy-
rekcjach, ktérzy dziatalnoscig swojg przyczynili sie
do usprawnienia organizacji pociggébw dalekobiez-
nych.

8. Wniosek o przyznanie wspomnianych wyzej
v/ p. 7 nagrod pienieznych nie moze pod wzgledem
wysokosci sumy przekracza¢ 15% premij, wyptaco-
nych za dany okres czasu pracownikom, wymienio-
nym w pp. 1i 4 niniejszego paragrafu,

§ 5.
Wykaz pociggu dalekobieznego premjowego.

1. Stacja, ktora zestawita pociag dalekobiezny
premjowy, sporzagdza na niego wykaz wedtug zata-
czonego wzoru Nr. 1 w 3 egzemplarzach, pisany
przez kalke. Wykazy powyzsze otrzymujg numera-
cje porzadkowg, zaczynajaca sie corocznie na kaz-
dej stacji od Nr. 1. Do wykazu wpisuje sie tylko wa-
gony, stanowigce zasadnicza (premjowa) cze$é po-
ciggu.

2. Jeden egzemplarz wykazu pozostaje na sta-
cji zestawienia pociggu, drugi stacja wysyta do wta-
Sciwego Oddziatu Ruchu lub tez do Wydziatu Ruchu
Dyrekcji, trzeci zas (bez wskazania w nim pracowni-
kéw uczestniczgcych w premji) dotgcza do dowodow
przewozowych na dany pociagg do stacji jego prze-
znaczenia, wskazanej w nagtowku wykazu.

3. Wykaz ma by¢ poswiadczony datownikiem

stacji zestawienia pociagu i podpisem zawiadowcy
stacji, albo jego zastepcy, lub wreszcie dyzurnego
ruchu.

8 6.

Sprawdzanie danych wykazu pociagu dalekobiezne-
go przez stacje jego przeznaczenia.

Po przybyciu pociggu dalekobieznego na stacje
jego przeznaczenia stacja ta sprawdza zawarte w
wykazie (wzér Nr. 1) dane z rzeczywisto$cig i w
razie zgodnosci potwierdza je przytozeniem w wy-
kazie datownika i podpisem zawiadowcy stacji lab
jego zastepcy. W razie ujawnienia niezgodnosci lub
nieprawidtowosci, badz to w zestawieniu samego po-
ciggu, badz to w sporzadzeniu wykazu, stacja prze-
znaczenia robi o tem odpowiednig uwage w odnos-
nej rubryce, potwierdzajac jag w sposéb powyzszy
i wysyta najp6zniej w ciggu 24 godzin sprawdzony
wykaz do wtasciwego Oddzialu Ruchu lub tez do
Wydziatu Ruchu Dyrekcji, w ktérej okregu pociag
zostat zestawiony.

§ 7.
Sprawdzanie wykazow przez Oddziaty lub Wydziaty
Ruchu.
1. Oddziat lub Wydziat Ruchu Dyrekcji ze

wienia pociggu premjowego tagczy wykaz (wzo6r Nr. 1),
otrzymany ze stacji przeznaczenia pociggu, poswiad-
czony w sposéb wskazany w § 6, z wiasciwym
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egzemplarzem, otrzymanym ze stacji zestawienia da-
nego pociggu, sprawdza zawarte w n m dane i uwa-
gi stacji przeznaczenia, a w danym razie i posrednich.

2. Stosownie do wynikéw sprawdzenia Oddziat
lub Wydziat ruchu albo przyznaje premje i zapisuje
do specjalnej kontroli (wzér Nr. 2), albo tez, w ra-
zie stwierdzenia takich nieprawidtowosci lub uchy-
bien, ktére moga pozbawi¢ odnosnych pracownikéw
premji lub wywotaé¢ obnizenie stawki, przeprowadza
poprzednio dochodzenie, wstrzymujac przyznanie
i wyptate premji do czasu wyjasnienia sprawy.

3. W razie przyznania premji na podstawie
pierwotnego lub dodatkowego sprawdzania, Oddziat
lub Wydziat Ruchu robi na wykazie (wzér Nr. 1) ad-
notacje o sumie przyznanej do wyptaty za dany po-
ciag.

4. Wykazy (wz6r Nr. 1) nalezy uwazaé¢ za do-
kumenty ptatnicze i przechowywac¢ tak na stacjach
zestawienia pociggéw jak i w Oddziatach lub Wy-
dziatach Ruchu, ktére na ich podstawie wyptacity
premje, przez przecigg czasu, ustanowiony dla do-
kumentéw ptatniczych.

§ 8.

Zatrzymywanie wagondw w celu zestawienia pocia-
gu dalekobieznego,

Stacje nadawcze
umozliwienia

lub rozrzagdowe moga, celem
zestawienia pociggu dalekobieznego
premjowego, zatrzymywacé wagony tadowne jednak
nie diuzej, niz to dozwolone jest w my$l § 8 Instr.
Nr. R 5. W razie zatrzymania wagondéw na stacji
zestawienia pociggu ponad wyzej wskazany termin,
nalezy winnych przetrzymania pociggnag¢ do odpo-
wiedzialno$ci stuzbowej, przewidzianej nizej w § 10.

§ 9.
Zmiana skitadu pociggu premjowego w drodze.

1. Wagony, wstawione do pociggu dalekobiez-
nego premjowego, powinny by¢ na stacji zestawienia
pociggu doktadnie zbadane przed wyprawieniem go
w droge tak pod wzgledem handlowym, jak i tech-
nicznym.

2. W razie odstawienia wagondéw ze skladu za-
sadniczego w drodze przed stacjg przeznaczenia po-
ciggu, wskutek uszkodzenia lub z powodu innych
nieprawidtowosci, ktére istniaty juz na stacji zesta-
wienia lub powstaty z winy pracownikdéw, uczestni-
czacych w premjach, winni pracownicy tracg prawo
do premji za dany pociag.

3. Odstawienie wagonoéw w drodze z przyczyn,
ktore powstaty juz po wystaniu pociggu ze stacji ze-
stawienia, a nie mogty by¢ na tej stacji zauwazone
i usuniete, nie pozbawia pracownikéw premji za
zestawienie danego pociggu. Pracownicy stacji ze-
stawienia pociaggu nie traca rdéwniez premji, jezeli
pociag, odpowiadajacy warunkom premjowania, stra-
cit ten charakter w drodze wskutek nieprawidto-
wych dziatan stacyj posrednich. W takim razie na-
lezy jednak w sprawie nieprawidtowego dziatania
stacyj posrednich przeprowadzi¢ dochodzenie, a win-
nych pracownikéw pociggnigé do wtasciwej odpowie-
dzialnosci.

4. Stacje, ktére odstawity lub wstawity w dro-
dze wagony do czesci zasadniczej pociggu premjowe-
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go, powinny zrobi¢ o tem odpowiednig andotacje,
wskazujgcag przyczyne, w wykazie (wzdér Nr. 1). Ad-
notacje powyzsza nalezy poswiadczy¢ stemplem sta-
cji. i podpisem zawiadowcy, jego zastepcy, lub dy-
zurnego ruchu.

§ 10.

Odpowiedzialnos$¢ pracownikéw za nieprawidtowosci
i naduzycia przy zestawianiu pociagdbw premjowych,

1. Za zestawienie pociagu premjowego <> jed-
nie z obowigzujgcemu przepisami (instr. Nr, R 5), za
przetrzymanie wagonoéw ponad czas dozwolony
(patrz 8 8), winni pracownicy zostang pozbawieni
premji za dany pociag i z ogo6lnej premji, przypada-
jacej winnym pracownikom, bedzie potracona kwota,
jaka nalezataby sie w razie prawidlowego zestawie-
nia danego pociggu, a w wypadkach naduzyé¢, np. za
umieszczenie w wykazie (wz6r Nr. 1) niezgodnych
z rzeczywistoscig danych w celu otrzymania premiji
lub otrzymania jej w wiekszych rozmiarach, zostang
ponadto pociggnieci do wtasciwej odpowiedzialnosci.

2. Zostana rbéwniez pociagnieci do odpowie-
dzialnosci winni pracownicy, ktérzy sie dopuszcza
niezgodnego z rzeczywisto$cia poswiadczenia wyka-
z6w (wzoOr Nr. 1) na stacjach przeznaczenia pociggow
lub wpisania nieprawdziwych albo niedoktadnych
uwag w wykazach wspomnianych na stacjach prze-
znaczenia albo tez na stacjach posrednich.

§ 11.
Wyptata premiji,

1. Premje oblicza sie za kazdy pociag oddziel-
nie i dzieli miedzy wszystkich pracownikéw, biora-
cych udziat w zestawieniu pociggu.

2. Wyptate premji uskutecznia sie miesigcznie
na podstawie oddzielnych list, najpdzniej w 2 miesiag-
ce po miesigcu sprawozdawczym, w spos6b ustano-
wiony dla wyptat tego rodzaju, Zabrania sie wyda-
wania zaliczek na rachunek premji oraz wyptacania
premji przed otrzymaniem wykazéw (wzor Nr. 1),
poswiadczonych w spos6b, wskazany w § 6.

3. Minimalna wysoko$¢ premji miesiecznej, wy-
ptaconej jednemu pracownikowi, nie moze by¢é mniej-
sza od 1 zt. Premiji miesiecznych wynoszacych mniej
niz 50 gr nie nalezy wyptaca¢, a ponad 50 gr liczy¢
za 1 zh.

§ 12.

Sprawozdania Dyrekcyj do Ministerstwa Komunika-
cji o wynikach premjowania za pociagi dalekobiezne.

1. Dyrekcje, w ktdrych okregach zestawia sie
dalekobiezne pociggi premjowe, przedstawiajg Mi-
nisterstwu Komunikacji sprawozdania o wynikach
premjowania pracownikéw za zestawianie pociggow
dalekobieznych wedtug zatgczonego wzoru Nr. 3 za
kazdy ubiegty miesigc najp6zniej do ostatniego dnia
miesigca nastepnego.

2. Dyrekcje donoszg ponadto Ministerstwu Ko-
munikacji o wszelkich stwierdzonych przy premjo-
waniu nieprawidtowosciach lub naduzyciach i o
przedsiewzietych $srodkach celem ich usuniecia oraz
przedstawiajg w razie potrzeby wnioski o zmiane lub
uzupetnienie niniejszych przepiséw.



Nr. 15.

119.

Nr. IV./2./3683/3i z dnia 7 lipca 1931 r. w sprawie
przepisow korzystania z wagonéw restauracyjnych.

Przepisy korzystania z wagondw restauracyjnych:

1) Dostep podréznych do wagonu restauracyj-
nego dozwolony jest dopiero w 10 minut po wyjez-
dzie pociggu ze stacji poczatkowej. Przepis ten nie
obowigzuje, jezeli w skiladzie danego pociggu znaj-
duja sie wagony, ktére uniemozliwiaja przejscie
przez wagony do wagonu restauracyjnego.

2) Podrézni z biletami klasy I, Il i HI maja pra-
wo zajmowac¢ miejsce w wagonie restauracyjnym w
czasie trwania serji pierwszych i drugich $niadan,
obiad6w lub kolacyj na czas trwania tej serji, na kt6-
ra opiewa znaczek, przedtem wydany przez obstuge

wagonu.
3) Poza serjami pierwszych i drugich $niadan,
obiadow lub kolacyj podrozni klasy | i Il majg prawo

zajmowaé miejsce w wagonie restauracyjnym, jezeli
wzgledy na przygotowanie wagonu do positkéw se-
ryjnych lub na porzadkowanie wagonu po positkach
seryjnych na to zezwalaja.

Podrézni klasy Il moga korzysta¢ z wagonu
restauracyjnego poza wyzej wymienionemi serjami
tylko miedzy godzing 16 a 17.

4) Podrozny z biletem klasy IIl, napotkany w
wagonie restauracyjnym w warunkach niezgodnych
z punktem 2) lub 3) bedzie uwazany za jadacego
nieprawnie w wagonie klasy Il i obowigzany wobec
tego do optaty w mysl § 12 Regulaminu przewozo-
wego.

WYDAWNICTWO

Dziennik Urzedowy.

MINISTERSTWA

135

Z dniem ogtoszenia niniejszego zarzadzenia po-
przednie przepisy korzystania z wagondéw restaura-
cyjnych tracg swoja waznos¢.

ZAWIADOMIENIA:

(Sprawy szczegb6towo - osobowe).

RUCH SLUZBOWY W DYREKCJACH OKREGO-
WYCH KOLEI PANSTWOWYCH.

KONKURS

na stanowisko kierownika dzialu wagonowego w
Wydziale Mechanicznym Dyrekcji Okregowej Kolei
Panstwowych w Poznaniu.

Warunki dla ubiegajgcych sie: Ukonczone wyz-
sze studja politechniczne, VI lub VII grupa uposa-
zenia i dtuzsza, wszechstronna praktyka w stuzbie
mechanicznej.

Termin wnoszenia podan do dnia 16 sierpnia
1931 r.

Siedziba przedstawicielstwa Francusko - Polskiego
Towarzystwa Kolejowego w Polsce.

Siedziba przedstawicielstwa w Polsce ,Fran-
cusko - Polskiego Towarzystwa Kolejowego" miesci
sie w Warszawie, przy ul. Foksal Nr. 11, m, 4, dokad
nalezy kierowaé¢ wszelkie pisma, dotyczace tego To-
warzystwa.

KOMUNIKACIJI.

Drukarnia Panstwowa. Nr. 56561. 5.VIII.31. 8.500.

WARUNKI PRENUMERATY.

Administracja Dziennika Urzedowego Ministerstwa Komunikacji podaje do wiado-

mosci, iz prenumerata Dziennika Urzedowego M. K. na rok 1931 wynosi zt. 8.— pétroczna zl, 4. — kwartalna zt. 2.—

Pojedynczy numer — groszy 50,






DODATEK

DO DZIENNIKA URZEDOWEGO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

31 grudnia

Nr.

15, R°k 1931.

TRESC

Sprawy ruchowe.

Praca Polskich Kolei Panstwowych w pazdzierniku 1931 r. wedtug danych przedwstepnych.

SPRRWY RUCHOWE.

PRACA POLSKICH KOLEI PANSTWOWYCH

w pazdzierniku 1931 r.

wedtug danych przedwstepnych,

Przewéz podréznych w pazdzierniku r. b. (31
dzien) wyniost ogétem 10.705.977 oséb i w poréwna-
niu z wrzesniem r, b, (30 dni — 12.485.954 sobb)
zmniejszyt sie o 14,3%, a w poréwnaniu z pazdzier-
nikiem r. ub. (12.405.234 o0s6b) zmniejszyt sie o
13,7%.

Miesigc pazdziernik jest w ruchu pasazerskim
pierwszym miesigcem okresu zimowego, trwajgcego
wedtug rozkiadu do 15 maja, i w tym okresie rok
rocznie ruch sie zmniejsza.

Ze wzgledéw powyzszych od 4 pazdziernika
wprowadzony zostat zimowy rozktad jazdy, dostoso-
wany do potrzeb sezonu, z redukcja pewnych pocia-
géw oraz zmniejszeniem sktadéw pociggoéw.

Regularno$¢ ruchu pociggéw osobowych wy-
nosita w pazdzierniku r. b. 86%.

Przewéz towaréw w pazdzierniku r. b. przy
27 dniach roboczych wynosit, z wyjatkiem kolejo-
wych gospodarczych, 6.578.535 tonn, czyli w poréw-
naniu z wrze$sniem r. b. (26 dni roboczych— 5.782.634
tonny) zwiekszyt sie o 13,8%, a w poréwnaniu z pa-
zdziernikiem r. ub, (27 dni roboczych — 7.634,130
tonn) zmniejszyt sie o 13,8%.

Natadowano w pazdzierniku r. b. na stacjach
linij normalnotorowych Polskich Kolei Panstwowych
i wolnego miasta Gdanska 477.059 wagonéw 15 ton-
nowych, a przyjeto od kolei zagranicznych 45.260
wagonow z tadunkami, adresowanemi do Polski oraz
przechodzgacemu przez Polske tranzytem, czyli razem
przewieziono 522,319 wagonow tadownych (wigcz-
nie z przesytkami gospodarczemu kolejowemi).

W poréwnaniu z wrzesniem r. b. (450.390 wa-
gonow) ogodlna praca kolei w zakresie przewozu to-
warow zwiekszyta sie o 16% (liczbg wagonow uzy-
tych do przewozu), natadunek za$ na stacjach Pol-
skich Kolei Panstwowych i wolnego miasta Gdanska
(405.450 wagonow) zwiekszyt sie o 17,7%. W po-
réwnaniu jednak z pazdziernikiem roku ubiegtego
(579.545 wagonoéw) praca ogo6lna zmniejszyta sie o
9,9%.



Natadunek najwazniejszych tadunkéw masowych przedstawia sie jak nastepuje

Wykonano

A) Natadowano: *)

Wegla .

Drzewa .oooooiiiiiiiiiiiiieneenes

Nawozoéw sztucznych .,

Materjatow budowlanych
(oprécz drzewnych) .

Rolniczych i aprowizacji

Pozostatych tadunkéw ,

Razem , . , ,

B) Przyjeto tadownych wa-
gonéw od kolei zagra-

nicznych do Polski . ,
Tranzytem przez Polske ,

C) Ogoétem przewieziono
wagonow tadownych.

(w wagonach 15 tonnowychj.

193 1r 1930 . W pazdzierniku

1931 r.

. W pazdziernik wigcej +

Pazdziernik Wrzesien ?Niéczlje:m . Pazdziernik mniej —
e . h

27 dni 26 dni mniej — 27 dni W procentac
roboczych roboczych " far:,fen_ roboczych do 1930 r.
199.908 186.526 +  7,2% 199.826 + 0,03%
24.676 24.540 + 0,6% 31.899 — 29,3%
1.767 6.660 — 73,5% 1.860 — 5,0%
8.401 8.640 — 2,8% 13.237 — 36,5%
91.915 33.630 + 172,1% 122.295 — 24,8%
150.392 145.454 +  3,4% 167.276 — 10,1%
477.059 405.450 + 17,7% 536.393 — 11,1%
10.664 10.800 ~ 1,3% 12.958 — 17,7%
34,596 34.140 + 1,3% 43.152 — 19,8%
522 319 450.390 + 16,0% 579.545 — 9,9%

*) tgcznie z naladunkiem w obrebie wolnego miasta Gdanska.

Jak widaé¢ z powyzszej tabeli w pazdzierniku Burakéw cukrowych natadowano w pazdzierni-
w poréwnaniu z wrzesniem r, b. zwiekszyt sie prawie ku 47,244 wagond6w, w poréwnaniu z pazdziernikiem
trzykrotnie natadunek ziemioptoddéw i srodkéw apro- r, ub, (69,750 wagonéw) mniej o 32,3%,

wizacji oraz, w mniejszym stopniu wegla i drzewa.
Réwniez tranzyt wykazuje zwiekszenie o 1,3%,

Rozmiary natadunku wegla wedtug zagtebi] weglowych przedstawiajg sie w pazdzierniku r, b- jak nastepuje;

Zagtebia

GornoslaskKie....coceveeiviininnnenns
DabrowskKie.....c.ccooeiiiieennnne.
KrakowskKie....c..cooeivinnienaenns

Razem

Natadowano wagonow 15-to tonnowych.

1931 r 1930 r. Wpazdzicrniku
1931 .

P . wiecej + lub
Pazdziernik Wrzesien W V‘\),?;g;j'e:mku Pazdziernik mniej —

. . L . w procentach

27 dni 26 dni mniej — 27 dni w stosunku do
roboczych roboczych v Ft);gﬁen' roboczych 1930 r.
146.343 138.648 + 5,6% 147.405 - 0,7%
39.812 35.374 + 12,5% 39.711 + 0,3%
13.753 12.504 + 10,0% 12.710 + 8.2°/0

199.908 186.526 +  7,2% 199.826 + 0,03%



193 1r. 1930 r. W pazdzierniku
1931 r.
L . wiecej -j-
Zagtebia Pazdziernik Wrzesien W pazdziemiku  pajqziernik mniej —
i 26 dni wiecej + 27 dni w procentach
27 dni 6 dni mniej — ni W stosunku
roboczych roboczych w procentach roboczych do 1930 r.
Z tego zataclowano na wynvioz zagranice:
a) przez:
Gdansk, Gdynie i porty
rZeCzne  .ccvviiiiiieineennes 66.185 67.560 — 2,0% 60.388 + 9,6%
b) do:
Wegier, Czechostowacii,

Austrji i Wioch 15.159 16.350 - 7,3% 20.336 — 25,4%
RUMUNJi e, 620 600 + 3,3% 1.054 — 41,2%
Niemiec, Prus Wschodnich 8.122 6.660 + 22,0% 9.269 — 12,4%
Rosji i Lotwy .cooeviiiennnnen. 279 810 — 65,6% 465 — 40,0%

Razem 90.365 91.980 — 1,8% 91.512 — 1,3%

Jak wida¢ z powyzszej tabeli przy zwieksze-
niu sie w pazdzierniku, w poréwnaniu z wrzesniem
r. b. natadunku wegla o 7,2% zatadowano na eks-
port mniej niz we wrzesniu o 1,8%, chociaz do Nie-
miec natadowano wiecej o 22%.

Norma tadowania wegla w dniu roboczym wy-
nosita w pazdzierniku r. b. 8100 wagonéw 15 to-
tonnowych dla wszystkich trzech zagtebi, przecietnie
za$ tadowano w dniu roboczym 7.461 wagonow,
mniej niz przewidziano norma o 639 wagonéw
(- 7,9%).

Wywo6z wegla przez porty w Gdansku i Gdyni

W poszczegélnych zagtebiach tadowano jak na-
stepuje:

W zagtebiu Goérnoslgskiem przy normie 5982
wagonéw, tadowano 5414 wagonéw, czyli mniej od
normy o 9,5%.

W zagtebiu Dagbrowskiem,
wagonéw, tadowano 1547 wagonéw,
normy o 3,4%.

W zagtebiu Krakowskiem, przy normie 516 wa-
gondéw tadowano 500 wagonow, czyli mniej od nor-
my o 3,1%.

przy normie 1602
czyli mniej od

przedstawia sie w m. pazdzierniku jak nastepuje:

193 1r. 1930 r. Wpazdziemiku
1931 .
L . wiecej-j-
P orty Pazdziernik Wrzesieh W pazdzierniku  pajqziernik mniej —
. . wiecej -j- . w procentach
27 dni 26 dni miniej — 27 dni w stosunku
roboczych roboczych w procentach roboczych do 1930 r.
a) w wagonach 15-tonnowych
Gdansk 36.394 39.963 - 8,9% 37.897 — 3,9%
Gdynia 30.450 27.205 + 11,9% 18.693 62,9%
Razem 66.844 67.168 — 0,5% 56.590 18,1%
b) w tonnach
GdansK.ooeieiieiiiiiiienn, 545.903 599.440 — 8,9% 568.458 — 3,9%
Gdynia.cooceeeeeiiiiieieeen, 456.749 408.084 + 11,9% 280.399 62,9%
Razem 1002.652 1,007.524 — 0,5% 848.857 B 1o

Jak wida¢ z powyzszej tabeli przetadunek we-
gla na statki w Gdansku i Gdyni byt w pazdzierniku

r. b. nieco mniejszy o (0,5%) niz we wrzes$niu, prze-
kroczyt jednak réwniez 1.000.000 tonn,



Praca ogélna portow Gdanska i Gdyni przedstawia sie w pazdzierniku jak nastepuje:

Ogo6lna praca Gdanska w tonnach:

W pazdzierniku
193 1r. 1930 r. 1931 1.
sdzierni ien W pazdzierniku sdzierni wigcej + lub
Rodzaj tadunkow Pazdziernik Wrzesien Wipce' b Pazdziernik mnisj —
27 dni 26 dni gce) 27 dni w procentach
mniej] — w stosunku do
roboczych roboczych w procentach roboczych 1930 r.

v y w 06 z

W oegiel e 545.903 599.440 — 8,9% 568.458 —  4,0%
ZD0ZE i, 19.950 29.464 — 32,3% 27.299 —  26,9%
Cukier..iiiiiii. 6.000 105 + 4714,3% 18.681 — 67,9%
DrzewWo .ooooviiiiiiiiiiiieeeen, 27.230 55.748 — 51,1% 51.265 —  46,9%
Cement...coceviiiiiiiiiienan., 631 1.730 — 63,5% 6.255 — 89,9%
Z2el@azo coooiiiiiiciiieeeee, 575 660 —e 12,9% 4.199 — 86,3%
Produkty naftowe . . . 3.300 1.975 + 67,0% 3.382 — 2,4%
Inne tadunKi....ccoeenenennnn. 29.324 26.806 + 9,4% 23.253 + 26,1%

Razem . . . 632.913 715.928 — 11,6% 702.792 — 9,9%

P r z v w 06 :

Ruda zelazna.......cc......... 38.831 46.833 - 17,0% 46.747 — 16,9%
ZIom 340 314 + 8,3% 12.877 — 97,4%
Z2elazo oo, 105 528 —  8,0% 120 — 12,5%
Nawozy sztuczne .. 4.098 5.359 — 23,5% 8.667 — 52,7%
Inne tadunkKi................... 9.906 9.443 + 4,9% 12.728 — 22,1%

Razem L. 53.280 62.477 — 14,7% 81.139 — 34,3%

Ogo6lna praca Gdyni w tonnach.

W pazdzierniku
193 1r. 1930 r. 1031 1.

wiecej + lub

Rodzaj tadunkow Pazdziernik Wrzesien W pazdzierniku oo, 446 ik e tach

. ] wiecej + lub . p

27 dni 26 dni mniej 27 dni w stosunku
- do
roboczych roboczych  w procentach ~ roboczych 1930 r.

W y w 0 z

Wegiel . . . . . . . 456.749 408,084 + 11,9% 280.399 +  62,9%
Zboze ... 570 1.470 —  61,2% 2,790 —  79,6%
CukKier.ceeeennn.. . 10.035 + 100,0% 7,485 +  34,1%
DrzewWo...ooccoveeeueenennann. , 3.205 2.935 + 9,2% + 100,0%
Inne tadunki . . . . . 22.348 17,572 + 27.,2% 9.628 + 132,1%

Razem , , . 492,907 430.061 + 14,6% 300.302 + 64,1%

P r z v w 6 z

Ruda 5.025 2.400 + 109,4% 570 + 781,6%
Ztom . . . . . . . . 42.095 47.490 — 11,4% 36.615 + 15,0%
[ Y 2.770 4.980 —  44.,4% 3.540 — 21,8%
Nawozy sztuczne , .. 5.655 11.420 — 50,5% 420 + 1246,4%
Inne tadunKi...ccooeeeeani. 6.082 2.751 + 121,1% 2.720 + 123,6%

Razem 61.627 69.041 — 10,7% 43.865 +  40,5%



Ogo6tem wywoz przez Gdarnsk i Gdynie zmniej-
szyt sie w pazdzierniku w poréwnaniu z wrzesniem
r. b. o 20169 tonn, czyli o 1,8%, przywo6z za$
o 16.611 tonn, czyli o 12,6% Wzrést znacznie bo
prawie o 16.000 tonn wywo6z cukru i o 1325 tonn
wywoOz produktow naftowych, natomiast zmniejszyt
sie znacznie wywoOz zboza, drzewa i wegla.

Ogoélny wywéz z polski i przyw6z do Polski
przez granice ladowa i przez obydwa porty Gdansk
i Gdynie przedstawia sie w pazdzierniku r. b. jak
nastepuje:

(liczbg wagonéw 15 tonnowych),

W pazdzierniku
l931r 1930 . 1931 I.
wigcej + lub
Rodzaj tadunkoéw: Pazdziernik Wrzesien W Pazdziemniku ooy q;i0mnik Wr;rrl'fénta_ch
. . wiecej + lub .
27 dni 26 dni mniej 27 dni w stosunku
- d
roboczych roboczych w procentach roboczych 1030 1.
Wywoz;
Zb0Ze i, 2.147 3.206 33,0% 2.492 13,8%
M aka i, 264 244 + 8,2% 389 —  32,1%
Wegielo i, 80.636 82.342 - 2,1% 76.698 + 5,1%
Drzewo . i et 6,253 9.119 — 31,4% 12.627 — 50,50
Bawetna 73 84 — 13,1% 116 — 37,1%
Materjaty budowlane , 352 538 — 34,6% 1.182 —  70,2%
Produkcja przemystowa 5.107 6.608 — 22,7/ 6.734 — 24,2%
CukKier i, 1.252 70 + 1688,6% 1.868 — 33,0%
Pozostata aprowizacja, 5.830 3.960 + 47,2% 5.676 + 2, 7%
Inne tadunkKi...ccoceevinininnnnnns 5.284 5.208 1,5% 5.223 + 1,2%
Razem .ooooieiiiiiiieieeeceee, 107.198 111.379 — 3,8% 113.005 — 5,2%
Przywoz;

Zboze , i, 194 155 +  252% 45 + 331,1%
M aKa .o, 5 4 + 25,0% 1 + 400.0%
Wegiel . 414 398 + 4,0% 509 18,7%
I DFZEWO oo 199 238 —  16,4% 185 + 7,6%
Bawetna . ... 691 589 + 17,3% 910 — 24,1%
Materjaty budowlane , . , 686 644 + 6,5% 600 + 14,3%
Produkcja przemystowa 6.484 3.994 + 62,3% 8.329 — 22,2%
Ruda zelazna.....ccccoeeninnnnen.. 3.811 3.651 + 4.,4% 3019 + 26,2%
Pozostata aprowizacja. 2.032 1.984 + 2,4% 2.532 —  19,7%
Inne tadunki ....cooeiieieiininil 3.297 7.023 — 53,1% 3.794 — 13,1%
Razem 17.813 18.680 4,6% 19.924 — 10,6%

*

Ogétem wywodz w pazdzierniku w poréwnaniu
z wrzesSniem r. b. wykazuje zmniejszenie o 4181 wa-
gonéw (— 3,8%), a przyw6z o 867 wagonow (—
4,6%).

Tabor parowozowy i wagonowy w dniu 1 paz-
dziernika r. b. wynosit:

Parowozow 5384, w poréwnaniu z ilostanem na
/X r, ub. (5359) wiecej o 0,46% ; w naprawie byto
parowozéw 12,94%, t. j. mniej niz w tym samym mie-
sigcu r. ub. (16,06%) o 3,12%.

Wagonoéw osobowych byto 12090,, wiecej niz
w roku ubiegtym (12.004) o 0,71%; w naprawie byto

wagonow osobowych 7,47% mniej niz w roku ubie-
gtym (8,53%) o 1,06%.

Wagonoéw towarowych byto 155.830, wiecej niz
w roku ubiegtym (154588) o 0,8% ; w naprawie byto
wagonow towarowych 3,96% i mniej niz w roku
ubiegtym (4,59%) o 0,63%.

Nowego taboru normalnotorowego dostarczyty
fabryki w pazdzierniku r. b. ilosci nastepujace:

parowozow osobowych 4
” towarowych 7
wagonow osobowych 10
» towarowych 215



Na 1 listopada r. b. liczba wagonéw, odstawio-
nych do rezerwy, w zwigzku ze zwiekszeniem sie
przewozow jesiennych, zmalata i wynosita:

krytych 17121
platform 7524
weglarek 5181
innych 121
razem 29947
(na /X r. b. byto w rezerwie 43,896
wagonow).

Przebieg pociggéw w pazdzierniku r. b. wynosit:

w ruchu osobowym 5.193.090 poc. km.
” towarowym 4.570.978 ,, "
Razem ...cc.ccooennennn. 9.764.068 poc. km.

W poréwnaniu z wrzesniem r. b. (9.960.934 poc.
km.), ogblny przebieg pociggébw w pazdzierniku
zmniejszyt sie o 2%, w poréwnaniu za$ z pazdzier-
nikiem r. ub. (10.495.469) zmniejszyt sie o 7%.

Dziatalnos¢ Ministerstwa Komunikacji w dzie-
dzinie taryfowej prezdstawia sie w pazdzierniku r. b.
jak nastepuje:

1) Taryfa osobowa wewnetrzna.

Zadne zmiany w tej dziedzinie nie zaszty oprocz
wprowadzenia optat na rzecz bezrobotnych w wy-
sokosci 10 gr. od kazdych 10 zt. ceny biletu, prze-
kraczajgcej 2 zt. i 50 gr. od kwitu bagazowego.

2) Taryfy osobowe zwigzkowe.

Z dniem [.X. 1931 r, wprowadzono Dodatek |
do taryfy pomiedzy Rumunjg a Wegrami tranzytem
przez Polske. W tym samym terminie wprowadzo-
no w zycie w komunikacji do Polski i trazytem przez
Polske taryfe ekspresowg pomiedzy Europag a Azja.

Ponadto w istniejacych taryfach zwigzkowych
wprowadzono szereg kolejnych zmian i uzupetnien
mniej waznych.

3) Taryfa towarowa wewnetrzna.

Z wazniejszych zmian w tej dziedzinie wymie-
ni¢ nalezy:

a) z dniem 1.X. wprowadzenie taryfy ulgowej

na przewo6z dziczyzny; udzielenie ulgi na
przew6z gliny surowej z Cheltma do Re-
jowca,

b) zmiana w obliczaniu terminu wolnego od po-
stojowego zamiast 8 godzin stuzbowych 24
godz. biezacych; przedtuzenie terminu wol-
nego od postojowego dla niektérych towa-
row (nawozy azotowe, sél, cement, cynk, ze-
lazo) na stacjach portowych,

c) w zwiazku z utworzeniem drzewnego syndy-
katu eksportowego wprowadzone zostaty
pewne zmiany w taryfach na drzewo, a mia-
nowicie:
obnizona zostata taryfa na wywoéz papie-
rowki o 15% przez granice ladowa, jak
robwniez o 20% taryfa na wywoz tarcicy
iglastej; obnizona tez zostata taryfa na wy-
wo6z tarcicy iglastej przez porty. Jako re-
kompensata dla kolei na ulge dla papieréow
ki zniesiona zostata taryfa aneksowa 8 na
wywoOz zagranice materjatdw tartych wo-
gole;

d) ogtoszone zostato wprowadzenie w zycie
z dniem 1 grudnia nowego wydania taryfy
tow. czes¢ IA,

Poza tem wprowadzono szereg drobniejszych

zmian i uzupetnien w istniejgcych taryfach.

4) Taryfy towarowe zwigzkowe.

W komunikacji pomiedzy kolejami polskiemi
z jednej strony a kolejami austrjackiemi, czechosto-
wackiemu, dunskiemi, wioskiemi, jugostowianskiemu
niemieckiemi, norweskiemi, rumunskiemi i szweckie-
mi z drugiej — wprowadzone zostaty mniej uciazliwe
warunki przewozu dla przedmiotéw wytgczonych od
przewozu lub przyjmowanych do przewozu warun-
kowo,

W austro-polskiej taryfie znizone zostaty opta-
ty na przew6z bydta do punktéw granicznych wtos-
kich i szwajcarskich.

Wprowadzony zostat Dodatek | do taryfy pol-
sko - wegierskiej weglowej. Uchylona zostata tary-
fa weglowa poisko-austrjacka, jak réwniez taryfa na
przewo6z zwierzat zywych i bitych oraz miegsa.

Do polsko - czeskostowacko - Dunajowej ko-
munikacji wprowadzony zostat Dodatek I.

Ponadto uskuteczniono szereg kolejnych zmian
i uzupetnien w poszczegélnych taryfach zwiazkowych.

Wptywy Polskich Kolei Panstwowych w paz-
dzierniku r. b. wynosity:

a) z przewozu podréznych 21,971.530 zt.
b) z przewozu bagazu i przesytek

ekspresowych 1.130.530 ,,

c) z przewozu towarow 80.896.133 ,,

d) wuboczne 1.729.586 ,,

Razem 105.727.779 zt.

W poréwnaniu z wrzedsniem r. b. (102.659.526
zt.) wptywy w pazdzierniku zwiekszyty sie o 3%, w
poréwnaniu, za$ z pazdziernikiem r. ub. (126.052.990
zt.) zmniejszyty sie o 16, 1%,
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