
DZIENNIK U R Z Ę D O W Y
MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

25 stycznia Nr. 1. Rok 1932.

T R E Ś Ć :

Sp raw y finansow e.

Poz.

SPRAWY FINANSOWE.
1.

Nr. F . B . II/9/3 z dnia 18 grudnia 1931 r. w sprawie 
zarachowywania odpraw wypłacanych pracownikom  

nieetatowym.

M inisterstw o Kom unikacji wyjaśnia, że w ydat­
ki z tytułu w ypłacanych odpraw pracow nikom  nie­
etatowym , na zasadzie postanow ienia § 128 ustęp 2 
rozporządzenia Rady M inistrów  z dnia 8 lipca 1929 r. 
o stosunku służbowym pracow ników  przedsiębior­
stwa „Polskie K ole je  Państw ow e" (Dz. Urz. M. K. 
Nr. 13 z roku 1929), należy zarachow yw ać na tę po­
zycję budżetową, na k tórą  zaliczano wynagrodzenia 
danych pracow ników  przed ich zwolnieniem ze 
służby.

Sp raw y ruchow e.

W  sprawie zarach ow yw ania  odpraw wypłacanych 
p racow nikom  nieetatow ym.

Poz. 2. W  sprawie prze jazdów  w ojskowych.

Poz. 3. W  sprawie prze jazdów  i przewozów wojskowych.

P oz. 4, W  sprawie prze jazd ów  uczniów n iektórych  szkół
w ojskowych.

Poz. 5. W  sprawie prze jazdów  zawodowych osób w o jsk o ­
wych w stanie  nieczynnym.

Poz. 6. W  sprawie zarach ow an ia  w ydatków  na utrzymanie 
ru rociągów  gazowych.

Poz. 7. W  sprawie zmiany po stanow ień  §§  6, 12 i 16 In s tru k ­
cji  dla rew izorów  p ociągów  (Nr. F .  14).

Poz. 8,

Poz. 9,

Poz. 10.

Rozpo rządzenie  M in is tra  K om u n ik ac j i  w sprawie 
wydania „Instrukcji  dla drużyn kon du k to rsk ich ".  

R ozporządzenie  M inis tra  K om u n ik ac j i  o zmianach 
w „P rzep isach  o skrócon ych  ad resach  l iczbo w ych "  
(Nr. R, 18) i w „Przepisach  o d onies ieniach i o p rz e­
prowadzaniu dochodzeń w spraw ach w ypadków 
i w ażnie jszych w ydarzeń  k o le jo w y ch "  (Nr. R , 3). 

W  sprawie „Przepisów  o postępow aniu w w ypad ­
kach  przeszkód w przewozie poczty  na k o le ja ch " .

Z arządzen ie C en tra lneg o  B iu ra  S ta ty s ty k i Przew ozów  P . K , P. 

Poz, 11. W  sprawie zmian i uzupełnień w P od ręczn iku  S t a ­
tystycznym  (wydanie V  —  1931).

Sp ro sto w an ie  błędów .

2.
Nr. F . D. III, 20/22 z dnia 27 grudnia 1931 r, w spra­

wie przejazdów wojskowych.

W obec skarg, napływ ających od władz w ojsko­
wych, M inisterstw o Kom unikacji przypomina koniecz­
ność ścisłego przestrzegania postanow ienia działu B, 
rozdziału I, punkt 3, ustęp drugi Tym czasow ych 
Przepisów  W ykonaw czych o przejazdach i przew o­
zach wojskowych, ogłoszonych w Dzienniku Urzędo­
wym M inisterstw a Kom unikacji Nr. 11 z 1931 r., na­
kazującego umieszczanie na rozkazie wyjazdu odle­
głości w kilom etrach i ceny wydanego biletu.

3.

Nr. F , D, III. 20/24 z dnia 3 i  grudnia 1931 r. w spra­
wie przejazdów i przewozów wojskowych.

Tym czasow e Przepisy W ykonaw cze o przejaz­
dach i przewozach w ojskow ych (Dz. Urz. M. K
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Nr. 11 z 1931 r.) uzupełnia się w dziale B, rozdział V, 
punkt 2 nowym ustępem  c) o brzmieniu:

„cl oficerów  i szeregow ych rezerw y do są ­
dów w ojskow ych i z pow rotem  w w ypadkach, gdy 
wezwani nie posiadają środków na przejazd k o le ­
jowy. “

4.

Nr. F . D. III, 20/18 z dnia 31 grudnia 1931 r, w spra­
wie przejazdów uczniów niektórych szkól wojsko­

wych.

Dział B, rozdział II, punkt 1 Tym czasow ych 
Przepisów  W ykonaw czych o przejazdach i przew o­
zach w ojskow ych (Dz. Urz. M. K, Nr. 11/1931) uzu­
pełnia się następującem  ustępem  drugim:

uczniowie następujących zakładów  w ojskow ych:
1) szkoły podchorążych piechoty w Ostrowie 

M azow ieckiem ,
2) szkoły podchorążych kaw alerji w Grudzią­

dzu,
3 )  szkoły podchorążych arty lerji w Toruniu,
4) szkoły podchorążych inżynierji w W arsza­

wie,
5) szkoły podchorążych lotnictw a w Dęblinie,
6) szkoły podchorążych sanitarnych w W ar­

szawie,
7) szkoły podchorążych dla podoficerów  w 

Bydgoszczy,
są traktow ani jako zawodowe osoby w ojskow e w 
służbie czynnej w obec czego przysługuje im prawo 
korzystania z taryfy w ojskow ej na podstaw ie legity- 
m acyj osobistych.

5.

Nr. F . D, III, 20/28 z dnia 4 stycznia 1932 r, w spra­
wie przejazdów zawodowych osób wojskowych w 

stanie nieczynnym.

W obec stw ierdzonych faktów  przejazdu zaw o­
dowych osób w ojskow ych w stanie nieczynnym za 
biletam i wojskowemi, uzyskanem i na podstaw ie legi- 
tym acyj osobistych, w których  stan nieczynny jest 
wyraźnie zaznaczony oraz w obec stwierdzonego 
przejazdu za takim i biletam i osób w ojskow ych w 
stanie spoczynku, M inisterstw o Kom unikacji przypo­
mina postanow ienie części I, rozdział II, dział A, 
punkt 1 f T aryfy  w ojskow ej, k tóre  uprawnia do k o ­
rzystania z taryfy w ojskow ej za okazaniem  legity­
m acji osobistej tylko zawodowe osoby wojskow e w 
stanie czynnym.

N ieprzestrzeganie tego przepisu przez kasjerów  
biletow ych powoduje scysje podróżujących w ojsko­
wych z personelem  rewizyjnym i wywołuje niepo­
trzebna korespondencję.

W  związku z powyższem M inisterstw o Kom u­
nikacji oznajmia, że pracow nicy kolejow i winni b ez­
podstawnego honorow ania dowodów, nieuprawniają- 
cych do ulgi, będą w takich  w ypadkach pociągani 
bezwzględnie do odpowiedzialności.

6.
Nr. F , B. II. 9/2 z dnia 4 stycznia 1932 r, w sprawie 
zarachowania wydatków na utrzymanie rurociągów  

gazowych.

M inisterstw o Kom unikacji wyjaśnia, że w ydat­
ki, związane z utrzymaniem sieci rurociągów gazo­
wych, znajdujących się na terenie kolei dla gazu 
z gazowni m iejskich (obcych), a prow adzących do 
budynków m ieszkalnych i stacyjnych, należy zara- 
chowywać —  o ile chodzi o sieć zew nątrz budynków 
położoną —• na budżet służby drogowej działu 2, roz­
dział 2, § 5 „Budynki" —  o ile zaś o sieć wewnątrz 
budynków —  na poz. 2, § 2, rozdz. 2, względnie 3A, 
lub 4A, działu 2.

7.

Nr. F . D. IV, 31/4/1931 z dnia 7 stycznia 1932 r. 
w sprawie zmiany postanowień §§ 6, 12 i 16 Instruk­

cji dla rewizorów pociągów (Nr. F . 14).

Z natychm iastow ą w ażnością należy w „In­
stru kcji dla rew izorów  pociągów (Nr. F . 14) przepro­
wadzić odręcznie następujące zmiany:

1) skreślić tek st §-u 6 (z w yłączeniem  tytułu) 
i zastąpić go tekstem  następującym :

„Rew izję dowodów przejazdowych w pociągach 
mogą w ykonyw ać:

a) przedstaw iciele K ontroli Państw ow ej i G łów ­
nej Inspekcji Kom unikacji, N aczelnicy W y ­
działów: Handlowo - Taryfow ego, Kontroli 
Dochodów i W ydziału Ruchu, K ontrolerzy: 
Przewozów, Dochodów i Ruchu —  bez spe­
cjalnego upoważnienia;

b) rew izorzy pociągów  na podstawie stałych pi­
semnych upoważnień urzędowych, podpisa­
nych przez N aczelnika W ydziału Kontroli 
Dochodów;

c) pracow nicy względnie osoby, które okażą 
specjalne upoważnienie, wydane im przez 
M inisterstw o Kom unikacji lub przez N aczel­
nika W ydziału K ontroli Dochodów D yrekcji 
Okręgow ej K olei Państw owych.

Upoważnienie sporządza się zgodnie z treścią 
załącznika 1“.

2) W  § 12, ust. 4, punkcie drugim, w wierszu 
przedostatnim  i ostatnim  skreślić słowa „potrącenia 
mu dopłaty z najbliższego uposażenia" i w ich m iej­
sce dopisać słow a: „ściągnięcia dopłaty".

3) Sk reślić  tek st §-u 16 i zastąpić go następu­
jącym  nowym tekstem :

§ 16.
„Rewizja wagonów (przedziałów) pocztow ych."

„1. Rew izję wagonów (przedziałów) poczto­
wych przeprow adzają zasadniczo wyłącznie rewizo­
rzy pociągów i tylko podczas postoju na stacjach,

W  wypadkach, gdy w danym pociągu niema re ­
wizora pociągów, a istnieje podejrzenie, że w w ago­
nie (przedziale) pocztowym jadą osoby do tego n ie­
uprawnione —  rew izję przeprowadza zawiadowca 
stacji lub dyżurny ruchu.
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2. Rew izorzy pociągów mogą wchodzić do w a­
gonu (przedziału) pocztowego tylko razem  z kierow ­
nikiem pociągu lub dyżurnym ruchu, i powinni przed 
w ejściem  okazać kierow nikow i poczty ruchomej k o ­
lejow y dowód tożsam ości osoby i upoważnienie do 
przeprowadzania rew izji pociągów.

3. W  obecności kierow nika poczty ruchomej 
rewizor pociągów powinien w ezw ać osoby jadące w 
wagonach (przedziałach) pocztow ych —  do okazania 
legitym acyj, wydawanych według ustanowionego 
wzoru przez urzędy pocztow e, adm inistrujące kursa­
mi ambulansowemi i konwojowemi.

4. W  w ypadkach ujawnienia osób, nieuprawnio­
nych do przejazdu w wagonie (przedziale) poczto­
wym, rew izor pociągów powinien wezw ać te  osoby 
do natychm iastow ego opuszczenia wagonu (prze­
działu) i postąpić w myśl §-u łl-g o , 12-go i 13-go ni­
niejszej in stru kcji,'1

SPRRWY RUCHOWE.

8,

Rozporządzenie Ministra Komunikacji z dnia 25 listo­
pada 1931 r. Nr, R, O, II 25 19 w sprawie wydania 

>,Instrukcji dla drużyn konduktorskich**.

1 j  Ninieiszem zatwierdzam  „Instrukcję dla drużyn 
onduktorskich", która ukaże się w osobnem w y­

daniu.
Rozporządzenie wchodzi w życie z dniem 

1 czerw ca 1932 r.

9.

^.ozP®rz9<Izenie M inistra Komunikacji z dnia 23 grud­
nia 1931 r. Nr, R, O, V ,135/8/31 o zmianach w „Prze­
pisach o skróconych adresach liczbowych*1 (Nr, R, 18) 
dcT̂ h e^ Sa°k °  doniesieniach i o przeprowadzaniu 

chodzeń w spraw ach wypadków i ważniejszych w y­
darzeń kolejowych** (Nr, R, 3),

Poleca się uskutecznić w „Przepisach o sk ró ­
conych adresach liczbow ych11 (Nr, R. 18) następu­
j e  zmiany:
. 1) dodać w końcu rubryki „otrzym ują11 w adre-

sie Nr. 51 słow a: „Prokurator przy Sądzie O kręgo­
wym i Sędzia Śledczy",

2) Sk reślić  w rubryce „otrzym ują11 w wierszu 
RoZef i m od końca w adresach Nr. Nr. 52, 55, 57, 58, 

60 61, 63 i 64 słow a „i Sędzia Śledczy",
3, Sk reślić  w rubryce „otrzym ują" całkow icie 

wiersz trzeci od końca w adresie Nr. 62.
Rów nocześnie, w związku z powyższem, poleca 

S19 uskutecznić w „Przepisach o doniesieniach i o 
przeprowadzaniu dochodzeń w spraw ach wypadków 
'- w ażniejszych wydarzeń kolejow ych" (Nr. R. 3) na­
stępujące zmiany:

1) Na str. 16 w wierszu 5 od końca po słowie 
v.oraz dodać „o n iektórych w ypadkach i ważniej- 

-ych wydarzeniach również i",

2) w załączniku Nr. la  w w ierszach 2 i 4 od gó­
ry w rubryce 9 dodać literę ,,t“, a w wierszu 3 od do­
łu w tejże rubryce skreślić literę  „t".

10.
Nr, R, T, IV, 112/1/32 z dnia 8 stycznia 1932 r, w spra­
wie Przepisów o postępowaniu w wypadkach prze­

szkód w przewozie poczty na kolejach.

M inisterstw o Kom unikacji podaje do wiadomo­
ści i stosowania wydane przez M inisterstw o Poczt 
i Telegrafów  w porozumieniu z M inisterstw em  Kom u­
nikacji przepisy o postępowaniu w w ypadkach p rze­
szkód w przewozie poczty na kolejach.

PO STĘPO W A N IE W  W YPA D K A CH  PRZESZKÓD  
W  PR ZEW O ZIE PO CZTY NA K O LEJA C H .

A, W yłączenie wagonu pocztowego z pociągu,

1. W  razie konieczności w yłączenia z pociągu 
wagonu pocztow ego lub kolejow ego z przedziałem  
pocztowym z powodu niezdatności do ruchu, organa 
kolejow e powinny zawiadomić o tem niezwłocznie 
personel wagonu (przedziału) pocztowego i porozu­
m ieć się z nim co do przeładow ania i dalszego w y­
słania poczty.

2. P oczta powinna zasadniczo być przeładow a­
na do zapasowego wagonu pocztowego, a jeżeli go 
niema, do innego wagonu lub przedziału kolejow ego, 
dostarczonego na żądanie kierow nika poczty ru­
chomej przez urząd stacyjny.

Gdy zapasowy wagon pocztow y znajduje się na 
jednej z następnych stacyj kolejow ych, a przełado­
wanie może być do te j stacji odłożone, wówczas 
dyżurny ruchu powinien na żądanie kierow nika 
poczty ruchomej wezw ać dotyczący urząd stacyjny 
do przygotowania wagonu zapasowego.

3. Urząd stacyjny jest obowiązany na żądanie 
kierow nika poczty ruchomej udzielić bezpłatnie po­
m ocy przy przeładowaniu poczty. Personel, w y­
znaczony do te j czynności przez urząd stacyjny, do­
konywa przeładow ania poczty wspólnie z p ersone­
lem poczty ruchomej pod kierow nictw em  i odpowie­
dzialnością funkcjonarjuszów  pocztow ych.

4. Czas postoju pociągu na przeładow anie 
poczty w yznacza dyżurny ruchu w porozumieniu 
z kierow nikiem  poczty ruchomej.

5. Gdy w yznaczony czas postoju pociągu w 
sposób powyższy nie w ystarcza na przeładow anie 
ca łe j poczty, wówczas należy przeładow ać i w ysłać 
tym samym pociągiem  przynajm niej gotowe odsyłki 
listow e i te listow e odsyłki, które można jeszcze 
sporządzić przed odejściem  pociągu.

6. Przeładow ane do tego samego pociągu od­
syłki listow e należy w ysłać stosownie do okoliczno­
ści albo pod konwojem  kanduktora bagażowego, a l­
bo też pod konwojem  funkcjonarjusza z pośród p er­
sonelu poczty ruchomej, stosownie do uznania k ie ­
rownika poczty ruchomej.
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Je ż e li przeładow aną do tego samego pociągu 
pocztę listow ą konw ojuje funkcjonarjusz pocztowy, 
to należy mu przekazać do dalszego przewozu 
oprócz poczty listow ej, także o ile możności paczki 
lotnicze i pilne.

7. Gdy na stacji przeładow ania jest dworcowy 
urząd pocztowy, to przeładow aną pocztę listową 
może konw ojow ać w razie potrzeby funkcjonarjusz 
tego urzędu, jeżeli warunki służbowe na to pozw a­
lają.

8. Poczta ruchoma oddaje konduktorowi b a ­
gażowemu (konwojentowi pocztowemu) w raz z ła ­
dunkiem gotowe w ykazy ładunku, zaadresow ane 
do pocztow ych urzędów i ambulansów stycznych, 
którym  konduktor (konwojent) ma po drodze w y­
dać ładunek.

9. Oprócz wykazów, wymienionych w pkt. 8, 
poczta ruchoma sporządza na ładunek przekazyw a­
ny konduktorow i bagażowem u (konwojentowi pocz­
towemu) w ykaz ogólny w dwóch egzemplarzach. 
Konduktor (konwojowy), przyjm ujący ładunek pocz­
towy do dalszego przewozu, potw ierdza przez kalkę 
odbiór ładunku na obydwóch egzem plarzach w yka­
zu ogólnego, poczem pierwopis zatrzym uje, a odbit­
kę zw raca.

10. Przeładow aną pocztę konduktor bagażowy 
(konwojowy pocztowy) w ydaje wraz z przynależne- 
mi w ykazam i posłańcom  przydrożnych urzędów 
pocztowych, którzy -wylegitymują się prawidłowo 
wystawionym wykazem  ładunku; posłańcy ci p o­
tw ierdzają odbiór poczty na pierw opisie wykazu 
ogólnego. Konduktor (konwojowy) nie przyjmuje od 
wymienionych posłańców  żadnego ładunku pocz­
towego.

Pierw opis wykazu ogólnego konduktor bagażo­
wy oddaje końcowem u urzędowi stacyjnem u, a kon­
w ojent pocztowy końcowemu urzędowi poczto­
wemu.

11. O w yłączeniu wagonu pocztowego i prze­
ładowaniu poczty dyżurny ruchu jest obowiązany za­
wiadomić telegraficznie następne stac je , celem  po­
informowania o tern zainteresow ane urzędy pocz­
towe lub ich posłańców , oczekujących na po­
ciąg. W  zawiadomieniu tern dyżurny powinien ta k ­
że w skazać gdzie się znajduje wagon, w którym 
umieszczono przeładow aną pocztę.

12. Z przesyłek, k tóre pozostały w wagonie 
wyłączonym z pociągu, należy sporządzić odsyłki 
według planu wymiany obow iązującego w danym 
ambulansie, przyczem  skład odsyłek powinien być 
dostosowany do zmienionych warunków odprawy. 
T ak  przygotowaną pocztę należy przekazać najbliż­
szemu odpowiedniemu ambulansowi lub też m iejsco­
wemu urzędowi dworcowemu.

Personel w yłączonej poczty ruchomej dojeżdża 
do celu następną odpowiednią pocztą ruchomą i jest 
obowiązany na żądanie kierow nika poczty ruchomej 
pomagać w pracy.

13. Przeładow anie poczty z powodu w yłącze­
nia wagonu pocztow ego z pociągu lub z powodu in­
nego wypadku należy uskuteczniać przy zachow a­
niu następujących przepisów:

a) przygotowanie poczty do przeładow ania 
i samo przeładow anie powinno odbyć się 
z należytym  pośpiechem ;

b) ładunek znajdujący się w wagonie w yłado­
wywanym i załadowywanym jakoteż ładu­
nek przenoszony z jednego wagonu do dru­
giego, powinien być strzeżony przez perso­
nel poczty ruchomej. W  razie potrzeby n a­
leży zażądać ochrony policji;

c) listy w artościow e, w orkow niki i przesyłki 
polecone oraz w orki w artościow e i paczki 
awizowane powinni przenosić z wagonu do 
wagonu funkcjonarjusze pocztowi, którzy 
są za nie odpowiedzialni. Pozostałe przed­
mioty może przenosić w razie potrzeby p er­
sonel stacyjny z zachowaniem  przepisów 
pkt. 3, paczki jednak w artościow e z zaw ar­
tością pieniężną powinien przenosić, o ile to 
jest tylko możliwe (personel poczty ru­
chom ej;

d) przesyłki rejestrow ane z otw artych odsy­
łek  należy przed przeładowaniem  pow ią­
zać, w łożyć do nieuszkodzonego w orka 
i w orek zaw iązać;

e) opróżniony wagon po przeszukaniu przegró­
dek i schow ków  należy zam knąć i klucze 
oddać dyżurnemu ruchu, a jeżeli na danej 
stac ji jest pocztow y urząd dworcowy, to 
funkcjonarjuszow i tego urzędu.

14. Je ż e li nie można przeładow ać w szystkich 
paczek z braku czasu lub m iejsca w nowym w ago­
nie, to należy przeładow ać oprócz paczek w arto­
ściow ych ile możności także paczki pilne, lotnicze 
i pośpieszne. Paczki nieprzeładow ane należy prze­
kazać konduktorow i pocztowemu, pełniącem u służ­
bę w magazynie w yłączonego wagonu.

W ym ieniony konduktor pocztow y przekazuje, 
zależnie od okoliczności, pozostały ładunek m iejsco­
wemu urzędowi pocztowem u lub najbliższem u w ła­
ściwemu ambulansowi z pom ocą m iejscowego p erso­
nelu pocztowego. W  razie potrzeby urząd stacyjny 
powinien udzielić pomocy, gdy chodzi o przełado­
wanie poczty do ambulansu.

Gdyby załadow anie paczek do najbliższego 
ambulansu natrafiało na trudności z powodu ich 
w iększej liczby, wówczas konduktor pocztow y po­
winien w porozumieniu z urzędem stacyjnym  p rzeła­
dować paczki do wagonu towarow ego (gdy niema na 
m iejscu zapasowego wagonu pocztowego) i zażądać 
od tegoż urzędu, aby załadow any wagon włączono 
do najbliższego odpowiedniego pociągu, prow adzą­
cego wagon pocztowy. W  czasie jazdy postępuje 
wymieniony konduktor pocztowy, jak  konwojent 
otw artego wagonu dodatkowego.

15. Poczta ruchoma z obsadą jednoosobową 
jest obowiązana w razie w yłączenia wagonu poczto­
wego z pociągu oddać o ile możności pocztę listową 
w gotowych odsyłkach konduktorow i bagażowemu 
w sposób w skazany w pkt. 8 i 9. Z ładunkiem  po­
zostałym  konwojowy poczty ruchomej postępuje w e­
dług pkt. 14.
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E. Przerw a w ruchu kolejowym.

16. W  razie przerwy w ruchu kolejowym , k tó ­
ra nie pozwala na dalsze w ysłanie wagonu poczto­
wego, a kom unikacja odbywa się z przesiadaniem, 
powinna być przynajm niej poczta listow a wysłana 
dalej najbliższym pociągiem.

17. Pocztę nieprzeładow aną należy stosownie 
do okoliczności bądź przekazać najbliższem u urzę­
dowi pocztowemu, bądź też kierow ać do celu drogą 
okólną.

W  razie konieczności w ysłania poczty drogą 
kołową (traktem ) należy, gdy niema w pobliżu urzę­
du pocztow ego, postarać się o potrzebne środki 
przewozowe w najbliższej m iejscow ości. Ładunek 
pocztowy konw ojuje wówczas do najbliższego odpo­
wiedniego urzędu pocztowego funkcjonarjusz poczty 
ruchomej. Urząd ten w ysyła otrzym aną pocztę dalej 
według w skazów ek poczty ruchomej.

18. Przy przeładowaniu poczty należy p ostę­
pować według zasad ustalonych w pkt. 13.

19. K ierow nik poczty ruchomej jest obow iąza­
ny o wypadku i stanie sprawy donieść telegraficznie 
swojej władzy przełożonej i zażądać w razie p otrze­
by dalszych w skazów ek.

C. W ypadki kolejowe.

20. O każdym wypadku, którem u uległ funk­
cjonarjusz pocztow y przy wykonywaniu czynności 
służbowych na kolejach, oraz o każdym wypadku 
uszkodzenia ładunku lub m ienia pocztowego z w i­
ny kolei należy zawiadomić niezw łocznie dyżurne­
go ruchu i niezależnie od tego donieść o tem pisem ­
nie w łaściw em u urzędowi stacyjnem u.

21. Gdy w skutek wypadku kolejow ego wagon 
pocztow y uległ uszkodzeniu, wówczas personel 
poczty ruchomej powinien dołożyć w szelkich starań, 
aby ładunek i mienie pocztow e uchronić od straty.

Przedew szystkiem  należy zabezpieczyć przed­
mioty w artościow e. Dokum enty wymiany należy z e ­
brać i sporządzić na ich podstaw ie zestaw ienie przy­
chodu i rozchodu celem  stwierdzenia, czy jaki 
przedmiot nie zaginął.

22. Osoby postronne należy z pom ocą policji 
lub personelu kolejow ego trzym ać zdała od wagonu 
i ładunku pocztowego.

23. Zależnie od rozmiarów i m iejsca wypadku, 
należy ocalały  ładunek w ysłać najbliższym odpo­
wiednim pociągiem  dalej lub też przekazać m iejsco­
wemu urzędowi pocztowem u za pokwitowaniem.

24. O wypadku oraz stanie personelu, ładun­
ku i mienia pocztowego należy zawiadomić te leg ra ­

ficznie władze przełożone poczty ruchomej i swoją 
D yrekcję Poczt i Telegrafów .

25. W  razie gdyby personel poczty ruchomej 
okazał się w skutek wypadku niezdolny do ja k ie jk o l­
w iek czynności, to do czasu przybycia organów 
pocztow ych zabezpieczenie ładunku i mienia pocz­
towego należy do organów kolejow ych, k tóre w ra ­
zie potrzeby powinny wezw ać do pomocy policję.

26. W szystkich  pracow ników  pocztowych, 
którzy ucierpieli w skutek wypadku, chociażby nie 
mieli żadnych zew nętrznych oznak obrażeń, powi­
nien zbadać lekarz kolejowy.

ZARZĄDZENIA CENTRALNEGO BIURA 
STATYSTYKI PRZEWOZÓW P. K. P.

l i .

Zarządzenie Centralnego Biura Statystyki Przew o­
zów P, K. P. Nr, 1837/31 z dnia 18 grudnia 1931 r. 
w sprawie zmian i uzupełnień w Podręczniku S ta­

tystycznym (wydanie V —  1931 r,).
Z dniem 1 stycznia 1932 r. wszedł w życie do­

datek Nr. 2 do Podręcznika Statystycznego przew o­
zu tow arów  na P. K. P. (wydanie V z roku 1931), za­
w ierający zmiany i uzupełnienia do w szystkich trzech 
części Podręcznika, które należy odręcznie sprosto­
wać we w szystkich posiadanych egzemplarzach.

Dodatek ten został wydany w oddzielnej od­
bitce i w ysłany D yrekcjom  d|a rozesłania wszystkim, 
którzy otrzym ali Podręcznik.

Sprostowanie.

W  ustępie (1) § 2 rozporządzenia M inistra K o ­
m unikacji z dnia 9 grudnia 1931 r. (Dz. Urz. M, K.
Nr. 24, poz. 190 z 1931 r.) należy obok nazw kolei.,
wymienionych pod następującem i Nr. porz., przed 
staw ką w groszach, um ieścić znak

I. D yrekcja W arszaw ska 
Nr. porz. 1 —  2 przed staw ką 23 
Nr. porz. 3 —  4 przed staw ką 27 
Nr. porz. 5, 6, 7 przed staw ką 33 .

II. D yrekcja  Radom ska 
Nr. porz. 3, 4, 5 przed staw ką 30

III. D yrekcja  W ileńska
Nr. porz. 2, 3, 4, 5, 6 przed staw ką 30 
Nr, porz. 7, 8 przed staw ką 38.
W  rozporządzeniu M inistra K om unikacji z dnia 

28 listopada 1931 r. (Dz. Urz, M. K. Nr. 24, poz. 192 
ż 1931 r.), w wierszu „(Przedruk .... z dnia 23 grud­
nia 1931 r.)“ należy cyfrę ,,23“ poprawić na ,,24“.

W Y D A W N I C T W O  M I N I S T E R S T W A  K O M U N I K A C J I .

______________________  D rukarnia P aństw ow a Nr 58391. 18.1.32. 8 500.

W A R U N K I P R E N U M E R A T Y , P ren u m eratę  p rzy jm uje  A d m in istrac ja  D zien n ik a  (W arszaw a, Nowy Św iat Nr. 14, 
biuro Nr. 70 A , te le fo n  w ew n, M . K , Nr, 48). P ren u m era tę  m ożna u iszczać do P. K , O, za p o śred n ictw em  k o n ta  czek ow eg o 
(A d m in istrac ji D zien n ik a  T a ry f  i Z arządzeń K ole jo w y ch ) N r, 30658, Na od w rotn ej s tro n ie  czek u  nad aw czego P . K . O. n a ­
leży  w sk a z a ć  c e l w p łaty .

P ren u m era ta  w ynosi ro cz n ie  8 z ł., k w a rta ln ie  2 zł. C en a p oszczególn ego  num eru 50  gr, —  P oszczegó ln e  num ery 
są  do n a b y cia  w A d m in istrac ji D zien n ik a  U rzęd ow ego M. K. lub w sk ła d n ica ch  w szy stk ich  D y re k c y j O kręgow ych  K o le i 
P aństw ow ych.
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T R E Ś Ć :

Sp raw y ru chow e.

P raca  Polsk ich  K olei P aństw ow ych w listopadzie 1931 r. według danych przedw stępnych

SPRAWY RUCHOWE.

PR A C A  POLSKICH KO LEI PAŃ STW O W YCH  

w listopadzie 1931 r. 

według danych przedwstępnych.

Przewóz podróżnych w listopadzie r. ub. (30 
dni) wyniósł ogółem 10 053.837 osób i w porównaniu 
z październikiem  r. ub. (31 dzień —  10.705.977 osób) 
zmniejszył się o 6, 1%,  a w porównaniu z listopadem 
roku 1930 (12.104.048 osób) zm niejszył się o 16,9% .

W  związku z powyższem ruch pasażerski 
w tym okresie nie okazyw ał większego ożywienia 
i odbywał się według zimowego rozkładu, dostoso­
wanego do zm niejszonej frekw encji podróżnych.

Regularność ruchu dalekobieżnych pociągów 
pasażerskich wynosiła w listopadzie r. ub. 87% .

Przew óz tow arów  w listopadzie r. ub. przy 25 
dniach roboczych wynosił, z w yjątkiem  kolejow ych

gospodarczych, 6.576.320 tonn czyli w porównaniu 
z październikiem  r. ub. (27 dni roboczych— 6.578.535 
tonn) zm niejszył się również o 0 ,1% , w porównaniu 
zaś z listopadem  roku 1930 (6.903.491 tonna) zm niej­
szył się o 4 ,7% ,

Naładowano w listopadzie r. ub. na stacjach 
linii norm alnotorow ych Polskich K olei Państw owych 
i wolnego m iasta Gdańska 447.900 wagonów 15-to 
tonnowych, a przyjęto od kolei zagranicznych 37.440 
wagonów z ładunkami, adresow anem i do Polski oraz 
przechodzącem i przez Polskę tranzytem , czyli ra ­
zem przewieziono 485.340 wagonów ładownych 
(włącznie z przesyłkam i gospodarczemi kolejowem i).

W  porównaniu z październikiem  r. ub. (522.319 
wagonów), ogólna praca kolei w zakresie przewozu 
towarów zm niejszyła się o 7, 1% (liczbą wagonów 
użytych do przewozu), naładunek zaś na stacjach  
Polskich K olei Państw ow ych i wolnego m iasta G dań­
ska (477.059 wagonów) zm niejszył się o 6 ,1% . W  po­
równaniu z listopadem roku 1930 (527.010 wagonów) 
praca ogólna zmnieiszyła się o 7 ,9% .
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Naładunek aajważniejszych ładunków masowych przedstawia się jak  następuje

(w wagonach 15 tonnowych).

W y k o n a n o

1 9 3 1 r. 1930 r. W  listopadzie 
1931 r. 

w ięce j +  
m niej —  

w procen tach  
w stosunku 
do 1930 r.

w  listopadzie 
dni

roboczych 25

w paździer­
niku dni 

roboczych 27

w listopadzie 
w ięce j +  
m niej —  

w p ro cen ­
tach

w listopadzie 
dni

roboczych 24

A) Naładow ano: *)

W ę g la ..........................................
D r z e w a ....................................
Nawozów sztucznych , . 
M aterjałów budowlanych 

(oprócz drzewnych) 
Rolniczych i aprowizacji . 
Pozostałych ładunków , ,

199.195
20.820

1.800

4.830
90.570

130.685

199.908
24.676

1.767

8,401
91.915

150.392

—  0 ,4 %
—  15 ,6%  
+  1,9%

— 4 2,5%
— 1 ,5%
— 13,1%

187.320
28.350

870

6.840
121.380
143.370

+  7 6 , 3  %  
— 2 6 ,6 %  
+ 1 0 6 ,9 %

—  2 9 ,4%
—  2 5 ,4 %
— 8 ,8 %

Razem . . . .

B) Przyjęto ładownych wa­
gonów od kolei zagra­
nicznych do Polski , , 

Tranzytem przez Polskę .

447.900

8.820
28.620

477.059

10.664
34.596

— 6 ,1 %

—  17,3 %
— 17,3%

488.130

12.630
26.250

— 8,2 %

— 3 0 ,2 %  
+  9 .0 %

C) Ogółem przewieziono 
wagonów ładownych. . 485.340 522.319 — 7 ,1 % 527.010 — 7 ,9 %

*) łączn ie  z naładunkiem  w ob ręb ie  w olnego m iasta G dańska.

Ja k  widać z powyższej tabeli w szystkie pozycje 
naładunku na P. K. P . i przyjęcia ładunków od kolei 
zagranicznych uległy zmniejszeniu. W  szczególności 
zm alał naładunek drzewa i m aterjałów  budowlanych. 
Tylko ładow anie nawozów sztucznych w listopadzie 
nieco się zw iększyło (o 1,9% ).

Buraków  cukrow ych naładowano w listopadzie 
r. ub. 47.400 wagonów; w porównaniu z listopadem  
roku 1930 (75.780 wagonów) mniej o 28.380 wago­

Rozmiary naładunku węgla według zagłębi węgowych przedstaw iają się w listopadzie jak  następuje:

Naładowano wagonów 15-to tonnowych.

Z a g ł ę b i a

1 9 3 1 r. 1930 r. W listo p ad zie 
1931 r. 

w ięce j +  lub 
m niej —  

w p ro cen tach  
w stosunku do 

1930 r.

listopad 
25 dni 

roboczych

październik 
27 dni 

roboczych

w listopadzie 
w ięce j +  
m niej — 

w p ro ce n ­
tach

w listopadzie 
24 dni 

roboczych

Górnośląskie.............................. 144.399 146.343 — 1,3% 136.470 +  5,9%
D ą b ro w sk ie .............................. 40.745 39.812 +  2,3 % 37.710 +  8,0%
K ra k o w sk ie .............................. 14.051 13.753 +  2,3 % 13.140 +  6,8°/0

Razem . . .  . 199.195 199.908 — 0,4% 187.320 +  6,3%

nów czyli o 37 ,5% . Kam panja buraczana została 
ukończona w r. ub. w yjątkow o w cześnie, bo już w li­
stopadzie, podczas gdy lat poprzednich ładowano 
buraki jeszcze w styczniu. Za cały  czas kam panji ro­
ku 1931 (wrześień —  listopad) naładowano ogółem 
95.514 wagonów, w porównaniu z kam panją roku 
1930/1931 (197.315 wagonów) mniej o 101.801 wago­
nów czyli o 51,6% .
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Z a g ł ę b i a

1 9 3 1 r. 1930 r. W  listopadzie 
1931 r. 

w ięce j  -f- lub 
mniej — 

w procentach 
w stosunku 
do 1930 r.

listopad 
25 dni 

roboczych

Październik 
27 dni 

roboczych

w listopadzie 
w ięce j  +  
mniej — 

w procentach

w listopadzie 
24 dni 

roboczych

a) przez:
Gdańsk, Gdynię i porty 

rzeczne ..............................
b) do:

W ęgier, Czechosłowacji, 
Austrji i W łoch , . .

Rumunji . ..............................
Niemiec, Prus W schodnich 
Rosji i Ł o t w y ........................

Z tego załac

67.650

14.700
300

7.650
510

lowano na wyw

66.185

15.159
620

8.122
279

óz zagranicę:

+  2 ,2%

—  3 ,0%
— 51,6%
—  5,8%  
+  82 ,8%

49.740

18.330
420

7.890
660

+  36 ,0%

— 19,8%  
—- 2 ,9%
—  3 ,0%
— 22,7 %

Razem . . . . 90.810 90.365 +  0 ,5% 77.040 + 1 7 ,9 %

Naładowano węgla w listopadzie r. ub, w za­
głębiu Górnośląskiem  nieco mniej, a w dwóch pozo­
stałych zagłębiach nieco w ięcej niż w m iesiącu po­
przednim przyczem  na wywóz naładowano w ięcej 
prawie o 500 wagonów i zw iększenie dotyczy głó­
wnie węgla eksportow ego przez Gdański Gdynię.

Norma lodowania węgla w ynosiła w listopadzie 
r. ub. 8.100 wagonów 15-to tonnowych w dniu ro ­
boczym  dla w szystkich trzech zagłębi, przeciętnie 
zaś ładowano w dniu roboczym  7967 wagonów, t. j. 
mniej niż przewidziano normą o 133 wagony dzien­
nie, co s ta n o w i—  1,6% .

W  poszczególnych zagłębiach ładowano jak  na­
stępuje:

W  Zagłębiu G órnośląskiem  przy normie 5982 
wagony ładowano 5776 wagonów dziennie czyli 
mniej od normy o 3 ,4% .

W  Zagłębiu D ąbrow skiem  przy normie 1602 
wagony ładowano 1629 wagonów czyli w ięcej od 
normy o 1,7% .

W  Zagłębiu K rakow skiem  przy normie 516 w a­
gonów ładowano 562 wagony czyli w ięcej od normy 
o 8 ,9% .

W ywóz węgla przez porty w Gdańsku i Gdyni przedstaw ia się w listopadzie jak  następuje:

P o r t y

1 9 3 1 r. 1930 r. W  listopadzie 
1931 r. 

więcej-f-  
mniej —  

w p rocentach 
w stosunku 
do 1930 r.

listopad 
25 dni 

roboczych

Październik 
27 dni 

roboczych

w listopadzie 
w ięce j  +  
mniej — 

w procentach

listopad 
24 dni 

roboczych

a) w wagonach 15-tonnowych

G d a ń s k .................................... 37.177 36.394 +  2 ,2% 34.500 +  7 ,8%
G d y n i a .................................... 29.032 30.450 —  4,7 % 16.393 +  77 ,1%

Razem . . 6 6 .2 0 9 66.844 —  0 ,9% 50.893 +  30 ,1%

b) w tonnach

G d a ń s k .................................... 557.650 545.903 +  2 ,2% 517.495 +  7,8 %
G d y n i a .................................... 435.483 456.749 —  4,7 % 245.905 +  77 ,1%

Razem . . . . 993.133 1,002.652 —  0 ,9% 763.400 +  30 ,1%

Z powyższej tabeli widać, że w listopadzie r. ub. to 1.000.000 tonn. Zmniejszenie dotyczy wyłącznie 
przeładowano w portach węgla eksportowego ogó- Gdyni, a w Gdańsku przeładunek był nawet 
łem o 0,9% mniej niż w październiku i nie osiągnię- większy o 2 ,2% .
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Praca ogólna portów Gdańska i Gdym przedstawia się w listopadzie r. b. jak następuje:

Ogólna praca G dańska w tonnach :

1 9 3 1 r. 1930 r. W  listopadzie 
1931 r.

R o d z a j  ł a d u n k ó w listopad 
25 dni 

roboczych

październik 
27 dni 

roboczych

w listopadzie 
więcej +  lub 

mniej — 
w procentach

listopad 
24 dni 

roboczych

więcej -j- lub 
mniei — 

w procentach 
w stosunku do 

1930 r.

W ę g i e l ....................................
Z b o ż e ....................................
C u k i e r ....................................
D r z e w o ....................................
C e m e n t ....................................
Ż e l a z o ....................................
Produkty naftowe . . . 
Inne ła d u n k i ........................

557.650
21.731
37.952
3 5 8 4 0

2.365
3.185

40.720

8̂  y w ó 2

545.903 
19G50 
6.000 

27.230 
631 
575 

3.300 
29.32 t

+  2 ,2 %  
+  8 ,9 %  
+  532 ,5%  
+  3 1 .6%  
— 100,0%  
+  311 ,3%  
— 3 ,5 %  
+  3 8 ,9%

517.495 
19.629 
10.684 
42 306 

4.194 
3. i 80 
2.430 

22.030

+  7 ,8 %  
+  10,7%  
+  255 ,2%
—  15,3%
—  100,0%  
— 2 5 ,6 %  
-f 3 1 ,1%  
+  8 4 ,8%

Razem 699.443

P

632.913 

r z y w ó

+  10,5%

z

621.948 +  12,5%

Ruda ż e la z n a ........................
Z ło m ..........................................
Żelazo ....................................
Nawozy sztuczne
Inne ła d u n k i ........................

19.605 
1 390 

15 
3u 

13.228

38.831
340
105

4 098 
9.906

—  49 ,5%  
+  308 .8%
—  8 5 ,7%
—  99,9 %  
+  3 5,5%

29.059 
2.621 

780 
16.231 
17. 06

— 3 2 ,5%
—  47,0 %
—  98, D/o
— 9 9 ,8 %
— 23 ,1%

Razem 34.268 53.280 — 3 5 ,7% 65.897 — 48 ,0 J/o

Ogólna praca Gdyni w tonnach.

1 9 3 1 r. 1930 r. W listopadzie 
i 931 r. 

więcej -j- lub 
mniej — 

w procentach 
w stosunku 

d o 
1930 r.

R o d z a j  ł a d u n k ó w listopad 
25 dni 

roboczych

październik 
27 dni 

roboczych

w listopadzie 
więcej +  lub 

mniej — 
w procentach

listopad 
24 dni 

roboczych

W ę g i e l ....................................
Zboże .....................................
C u k i e r ....................................
D rz e w o ....................................
Inne ła d u n k i ........................

435.483

31.707
2.240

24.958

W y w ó

456.749 
570 

10.035 
3.205 

22 348

l

4 ,7 %  
—  100,0%  
+  216,0 %  
— 3 0 ,1 %  
+  11,7%

245 905 

26.000 

7.606

+  77 ,1%

+  2 2 ,0 %  
+  100,0%  
+  22^ ,1%

Razem . . • 494.388 492.907 +  0 ,3 % 279.511 +  76 ,9%

R u d a ..........................................
Z ło m ..........................................
R y ż ..........................................
Nawozy sztuczne . . . 
Inne ła d u n k i ........................

P

4.974
23.105

2.940
285

4.020

r z y w ć

5.025 
42.095 

2.770 
5 655 
6.082

z

—  1,0%
—  4 5 ,1%  
+  6, l°/°
— 9 5 ,0%
— 3 3 ,9 %

1.680
18.130
3.060

90
1.616

+  196,1%  
+  2 7 ,4 %  
—  3 ,9 %  
+  2 1 6 ,,%  
+  148.8%

Razem . . . 35.324 61.627 — 4 2 ,7 % 24.576 +  4 3 ,7 %



Ogółem wywóz przez Gdańsk i Gdynię zw ięk­
szył się w listopadzie w porównaniu z październi­
kiem r. ub. o 68.000 tonn czyli o 6 % ,  przywóz zaś 
zm niejszył się o 45.000 tonn czyli o 39,4% - W zrost 
wywozu dotyczy głównie cukru (o 53.624 tonn czyli 
o 434,4%  w ięcej) a w mniejszym stopniu drzewa, zbo­

ża i żelaza. Zm niejszenie przywozu odnosi się głów­
nie do rudy, złomu i nawozów sztucznych.

Ogólny wywóz z P olski i przywóz do Polski 
koleją  przez granicę lądową i przez obydwa porty 
Gdańsk i Gdynię przedstaw ia się w listopadzie r. ub. 
jak  następuje:

(liczbą wagonów 15 tonnowych)

R o d z a j  ł a d u n k ó w :

1 9 3 1 r. 19 3 0  r. W listopadzie 
1931 r. 

w ięcej -j- lub 
mniej — 

w p ro cen tach  
w stosunku 

do 
1930 r.

Listopad 
2 5  dni 

roboczych

Październik 
2 7  dni 

roboczych

W  listopadzie 
więcej +  lub 

mniej — 
w procentach

Listopad 
2 4  dni 

roboczych

W y w ó z :

Z b o ż e .......................................... 2 .0 4 2 2 .1 4 7 — 4 , 9 % 1.835 + 8 , 3 %
M ą k a .......................................... 156 2 5 4 — 40,9°/o 3 2 9 — 5 2 , 6 %
W ę g i e l .......................................... 8 0 .7 7 5 8 0 .6 3 6 + 0 , 3 % 7 0  6 6 4 + 1 4 ,3 %
D rze w o .......................................... 5 5 0 4 6 .2 5 3 — 12,0°/o 1 2 .100 — 5 4 , 7 %
B a w e ł n a .................................... 117 73 + 6 0 , 3 % 121 — 3 , 3 %
M aterjały budowlane . 2 8 5 35 2 — 1 9 ,0 % 84 9 — 6 6 . 4 %
Produkcja przemysłowa . . 5 3 4 4 5 .1 0  7 + 4,6 '/o 7 .0 3 5 — 2 4 , 0 %
C u k i e r .......................................... 4 .7 7 8 1 .252 + 2 8 1 , 0 % 2 .0 7 7 + 1 3 0 ,0 %
Pozostała aprowizacja . 5 .1 4 9 5 8 3 0 — 1 1 ,7 % 5.5 ,1 — 7 , 7 %
Inne ła d u n k i.............................. 5 5 5 4 5 .2 8 4 + 5 , 1 % 4 .5  49 + 22A '  o

R a z e m .......................................... 109 7 0 4 1 0 7 .1 9 8 + 2 , 3 % 1 0 5 .1 85 + 4 , 3 %

P r z y w ó z :

Zboże .......................................... 2 3 8 194 + 22,T h 4 2 + O' On c o

M ą k a .......................................... 3 5 — 4 0 , 0 % 3 —
W ę g i e l .......................................... 3 2 6 4 1 4 — 2 1, 3 % 3 9 8 — 1 8 .1 %
D rzew o .......................................... 139 199 — 3 0 , 2 % 2 9 7 — 5 3 , 2 %
B a w e ł n a .................................... 5 0 9 691 — 1 3 ,3 % 48 7 + 4 , 5 %
M aterjały budowlane . 63 2 6 8 6 — 7 , 9 % 6 o l — 4 , 4 %
Produkcja przemysłowa . 4 .3 3 0 6 .4b 4 — 33 ,2  % 8 .0 9 0 — 4 6 , 5 %
Ruda żelazna.............................. 2 .1 2 2 3 .811 — 4 4 , 3 % 2 221 — 4 , 5 %
Pozostała aprow izacja. 1.913 2 .0 3 2 — 5 , 6 % 2 .5 6 7 — 2 5 , 5 %
Inne ła d u n k i.............................. 2 7^6 3 .2 9 7 -— 1 5 , 2 % 3 .4 4 4 — 17.1° o

R a z e m .......................................... 13 .008 17 .813 — 27,0 % 18.210 — 2 8 , 6 %

Ogółem wywóz w listopadzie był w iększy niż 
w październiku o 2.506 wagonów czyli o 2 ,3% , przy­
wóz zaś był m niejszy o 4.805 wagonów czyli o 27% .

T ab or parowozowy i wagonowy w dniu 1 listo ­
pada r. ub. wynosił:

Parow ozów  5404, w porównaniu z ilostanem  na 
1 /XI r. 1930 (5373) w ięcej o 0 ,6% . W  napraw ie było 
parowozów 12,41% , mniej niż w tymże okresie cza­
su roku 1930 (15.81% ) o 3 ,4% .

W agonów osobowych było 12090, w ięcej niż w 
roku 1930 (12004) o 0 ,7% . W  naprawie było w ago­
nów osobow ych 7 ,6% , mniej niż w roku 1930 (8,37% ) 
o 0,77% .

W agonów tow arow ych było 154913, w ięcej niż 
w roku 1930 (150798) o 2 ,7% . W  napraw ie było w a­
gonów tow arow ych 4 ,3% , w ięcej niż w roku 1930 
(3,84% ) o 0 ,46% .

Nowego taboru norm alnotorow ego dostarczyły 
fabryki w listopadzie ilości następujące:

parowozów osobow ych 2
,, tow arow ych 13

wagonów osobow ych 10
„ tow arow ych 275.

Na 1 grudnia r. ub. liczba wagonów tow aro­
wych, odstaw ionych do rezerw y, w związku z ukoń­
czeniem  kam panji buraczanej 
i w ynosiła:

krytych 
w ęglarek 
platform  
innych

znów się zw iększyła

21.745 
12.915 
9.709 

231

Razem  44.600 wagonów,
(na 1/XI. 1931 r. było w rezerw ie 29.947 wagonów).
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Przebieg pociągów w listopadzie r. ub. wynosił:

w ruchu osobowym 4.994.004 poc. km.
„ towarowym 4.399.814 ,, „

R a z e m ...........................  9.393.818 poc. km.

W  porównaniu z październikiem  1931 r. 
(9.764.068) ogólny przebieg pociągów w listopadzie 
r. ub. zm niejszył się o 3,8% ; w porównaniu zaś z li­
stopadem r. 1930 (9.936.171) zm niejszył się o 5 ,5% .

D ziałalność M inisterstw a Kom unikacji w dzie­
dzinie taryfow ej przedstaw ia się w listopadzie r. ub. 
jak  następuje:

Zmian i uzupełnień doznały liczne taryfy osobo­
we, bagażowe i ekspresow e w komunikacji z zagra­
nicą.

Od dn. 1 listopada wprowadzono do zeszytu I 
taryfy Polsko-W łoskie j nowe staw ki dotyczące prze­
wozu osób i bagażu, również z dniem 1 listopada 
w eszła w życie taryfa międzynarodowa Czesko-Ru- 
muńska na przewóz osób i bagażu; zmian doznała od 
te j daty taryfa Polsko-W ęgierska w tabelach  opłat na 
przewóz osób i bagażu. Z dniem 1 listopada zaw ie­
szono ważność taryfy m iędzynarodowej na przewóz 
osób, psów, bagażu oraz przesyłek ekspresow ych w 
kom unikacji bezpośredniej pomiędzy Polską a Au- 
strją, jak  również wstrzymano ważność taryfy  pom ię­
dzy Niemcami a A ustrją  przez C zechosłow ację.

Od dn. 15 listopada w eszła w życie taryfa na 
przewóz osób, bagażu i przesyłek ekspresow ych w 
bezpośredniej kom unikacji pomiędzy Niemcami a O b­
szarem  Saary  (zesz. 1, 2 i 3).

W  zakresie wewnętrznych taryf towarowych
należy w skazać na następujące w ażniejsze zmiany. 
W ejście  w życie z dn. 1 /XI dodatku I do taryfy k o le­
jow ej na przewóz tow arów  i zw ierząt w sąsiedzkiej 
kom unikacji G órnośląskiej. Z dniem 15 listopada do 
taryfy tow arow ej cz. I B  i cz. II zesz. 1, 2 i 3 w pro­
wadzono szereg drobnych zmian i uzupełnień m ają­
cych ch arakter ulg szczególnych (gazy skroplone, 
ptactw o, cukier i t. p.) od te j daty wprowadzono rów ­
nież szereg drobnych zmian i uzupełnień w taryfie to ­
warow ej polskich kolei w ąskotorow ych cz. I, II, III i

IV  m ających na celu usprawnienie przewozów na k o ­
le jach  w ąskotorow ych.

W  zakresie taryf tow arow ych z kolejam i zagra- 
nicznemi należy zanotow ać: w ejście w życie z dn. 1 li­
stopada dodatku I do taryfy Polsko-W ęgierskiej na 
przewóz przesyłek zw yczajnych węgla kamiennego 
i koksu z w ęgla kam iennego, oraz koksu gazowego.

W  dniu 15 listopada w eszła w życie taryfa to ­
warow a C zechosłow acko-Rum uńska cz. II a i rów no­
cześnie u traciła  moc obow iązującą taryfa na prze­
wóz tow arów  pomiędzy stacjam i Czechosłow ackich 
kolei żelaznych z jednej strony a stacjam i rumuń­
skich kolei żelaznych z drugiej strony, obow iązująca 
od dn. 1.8 1929 r.

Z dn. 1 listopada wprowadzono w życie doda­
tek  2 do zeszytu 1 do taryfy tow arow ej Polskogór- 
nośląsko-niem ieckiej.

Z dn. 15 listopada straciła  moc obow iązującą 
A u strjacko-P olska taryfa tow arow a na przewóz ży­
wych i b itych zw ierząt oraz świeżego mięsa.

Z w ażnością od dn. 15 listopada wszedł w ży­
cie dodatek I do taryfy  tow arow ej Polsko-C zechosło- 
w acko-D unajow ej, zaw ierający drobne zmiany i uzu­
pełnienia do tej taryfy.

Z upływem dnia 15 listopada straciły  moc obo­
w iązującą zniżone opłaty dla pośpiesznych przesy­
łek  pakietów  (paczek) ze st. W ien-N ordbahnhof do 
Polski w kom unikacji tow arow ej Polska - A ustrja.

W pływ y Polskich  K olei Państw ow ych w listo­
padzie r. ub. w ynosiły:
a) z przewozu podróżnych . . 19.997.020 zł.
b) „ ,, bagażu i przesyłek

ekspresow ych . 1.071.596 „
c) „ „ t o w a r ó w ......................... 78.354.537 ,,
d) uboczne ...............................................  1.390.288 „

Razem  . . 100.813.441 zł.

W  porównaniu z październikiem  r. ub. 
(105.727.779 zł.) wpływy w listopadzie r. ub. zm niej­
szyły się o 4 ,5% , a w porównaniu z listopadem  r. 1930 
(110.401.514 zł.) zm niejszyły się o 8 ,7% .

W Y D A W N I C T W O  M I N I S T E R S T W A  K O M U N I K A C J I .
D rukarnia Państw ow a. Nr. 58581. 4 .II.32 . 8 .000.


