DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

Nr.

22 marca

5. Rok 1932.

T R E § C

Sprawy finansowe.

Poz. 36. W sprawie wprowadzenia przepiséw Nr. F. 15 o mie-
dzynarodowej komunikacji towarowej ftamanej.
W sprawie rejestracji i kontroli przewozéw w obrebie

tej samej stacji taryfowej.

Poz. 37.

Sprawy ruchowe.

Poz. 38. Ministra Komunikacji o przeprowa-
i sporzadzaniu projek-

przystan-

Rozporzadzenie
dzaniu badan ekonomicznych
tow i kosztorys6w budowy nowych stacyj,
kéw osobowych i tadowni.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie uzu-
petnien w ,Przepisach o Gospodarce Wagonami To-

Poz. 39,

warowemu" {Nr. R 2).
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie zmia-
obowigzujagcych w Dyrekcjach

Poz, 40.
ny ,,Przepiséw ruchu"
Okregowych Kolei Panstwowych.

SPRAWY FINANSOWE.

36.

Nr. F. D. BI/61/11-1932 2z dnia 7 marca 1932 r.
w sprawie wprowadzenia przepisow Nr, F, 15 o mie-
dzynarodowej komunikacji towarowej tamanej.

Rozporzadzeniem z dnia 6 lipca 1931 r.
Nr. 112 5016/31 Minister Komunikacji zatwierdzit
,Przepisy o miedzynarodowej komunikacji towaro-

wej tamanejl, ktére wyjda pod Nr. F 15 z waznos$cig
od 1 maja 1932.

37.
Nr. F. D. Il. 7/4 z dnia 2 marca 1932 r. w sprawie re-
jestracji i kontroli przewozéw w obrebie tej samej

stacji taryfowej.

Postanowienia Tymczasowych Przepisow w
sprawie rejestracji przesytek nadanych i przybytych
w komunikacji miejscowej (Dz. Urz. M. K. Nr. 16
z r. 1931) nie majg zastosowania w odniesieniu do
przewozow, dokonywanych w obrebie tej samej sta-

Poz. 41. W sprawie zmian w umowie R. I. C.

Poz. 42. W sprawie bezzwtocznego zawiadamiania o przer-
wach i ograniczeniach ruchu towarowego,

Sprawy mechaniczne,

Poz. 43, W sprawie zmiany postanowien 88 34, 35 i 75 ,Prze-
pisbw o naprawie parowozow i tendréw normalnoto-
rowych." (Nr. M. 32).

Poz. 44. W sprawie zniesienia obowigzujacych zapaséw na zu-

zycie przy zestawach kotowych parowozéw.
Zawiadomienia.

Sprostowania btedéw.

cji taryfowej na podstawie Rozdz. E. Cz. | B Taryfy
Towarowej, jako tez w odniesieniu do przesytek
»loco", wskazanych w § 15 przepisow co do bocznic
(Dz. Urz. M. K. Nr. 3 z r. 1926).

Dowody, za ktéremi odbywa sie odprawa tego
rodzaju przewozow, bez wzgledu na ich jakos$¢, oraz
wykazy ich nadania i nadejscia, o ile te sg sporzadza-
ne, nie powinny byé przeto wysytane do Centralnego
Biura Statystyki w Warszawie.

W sprawie rejestracji i zarachowania rzeczo-
nych przewozow obowigzujg nadal zasadnicze posta-
nowienia P. R. Nr. F. 8.

SPRAWY RUCHOWE.

38.
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 19 lu-
tego 1932 r. Nr. R. O. Ill. 60/45/31 o przeprowadzaniu

badan ekonomicznych i sporzgdzaniu projektow i ko-
sztoryséw budowy nowych stacyj, przystankéw oso-
bowych i tadowni,

W uzupetnieniu rozporzadzenia z dnia 16 li-
stopada 1928 roku Nr. 1V/11225/11 (Dz, Urz. M. K.
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Nr. 25 z 1928 r, poz. 322) Ministerstwo Komunikacji
upowaznia Dyrekcje do pobierania od zainteresowa-
nych oséb optat za koszty, zwigzane z przeprowa-
dzaniem badan ekonomicznych i technicznych oraz ze
sporzagdzaniem projektéw i kosztorysow; jako zwro-
tu kosztéw diet za wyjazdy pracownikéw Dyrekcji
przeprowadzajacych szczegétowe badania, nalezy
pobiera¢ od zainteresowanych 100 ziotych, ponadto
za$ odpowiednie kwoty na pokrycie kosztéw sporza-
dzania projektow i kosztoryséw wedtug stawek, okre-
S§lonych rozporzadzeniem M. K. Nr. V/1a/7285/31 (Dz.
Urz. M. K. Nr. 20 z 1931 r. poz. 159 § 3).

Dyrekcje powinny po otrzymaniu prosby zain-
teresowanych udzieli¢ odpowiedzi, podajgcej warunki
otwarcia przystanku, tadowni lub stacji i przyblizone
koszty ich budowy, obliczone w przyblizeniu na
podstawie przedwstepnych badan.

Dla unikniecia wykonywania projektéw, ktore
nie bedag mogty by¢ urzeczywistnione wskutek nie-
przyjecia warunkéw, podanych przez Dyrekcje, nale-
zy przystepowaé¢ do opracowywania szczeg6towych
projektow dopiero po otrzymaniu od os6b intereso-
wanych oswiadczen o wyrazeniu ich zgody na pokry-
cie kosztow i po uiszczeniu przez nich optat wyzej
wskazanych.

39.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 15.11.

1932 Nr. R. Tb. I 31/5/32 w sprawie uzupeinien

w ,,Przepisach o Gospodarce Wagonami Towarowe-
mi“ (Nr. R. 2).

Zatwierdzam pomieszczone w zatgczniku do
niniejszego rozporzagdzenia Uzupeinienie | do G. W.
T. (Nr. R. 2).

Rozporzadzenie niniejsze
z dniem 1 kwietnia 1932.

wchodzi w zycie

W G. W. T. (Nr. R. 2) wprowadzi¢ nalezy na-
stepujgce zmiany i uzupetnienia:
Str. 4. § 1 pkt. 3 na konhcu dopisac:
0) Przepisy o przewozie przesytek stuzbowych,
p) Ogo6lne warunki utrzymania i eksploatacji
prywatnych bocznic kolejowych,
r) Lista kolejnosci tadunkow,
s) Przepisy o zamawianiu i podstawianiu wago-
néw pod wegiel, koks i brykiety (Nr. R. 30).
t) Przepisy wykonawcze do umow i komunika-

cji przestawczej (Nr. R. 24).

u) Regulamin pracy stacji, zatwierdzony przez

Oddziat Ruchu, a zawierajacy m. in.:

1) podziat stacji na rejony,

2) szczegobtowy podziat czynnos$ci pomiedzy
poszczegblne organy i pracownikow,
plan pracy przetokowej ze wskazaniem
ustalonych godzin podstawiania i zabie-
rania wagonéw na poszczegélnych punk-
tach tadunkowych,
plan przejscia wagondéw z jednych pocia-
gow na drugie".

3)

4)

Urzedowy. Nr. 5.
Str. 13. § 12
Dodaje sie trzy nowe punkty:
,Punkt 15.

Zamoéwienia na wagony z urzadzeniami wago-
nowemi dla transportéw wojskowych przedstawiajg
wiadze wojskowe:

a) do wojskowych przedstawicieli stuzby trans-
portowo-kolejowej przy D. O. K. P. w razie

wystania:
catopociggowych transportéw wojsk. (50
wag. — 100 osi i wiecej),

catych Zwigzkéw organizacyjnych o eta-
tach pokojowych lub manewrowych, jak np.:

baonéw, szwadronow, baterji i t. p. bez
wzgledu na ilo$¢ potrzebnych wagonéw,

b) do miejscowych zawiadowcéw stacyj — we
wszystkich pozostatych wypadkach.

Punkt 16.

Zapotrzebowania muszg by¢ zgtaszane pisem-
nie, telegraficznie lub telefonicznie:
przy transportach ponizej 20 wag. (40 osi)
zasadniczo na 24 godz. przed rozpoczeciem
zatadowania,
przy transporcie od 20 49 wag. (40 — 98
osi) zasadniczo na 48 godzin przed rozpo-
czeciem zatadowania,
przy transportach catopociggowych 50 wag.
i wiecej (100 osi i wiecej) zasadniczo na 72
godz. przed rozpoczeciem zatadowania,
przy transportowaniu koleja catych wielkich
jednostek — zasadniczo na 7 dni przed roz-
poczeciem zatadowania pierwszego trans-
portu.
W wypadkach niecierpigcych zwitoki, wyzej po-
dane terminy mogag by¢ odpowiednio skrécone.

Punkt 17.

Zapotrzebowania na transporty zgtaszane przez
wiadze wojskowe zawieraja:
ilos¢ i rodzaj wagondw (osobowe, kryte
ludzkie, kryte konskie, kryte dla sprzetu
i materjatu, platformy, specjalne i t. p.),
stacje zatadowcza, ewentualnie nazwe bocz-
nicy,
dzien i pozadana godzine odjazdu,
stacje przeznaczenia,
numer i rodzaj dokumentu przewozowego,
na podstawie ktdrego odbedzie sie przewoz,
przy tadunkach specjalnych, jak np. mate-
rjaty wybuchowe, pedne, amunicja i t. p.
takze i rodzaj tadunku."
14. § 14
W tytule paragrafu zmieni¢ liczbe ,,12" na ,,10".
15. § 14 pkt. 3d — zamiast: ,,Godz. 12" wpisac:
»godzina 10*.

Str.

Str.

Str. 16. § 15 pkt. 2.
Zamiast ,,miedzy godz, 12 i 13" wpisacé:
»-miedzy godz. 10 i 11"

Str. 18. 8 16 pkt. 1
Zamiast: ,,Miedzy godzinami 14 i 15" wpisac:
»-Miedzy godzinami 12 i 13“.

Punkt 2.

Zamiast: ,,Miedzy godzinami 15 i 16"
wpisaé: ,,Miedzy godzinami 13 i 14"
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Str. 19. § 17 pkt. 2.
Zamiast: ,,do godz. 17“ wpisaé: ,,do godz. 15",
Punkt 4.
Zamiast: ,,do godz. 17-30“ wpisa¢: ,,do godz.
15-30“.
Str. 20. § 18 pkt. 3.
Zamiast: ,,do godz. 18“ wpisa¢: ,,do godz. 16*.
Str. 20. § 19 pkt. 2.
Zamiast: ,,do godz. 18“ wpisa¢: ,,do godz, 16*.
Str. 28. § 29 pkt. 2.
Po stowach: ,oraz na powracajagcych do oj-
czyzny" doda¢: ,,proznych”,
zamiast stowa: ,obcych" wpisa¢: ,,gérnosla-
skich, niemieckich i wagonach kolei Z S.
R. R.“.
Str. 40. 8§ 45 pkt. zamiast: ,godz. 12“ wpisac
»godz. 10“.
Str. 47. § b55.

Tre$¢ 8 55 na marginesie uzupetni¢ nastepujaco:
i $rodki zatadowcze i wytadowcze."

Urzedowy. 37
C) Do srodkéw zatadowczych i wytadowczych
naleza:

a) rampy przenosne,

b) mostki konskie,

c) ” miedzywagonowe,

d) materjat dla ramp improwizowanych, oraz

ej sprzet i materjat oSwietleniowy.

Normalnie jeden komplet ramp przenosnych
lub jeden mostek konski stosuje (przydziela) sie do

zatadowania lub wytadowania 5-ciu wag. konskich
lub platform.

2) Tak urzadzenia wagonowe jak i $rodki za-
tadowcze i wytadowcze ztozone sg w depozycie na
stacjach, w ilosciach wyznaczonych przez Dyrekcje
Okregowe Kolei Panstwowych na podstawie wytycz-
nych Ministerstwa Komunikacji wzglednie Sztabu
Giéwnego.

3) Stacje macierzyste prowadzg Scistg rejestra-
cje przydzielonych im urzadzen i srodkéw zatadow-
czych i wytadowczych na odrecznie zestawianych
wykazach. W wykazach musi by¢é uwidocznione
gdzie, komu i kiedy urzadzenia i $rodki te zostaty

1 Kryte wagony P. K. P. sg specjalnie Wyp%?dane lub wystane oraz skad, przez kogo, i kiedy

zone dla uzytku wojska; pozatem dla uzytku wojska
P. K. P. posiadajg urzadzenia wagonowe i $rodki za-
tadowcze i wytadowcze.

A) Do statego wyposazenia wagonu naleza:

otwory dla przewietrzania wagonu,
urzadzenie do wieszania latarni,

listwy do umocowania desek, stuzgcych do
siedzenia i spania,

obsady do umocowania stojakéw,

listwy do wieszania rynsztunku,

kétka do umocowywania drgzkéw, stuza-
cych jako koniowiazy dla koni i ochrona lu-
dzi przed wypadaniem z wagonu.

B) Do urzadzen wagonowych naleza:

a) deski,

b) latarki,

c) piecyki, (uzywane w porze zimowej od
15/X — 15/1V),

d) stojaki na karabiny (1 komplet stojakow
sktada sie z listwy z wycieciami na kara-
biny, z listwy do zabezpieczenia luf i z li-
stwy do podparcia kolb),

e) drazki (napiersniki).

Oprécz powyzszych urzadzen znajdujg sie w
ewidencji P. K. P.: tawki pojedyncze i podwojne, na-
lezgce do starych urzadzehn wagonowych.

Komplet urzgdzenia wagonu stanowi —
dla ludzi:

18 desek,

1 latarka,

1 piecyk,

2 komplety stojakéw na karabiny,
2 drazki,

dla koni:
3 drazki,
1 latarka,

zostaty one stacji macierzystej zwrécone. Odpisy
wykazow powyzszych przedstawiajg stacje raz na
kwartat, kazdego 15-go stycznia, kwietnia, lipca
i pazdziernika do witasciwych Oddziatéw Ruchu
w celach kontroli.

4) Urzadzenia wagonowe oraz s$rodki zatadow-
cze i wytadowcze stuzg zasadniczo tylko do prze-
wozu transportéw wojskowych i tworzg w stacjach
macierzystych ,nienaruszalny zapas mob.*

W wypadkach wyjagtkowych, za zezwoleniem
Ministerstwa Komunikacji urzgdzenia wagonowe
moga byé uzyte do przewozu wychodZcéw, patnikow,
wycieczek i t. p. Do tego celu nalezy w pierwszej
linji uzywac¢ starych urzadzen wagonowych.

5) Wysytanie luzem urzadzen wagonowych
i Srodkow zatadowczych i wytadowczych ze stacyj
macierzystych odbywa sie na zasadzie dyspozyciji,
wydawanie za$ tych przedmiotow do uzytku na miej-
scu, na zasadzie zarzgdzenia Oddziatlu Ruchu wzgled-
nie Dyrekcji lub na zasadzie formalnego zamowienia,
ztozonego przez wiadze wojskowe.

6) Dla przekazywania dowodcy transportu
urzadzen wagonowych oraz S$rodkéw zatadowczych
i wytadowczych zawiadowca stacji zatadowczej spo-
rzgdza wykazy w 3 egzemplarzach wediug zalg-
czonego wzoru. Na jednym egzemplarzu, pozostajg-
cym u zawiadowcy stacji zatadowczej, potwierdza
on przekazanie, a dowoddca transportu odbior tych
urzadzen wzglednie $rodkéw.

Dwa egzemplarze tego wykazu (niepodpisane)
otrzymuje dowddca transportu.

Na stacji wytadowczej zdanie i odbiér podpisu-
ja dowoddca transportu i zawiadowca stacji na obu
egzemplarzach, z ktdérych jeden zatrzymuje dowod-
ca transportu, a drugi pozostaje u zawiadowcy stacji.

Ewentualne braki lub uszkodzenia urzadzen na-
lezy wyszczegélni¢ w rubryce ,,Uwagi" wykazu.

7) W razie wystania urzadzen wagonowych jak
i Srodkow zatadowczych i wytadowczych, czy to
wskutek dyspozycji, czy z transportem, wysyitka ich
odbywa sie za kwitami przesytkowemi.



38 Dziennik

Po ukonczeniu przewozu, urzadzenia wagonowe
i Srodki zatadowcze i wytadowcze zwraca sie bez-
zwtocznie do stacji macierzystej.

8) Na zwracane urzadzenia lub srodki zatadow-
cze i wyladowcze w stanie uszkodzonym, stacja ma-
cierzysta sporzadza protokét, a uszkodzone przed-
mioty wysyta niezwitocznie do naprawy do najbliz-
szych warsztatow macierzystych Dyrekcji.

9) Wszystkie urzadzenia wagonowe i $rodki za-
tadowcze i wytadowcze powinny by¢ starannie
przechowywane i chronione przed zniszczeniem. Za

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych

Urzedowy. Nr. 5.

ich odpowiedzialni sg zawiadowcy
do ktorych urzadzenia zostaty

catos¢ i stan
miejsc stuzbowych,
przydzielone.

10) Dyrekcja kontroluje przynajmniej raz w ro-
ku zapasy urzadzen wagonowych i Srodkéw zatadow-
czych i wyladowczych celem przekonania sie o ich
catosci i ich nalezytem przechowaniu.

11) Przepisy o przechowywaniu i uzywaniu
urzagdzen wagonowych i $rodkéw zatadowczych
i wytadowczych w czasie wojny, zawarte sg w od-
dzielnej instrukcji.

Zatacznik do § 55. pkt. 6.

W'Y K A Z

przekazanych urzadzen wagonowych i $rodkow zatadowczych i wytadowczych.

oy WyszczegOlnienie urzadzen
:1 Stacja trNarn. Nr. ’ Iizr:qpl. Uwadi
zatadowania wagonu 1o s ¢ P 9
sportu _ . przen.
Q desek  drazkéw |[piecykéw latarek stoiakow
Przekazat:
Przyjat:
Str. 69. Dodatek I. 1) Wagon z zakwestjonowang waga witasng na-
Wprowadzi¢ nowg pozycje pod Nr. kolejnym lezy opatrzy¢ zielong nalepka P. K. P. serji M, Nr. 52,
23a i wpisa¢ w rubryce znak skrétu: ,,p‘\ przyczem jezeli jest proézny, to bezzwlocznie, jezeli

W rubryce znaczenie i zastosowanie: ,,Na wago-
nach rodzaju K, oznacza wagon kryty o 34,7 nr
powierzchni tadunkowej, 94 m3 pojemnosci i 10
ton tadownosci”.

Str. 71. Dodatek 1.
W rubryce 5 numeru kolejnego 3 — zmienic
numeracje ,,120.000" na ,,119.000". Doda¢ no-
wy numer kolejny ,,8“ i wpisac:
w rubryce: Znak serji ,,Kp*,
w rubryce: Wyjasnienie znaku serji: ,,2-osiowe
wagony kryte o powierzchni tad. 34,7 ma po-
jemnosci 94 nr i tadownosci 10 ton’
w rubryce: Numeracja od — do:
120000".

Str, 87. dodatek IlI.
Pod pozycja 1 w rubr. ,,b" po skrocie ,,Kds" do-
da¢ skrot ,,Kp".

Str. 139. Wzér druku P. K. P. serja R. Nr. 43. Za-
tacznik Nr. 24, Nad stowami: ,nie zostaty do-
tychczas zwrdcone" wpisac: ,,zostaly przestane

,,119001

do stacji . W lewym dol-
nym rogu wpisaé: ,,Niepotrzebne skresli¢".
Str  166.

Jako nowy Dodatek IX dodac:
»,Postepowanie z wagonami z zakwestionowang
waga wiasng (targ)“.

za$ jest tadowny, to po wyladowaniu nalezy skiero-
wac¢ do najblizszej stacji, zaopatrzonej w wage wa-
gonowa.

2) Jezeli po zwazeniu wagonu na stacji, rézni-
wagi wiasnej,

ca wagi okazata sie rowna + 2%
wskazanej na wagonie, to po zapisaniu do
ksigzki wagowej (druk P, K. P. serja H. Nr. 201)

nalezy nalepke usungé¢ i wagon odda¢ do ruchu bez
zmiany napis6w na wagonie; jezeli za$ rdéznica wy-
niosta ponad 4 2%, to na nalepce M. Nr. 52 nalezy
zmieni¢ nazwe stacji na najblizsze miejsce napraw
i przesta¢ tam wagon celem zmiany odno$nych na-
pisbw; w uwagach w ksigzce wagonowej (druk ser.
H. Nr. 201) rdznice te nalezy zaznaczy( i w nastep-
stwie zawiadomi¢ o tem Ministerstwo Komunikacji,
wskazujgc, do jakiego miejsca napraw wagon zostat
przestany dla dokonania zmiany napiséw.
P K P -
3) Wagony P.K.P. Hafen Danzig lub
Port Gdanski

ktérych waga witasna zostatla sprawdzona na kole-
jach obcych i ktére zostaty opatrzone nalepka ,,Wa-
ga witasna jest mylna" (R. I. V. § 13, punkt 5) ,La ta-
re inscrite est inexacte", po powrocie na st. granicz-
nej powinny by¢ opatrzone nalepka M. Nr. 52, po-
czem nalezy z nimi postepowac jak z wagonami, kto-
rych wage witasng zakwestionowano na P. K. P.

Oberschlesien
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40.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 20 lute-

go 1932 r. Nr, R, O, 1125332 w sprawie zmiany

»Przepiséw ruchu“ obowigzujacych w Dyrekcjach
Okregowych Kolei Pahstwowych,

Na podstawie § 25 rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 2 grudnia 1931 r. w sprawie ,,Prze-
piséw zasadniczych budowy i eksploatacji kolei
normalnotorowych uzytku publicznego” (Dz. T. i Z
K. Nr. 2 z 1932 r. poz. 13) postanawiam co nastepuje:

§ 1L

W Przepisach Ruchu obowigzujacych dotad w
okregach Dyrekcyj Okregowych Kolei Panstwo-
wych w Poznaniu, Gdansku i Katowicach wust. 1
8 41, w Przepisach dla Stuzby Ruchu, obowiazuja-
cych w okregach Dyrekcyj Okregowych Kolei Pan-
stwowych w Krakowie, Lwowie i Stanistawowie
ust. 2 art. 47 i w Przepisach Ruchu wydanych w ro-
ku 1919 przez Ministerstwo Kolei Zelaznych i obo-
wiazujgcych w okregach Dyrekcyj Okregowych Ko-
lei Panstwowych w Warszawie, Wilnie i Radomiu
ust. 7 art, 4, otrzymujg nastepujgce ujednostajnione
brzmienie:

W pociggach, w ktérych sa przewozeni podréz-
ni, nalezy pozostawi¢ miedzy parowozem a wagona-
mi lub przedziatami zajetemi przez podréznych, badz
jeden wagon, badz najmniej jeden przedzial nie za-
jety przez podr6znych, a mianowicie:

1) w pociggach na hamulcach recznych, przy
najwiekszej dozwolonej szybkosci do 50 km/godz.
wigcznie, w pociggach za$ na hamulcach zespolo-
nych przy najwiekszej dozwolonej szybkosci do
75/km/godz, wigcznie, pierwszy przedziat pierwsze-
go wagonu od strony parowozu;

2) w pociggach na hamulcach recznych, przy
najwiekszej dozwolonej szybkosci powyzej 50
km/godz. i w pociggach na hamulcach zespolonych
przy najwiekszej dozwolonej szybkosci powyzej
75 km/godz., caty pierwszy wagon za parowozem
z wyjatkiem przypadku wskazanego nizej.

Jezeli w pociggach na hamulcach zespolonych,
przy najwiekszej dozwolonej szybkos$ci powyzej
75 km/godz., wagon osobowy pierwszy za parowo-
zem jest czteroosiowy szczegOlnie mocnej konstruk-
cji, (stalowy), to za osobnem zezwoleniem Minister-
stwa Komunikacji moze by¢é dozwolone pozostawie-
nie w nim od strony parowozu jednego przedziatu,
niezajetego przez podroéznych, jako ochronnego, za-
miast calego ochronnego wagonu.

§2
Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia.
41,
Nr. R. T, b, XVI, 232/6 z dnia 23 lutego 1932 r.
w sprawie zmian w umowie R. I. C.
W umowie R. I. C., obowigzujacej od dnia

15 maja 1928 r. wystanej do Dyrekcyj Okregowych
K. P. przy piSmie Ministerstwa Komunikacji
Nr. 1V/6440/14 z dnia 30 kwietnia 1928 r., nalezy
wprowadzi¢ nastepujace zmiany:
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1) na str. 81 polskiego tekstu w zatlgczniku C2
w pozycji ,,Rumunja" w rubryce ,,Warunki" w koh-
cu tekstu nalezy dodaé: ,Termin ostatecznej rewizji
okresowej nie powinien przekracza¢ osiemnastu mie-
siecy. Cysterny i wagony garnkowe nie sg dopu-
szczane",

2) na str. 81 polskiego tekstu w zatgczniku C2
w pozycji ,,Krolestwo Serbéw, Chorwatéw i Stowen-
cow" w rubryce L~Warunki" w ostatnim wierszu
pierwszego ustepu tekstu, ktory nalezato wpisaé
zgodnie z zarzgdzeniem M. K. z dn. 18 grudnia 1928 r.
Nr. 1Y/17262/14 wzamian stéw ,jednego roku" nalezy
wpisaé: ,,osiemnastu miesiecy".

42,
Nr, R, T, 1V, 109/1/32. z dnia 20 lutego 1932 w spra-
wie bezzwiltocznego zawiadamiania o przerwach
i ograniczeniach ruchu towarowego.

W celu uproszczenia i przys$pieszenia wzajem-
nego powiadamiania sie Dyrekcji o przerwach
i ograniczeniach ruchu towarowego i to tak ze wzgle-
dow techniczno-ruchowych jak i przewozowych
(skarbowych, sanitarno-weterynaryjnych i t. p.) jak
rowniez umozliwienia Ministerstwu Komunikacji
ogtaszania o czasie wprowadzanych ograniczen w
»Dzienniku Taryf i Zarzadzehn Kolejowych" zarza-
dza sie co nastepuje:

1) Wszystkie depesze dotyczace ograniczen tak
ruchowych jak i przewozowych podajg do wiadomo-
§ci i stosowania zaréwno odnosnym urzedom witas-
nego okregu na linji, jak tez innym zainteresowanym
Okregowym Dyrekcjom oraz Ministerstwu Komuni-
kacji (KR-: KRi KE) Wydzialty Ruchu za podpisem
Dyrektora Kolei z tem zastrzezeniem, Ze ogranicze-
nia przewozowe Wydzial Ruchu ogtasza na wniosek
Wydziatu Handlowego.

2) O odwotaniach powyzszych ograniczen
(przewozowe na wniosek Wydziatlu Handlowego)
Wydziaty ruchu zawiadamiajg natychmiast telegra-
ficznie wskazane w p. 1 niniejszego zarzadzenia urze-
dy, powotujgc sie na Nr. poprzedniej depeszy wpro-
wadzajgcej dane ograniczenie oraz Nr. Dziennika Ta-
ryf i Zarzadzen Kolejowych o ile ograniczenie to
w swoim czasie byto w nim ogtoszone.

3) W celu wzajemnej kontroli kazdego 1-go
dnia miesigca kazda Dyrekcja Okregowa (Wydziat
Ruchu) sporzgdza wykaz wszystkich wprowadzonych
przez nig i pozostajagcych w mocy ograniczen rucho-
wych i przewozowych we wiasnym okregu i przesy-
ta 2 egzemplarze do Ministerstwa Komunikacji (KR-

i KH«) i po jednym egzemplarzu do wszystkich
Dyrekcyj Okregowych i Centralnego Biura Obra-
chunkéw Wagonowych w Warszawie.

Wobec powyzszego traci moc obowigzujaca

rozporzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia 23/11
1924 r. Nr. V. 3029/13 wraz ze wszystkiemi dodat-
kowemi rozporzadzeniami Ministerstwa Komunikacji
dotyczacemi poruszonej sprawy.

Okolnikowe zarzadzenia Ministerstwa Komuni-
kacji z dnia 4/111. 1930 r. za Nr. 1V/4/919/30 w spra-
wie zgtaszania do Berna przerw w ruchu na linjach
P. K. P. oraz oko6lnik Ministerstwa Komunikacji
Nr, 11483/111/13 z dnia 24(X1 1923 r. w sprawie za-
wiadomienia przez wyznaczone do tego Dyrekcje za-
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granicznych kolei o ograniczeniach przewozowych,
pozostajg nadal w mocy.

SPRAWY MECHANICZNE.

43.
Nr. M. W. II. 21/5/32 z dnia 2 marca 1932 r, w spra-
wie zmiany postanowieh 8§ 34, 35 i 75 Przepisow
0 naprawie parowozéw i tendréw normalnotorowych
(Nr, M. 32).

W Przepisach o naprawie parowozoéw i tendrow
normalnotorowych Nr. M 32 (Dz. Urz. M. K. zr. 1931
Nr. 4, poz. 41) nalezy przeprowadzi¢ odrecznie na-
stepujgce zmiany:

1) Tekst ustepu 4-go § 34 (str. 32 i 33) nalezy
zmieni¢ tak, by brzmienie tego ustepu byto naste-

pujace:

»(4) Jezeli wewnetrzna S$rednica cylindra
zwiekszy sie przez wytoczenie ponad granice, prze-
widziane normami, ogtoszonemi za Nr. M. W. Il

21/1/32 z dnia 3 lutego 1932 roku, a $rednica tulei

skrzyni suwakowej o wiecej niz o + 1 ponad

Srednice, podang w rysunku konstrukcyjnym, to po
wytoczeniu cylindra nalezy wstawié¢ tuleje, tuleje za$
skrzyni suwakowej wymieni¢ na nowa; gdyby gru-
bos¢ Scianki cylindra po wytoczeniu dla wstawienia
tulei byta mniejsza niz podana w przytoczonych wy-
zej normach, nalezy cylinder wymieni¢. W powyzej
podanym wzorze, ,,d“ oznacza $rednice tulei suwako-
wej wedtug rysunku konstrukcyjnego”.

2) Analogicznie nalezy zmieni¢ tekst
3-go § 75 (str. 58), pozostawiajgc

ustepu
jednak wzor

+ 2 bez zmiany.

3) Na str. 33 § 34 ustep. 8 wiersz 12-sty od dotu
nalezy zamiast stow: ,drutem niklowym" napisa¢:
»specjalnemi pateczkami niklowemi przy pomocy #tu-
ku elektrycznego".

4) Na str. 35 § 35 ustep 4 wiersz 13-sty od dotu
nalezy cyfre 6 poprawic¢ na 8.

44,
Nr, M. W. Il. 21/4/32 z dnia 16 lutego 1932 r. w spra-
wie zniesienia obowigzujacych zapaséw na zuzycie
przy zestawach kotowych parowozéw.

Dazac do jak najdalej posunietej oszczednosci
przy naprawie taboru kolejowego, Ministerstwo Ko-
munikacji zawiesza az do odwotania moc obowigzu-
jacag postanowien, zawartych w ustepie (2) § 45
i w ustepie (2) § 54 przepisbw 0 naprawie parowo-
z6w i tendrow normalnotorowych Nr. M 32, w mysl
ktérych zestawy kotowe parowozéw i tendrow wy-
chodzacych z naprawy gtéwnej, powinny posiadaé

obrecze o grubosci co najmniej 45 wzglednie 40 mm,
a szyje osiowe i czopy, $rednice o 2 wzgl. 1 mm wiek-
sze od najmniejszych dopuszczalnych wymiardw.

Obrecze kot parowozow i tendrow, wychodza-
cych z naprawy gtéwnej, powinny posiada¢ po obto-
czeniu grubo$¢ conajmniej 35 mm, a S$rednice szyj
osiowych i czopow wymiary nie mniejsze niz dopu-
szczalne przy najwiekszem zuzyciu.

Zarazem, zmieniajgc czesciowo postanowienia,
zawarte w § 9 przepisOw o rewizji i naprawie zesta-
wow kotowych Nr. M. 39, Ministerstwo Komunikacji
zmniejsza najmniejszg dopuszczalng grubos$¢ luznych
obreczy, przy ktdrej dozwolone jest stosowanie pod-
ktadek, dla wigzanych zestawéw kotowych parowo-
zo6w osobowych do 45 mm, a dla wigzanych zesta-
wow kotowych parowozéw towarowych do 40 mm.

ZAWIADOMIENIA:

Zarzagdzenie Ministra Komunikacji z dnia 23 lutego
1932 r. Nr. P, O, ¥. 129/1/32 w sprawie zmian w li-
scie cztonkéw Komisji Dyscyplinarnej Dyrekcji

Okregowej Kolei Panstwowych w Radomiu,

W miejsce Naczelnika Oddzialu Mieczystawa
Machowskiego mianuje Inz. Romualda Iwaszkiewi-
cza, Zastepce Naczelnika Wydziatu Ruchu Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych w Radomiu, czton-
kiem Komisji Dyscyplinarnej wspomnianej Dyrekcji.

Sprostowania btedéw.

W rozporzadzeniu Ministra Komunikacji z dnia
1 lutego 1932 r. Nr. O.A V-201/1 o zmianach i uzupet-
nieniach Instrukcji Biurowej dla Ministerstwa Komu-
nikacji, zamieszczonem w Dzienniku Urzedowym
M, K. Nr. 4 z 1932 r. poz. 22 prostuje sie nastepujgce
btedy drukarskie:

1) w punkcie 1) w wierszu 4 po stowach ,,eme-
rytéw M. K. i P. K. P." opuszczono samogtoske ,a";

2) w punkcie 7) w wierszu ostatnim po stowach
~wykresla sie wyrazy" nalezy wstawi¢ brakujace
stowa: ,,mogg by¢ przechowane"”, a w ich miejsce
wstawia sie stowa";

3) w punkcie 8) na konhcu wiersza dziesigtego
po stowach ,,Wydziat Ogodlno-Ruchowy" nalezy wsta-
wi¢ brakujgce wyrazy: ,,Nr. porzadkowy",

4) w punkcie 9) w wierszu ostatnim mylnie wy-
drukowano stowa ,pisma" zamiast ,pism".

W Dzienniku Urzedowym M. K. Nr. 2 z 1932r.
w rubryce ,,Ruch stuzbowy w Dyrekcjach Okrego-
wych Kolei Panstwowych — Mianowania" mylnie
wydrukowano', ze Naczelnik Wydziatu Drogowego
D, O. K, P, w Radomiu ,,Inz, Rogozinski Wtadystaw"
zamiast ,,Inz. Roginski Wtadystaw" mianowany zo-
stal Wicedyrektorem Kolei Panstwowych w Radomiu.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Drukarnia Panstwowa.

WARUNKI PRENUMERATY,
biuro Nr. 70 A, telefon wewn, M, K, Nr, 48),

lezy wskaza¢ cel wptaty.
Prenumerata wynosi rocznie 8 zl,,

Panstwowych.

Nr. 59107.

kwartalnie 2 zl.
sg do nabycia w Administracji Dziennika Urzedowego M. K, b'¥

14111.32. 8 500.

Prenumerate przyjmuje Administracja Dziennika (Warszawa, Nowy Swiat Nr, 14,
Prenumerate mozna uiszczaé do P. K. O, za posrednictwem konta czekowego
(Administracji Dziennika Taryl i Zarzadzen Kolejowych) Nr, 30658,

Na odwrotnej stronie czeku nadawczego P. K. O. na-

Cena poszczegdlnego numeru 50 gr, — Poszczeg6lne numery

w sktadnicach wszystkich Dyrekeyj Okregowych Kolei



DODATEK

DO DZIENNIKA URZEDOWEGO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

2 maja

5. R°k 1932.

TRESZC

Sprawy ruchowe.

Praca Polskich Kolei Panstwowych w lutym 1932 r. wedtug danych przedwstepnych.

SPRAWY RUCHOWE.

PRACA POLSKICH KOLEI PANSTWOWYCH

w lutym 1932 r.
wedtug danych przedwstepnych.

Przew6z podr6oznych w lutym r. b. (29 dni) wy-
niost ogoétem 8.710.027 os6b i w porownaniu ze stycz-
niem r. b. (31 dzien — 9.669.821 o0s6b) zmniejszyt
sie 0 9,9%, a w poréwnaiu z mies. lutym r. ub, (28
dni — 10.307.385 0s6b) zmniejszyt sie o 15,5%.

Przew6z podroznych odbywat sie w granicach
zredukowanego rozkiadu jazdy. Wieksze ozywienie
ruchu dato si¢ zauwazy¢ tylko w Kkierunku terendw
sportow zimowych W tym celu byty uruchomiane
w dni przedSwiateczne dodatkowe pociggi do Zako-
panego i Krynicy.

Regularnos$¢ biegu pociggdéw osobowych spadia
w lutym do 85% wskutek niesprzyjajgcych warun-
kéw atmosferycznych.

Przew6z towaréw w lutym r. b. przy 24 dniach
roboczych wynosit 3.402.615 tonn (oprocz kolejowych
gospodarczych) i w poréwnaniu ze styczniem r. h.
(24 dni robocze — 3.613.133 tonmy) zmniejszyt sie
o 5,8%, w poréwnaniu za$ z mies. lutym r. ub. (23
dni robocze — 4.305.183 tonny) zmniejszyt sie
0 20,96%.

Natadowano w lutym r, b. na stacjach linij nor-
malnotorowych Polskich Kolei Pahnstwowych i wolne-
go miasta Gdanska 241.193 wagony 15 tonnowe,
a przyjeto od kolei zagranicznych 24.447 wagonow
z tadunkami, adresowanemi do Polski oraz przecho-
dzacemi przez Polske tranzytem, czyli razem prze-
wieziono 265.640 wagonow tadownych (wigcznie
z przesytkami gospodarczemi kolejowemi).

W poréwnaniu ze styczniem r. b. (294.314 wago-
noéw) ogodlna praca kolei w zakresie przewozu towa-
row zmniejszyta sie 0 9,7% (liczbg wagondéw uzytych
dio przewozu), natadunek za$ na stacjach Polskich
Kolei Panstwowych i wolnego miasta Gdanska (267.747
wagonow) zmniejszyt sie o 9,9%.

W poréwnaniu z lutym r. ub. (329.252 wagony)
praca ogo6lna kolei zmniejszyta sie o 19,3%.



Natadunek najwazniejszych tadunkéw masowych przedstawia sie jak nastepuje

(w wagonach 15 tonnowych).

1932 rok 1931 r. W lutym
1932 .
wiecej +
Wykonano w lutym w styczniu W lutym w lutym mniej —
A . wiecej + h w procentach
dni dni mniej — dni w stosunku
roboczych 24  roboczych 24 w procent, roboczych 23 do*1931 r.
A) Natadowano: *
Wegla . s 109.021 136.180 — 19,9°/0 132.968 — 18,0%
Drzewa . . . . . . . 19.488 17.019 + 145% 22.904 — 14,9%
Nawozow sztucznych 4.205 3.472 + 21,1% 4.200 + 0,1%
Materjatow budowlanych
(opr6cz drzewnych) 2.088 1.426 + 46,4% 3.108 — 32,8%
Rolniczych i aprowizacji . 22.533 23.777 — 52% 26.516 — 15,0%
Pozostatych tadunkow . 83.858 85.873 — 2,3% 103.464 — 18,9%
Razem . . . . 241.193 267.747 — 9,9% 293.160 — 17,7%
B) Przyjeto tadownych wa-
gonoéw od kolei zagra-
nicznych do Polski , . 4,234 5.146 — 17, 7% 9.408 — 55,0%
Tranzytem przez Polske 20.213 21.421 — 5,6% 26.648 — 24,3%
C) Ogodtem przewieziono
wagonow tadownych. 265.640 294.314 — 9.7% 329.252 - 19,3%

*) tacznie z natadunkiem w obrebie wolnego miasta Gdarnska.

Jak wida¢ z powyzszej tabeli zmniejszyt sie niczych i aprowizacji; natomiast natadunek drzewa,
gtownie, w poréwnaniu ze styczniem r. b., natadunek nawozéw sztucznych i materjatéw budowlanych wy-
wegla, a w mniejszym stopniu takze produktéw roi- kazuje pewne zwiekszenie.

Rozmiary natadunku wegla wedtug zagtebi weglowych przedstawiajg sie w lutym r. b. jak nastepuje:

Natadowano wagonéw 15-to tonnowych.

1932 rok 1931 r. w lutym
1932 r.
) wiecej -f- lub
Zagtebia w lutym w styczniu W"‘i’e;‘é;y’:‘ w lutym mniej en
. . W procentac
24 dni 24 dnr mniej — 23 dni W stosunku do
roboczych roboczych W procent. roboczych 1931 r.
Garnoslaskie.....cooveiivccnnnas 85.040 97.400 — 12,7% 97.555 — 12,8%
DabrowskKie ... 17.219 28.830 — 40,3% 25.939 — 33,6%
KrakowskKie. ... 6.762 9.950 — 32,0% 9.474 — 28,6%

Razem . . . . 109.021 136.180 — 19,9% 132.968 - 18,0%



1932 rok 1931 r. w lutym
1932 1.
wiecej -j- lub
Zagtebia w lutym w styczniu w_lutym w lutym mniej —
. R wiecej -j- . w procentach
24 dni 24 dni mniej — 23 dni w stosunku
roboczych roboczych w procentach roboczych do 1931 r.
Z tego natac:owano na wyw o0z zagranice:
a) przez;
Gdansk, Gdynie i porty
rZeczne ..., 28.652 47.988 — 40,3% 40.516 — 29,3%
b) do:
Wegier, Czechostowaciji,

Austrji i Wioch , . 7.308 8.680 — 15,8% 11.984 — 39,0%
RUMUN Ji e 203 155 + 31,0% 140 + 45,0%
NiemiecC ., 4.814 6.138 — 21,6% 5.852 — 17, 7%
RoOSji | LOtW Y i 203 341 — 40,5% 336 — 39,6°/0

Razem 41.180 63.302 — 34,9% 58.828. — 30,0%

Jak widaé¢ z powyzszej tabeli zagtebie Gorno-
Slaskie natadowato wegla w lutym r. b. mniej niz
w styczniu zgérg o 12.000 wagonow, zagtebie Dagbrow-
skie mniej o przeszo 11 i Yt tysigca wagondéw a zagte-
bie Krakowskie mniej przeszto o 3 tysigce wagonow.
Zmniejszenie natadunku w zagiebiach Dabrowskiem
i Krakowskiem spowodowane byto strejkiem gorni-
kow, ktéry trwat od 18.11. do 16.111. r. b. W zwigz-
ku z powyzszem ogdélny natadunek wegla w lutym r. b.
zmniejszyt sie w porownaniu ze styczniem r. b. zgorag
0 27.000 wagonoéw (19,9%). Na wywo6z natadowano
wegla mniej niz w styczniu przeszto o 23.000 wago-
now. Zmniejszenie dotyczy gtownie wywozu przez
Gdansk i Gdynig, a w mniejszym stopniu do Austrji,
Czechostowacji, Wegier, Wioch i Niemiec.

Norma tadowania wegta w lutym r. b., wynosita
tak jak w miesigcach poprzednich, 8.100 wagondéw 15

tonnowych w dniu roboczym dla wszystkich trzech
zagtebi, tadowano za$ przecietnie w dniu roboczym
4542 wagony czyli mniej niz przewidziano normg
o 3,558 wagondw dziennie (—43,9%),

W poszczegélnych zagtebiach tadowano jak na-
stepuje:

W zagtebiu Gdrnoslaskim przy normie 5.982 wa-
gony tadowano 3543 wagony czyli mnej od normy
0 40,8%.

W zagiebiu Dagbrowskiem przy normie 1.602
wagony tadowano 717 wagonow czyli mniej od normy
0 55,2%.

W zagiebiu Krakowskiem przy normie 516 wa-
gonow tadowano 282 wagony czyli mniej od normy
0 45,3%.

Wywéz wegla przez porty w Gdansku i Gdyni
przedstawia sie w lutym jak nastepuje:

1932 rok 1931 r. W lutym

1932 r.

wiecej+
Porty w lutym w styczniu wlutym w  lutym m“iejT .

. . wiecej -j- . w procentac

24 dni 24 dni mniej — 23 dni w stosunku

roboczych roboczych w procentach roboczych do 1931 r.

a) w wagonach 15-tonnowych
G dansk . 15.102 27.433 — 45,0% 26.757 — 43,6%
Gdynia.nns 17.029 23.309 - 26,9% 15.932 + 6,9%
Razem 32.131 50.742 — 36,7% 42.689 — 24,7%
b) w tonnach

226.526 411.496 — 45,0% 401.351 — 43,6%
255.434 349.636 — 26,9% 238.983 + 6,9%

Razem 481.960 761.132 — 36,7% 640.334 24,7%

Jak wida¢ z powyzszej tabeli w lutym 1932 r. 0 185.000 tonn,
przetadowano w portach wegla eksportowego mniej

niz w styczniu r. b. zgdéra o 279.000 tonn czyli o 36,7 % .

Z tego w Gdansku przetadowano mniej
a w Gdyni o 94.000 tonn.



Praca ogdlna portéw Gdanska i Gdyni przedstawia sie w lutym r. b.

Rodzaj tadunkoéw

DrZeWO .
Cement
Zelazo
Produkty naftowe
Inne tadunki

Razem

Zelazo
Nawozy sztuczne
Inne tadunki ...

Razem

Rodzaj tadunkow

DrZeWo .o
Inne tadunKi.....
ZDh0ZE e,

RYZ e
Nawozy sztuczne
Inne tadunKi..cvnenn,

Razem

Ogolna praca Gdanska w tonnach:

1932 rok

w lutym w styczniu i (I;L:YT
24 dni 24" dni maie]
roboczych roboczych w procentach

Wy w 06 z

226.526 411.496 —  45,0%
11.137 17.075 —  34,8%
150 — + 100,0%
60.077 44.178 + 36,0%
630 — + 100,0%
1.493 255 + 485,5%
6.989 4.132 + 69,1%
15.748 15.075 + 4,5%
322.750 492.211 — 34,4%

P r z vy w 06 z

300 1.922 — 84,4%
115 205 — 43,9%

8 129 — 93,8%
10.821 13.676 — 20,9%
11.244 15.932 — 29,4%

Ogoélna praca Gdyni w tonnach.

1932 rok

w lutym w styczniu wi l:tyT
24 dni 24" dni noiel —
roboczych roboczych w procentach

Q * O z

255.434 349.636 — 26,9%
1.020 — + 100,0%
1.650 3.495 — 52,8%
45 — + 100,0%
15.962 12.189 + 31,0%
274.111 365.320 — 25,0%

P r z vy w 6 z

1.680 — -
325 540 — 39,0%
2.265 2.505 — 9,6°/°
4.020 1.485 + 170,7%
7.595 5.968 + 27,3%
15.885 10.498 + 51,3%

1931 r.

w lutym
23 dni
roboczych

401.351
22.305
150
76.405
2.203
3.821
4.303
18.122

528.660

13.339
521
35
1.703
11.792

27.390

1931 r.

w lutym
23 dni
roboczych

238.983

6.423

8.080
3.165

256.651

1.740

15.810
1.350
1.680
3.125

23.705

jak nastepuje:

w lutym
1932 r.
wiecej + lub
mniej —

w procentach
w stosunku
do 1931 r.

— 43,6%
— 50,0%

— 21,4%
— 71,4%
— 60,9%
+ 62,4%
— 13,1%

— 38,9%

— 97,8%
—100,0%
+228,6%
— 99,5%
— 8,2%

— 58,9%

w lutym
1932 1.
wiecej + lub
mniej —
w procentach
w stosunku
do 1931 r.

6,9%
100,0%
74,3%
100,0%
97,5%
100,0%

| ++ ] + +

+ 6,8%

— 100,0%
+ 100,0%
- 97,9%
+ 67,8%
+ 139,3%
+ 143,0%

— 33,0%



Ogotem wywoz przez obydwa porty w Gdansku
i Gdyni zmniejszyt sie w lutym r. b. w poréwnaniu ze
styczniem bez mata o 261.000 tonn czyli o 30,4%,
przywéz za$ zwiekszyt sie nieznacznie bo o 699 tonn.
Zastuguje na podkre$lenie wzrost wywozu drzewa
przez Gdansk prawie o 16.000 tonn.

0Ogo6lny wywéz z Polski i przywéz do Polski ko-
leja przez obydwa porty Gdansk i Gdynie oraz przez
granice lagdowa przedstawia sie w lutym r. b. jak na-
stepuje:

(liczba wagondéw 15 tonnowych)

1932 r. 1931 r. w lutym

1932 T.
wiecej + lub

Rodzaj tadunkow: w lutym w styczniu wlutym w lutym mniej —

. . wiecej + . w procentach

24 dni 24 dni mniej — 23 dni w stosunku

roboczych roboczych w procentach roboczych do 1931 T.

W y w0 zj
ZDOZE s 1.385 1.532 — 9,6°/0 2.495 — 44.5%
M aka ... 81 90 — 10,0% 815 - 90,1%
Wegiel.... 41.290 60.260 — 31,5% 55.654 — 25,8%
Drzewo...... 6.086 4.780 + 27,3% 9.331 — 34,8%
Baweina 81 93 - 12,9% 123 — 34,1%
Materjaty budowlane . 243 127 + 91,3% 557 — 56,4%
Produkcja przemystowa 3.309 2.830 + 16,9% 6.266 — 47.2%
CUKIET e 122 254 — 52,0% 491 — 752%
Pozostata aprowizacja. 1.894 2.126 — 10,9% 2.882 — 34,3%
Inne tadunKi..eiiicnennne, 3.490 3.034 + 15,0% 3.422 + 2,0%
Razem .o, 57.981 75.126 — 22,8% 82.036 — 29,3%
Przywoz:
19 2 + 850,0% 7 + 171,4%
— 4 — 100,0% 45 — 100,0%
271 343 — 21,0% 284 — 4,60/0
DIZEWO .o 15 202 — 92,6% 110 — 86,4%
Bawelna. .. 445 577 — 22,9% 564 — 21,1%
Materjaty budowlane 98 332 — 70,5% 919 — 89,3%
Produkcja przemystowa 1.708 1.820 — 6,2% 4.416 — 61,3%
Ruda zelazna.......inn. 15 106 — 85,8% 1.164 — 98,7%
Pozostata aprowizacja, 1.377 1.266 + 8,8% 1.990 — 30,8%
Inne tadunkKi...ovinnnnnn. 2.142 2.143 — 0,05% 3.173 — 32,5%
REAzem . 6.090 6.795 — 10,4% 12.672 — 51,9%
Z powyzszego zestawienia wida¢, ze wywo0z parowozow towarowych 6
0og6lny zmniejszyt sie w lutym o 17.145 wagondéw wagonow bagazowych .10
(22,8%) a przywo6z o 705 wagondw (10,4%). " towarowych 250

Tabor parowozowy i wagony w dniu 1 lutego
1932 r. wynosit:

Parowozow 5401, w pordwnaniu z lutym r. ub.
(5382) wiecej o 0,4%.

W naprawie byto parowozow 11,25%, mniej niz
w tymze okresie czasu r. ub. (14,28%) o 3,03%,

Wagonow osobowych byto 12.088, wiecej niz
w r. ub. (12021) o 0,6%. W naprawie byto wagonow
osobowych 8,04%, mniej niz w r. ub. (9,9%) o 1,86%.

Wagonow towarowych byto 160.149, wiecej niz
w r. ub. (156,307) o 2,5%. W naprawie byto wagonéw
towarowych 2,72%, mniej niz w r. ub. (3,43%)
0 0,71%.

Nowego taboru normalnotorowego dostarczyty
fabryki w lutym r. b. ilosci nastepujace:

Na 1 marca r. b. liczba wagonéw towarowych
odstawionych do rezerwy wynosita:

krytych 28.278
weglarek 38.669
platform 12,106
innych 342
Razem: 79.395 wag.

(Na 1 lutego r. b. byto w rezerwie 78.888 wa-
gonéw).
Przebieg pociggow w lutym r b. wynosit:

4.835.168 poc. km.
2.596.769 "

7.431.937 poc. km.

w ruchu osobowym
; towarowym



W poroéwnaniu ze styczniem r. b. (8.228.112)
ogllny przebieg pociggow w lutym r. b. zmniejszyt
sie 0 9,7%, w poréwnaniu za$ z lutym r. ub. (8.364.139)
zmniejszyt sie o 11%.

Dziatalno$¢ Min, Kom. w dziedzinie taryfowej
przedstawia sie w lutym r. b. jak nastepuje:

W zakresie tary! osobowych wewnetrznych
znaczniejszych zmian nie byto; z dniem 15 lutego
wprowadzono dodatek | do taryfy osobowej, bagazo-
wej i ekspresowej cz. Il, zawierajagcy zmiany i uzu-
petnienia tej taryfy.

W zakresie tary! osobowych zagranicznych
weszty w zycie nastepujgce zmiany: do taryfy mie-
dzynarodowej na przew6z przesytek ekspresowych
w bezposredniej komunikacji pomiedzy Polskg a Rze-
sza Niemieckyg, oraz w komunikacji tranzytowej przez

Czechostowacje, Austrje i Wegry pomiedzy Polska
a Rzeszg Niemieckg weszty w zycie dodatki: Il do ze-
szytu Il, oraz dodatek Il do zeszytu lii-go, zawiera-

jace nowe zmienione optaty przewozowe rozdzielcze,
wyrazone w ztotych w kierunku z Polski, i w markach
niemieckich w kierunku z Niemiec. Z dniem 1 lutego
wszedt w zycie dodatek IlIl do taryfy miedzynarodo-
wej na przewdz oséb, bagazu i przesytek ekspreso-
wych w bezposredniej komunikacji pomiedzy Niem-
cami i Wegrami. Réwniez z dniem 1 lutego wszedt
w zycie dodatek | do miedzynarodowej taryfy na
przew6z os6b i bagazu w bezposredniej komunikacji
tranzytowej przez Pomorze pomiedzy Niemcami
Bock van Holland,

a Wielkq Erytani.q przez - zawie-

rajacy nowe postanowienia o biletach powrotnych,
wycieczkach zbiorowych, przewozie rowerow i krze-
set dla chorych. Z dniem 1 lutego wszedt w zycie do-
datek Il do taryfy miedzynarodowej na przewo0z
przesytek ekspresowych w bezposredniej komunika-
cji pomiedzy kolejami szwedzkiemi, niemieckiemi, pol-
skiemi, czeskostowackiemi, austrjackiemi i wegier-
skiemi z jednej strony, a butgarskiemi, greckiemi i tu-
reckiemi z drugiej strony, zawierajacy zmiany i uzu-
peinienia postanowien taryfowych. Jednocze$nie,
z dniem 1 lutego, do taryfy miedzynarodowej na prze-
w06z 0s0b, bagazu i przesytek ekspresowych w bezpo-

Sredniej komunikacji pomiedzy Niemcami a Rumunjg,
wprowadzono dodatki: Ill-ci do zeszytu | i Ill do ze-
szytu Il, zawierajgce optaty za przewdz oséb i bagazu
wraz ze zmianami postanowien taryfowych. Z dniem
1 lutego wszedt w zycie dodatek | do zeszytu 1 oraz
dodatek | do zeszytu 2 — B taryfy miedzynarodowej
na przewdéz osob i bagazu w bezposredniej komuni-
kacji pomiedzy Niemcami a Szwajcarja. Do taryfy
miedzynarodowej na przewo6z przesytek ekspresowych
przez T-wo Wagonéw Sypialnych pociggami Nord-
Ekspress Paryz — Berlin — Warszawa oraz Nord-
Ekspress Paryz — Berlin — Litwa — totwa i Esto-
nja wszedt w zycie z dniem 1 lutego dodatek I.
Z dniem 1 lutego weszta w zycie taryfa miedzynaro-
dowa na przew0Oz przesytek ekspresowych w komuni-
kacji bezpos$redniej pomiedzy stacjami D. O. K. P.
w Katowicach, a stacjami Dyrekcji Kolei Rzeszy Nie-
mieckiej w Oppeln, zawierajgca przepisy taryfowe
i optaty w ztotych dla kierunku od stacji polskich,
oraz optaty w markach niemieckich dla kierunku od
stacji niemieckich.

Taryfy towarowe wewnetrzne doznaty szeregu
drobnych zmian i uzupetnien w cz. | B, w cz. Il zesz.
1i 2, oraz w aneksie do Cz. Il. zesz. 1i 2. Zmiany te
dotycza gtéwnie przewozu ryb obsadowych, zwierzat
zarodowych oraz wykazu stacyj, sktadow i towaréw
korzystajagcych z ulg reekspedycyjnych.

W zakresie taryf towarowych zagranicznych
wazniejszych zmian nie byto.

Wptywy Polskich Kolei Panstwowych w lutym
r. b. wynosity:

a) z przewozu podréznych 16.655.776 zt

b) " bagazu i przesy-

tek ekspr 761.355 ,,
c) z przewozu towarow. 49.979.482 ,,
d) uboczne......iiis i 875557

Razem: 68.272.170 zi.

W poréwnaniu ze styczniem r. b. (73.252.631 zt)
wpltywy w lutym r. b. zmniejszyty sie o 6,8%, a w po-
rownaniu z luym r. ub. (80.295.712 zt) zmniejszyty
sie 0 15%.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Drukarnia",Panstwowa.
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