DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACJI.

13 maja Nr
T R E
Sprawy og6lne i osobowe.

Poz. 77. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie
zmniejszenia ilosci Dziatbw w Wydziatach: Mecha-
nicznym i Zasob6w Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych w Stanistawowie.

Poz. 78. W sprawie podpisywania przez posiadaczy doku-
mentéw na bezptatng ulgowa jazde.

Poz. 79.W sprawie uzupetnienia §-u 34 Instrukcji Biurowej
dla Dyrekcyj Okregowych Kolei Panstwowych,

Sprawy finansowe.
Poz. 80. W sprawie zmiany schematu ksiggowania.
Sprawy handlowe.
Poz. 81.W sprawieulg taryfowych dla absolwentéw szkot

akademickich.

SPRftWY OGOLNE | OSOBOWE.

77.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 15 kwie-

tnia 1932 r. Nr. O. Or, 11/29/4, w sprawie zmniejszenia

ilosci Dziatdbw w Wydziatach: Mechanicznym i Zaso-

béw Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Sta-
nistawowie,

W organizacji Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych w Stanistawowie wprowadzam 2z dniem
1 czerwca 1932 r. nastepujace zmiany:

1) w Wydziale Mechanicznym Dziat Wagono-
wy wiacza sie do Dzialu Parowozowego, ktéry otrzy-
muje réwnocze$nie nazwe ,,2 Dzial Parowozowo-Wa-
gonowy".

2] w Wydziale Zasobéw znosi sie Dzial Maga-
zynowy, a czynnosci jego wigcza sie do Dzialu 1
Ogolno-Gospodarczego.

Rok 1932.

10.

S C
Sprawy ruchowe,

Poz, 82. W sprawie ostony sygnatami pociggéw zatrzymanych
na szlaku.

Poz. 83. W sprawie ilosci konduktoréw rewizyjnych w pocia-
gach pasazerskich.

Sprawy drogowe.

Poz. 84. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji w sprawie
ustanowienia Kierownictwa Budowy Kolei Panstwo-
wych Krakéw — Miechow.

Poz. 85. W sprawie uporzadkowania starych szyn w dziatach
IVa i XVI.

Ruch stuzbowy w Dyrekcjach Okregowych Kolei Panstwowych.

Zawiadomienia.

Zarzadzenie Centralnego Biura Statystyki Przewozéw P. K. P.

Poz. 86. W sprawie kolei prywatnej Rawicz — Kobylin.

Sprostowanie.

78.

Nr. O.A.B, un/7/32 z dnia 6 kwietnia 1932 r, w spra-
wie podpisywania przez posiadaczy dokumentéw na
bezptatng i ulgowsg jazde,

W ostatnich czasach stwierdzono, ze kolejowe
organa kontrolne sprawujgce w pociggach rewizje
dokumentéw przejazdowych nie zwracajg nalezytej
uwagi, czy okazane im bilety bezptatne lub ulgowe
jakotez dowody tozsamosci osoby, sg przez posiada-
czy podpisane.

Powotujac sie na swoj ok6lnik z dn. 30 kwietnia
1930 r. Nr. P. 2/3864/30, Ministerstwo Komunikacji
ponownie przypomina, ze wszystkie wzmiankowane
powyzej dokumenty przejazdowe, posiadajgce rubry-
ke: ,,podpis wtasciciela™, powinny by¢ przez posiada-
czy podpisywane jeszcze przed ich uzyciem. Bilety
bezptatne jednorazowe, wydane pracownikom wspol-
nie z rodzing na jednym blankiecie, powinien podpi-
sa¢ pracownik jako gtowa rodziny, natomiast bilety
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wydane dla samych cztonkéw rodziny, najstarszy
z jadacych cztonkow. Osoby niepiSmienne zamiast
swego podpisu umieszczajg odpowiedni znak: krzy-
zyk, kotko i t. p.

To samo dotyczy dowodéw tozsamosci osoby.

Ministerstwo Komunikacji poleca Dyrekcjom
Okregowym Kolei Panstwowych rozciggng¢ nalezyty
dozor, aby organa kontrolne $cisle przestrzegaty po-
wWyzszego rozporzadzenia.

79.

Nr. O. A. V, 292/21 o uzupetnieniu 8-u 34 Instrukcji
Biurowej dla Dyrekcyj Okregowych Kolei Panstwo-
wych.

Na koncu ustepu 5 §-u 34 wstawia si¢ nastepu-
jace zdania:

~Worki, zawierajace korespondencje stuzbowa,
powinny by¢ bezwarunkowo plombowane i odda-
wane wylacznie tylko za potwierdzeniem odbioru.
W potwierdzeniu odbioru musi by¢ kazdorazowo za-
znaczone: ,,Plomba nienaruszona’l Kazde naruszenie
plomby winno by¢ stwierdzone protokdlarnie”.

Powyzsze uzupetnienie poleca sie przeprowa-
dzi¢ odrecznie we wszystkich egzemplarzach Instruk-
cji Biurowej dla D. O. K. P.

SPRAWY FINANSOWE.

80.

Nr, F. K, I, 3, 1 z dnia 21 kwietnia 1932 r. w sprawie
zmiany schematu ksiegowania.

W zwigzku z utworzeniem funduszu inwesty-
cyjnego przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwo-
we" wprowadza sie z dniem 1 kwietnia 1932 .
w Schemacie ksiegowania Polskich Kolei Panstwo-
wych nowy rachunek Nr. 12 ,Fundusz inwestycyj-
ny". Dotychczasowy rachunek Nr. 12 ,Weksle",
wprowadzony zarzgdzeniem Ministerstwa Komunika-
cji Nr. 11/4/3161/31 z dnia 9 czerwca 1931 r. (Dz. Urz.
M. K. Nr. 13, poz. 105 z roku 1931) otrzymuje Nr. 20
zamiast skasowanego obecnie rachunku ,,Dochody
i wydatki b. Krajowego Funduszu Kolejowego".

Pomimo skasowania w Schemacie budzetowym
wptywoéw i rozchodoéw przedsiebiorstwa ,,Polskie Ko-
leje Panstwowe" dzialu 4 wptywéw (Dochody nad-
zwyczajne) oraz dzialu 4 rozchoddéw (Inwestycje
i odbudowa) pozostajg bez zmiany w Schemacie
ksiegowania Polskie Koleje Panstwowe rachunki
Nr. 5 ,Wpltywy nadzwyczajne” i Nr. 6 ,,Rozchody
nadzwyczajne" na ktorych nalezy zapisywa¢ wpty-
wy i rozchody dziatu 5 ,,Zegluga powietrzna".

SPRAWY HANDLOWE.

81.

Nr, H.O H.24 9/32 z dnia 14 stycznia 1932 r. w spra-
wie ulg taryfowych dla absolwentéw szkét akademi-
ckich,

Absol-wenci wydziatéw filozoficznych (humani-
stycznych i matematyczno - przyrodniczych), lekar-
skich i rolniczo-leSnych uniwersytetow krajowych
oraz wszystkich wydziatéw politechnik krajowych
w ciagu jednego roku od daty uzyskania absolutorjum
moga korzysta¢ z ulg kolejowych, przewidzianych
w Rozdziale D—I i Il, dzialu I, czesci Il TOBE. na
podstawie zaswiadczen wzoru ustalonego w taryfie,
wydawanych przez odnosne witadze szkolne.

Przy korzystaniu z ulg przyznanych absolwenci
wydziatlbw wspomnianych powinni legitymowac sie
zwyktemi akademickiemi dowodami osobistemi,
w ktédrych umieszczona bedzie adnotacja ,,absol-
went" oraz skre$lone beda wyrazy ,Nr. albumu".

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia.
Roéwnocze$nie traci wazno$¢ rozporzadzenie

z dnia 22 sierpnia 1931 r. Nr. 111/1/11042/31, o ulgach
taryfowych dla absolwentow wydziatow filozoficz-
nych i lekarskich uniwersytetéw krajowych.

SPRAWY RUCHOWE.

82.

Nr. R.O, 0/25/12/3 z dnia 20 kwietnia 1932 r. w spra-
wie ostony sygnatami pociggow zatrzymanych na
szlaku.

W wypadkach nieprzewidzianego zatrzymania
sie na szlaku pociagu, w ktorym ze wzgledéw
oszczednosciowych i wobec stabego zaludnienia,
sktad druzyny konduktorskiej jest ograniczony do je-
dnego kierownika pociggu i jezeli post6j ma trwacd
wiecej niz 5 minut, kierownik pociggu powinien
ostoni¢ sygnatami koniec pociggu (8 7 Przepisow sy-
gnalizacji), a czoto pociggu ostania pomocnik maszy-
nisty do czasu, gdy na dany przez maszyniste Kilka
razy sygnal ,,Bacznos$¢” gwizdawka parowozu, nie
nadejdzie pracownik stuzby drogowej.

83.

Nr, R.O, 111/57/18 z dnia 23 kwietnia 1932 r. w spra-
wie ilosci konduktoréw rewizyjnych w pociggach pa-
sazerskich.

Ze wzgledéw oszczednosciowych wobec zmniej-
szenia sie zapeinienia pociggow pasazerskich Mini-
sterstwo Komunikacji poleca Dyrekcjom szczegoto-
wo zrewidowa¢ obsade pociggdéw pasazerskich przez
konduktoréw rewizyjnych.
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Przy wyznaczaniu konduktorow
do pociggéw pasazerskich
uwzgledniac:

rewizyjnych
Dyrekcje  powinny

1) ilo$¢ i gesto$¢ punktéw zatrzymania pocia-
gu na obstugiwanym odcinku,
2) zapetnienie pociagu i konstrukcje wagonoéw,

3) czy sa nalezycie ogrodzone punkty wsiada-
nia i wysiadania podr6znych,

4) mozliwo$¢ wykonania wszystkich obowigz-
kéw konduktora, ktére sg wymagane przepisami Ru-
chu, instrukcjg dla druzyn konduktorskich i instruk-
cjg dla konduktoréw rewizyjnych,

5) dla pociggu mieszanego na hamulcach ze-
spolonych sktadajgcego sie z 2 — 3 wagonoéw pasa-
zerskich, do ktorego w drodze majg by¢ doczepione
wagony towarowe w iloSci wymagajgcej obsadzenia
koncowego hamulca recznego, nalezy wysyta¢ dodat-
kowego konduktora hamulcowego, niezaliczajgc go
do obstugi tego pociggu.

Ze wzgledu na powyzsze w pociggach pos$piesz-
nych, ktére na obstugiwanym odcinku majg znacznie
mniej punktéw wsiadania i wysiadania podréznych
niz pociaggi osobowe, ilo$¢ konduktoréw rewizyjnych
powinna by¢ mniejsza niz w pociggach osobowych
dalekobieznych. W pociggach za$ osobowych dale-
kobieznych z wagonami korytarzowemi powinno by¢,

przy jednakowem zapetnieniu, wyznaczone mnigj
konduktoréw rewizyjnych niz w pociggach osobo-
wych dalekobieznych z wagonami 2z bocznemi
drzwiami do przedzialbw. W pociggach podmiej-

skich, jezeli punkty wsiadania i wysiadania podréz-
nych sa nalezycie ogrodzone i odbieranie biletow
jest witasciwie zorganizowane przez bileterow, to
moze by¢ bez wzgledu na ilo$¢ wagonéw wyznaczo-
ny tylko jeden konduktor rewizyjny wtedy, gdy su-
mienno$¢ miejscowych podréznych nie nastrecza pod
wzgledem przejazdu bez biletow watpliwosci.

SPRAWY DROGOWE.

84.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 8 kwie-

tnia 1932 roku Nr, UBn 111—209/15 w sprawie usta-

nowienia Kierownictwa Budowy Kolei Panstwowych
Krakéw— Miechéw,

8§ 1, Na podstawie art. 7 Ustawy z dnia
12 czerwca 1924 r. (Dz. U. R. P. Nr. 54 poz. 580) o za-
kresie dziatania Ministra Kolei Zelaznych i organiza-
cji urzedow kolejowych i art. 2 Rozporzgdzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrze$nia 1926 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 97 poz. 567) w sprawie ustanowienia
urzedu Ministra Komunikacji—ustanawiam, przy Dy-
rekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Krakowie
podlegty bezposrednio Dyrektorowi Kolei Panstwo-
wych, osobny urzad pod nazwg ,,Kierownictwo Budo-

Urzedowy.

wy Kolei Pahstwowej Krakéw — Miechéw'lz siedzi-
bg w Krakowie, w celu kierowania budowg kolei
Krakow — Miechéw, prowadzong na podstawie Usta-
wy z dnia 14 pazdziernika 1931 (Dz. U. R. P. Nr, 97
poz. 742) o budowie normalnotorowej Kolei Krakow
—eMiechoéw.

§ 2, SzczegoOtowy ustr6j i zakres dziatania
Kierownictwa Budowy Kolei Panstwowej Krakow —
Miechow okresli osobny Regulamin.

8 3. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem 1 kwietnia 1932 roku.

85.

Nr- UN 11/43/3 z dnia 7 kwietnia 1932 r. w sprawie
uporzadkowania starych szyn w dziatach IVa i XVI.

Uzupeiniajagc rozporzadzenie swe z dnia
13 stycznia 1931 r. Nr. V/2/9372/30 (Dz. Urz. M. K.
Nr. 2, rok 1931 poz. 14) oraz ujmujac w jedng catos¢
wszystkie po6zniejsze zarzadzenia, wydawane dotad
w sprawie klasyfikacji starych szyn, Ministerstwo
Komunikacji podaje do wiadomosci co nastepuje:

1) klasyfikacja starych szyn ma by¢ dokony-
wana wedtug podanego schematu;

2) szyny, ktoére zostaty poddane uprzednio re-
generacji, nalezy wprowadza¢ do ewidencji zasobo-
wej pod wiasciwemi pozycjami dzialu IVa miano-
wnictwa i pod temi samemi numerami z dopiskiem
skréotu ,rgll co oznacza ,regenerowane’l ceny ewi-
dencyjne szyn regenerowanych ustala Dyrekcja, pod
zarzadem ktorej dokonywuje sie regeneracja, przez
dodanie do ceny ewidencyjnej szyn kosztéw regene-
racji za pomocg rachunku wytworu; wprowadza re-
generowane szyny do swego zapasu materjatéw z no-
wemi cenami, i z temi cenami zalicza je nastepnie in-
nym Dyrekcjom P. K. P;

3) nadzorcze organa stuzby drogowej winny
przy wyjazdach stuzbowych bada¢ zapasy starych
szyn co do prawidtowosci zasegregowania ich do
dziatdbw IVa i XVI oraz poszczegélnych pozycji tych
dziatéw; organa Ministerstwa Komunikacji majg za-
lecone roéwniez badanie zapaséw materjatldbw na-
nawierzchni podczas delegacji do D. O. K. P

4) pozostawienie w dziale XVI mianownictwa
oraz uzywanie do innych celdéw szyn, ktére wedtug
klasyfikacji moga byé uzyte do wymiany w torach
normalno i waskotorowych — jest niedopuszczalne;
z drugiej strony niedopuszczalne jest pozostawianie
w dziale IVa pod poz. 42b nadmiernej ilosci szyn,
ktore ze wzgledu na typ nie nadajg sie do wtdrnej
wymiany, a ktérych zapas winien by¢ ograniczony do
rezerwy statej oraz do potrzeb wymiany biezacej;
szyny tych typéw winny by¢ stopniowo wycofywane
z dzialu IVa i zaliczane do dziatlu XVI w miare
zmniejszania sie ich ilosci w torach P. K. P. wzgled-
nie w miare zupeilnego zanikania tych typow w to-
rach.
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Klasyfikacja szyn starych uzytecznych i starych nieuzytecznych w dziatach IVa i XVI mianownictwa

Dzia

1Va

XVI

df Rodzaj

H waga ,,p“ diugosé ,,I

4 kg/mb.

42 p~ 38

42a 38>pS230

42b p. < 30
oraz nie
objete
poz. 42,
42ai 42c

42¢ p. < 30

50 dowolna

50a dowolna

50b dozwolona

materjatow.
szyn C_ena
ewiden-
" typy cyjna
mtr. za tonne

153 85 b. pruskie 15 i 8
b. rosyjskie 40, 39141
b. austrjackie A
polskie S

1 8.5 b. pruskie 6
b. rosyjskie 38, 36,
30, 42,
3231
b. austr. Xa, X, D, C
IV wegier XXVII

stosownie Belg. Bawar. 9, 56,
do 7, 164, 98, B, 152,
potrzeby XX, 70, 34, XXVI,
X1, 33, 99, 4, C, 10,

1V, 28, 9, ros. 17,
18,27, XXIV,XXIVa

5, 26, XX, E XXX

1~ 5 XXIV, XXIVa, XXX,
ros. 26, 27 i 28

1 £= 15 ztom

15 < 1 Budowlane
< 7.0

1 5~ 7.0 Nadmiernie zuzyte
szyny typéw po-
danych w pozy-
cjach 42,42a,0raz
zbedne w pozy-
cjach 42b i 42c.

120 zt.

90 zt.

(Schemat do pkt, 1).

Blizsze okres$lenie jakosci
oraz przeznaczenie

Szyny w dobrym stanie o zuzyciu wyso-
kosci gtdwki do 8 m/m, nadajgce sie
do wymiany w torach gtéwnych.

Do wymiany w torach gtdwnych, wylgcznie
na szlakach ll-go rzednych, oraz wo-
gole w torach stacyjnych i Rocznico-
wych.

Do tej grupy zalicza sie tylko szyny,
bedace w stanie dobrym, zapewniajg-
cym mozliwos¢ diuzszej stuzby, o zu-
zyciu nie przekraczajgcym w wyso-
kosci gtowki 8 m/m.

Szyny tej grupy podlegajg stopniowemu
wycofywaniu z torow, wobec czego tu
zalicza sie szyny o zuzyciu wysokosci
gtowki do 6 m/m i tylko w ilosci po-
trzebnej na utrzymanie rezerwy statej
(po 2 szyny na 1 km.) oraz ilosci,
potrzebnej do pojedynczej wymiany
na kolejach normalnotorowych.

Do tej grupy zalicza sie szyny, nieobjete
poz. 42b, przeznaczone do ukiadania
w torach kolei waskotorowych dla
potrzeb wymiany ciggtej wzgl. wtdrnej
na tych linjach.

Do tej pozycji nalezg réwniez kawalki
diuzsze, niz 1.5 m lecz poskrecane,
przepalone i t. p.; cata ta grupa prze-
znaczona jest na sprzedaz.

Przeznaczone dla celéw budowlanych
wiasnych i na sprzedaz.

Tu winny by¢ zaliczane wszystkie szyny,
wyjete z toru i nieodpowiadajgce wyzej
podanym warunkom zaliczenia ich do
dziatu 1Va; materjaty te przeznaczone
sg do sprzedazy tub dzierzawy.
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RUCH SLUZBOWY W DYREKCJACH OKREGO-
WYCH KOLEI PANSTWOWYCH.

Mianowania:

Inz. Zieniewski Wtodzimierz, Naczelnik Oddzia-
tu Drogowego w Rybniku Dyrekcji Okregowej Kolei
Panstwowych w Katowicach, St. Kontrolerem
Drogowym tej samej Dyrekcji.

Nr. P. O. VII. 2483/1/32 z 17.11. 1932.

Filipowski Klemens, Starszy Feferendarz K. P.
Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Warsza-
wie, — Naczelnikiem Oddziatu Ruchu w Siedlcach
w okregu tej samej Dyrekcji.

Nr. P. 1 21662/31 z 2311 1932.

Powierzenie kierownictw wzglednie peinienia obo-
wigzkow:

Inz. Rogowski Piotr, Zastepca Naczelnika Wy-
dzialu Drogowego Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych w Radomiu, — Kierownictwo tego Wy-

dziatu.

Nr. P. O. IIl. 2730/71 z 23.11, 1932.

Zawistowski Jan, Kontroler Ruchu Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych w Wilnie, — peinie-
nie obowigzkéw Kierownika Dziatu Bocznic i Umoéw

w Wydziale Ruchu tej samej Dyrekcji.
Nr. P. O. Ill. 2736/1 z 7.11I. 1932,

Czujewicz Stefan, Zastepca Naczelnika Oddzia-
tu Mechanicznego w Poznaniu Dyrekcji Okregowej
Kolei Panstwowych w Poznaniu, — petnienie obo-
wigzkow Kierownika Dzialu Wagonowego w Wydzia-

le Mechanicznym tej samej Dyrekcji.
Nr, P. O. VIII. 2254/1 z 7.111. 1932,

Inz, Stryjski Roman, Referendarz K. P. Dyrek-
cji Okregowej Kolei Panstwowych w Poznaniu, —
petnienie obowigzkéw Kierownika Dzialu Technicz-
nego w Wydziale Mechanicznym tej samej Dyrekcji.

Nr. P. O. VIII. 2254/1 z 7.11l. 1932.

Mgr, Selzer Jakoéb, Referendarz K. P. Dyrekgcji
Okregowej Kolei Panstwowych we Lwowie, — Kkie-
rownictwo Dziatu Reklamacyjnego w Wydziale Han-
dlowo - Taryfowym tej samej Dyrekcji.

Nr. P. O. 1V,3001/1 z 7 ITT. 1932,

Rysz Franciszek, Kontroler Przewozowy Dyrek-
cji Okregowej Kolei Panstwowych w Krakowie, —m
kierownictwo Oddziatlu Ruchu w Nowym Sgczu w
okregu tej samej Dyrekcji.

Nr. P. O. VI. 2660/1 z 15.11. 1932.

Inz, Skwarczynski. Bronistaw, Referendarz K. P.
w Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Kra-
kowie, — petnienie obowigzkéw Kierownika Dziatu
Mechanicznego w Warsztatach Gtéwnych | kl. w No-
wym Saczu w okregu tej samej Dyrekcji.

Nr. P. O. VI. 2661/1 z 1511, 1932.
Przeniesienia:
Inz, SipayHo Stanistaw, Zastepca Naczelnika

Wydziatu Mechanicznego Dyrekcji Okregowej Kolei
Panstwowych w Wilnie, — na takie same stanowisko
do Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Ra-

domiu.

Nr. P. O. Ill. 121171 z 15.11. 1932.

Urzedowy. 89

Trybulski Witadystaw, Kierownik Dzialu Re-
klamacyjnego w Wydziale Handlowo-Taryfowym Dy-
rekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Radomiu, —
na takie samo stanowisko do Dyrekcji Okregowej

Kolei Panstwowych w Warszawie.
Nr. P. O. V. 2166/1 z 7 1ll. 1932.

Inz, Bofcm Adam, St. Kontroler Drogowy Dy-
rekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Katowi-
cach, na stanowisko Naczelnika Oddziatu Dro-
gowego w Rybniku w okregu tej samej Dyrekcji.

Nr. P. O. VII. 2483/1/32 z 17,11, 1932.

Twardowski Jan, Kierownik | klasy Dziatlu
Warsztatéw Giéwnych Warszawa - Giowna Dyrek-
cji Okregowej Kolei Panstwowych w Warszawie, —
w dotychczasowym charakterze stuzbowym na stano-
wisko Kierownika Dziatlu Warsztatow Giownych w

Pruszkowie w okregu tej samej Dyrekcji.
Nr. P, O. V. 1384/2 z 23.11. 1932.

Zwolnienie ze stanowiska:

Inz, Gliicksmann Sandel, ze stanowiska Naczel-
nika b. Sekcji Utrzymania Kolei w Zywcu Dyrekgji
Okregowej Kolei Panstwowych w Krakowie, z réw-
noczesng zmiang tytutu stuzbowego na ,Starszy Re-

ferendarz K. P.".

Nr. P. O. VI. 2264/1 z 25.11, 1932.

Zwolnienia ze stuzby:

Plocer Stanistaw, Naczelnik Wydziatlu Praw-
nego Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w
Warszawie, z dniem 31 marca 1932 r.,, na podstawie
§ 123 ustep 2 punkt 2 rozporzadzenia Rady Mini-
strow z dnia 8.VII. 1929 r. (Dz. IJ. R. P. Nr. 57,
poz. 447), z wyrazeniem uznania za diugoletnig

i owocng prace w kolejnictwie.
Nr. P. O. V. 2788/1 z 23Il. 1932.

Jawecki Eugenjusz, Kierownik Dzialu Magazy-
nowego w Wydziale Zasobéw Dyrekcji Okregowej
Kolei Panstwowych w Poznaniu, z dniem 29 lutego
1932 r., na podstawie § 123 ustep 1 punkt 2 rozpo-
rzadzenia Rady Ministrow z dnia 8.VII. 1929 r. (Dz.

U. R. P. Nr. 57, poz. 447).

Nr. P. O. VIII. 2253/1 z /1. 1932.

Inz, Rosenstock Emil, Kierownik Dziatu Zaku-
poéw w Wydziale Zasobéw Dyrekcji Okregowej Ko-
lei Panstwowych w Krakowie, z dniem 1 kwietnia
1932 r., na podstawie § 126 rozporzgdzenia Rady Mi-

nistrow z dnia 8.VIl. 1929 r. (Dz. U. R. P. Nr. 57,
poz. 447).
Nr. P. O. VI. 3002/1 z 7111 1932.

Kostuch J6zef, Starszy Kontroler Taryfowy Dy-
rekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Gdansku,
z dniem 31 marca 1932 r. na podstawie § 123 ustep 1
punkt 2 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 8.VII.

1929 r. (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 447).
Nr. P. O. VII. 2796/1/32 z 7,11 1932.

Inz. Friiauff Ludwik, St. Kontroler Drogowy Dy-
rekcji Okregowej Kolei Panstwowych we Lwowie,
z dniem 31 marca 1932 r., na podstawie 8§ 123 ustep 1
punkt. 2 rozporzagdzenia Rady Ministrow z dnia 8.VII.

1929 r. (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 447).
Nr. P. O. IV. 2940/1 z 10/TTT. 1932.
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Jabtonski Jutjan, Zastepca Naczelnika War-
sztatow Giownych | kl. Warszawa - Gtéwna Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych w Warszawie,
z dniem 30 kwietnia 1932 r.,, na podstawie § 123
ustep 2 punkt 2 rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 8.VIl. 1929 r. (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 447),
z wyrazeniem uznania za diugoletnig i owocng pra-
ce w kolejnictwie.

Nr. P. 0. V. 1562/1 z 14111, 1932,

KONKURSY:

na stanowisko Zastepcy Naczelnika Wydziatu Drogo-
wego Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Ra-
domiu.

Warunki dla ubiegajagcych sie: ukonczone studja
politechniczne, VI grupa uposazenia, oraz diuzsza
wszechstronna praktyka w stuzbie drogowej.

Termin wnoszenia podan: do dnia 31 maja
1932 r.
Nr. P. O. Ill. 14/1/32 z 18.1V. 1932.

na stanowisko Kierownika Dzialu Pasazerskiego
i Technicznego w Wydziale Ruchu Dyrekcji Okre-
gowej Kolei Panstwowych w Wilnie.

Warunki dla ubiegajacych sie: ukonczone studja
wyzsze, wyjatkowo S$rednie, VI lub VII grupa upo-
sazenia, oraz diluzsza wszechstronna praktyka w
stuzbie ruchu. ,

Termin wnoszenia podan; do dnia 31 maja
1932 r.

Nr, P. O. Ill. 13/2/32.

na stanowisko Kierownika Dziatlu Magazynowego w
Wydziale Zasobéw Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych w Poznaniu.

Warunki dla ubiegajgcych sie: ukonczone studja
wyzsze, wyjatkowo $rednie, VI lub VII grupa upo-
sazenia, oraz diluzsza wszechstronna praktyka w
stuzbie zasobow.

Termin wnoszenia podan:

1932 r.
Nr. P. O. VIIL

do dnia 31 maja

2253/1 z LIl 1932.

na stanowisko Kierownika Dzialu Ksiegowosci w Wy-

dziale Finansowym Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych w Krakowie.

Warunki dla ubiegajgcych sie: ukonczone studja
wyzsze, wyjatkowo S$rednie, VI lub VII grupa upo-
sazenia, oraz diluzsza wszechstronna praktyka w
stuzbie finansowe;j.

Termin wnoszenia podan:
1932 r.

Nr. P. 0. VI

do dnia 31 maja

79/2/32 z 17.111. 1932.

na stanowisko Naczelnika Warsztatow Giéwnych
I kl. w Skarzysku Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych w Radomiu.

Warunki dla ubiegajacych sie: ukonczone studja
politechniczne, VI grupa uposazenia, oraz diuzsza
wszechstronna praktyka w stuzbie warsztatowej

Termin wnoszenia podan: do dnia 31 maja
1932 r.
Nr, P. O. 1l

1471731 z 18.1V. 1932.

na stanowisko Naczelnika Oddziatu Ruchu w Czesto-
chowie Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w
Warszawie.

Warunki dla ubiegajgcych sie: ukonczone studja
wyzsze, wyjatkowo $rednie, VI lub VII grupa upo-
sazenia, oraz diluzsza wszechstronna praktyka w
odnosnej gatezi stuzby.

Termin wnoszenia podan:
1932 r.

Nr. P.

do dnia 31 maja

1. 21662/31 z 23.11. 1932

ODWOLANIE KONKURSOW:

Konkurs na stanowisko Kierownika Dziatu Re-
klamacyjnego w Wydziale Handlowo - Taryfowym
Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Warsza-
wie, ogtoszony w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa
Komunikacji Nr. 20 z 20.X. 31 na str. 187 — odwo-
tuje sie.

Nr. P. O. V. 65/1/32.

Konkurs na stanowisko Kierownika Dziatu
Mechanicznego w Warsztatach Gtownych | kl. w No-
wym Saczu Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych
w Krakowie, ogtoszony w Dzienniku Urzedowym Mi-
nisterstwa Komunikacji Nr, 2 z 15.11.32 na str. 11 —

odwotuje sie.

Nr. P. O. VI. 2661/1/32.

ZAWIADOMIENIA:

Popiersie Pierwszego Marszatka Polski
Jozefa Pitsudskiego.

Zarzad Zrzeszenia b. cztonkéw P.O.W. Wschod
K. Nr. 3 przystgpit do rozpowszechniania reprodukcji
plastycznej popiersia Pierwszego Marszatka Polski
Jézefa Pitsudskiego.

Catkowity dochdd ze sprzedazy popiersia prze-
znaczony iest na ufundowanie stypedjum im. $. p.
Ptk. Lisa-Kuli na ksztatcenie dzieci po polegtych
peowiakach.

Ceny artystycznego odlewu gipsowego popier-

sia w rozmiarach o podstawie 44 x 27 cm. (gtowa
21 cm.), wynosi z dostawg w Warszawie:

popiersie patynowe na kolor jasny. 35 zt.

, bronz. . 40 zt.

" odlewzbronzu 1.050 zt.

Za opakowanie przy wysytkach na prowincje 5 zt.

Urzednicy panstwowi nabywaé¢ moga popiersie
w odlewie gipsowym, wptacajagc na rachunek Zrze-
szenia w P. K. O. Nr. 9960 przy zamoéwieniu 15 zi,
przy odbiorze 5 zt, a pozostatg nalezno$¢ w ratach
miesiecznych po 5 zh

Zamowienia powinny by¢ zbiorowe i poswiad-
czone przez przetozony urzad, ktory bierze na siebie
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obowiazek $ciggania rat miesiecznych przy wyptacie
poborow.
Przy zamowieniu popiersia w bronzie nalezy
wptaci¢ 500 zt., pozostatg nalezno$é przy odbiorze.
Wszelkie zamowienia kierowa¢ nalezy pod
adresem Zrzeszenia b. cztonkéw P. O. W. Wschéd
K. Nr. 3 Warszawa — 21, ul. Czarnieckiego 86.

ZARZADZENIE CENTRALNEGO BIURA
STATYSTYKI PRZEWOZOW P. K. P.

86.

Nr. R. 11/51/12 z dn. 20 kwietnia 1932 r. w sprawie
kolei prywatnej Rawicz — Kobylin.

Kolej prywatng Rawicz - Kobylin wiacza sie
z dniem 1 maja r. b. do sieci og6lnej normalnotorowej
Polskich Kolei PahAstwowych i przydziela do Poznan-
skiej Dyrekcji Okregowej P. K. P.

Stacjom tej linji nadaje sie nastepujgce numery

statystyczne:
Chojno — 4240 — 70
Dton — 4270 — 70
Gostkowo — 4310 — 70
Jutrosin — 4336 — 70
Miejska Gérka — 4450 — 70
Pakostaw — 4490 — 70
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Rawicz Wschodni— 4544 — 70
Roszkéwko — 4568 — 70
Sarnowa — 4574 — 70
Smolice — 4609 — 70
Sobiatkowo — 4610 — 70

Pod wzgledem rejestracji przewozow i statysty-
ki stacje te majg by¢ uwazane od dnia 1 maja jako
stacje P. K. P., i od tej daty odwotuje sie umieszczo-
ne w czesci drugiej Rocznika Statystycznego (wyda-
nie VI 1932 r.) uwagi co do rejestracji przewozéw od
i do tych stacyj, jako przewozéw w komunikacji bez-
posredniej.

Jednoczes$nie z niniejszym wydany zostat w od-
dzielnej odbitce i wystany Dyrekcjom Dodatek Nr. 1
do podrecznika statystycznego — Wydanie VI —
1932 r. — dla rozestania wszystkim, ktérzy otrzy-
mali ten podrecznik.

SPROSTOWANIE.

W rozporzgdzeniu Ministra Komunikacji z dnia
23 marca 1932 r. Nr. F. K. 1/4/13/1932 w sprawie pro-
wadzenia gospodarki finansowej funduszu inwesty-
cyjnego przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Panstwo-
we" (Dz. Urz. M. K. z roku 1932 Nr. 8 poz. 60) wy-
drukowano zatgcznik Nr. 3 do tego rozporzadzenia
na dwoch zamiast na trzech stronach. Nalezyty wzor
tego zatacznika podaje sie na nastepnych stronach.
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Zatgcznik Nr. 3.
Do Oddziatu Drogowego ,, "

POLECENIE Nr.

na wykonanie robot

wedtug zatgczonego kosztorysu

i zarzadzenia

j

< Dodatkowy .
3 & e} § Suma kredyt Razem Roch;ﬁtrjnoawana Po:o;tzje _
-0 o 9 N suma u Uwagi
N @ N =
a G z zt 7 7 7t 7
Razem
Termin zakonczenia robét do dnia 193 r.
Waznos$é udzielonego kredytu do dnia 193 r.
Naczelnik Wydziatlu Drogowego
Inzynier
Data udzielenia kredytu 193 r. Data rozpoczecia robot 193 r.
Data zakonczenia robot 193 r.

Data otrzymania polecenia przez Oddziat ,, Data zwrdécenia polecenia do Wydziatlu Drogowego

193 r. Dyrekcji  Nr. 193 r.

Naczelnik Wydziatu Drogowego
Inzynier
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Zwrot wpltywoéw
Suma ogélna wzgl. rozchodéw
(czerwono)
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Artykut:

Pozycja:

Podpozycija:
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WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI.
Drukarnia Panstwowa. Nr. 59697. 29.1V.32. 8.500.

WARUNKI PRENUMERATY, Prenumerate przyjmuje Administracja Dziennika (Warszawa, Nowy Swiat Nr, 14,
biuro Nr. 70 A, teleion wewn. M. K. Nr, 48)) Prenumerate mozna uiszcza¢ do P. K, O, za posrednictwem konta czekowego
(Administracji Dziennika Tary! i Zarzadzen Kolejowych) Nr, 30658, Na odwrotnej stronie czeku nadawczego P. K. O, na-
lezy wskazaé¢ cel wptaty.

Prenumerata wynosi rocznie 8 zi, kwartalnie 2 zt. Cena poszczegdlnego numeru 50 gr, — Poszczeg6lne numery
sg do nabycia w Administracji Dziennika Urzedowego M-K, lub w sktadnicach wszystkich Dyrekcyj Okregowych Kolei
Panstwowych.



DODATEK

DO DZIENNIKA URZEDOWEGO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

19 wrze$nia

A

JO. R°k 1932.

TRESZC

Sprawy rockowe.

Praca Polskich Kolei Panstwowych w maju 1932 r. wedtug danych przedwstepnych.

SPRAWY RUCHOWE.

PRACA POLSKICH KOLEI PANSTWOWYCH

w maju 1932 r.

wedtug danych przedwstepnych.

Przew6z podréznych w maju r. b. (31 dzien) wy-
niost ogdétem 9.702.595 os6b i w poréwnaniu z kwiet-
niem r. b. (30 dni — 8.722.715 o0s6b) zwiekszyt sie
0 11,2%, a w porownaniu z majem r. ub. (12.702.719
0s6b) zmniejszyt sie 0 23,6%.

Zwiegkszenie ruchu pasazerskiego w maju w po-
rownaniu z kwietniem r. b. wywotane zostato usta-
leniem sie pogody oraz duzg liczbg dni Swigtecznych,
przypadajagcych w tym miesigcu.

Z dniem 15 maja wprowadzony zostat letni roz-
ktad jazdy, weditug ktdrego bieg pewnych pociggéw
zostat znacznie przy$pieszony. Ze wzgledow oszczed-
nosciowych zredukowano w tym rozktadzie niektére
dalekobiezne pociagi osobowe, nawet pos$pieszne.

Regularnos$¢ ruchu pociggéw pasazerskich wy-
nosita w maju 96%.

Przewéz towar6w w maju przy 22 dniach robo-
czych wynosit 3.313.845 tonn (oprécz kolejowych go-
spodarczych) i w poréwnaniu z kwietniem r. b.
(26 dni roboczych — 3.797.047 tonn) zmniejszyt sie
0o 12,7%, a w poréwnaniu z majem r. ub. (24 dni ro-
bocze — 4.633.645 tonn) zmniejszyt sie 0 28,5%.

Natadowano w maju r. b. na stacjach linij nor-
malnotorowych Polskich Kolei Panstwowych i Wol-
nego Miasta Gdanska 245.520 wagondéw 15-to tonno-
wych, a przyjeto od kolei zagranicznych 25.203 wa-
gonow z tadunkami, adresowanemi do Polski oraz
przechodzgcemi przez Polske tranzytem czyli razem
przewieziono 270.723 wagony tadowne (witacznie
z przesytkami gospodarczemi). W  pordwnaniu
z kwietniem r. b. (296.250 wagonoéw) ogo6lna praca
kolei w zakresie przewozu towaréw zmniejszyta sie
0 8,6% — (liczbg wagonéw uzytych do przewozu) ta-
dowanie za$ na stacjach Polskich Kolei Panstwowych
1 Wolnego Miasta Gdanhska zmniejszyto sie o 7,9%.

W poréwnaniu z majem r. ub. (391.375 wago-
néw) praca ogodlna kolei zmniejszyta sie o 30,8%.



- 2 -
Natadunck najwazniejszych tadunkéw masowych przedstawia sie jak nastepuje

(w wagonach 15-tonnowych).

1932 rok 1931 r. W maju
1932 r.
. wiecej +
Wykonano maj kwiecien W maju maj mniej —
. . wiecej + g w procentach
dni dni mniej — dni w stosuuku
roboczych 22 roboczych 26 w procentach roboczych 24 do 1931 r.
A. Natadowano *)
W egla . 99.599 114.560 - 13,1% 141.918 — 29,8%
Drzew a. ., 20.305 17.760 + 14,3% 29.636 — 31,5%
Nawoz6éw sztucznych . . 961 5.430 - 82,3% 1.891 — 51,5%
Materjatdow budowlanych
(oprécz drzewnych) 5.425 4.680 + 15,9% 10.044 — 46,0%
Rolniczych i aprowizacji . 24521 26.310 - 6,8% 35.340 — 30,6%
Pozostatych fadunkéw 94.709 97.810 - 3,2% 128.030 — 26,0%
Razem . . . - 245.520 266.550 — 7,9% 346.859 — 29,2%
B) Przyjeto tadownych wa-
gonow od kolei zagra-
nicznych do Polski . . 4.774 4.830 - 1,2% 10.447 - 543%
Tranzytem przez Polske . 20.429 24.870 - 17,9% 34.069 — 40.0%
C) Ogoétem przewieziono
wagondéw tadownych 270.723 296.250 - 8,6% 391.375 — 30,8%
*) tacznie z natadunkiem w obrabie wolnego miasta Gdanska,
Jak wida¢ z powyzszej tabeli, pomimo ogoélne- Rozmiary tadowania wegla podzielone wedtug

go zmniejszenia przewozoéw, tadowanie drzewa i ma- zagtebi weglowych przedstawiajg sie w maju r. b, jak
terjatbw budowlanych na P. K, P, zwiekszytlo sie nastepuje:
w maju w poréwnaniu z kwietniem r. b.

Natadowano wagonow 15-to tonnowych.

1932 rok 1931 r. W maju
1932 r.
wiecej +
Z tebi . PR w maju i mniej —
agrebia ma! lee(_:len wiecej + maj. w procentach
dni dni mniej — dni w stosunku
roboczych 22 roboczych 26 w procentach roboczych 24 do 1931 r.
Gornoslgskie ..vreennne 73.079 85.444 - 145% 110.422 — 33,8%
Dabrowskie ... 19.863 21.611 - 8,1% 23.932 - 17,0%
Krakow skie ... 6.657 7.505 - 11,3% 7.564 - 12,0%

Razem . . . . 99.599 114.560 - 13,1% 141.918 - 29,8%



1932 rok 1931 r. W maju
1932 .
wiecej +
Zagtebia mai kwiecien W maju maj mniej —
. . wiecej + L w procentach
dni dni mniej — dni w stosuuku
roboczych 22 roboczych 26 w procentach roboczych 24 do 1931 r.
Z tego natadowano na wywaéz zagranice:
a) przez:
Gdansk, Gdynie i porty
FZECZNE . 37.913 41.220 — 8,0% 60.016 — 36,8%
b) do:
Wegier, Czechostowaciji,

Austrji, Wtoch .- 8,959 10.680 - 16,1% 10.447 — 14.2%
Rumunji 186 300 — 38,0% 248 — 25,0%
Przez Niemcy 1.674 1.920 — 12,8% 5.115 - 67,3%
Rosji i Lotwy Lo 62 330 - 81.2% 124 - 50,0%

Razem 48.794 54.450 - 10,4% 75.950 - 35,8%

Z powyzszego zestawienia wida¢, ze tadowanie
wegla w maju zmniejszyto sie: w poréwnaniu z kwiet-
niem r. b, prawie o 15,000 wag., a w poréwnaniu
z majem r, ub. przeszto o 42.000 wagondéw, przyczem
na wywo6z natadowano mniej w stosunku do kwietnia
r. b. prawie o 6.000 wagonéw, a w stosunku do maja
r. ub. przeszto o 27.000 wagonow.

Norma tadowania wegla w maju r. b, wynosita
8.100 wagonow 15-to tonnowych w dniu roboczym
dla wszystkich trzech zagtebi, tadowano za$ prze-
cietnie w dniu roboczym 4.527 wagondéw czyli mniej
niz przewidziano normg o 3.573 wagony dziennie, co
stanowi 44,1%.

1932

W poszczegoélnych zatebiach tadowano jak na-
stepuje:

W zagtebiu Gérnoslagskiem przy normie 5.982
wagony tadowano 3.322 wag. dziennie, czyli mniej od
normy o 44,5%.

W zagtebiu Dgbrowskiem przy normie 1.602 wa-
gony fadowano 903 wagony, czyli mniej od normy
0 43,6%.

W zagtebiu Krakowskiem przy normie 516 wa-
gonow tadowano 302 wagony, czyli mniej od normy
0 41,5%.

Wywoéz wegla przez porty w Gdansku i Gdyni
przedstawia sie w maju jak nastepuje:

rok 1931 r.

W  maju

1932 r.

) wiecej +

Porty maj kwiecien W maju maj mniej —
. . wiecej + i w procentach
dni dni mniej — dni w stosunku

roboczych 22 roboczych 26 w procentach roboczych 24 do 1931 T.

a) w wagonach 15-tonnowych

Gdansk.iieee, 15.712 18.926 - 17,0% 35.249 — 55,4%
GdAdynia . 23.431 22.141 + 5,8% 25.123 - 6,7%
Razem 39.143 41.067 - 4, 7% 60.372 - 352%

b) w tonnach

Gdansk ., 235.676 283.895 — 17,0% 528.740 - 55,4%
CGdynia. 351.470 332.116 + 5,8% 376.844 - 6,7%
Razem 587.146 616.011 - 4, 7% 905.584 — 352%

Z powyzszej tabeli wida¢ ogolny spadek wy-
wozu wegla przez porty w maju w poréwnaniu
z kwietniem r. b. o 29.000 tonn, przyczem przez

Gdansk wywoéz zmniejszyt sie zgdérg o 48.000 tonn,
podczas gdy przez Gdynie wzrést o 19.000 tonn.



1931 r. W maju
1932 r.
wiecej +
Rodzaj tadunkoéw maj kwiecien w maju m aj mniej —
- . wiecej + A w procentach
dni dni mniej — dni w stosunku
roboczych 22 roboczych 26  w procentach roboczych 24 do 1931 r.
W w 06 z
W egiel e, 235.676 283.895 — 17,0% 528.740 — 55,4%
Zboze 4.563 6.310 — 28,0% 5.851 — 22,0%
Cukier 360 660 — 455% 2.025 —  82.2%
Drzewo 56.902 74.341 — 23,5% 104.088 — 45,3%
Cement 695 1.965 —  64,6% 3.892 — 82,1%
Zelazo 585 225 + 160,0% 1.539 — 62,0%
Produkty naftowe 5.348 4.029 + 32,7% 4.355 + 22,9%
Inne tadunki ..., 9.930 18.032 — 449% 15.972 — 37,8%
Razem 314.059 389.487 — 19,4% 666.462 — 52,9%
P r y w 6 z
Ruda zelazna........... 4.126 20.676 - 80,0% 23.158 — 82,2%
ZIOM 280 — + 100,0% 691 — 59,5%
Zelazo - 35 35 — 215 — 83,7%
Nawozy sztuczne 690 2.546 — 72,9% 3.280 — 79,0%
Inne tadunki ..o, 7.378 8.821 16,4% 9.940 25,8%
Razem 12.509 32.078 — 61,0% 37.284 - 66,4%
Ogélna praca Gdyni w tonnach.
1932 rok 1931 r. W maju
1932 r.
wiecei +
Rodzaj tadunkow maj kwiecien w_maju maj mniej —
] . wiecej + i w procentach
dni dni mniej — dni w stosunku
roboczych 22 roboczych 26  w procentach roboczych 24 do 1931 r.
W y w 06 Z
351.470 332.116 + 5,8% 376.844 - 6,7%
54 — 100,0% 2.530 — 100,0%
3.410 1.050 + 224.8% 2.766 + 23,3%
19.500 13.649 +  42,9% 17.578 + 10,9%
374.380 346.869 + 7,9% 399.718 - 6,3%
P r z y w 6 z
ZIOM 8.680 4.310 + 101,4% 21.243 - 59,1%
R Y Z oo 3.960 4.125 - 4,0% 4.735 - 16,4%
Nawozy sztuczne - 240 2.385 - 89,9% 5.315 - 95,5%
Inne tadunki ..o, 10.565 11.144 - 5,2% 2.165 + 388,0%
Razem 23.445 21.964 + 6,7% 33M58 - 29,9%

Praca ogdlna portow Gdanska i Gdyni przedstawia sie w maju jak nastepuje:

Ogolna praca Gdanska w tonnach.

1932

rok



Ogétem wywodz przez obydwa porty zmniejszyt
sie ' w maju w poréwnaniu z kwietniem r, b. prawie
o 48.000 tonn (6,5%), przywo6z za$ o 18.000 tonn
(33,5%). Zmniejszenie wywozu dotyczy gtownie we-
gla i drzewa, a przywozu — rudy zelaznej.

(liczbg wagonow

Ogéiny wywoz z Polski i przywéz do Polski
kolejg przez granice lagdowsg i przez obydwa porty
przedstawia sie w maju r. b, jak nastepuje:

15-tonnowych),

1932 rok 1931 r. W maju
1932 r.
wiegce] +
Rodzaj tadunkoéw maj kwiecien w maju maj mniej —
dni dni wiecej -j- dni w procentach
mniej = w stosunku
roboczych 22 roboczych 26  w procentach roboczych 24 do 1931 r.
Wywoz:
Zboze 579 1.036 44,1% 680 - 14,9%
Maka . 28 83 — 66,3% 201 - 86,1%
W egiel 43.457 46.752 — 7,0% 69.988 — 37,9%
Drzewo 5.325 6.641 — 19,8% 11.542 - 53,9%
Bawetna 60 76 — 21,1% 708 — 91,5%
Materjaty budowlane 308 905 — 66,0% 1.276 - 75,9%
Produkcja przemystowa 2.580 3,135 —  17,7% 8.435 — 69,4%
CUKIET e 30 57 — 47,4% 303 — 90,1%
Pozostata aprowizacja 3.106 4.197 — 26,0% 4.591 — 32.3%
Inne tadunki ...cccveeeviiinenne 2.640 2.985 — 11,6% 3.752 — 29,6%
Razem 58.113 65.867 — 11,8% 101.476 — 42,7%
Przywodz:
Zboze 8 45 82,2% 50 — 84,0%
Maka 1 6 — 83,3% 8 — 87,5%
W egiel 95 80 + 18,8% 309 — 69,3%
Drzewo 29 14 + 107,1% 74 - 60,8%
Bawetna 492 535 — 8,0% 848 - 42,0%
Materjaty budowlane 161 150 + 7,3% 879 — 81,7%
Produkcja przemystowa 1.653 1.536 + 7,6% 5.907 — 72,0%
Ruda zelaznNa.oen, 218 968 — 77,5% 1.894 — 88,5%
Pozostata aprowizacja 1.160 1.200 — 33,3% 1.670 — 30,5%
Inne tadunkKi .....ceceiiiinnne 2.755 2.747 + 0,3% 3.437 — 19,8%
Razem 6.572 7.281 — 9,7% 15.076 — 56,4%
Jak wida¢ z powyzszego zestawienia wywoz parowozow osobowych 7
w maju w poréwnaniu z kwietniem r, b. zmalat pra- " towarowych 3
wie o 8.000 wagonéw, przywdéz zas o niecate 1.000 wagonow osobowych 7
wagonow. " towarowych 197

Tabor parowozowy i wagonowy w dniu 1 maja
r. b. wynosit:

Parowozow 5403, w poréwnaniu z majem r. ub.
(5384) wiecej o 0,4%. W naprawie byto parowozow
11,08%, mniej niz w tym samym miesigcu r. ub.
(14,59%) o 3,51%.

Wagonow osobowych byto 12.138, wiecej niz
w r. ub. (12.042) o 0,8%. W naprawie byto wagonow
osobowych 10,11%, wiecej niz w r. ub. (9,58%)
0 0,53%.

Wagondéw towarowych byto 156.087, wiecej niz
w r. ub. (155.597) o 0,3%. W naprawie byto wago-
néw towarowych 2,81%, mniej niz w r. ub. (4,09%)
0 1,28%.

Nowego taboru normalnotorowego dostarczyty
fabryki w maju r. b. iloSci nastepujace:

Na 1 czerwca r. b. liczba wagondéw towarowych
odstawionych do rezerwy wynosita:

krytych 28.087
weglarek 31.381
platform 9.765
innych 385

Razem 69.618

(Na 1 maja r. b. byto w rezerwie 75.744 wagony)..

Przebieg pociggéw w maju r. b. wynosit:

w ruchu osobowym 5.185,109 poc. km.
” towarowym 2.440.181 ,, "

Razem 7.625.290 poc. km.



W pordwnaniu z kwietniem r. b. (7.705.634 poc.
km.) ogdlny przebieg pociaggdbw w maju zmniejszyt sie
0 1%, a w porownaniu z majem r, ub. (9,856.233 poc.
km.) zmniejszyt sie 0 22,6%.

Dziatalno$¢ Ministerstwa Komunikacji w dzie-
dzinie taryfowej przedstawia sie w maju r. b, jak na-
stepuje:

Taryfy osobowe wewnetrzne nie doznatly zad-
nych zmian.

W zakresie taryf osobowych zagranicznych za-
szty nastepujgce zmiany: z dniem 1 maja b, r. wszedt
w zycie dodatek IV do Taryfy na przewdz przesytek
ekspresowych w komunikacji pomiedzy stacjami ko-
lei niemieckich a stacjami kolei Z. S. R. R. tranzy-
tem przez Polske, zawierajacy nowe niemieckie, pol-
skie i sowieckie optaty rozdzielcze. Do Taryfy mie-
dzynarodowej na przewo6z os6b, bagazu i przesytek
ekspresowych w bezposredniej komunikacji pomiedzy
stacjami kolei szwajcarskich z jednej strony a stacja-
mi kolei czeskostowackich, polskich, wegierskich, ru-
munskich, jugostowianskich, buigarskich i wtoskich
z drugiej strony weszty w zycie z dniem 1 maja 1932 r.
trzy dodatki:

dodatek V do Zeszytu Wspdlnego, dodatek VI
do Zeszytu B oraz dodatek V do Zeszytu D.

W taryfach towarowych wewnetrznych: wpro-
wadzona zostata z dniem 1 maja 1932 r. nowa Taryfa
towarowa Polskich Kolei Painstwowych na obszarach
Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego Miasta Gdanska
(linje normalnotorowe) Czes$¢ IB, czes$¢ I, zeszyty la,
Ib, 2 13 oraz aneks do tej taryfy, jednocze$nie stra-
cita moc obowigzujacg dotychczasowa taryfa towaro-
wa, obowigzujacg od dnia 1 pazdziernika 1930 r.

Nowa taryfa zawiera szereg waznych zmian
w uktadzie postanowien i poszczegdlnych taryf. Obok
wielu znizek, podyktowanych sytuacjg gospodarcza
kraju dokonano waznej zmiany taryf drobnicowych,
wprowadzajac system jednoklasowy oparty na ilosci
tadunku i ustalajgc stawki tej taryfy we wszystkich
odlegtosciach i ilosciach kilogramow.

W zakresie taryf towarowych zagranicznych,

Taryfy na przew6z towarOw i zwierzat pomie-
dzy stacjami kolei niemieckich a stacjami kolei Z. S.
R. R. przez Polske i obszar W. M. Gdanska, cz. II,
zeszyty A i B, wszedt w zycie z dniem 15 maja 1932 r.
dodatek 4, zawierajgcy zmiany i uzupetnienia nomen-
klatury i klasyfikacji towaréw w zwigzku z wprowa-
dzonemi zmianami taryf wewnetrznych uczestniczg-
cych kolei. Z dniem 1 maja 1932 r, wszedt w zycie
dodatek Ill do taryfy towarowej cze$¢ Il, zeszyt 2
w Czechostowackim Polskim Zwigzku Kolejowym,
Do Taryfy towarowej cze$¢ Il, zeszyty 1 i 2 w Pol-
sko - niemieckim Zwigzku Kolejowym wszedt w zy-
cie z dniem 1 maja 1932 r. dodatek IV do zeszytu 1
oraz dodatek Ill do zeszytu 2.

W okresie styczeh — maj r. b. zostaty przepro-
wadzone przez Ministerstwo Komunikacji nastepuja-
ce wazniejsze prace w dziedzinie uméw kolejowych
miedzynarodowych oraz osiggnieto rozstrzygniecia
w sporach miedzy Polskg a W, M. Gdanskiem:

1) W styczniu 1932 r. odbyty sie polsko-czesko-

stowackie rokowania, w ktérych uzgodniono tres¢
dwaéch uméw zawrzeé sie majacych w zwigzku z tern,
ze koleje C. S. D. przestaly uzywaé¢ odcinek tranzy-

towy pod Markowicami. Jedna z nich stanowié¢ be-
dzie Protoko6t, wprowadzajgcy odpowiednie zmiany
do polsko-czeskostowackiej Konwencji z dnia 30 ma-
ja 1927 r, (Dzien. Ustaw R, P. Nr. 84/29) o wzajemnej
komunikacji kolejowej. Druga zawrze Wojewoddztwo

Slaskie, zakupujace cze$é rzeczonego odcinka dla
nowobudujgcej sie kolei Cieszyn Marklowice — Ze-
brzydowice — Moszczenica. Zawarcia obu uméw na-

lezy sie spodziewaé w najblizszym czasie.

2) Dnia 10 maja 1932 r. zatwierdzita Rada Ligi
Narodéw trzy decyzje Wysokiego Komisarza Ligi Na-
rodow, z ktérych jedna (z 12.1. 1932 r.) orzekia, ze
Zarzad P. K. P. nie jest obowiazany stara¢ sie o apro-
bate Senatu W. M. Gdanska w przypadkach, gdy re-
gulaminy przewozowe wymagaja aprobaty wiadzy
zwierzchniej, gdyz taka przystuguje Polsce. Na zasa-
dzie drugiej (z 14.1. 1932 r.) w zwigzku z odnos$ng re-
zolucjg Rady Ligi Narodéw Polska jest zobowigzang
utworzy¢ dla sieci kolejowej, administrowanej przez
Polske na terenie W. M. Gdanska, osobny organizm
(nie kompletng Dyrekcje kolejowg), ktéryby realizo-
wat zadania administracyjne P. K. P., inaczej unor-
mowane na terenie W. M. Gdanska, niz na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej, oraz zatatwiat reklamacje
i informacje interesowanych sfer gdanskich. Na za-
sadzie rezolucji Rady Ligi Narodéw, zatwierdzajgcej
trzecig decyzje Wysokiego Komisarza Ligi Narodow
(z 15,1, 1932 r.), delegat Senatu W. M. Gdanhska ma
otrzymywac informacje, jezeli to jest mozliwe, takze
w przypadkach zwalniania ze stuzby, a do wyzszych
stanowisk administracyjnych, przy ktorych obsadzie
Polska na terenie gdanskim nie potrzebuje dawaé
pierwszehstwa obywatelom gdanhskim, zalicza¢ sie
ma: Dyrektora i personel jemu przydzielony, jego za-
stepcow, Naczelnikow Wydziatlow i ich zastepcow,
jako tez Kierownikéw Dziatow.

3) Dnia 28 maja 1932 r. podpisana zostata w Bu-
kareszcie umowa miedzy Rzgdem rumunskim a Pol-
skag Spotkag Akcyjna, ktdrej wiasnoscig jest kolej lo-
kalna Delatyn — Kotomyja — Stefanéwka. Umowa
ta normuje sytuacje prawng 8-miokilometrowego od-
cinka kolejowego, biegngcego na terenie rumunskim
miedzy granicg panstwowg pod Jasienowem Polnym
a stacjg rumunskg Stefanesti.

Na podstawie zawartej umowy Spotka uzyskata
od Rzagdu rumunskiego uznanie waznosci koncesji,
nadanej jej jeszcze przez panstwo austrjackie, prawo
wtasnosci odcinka, zwolnienie od obowigzku tworze-
nia osobnego Towarzystwa na terenie rumunskim,
oraz swobode taryfowa.

Wptywy Polskich Kolei Panstwowych w maju
r. b. wynosity:

a) z przewozu 0s6b 20.462.623:
b) z przewozu bagazu i przesy-

tek ekspresowych 1.042.029 ,,
C) z przewozu towaréw 46.446.376 ,,
d) uboczne 902.667 [?

Razem . 68.853.695 zi.

W poréwnaniu z kwietniem r.b. (74.173.861 zt.)
wpltywy w maju r. b. zmniejszyty sieo 7,2%, a w po-
rownaniu z majem r. ub. (94.198.148 zt) zmniejszyty
sie 0 26,9%.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Drukarnia Panstwowa Nr,

61059, 6.9.32. 8.000,



