DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Warszawa 20 stycznia 1933 r

Rok XV

T R E S C

Sprawy og6lne i osobowe.

Poz. 1. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dn. 23 wrze-
$nia 1932 ,r w sprawie zmian w przepisach o nalezno-
Sciach za podroze stuzbowe, delegacje i przeniesienia
pracownikéw przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Pan-
stwowe" (Przedruk z Dz. U. R. P. Nr. 108, poz, 891
z dn, 7 grudnia 1932 r.).

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dn. 17 grudnia
1932 r. Nr, O. Or. 11/25/3 o zmianie Regulaminu Komi-
sji jezykowej Ministerstwa Komunikacji.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 19 grudnia
1932 r. Nr. P. O. 11/10/1 w sprawie godzin przyjeé¢
w Biurze Personalnem Ministerstwa Komunikacji,

Poz. 2.

Poz. 3.

Poz. 4. Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 16 grudnia
1932 r. Nr. GBpj./516 w sprawie ulg przejazdowych na
kolejach dla pracownikéw Polskich Linij Lotniczych

,Lot™.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia 4 stycz-
nia 1933 r. Nr. GBpj./422 w sprawie ustalenia jednoli-

Poz. 5.

SPRAWY OGOLNE | OSOBOWE.

1.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 23 wrze-

$nia 1932 r, w sprawie zmian w przepisach o nalez-

nosciach za podrdze stuzbowe, delegacje i przenie-

sienia pracownikéw przedsiebiorstwa ,,Polskie Kole-
je Panstwowe*".

(Przedruk z Dz. U. R. P. Nr. 108, poz. 891 z dn. 7 gru-
dnia 1932 r.j.

Na podstawie § 42 rozporzadzenia Rady Mini-
strow z dnia 8 lipca 1929 r, o stosunku stuzbowym
pracownikow przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje Pan-
stwowe" (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 447), zmienionego
rozporzadzeniem Rady Ministréow z dnia 8 lipca
1932 r. (Dz, U. R. P. Nr, 61, poz. 576), zarzagdzam co
nastepuje:

tego wzoru zaswiadczen, wydawanych przez szpitale
publiczne, samodzielne kliniki uniwersyteckie i Zaktad
Towarzystwa Instytutu Radowego im. Marji Skiodow-
skiej-Curie w Warszawie osobom, Kkorzystajgcym
z przejazdu bezptatnego przy powrocie do miejsca za-
mieszkania.

Sprawy ruchowo-kolejowe.

Poz. 6. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 15 gru-
dnia 1932 r. Nr. R, O. V/125/18 o przeprowadzaniu
dochodzen w sprawach przejechania przez pociaggi se-
maforu ustawionego na ,stéj",

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 12 gru-
dnia 1932 r. Nr. R, O. Ill, 62/49 o uzupetnieniu prze-
piséw o skrdéconych adresach liczbowych (Nr, R, 18).

Sprawy mechaniczno-kolejowe.

Nr. M. W. VI111/233/17 z dnia 29 grudnia 1932 r.w spra-
wie przepiséw o0 gospodarce stopami tozyskowemi *8
P. K. P.

Poz. 7.

Poz. 8.

Zmiana skiladu osobowego Komisyj Dyscyplinarnych.

81, W rozporzgdzeniu Ministra Komunikacji
z dnia 25 kwietnia 1931 r,, o naleznos$ciach za podro-
ze stuzbowe, delegacje i przeniesienia pracownikéw
przedsiebiorstwa ,Polskie Koleje Panstwowe" (Dz
U. R. P. Nr. 41, poz. 362), zmienionem rozporzadze-
niem Ministra Komunikacji z dnia 24 wrzes$nia 1931 r,
(Dz. U. R. P. Nr. 89, poz. 700), wprowadza sie naste-
pujace zmiany:

a) w § 18 ustep pigty, zaczynajacy sie od wy-
razow: ,(5) W razie przeprowadzki"..., a konczacy
sie wyrazami: ,kosztow przeprowadzki" oraz; ustep
szosty, zaczynajacy sie od wyrazéw: ,(6) Zwrot
ten"..., a konczacy sie wyrazami: ,dla samotnego"
skresla sig, umieszczone za$ przed ustepem siddmym
i 6smym tego paragrafu cyfry (7) i (8) zmienia sie na:
.(5)" i ,,(6)";

b) w ustepie 6smym tego paragrafu wyraz:
»,si6dmym" skresla sie i w jego miejscie wstawia sie:
»pigtym™.
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§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogtoszenia.

»Zmiany wprowadzone niniejszem rozporzadze-
niem obowigzujg od dnia ogtoszenia tego rozporza-
dzenia w Dz. U. R. P. Nr. 108, poz. 891, t. j. od dnia
7 grudnia 1932 r.

Przedruk odnosnych rozporzadzen Ministra Ko-
munikacji z dn. 25 kwietnia 1931 r. (Dz. U. R. P-
Nr. 41, poz. 362) i z dnia 24 wrzes$nia 1931 r. (Dz. U.
R. P. Nr. 89, po,z, 700) ogtoszono w Dz. Urz. M. K.
Nr. 9, poz. 75 i Nr. 21, poz. 162 z 1931 r.

Nr. P. U. 1/23/1.*

2.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 17 grud-
nia 1932 r. Nr- O, Or, 11/25/3 0 zmianie Regulaminu
Komisji Jezykowej Ministerstwa Komunikacji.

W 8 1 pkt. 2 Regulaminu Komisji Jezykowej
Ministerstwa Komunikacji, stanowigcego zatgcznik
do rozporzadzenia z dnia 13 grudnia 1930 r.
Nr. 1/1/11239/30 (Dz. Urz. M. K. Nr. 1z 1931 r.), wy-
razy ,,w zakresie kolejnictwa', zastepuje sie wyraza-
mi ,,w zakresie komunikacji®.

3.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 19 grudnia
1932 r. Nr. PO Il 10/1 w sprawie godzin przyjec
w Biurze Personalnem Ministerstwa Komunikacji.

Przyjecia przez Biuro Personalne urzednikéw
M. K., pracownikéw P. K. P. oraz oséb postronnych,
zgtaszajacych sie w sprawach personalnych, odbywa-
ja sie tylko 2 razy w tygodniu, a mianowicie we
wtorki i piatki od godz. 12-ej do godz. 14-ej.

Ograniczenie powyzsze nie obejmuje P. Dyrek-
torow Departamentow M. K., Kierownikéw Biur
M, K., Kierownikéw Gabinetu Ministra, Gidwnego
Inspektora i Inspektoréw Gitéwnej Inspekcji Komu-
nikacji, Dyrektoréw Kolei, Naczelnikéw Biur P. K. P.
wzglednie zastepcédw tychze.

Poza tem ograniczenie to nie odnosi sie réwniez
do urzednikéw, ktdrym zlecono zalatwienie spraw
stuzbowych, wymagajacych bezposredniego porozu-
mienia sie z Biurem Personalnem. Powyzsze nalezy
podaé¢ do wiadomosci zainteresowanym.

4.

»Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 16 grudnia

1932 r. Nr. GBpj 516 w sprawie ulg przejazdowych na

kolejach dla pracownikéw Polskich Linij Lotni-
czych ,,Lot“.

Przyznane pracownikom Polskich Linij Lotni-
czych ,Lot"™ Sp. z ogr. odp. na czas od 1 marca do

konca 1932 r. (Dz. Urz, M. K. Nr. 6 z dnia 25111 —
1932 r. Nr. 46) prawo do korzystania z 50% znizki od
cen normalnych przy przejazdach Polskiemi Kolejami
Panstwowemi w wagonach klasy dowolnej pociggdéw
osobowych lub pospiesznych, przedituza sie do konca
1933 roku.

Bilety ulgowe sprzedawaé¢ bedg kasy biletowe
za okazaniem przez posiadaczy legitymacji stuzbowej
Polskich Linij Lotniczych ,,Lot“, zaopatrzonej w stem-
pel o brzmieniu nastepujacem:

»Zarejestrowano w Ministerstwie Komunikacji
dnia 193.. r. pod Nr. . . . (M. P.) Kierow-
nik Gabinetu Ministra (podobizna podpisu) G. Roza-
towski*.

Wzér legitymacji stuzbowej pracownikéw Pol-
skich Linij Lotniczych ,,Lot" zostat ogtoszony w wy-
zej wspomnianym Dzienniku Urzedowym M. K.

Legitymacje te poza podiuzng pieczatkg przy
podpisie Zarzadu Polskich Linij Lotniczych ,Lot"
zaopatrzone beda w wyttaczang piecze¢ okraglg
Z nazwg tego przedsiebiorstwa (na fotografji).

Przy kontroli biletow w pociggu legitymacja
powinna by¢ okazywana rownoczes$nie z biletem ul-
gowym.

5.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia 4 sty-
cznia 1932 r. Nr. GBpj. 422 w sprawie ustalenia jedno-
litego wzoru zaswiadczen, wydawanych przez szpita-
le publiczne, samodzielne kliniki uniwersyteckie i Za-
ktad Towarzystwa Instytutu Radowego im. Marji
Skiodowskiej - Curie w Warszawie osobom, korzy-
stajacym z przejazdu bezptatnego przy powrocie do
miejsca zamieszkania.

Ministerstwo Komunikacji podaje do wiadomo-
Sci jednolity wzdr zaswiadczen, jakie winny wyda-
wacé szpitale publiczne, samodzielne kliniki uniwer-
syteckie i Zaktad Towarzystwa Instytutu Radowego
im. Marji Sktodowskiej - Curie w Warszawie osobom,
korzystajagcym z przejazdu bezptatnego przy powro-
cie do miejsca zamieszkania, na podstawie Rozporza-
dzenia Ministra Komunikacji z dnia 10.XII. 1931 r.
Nr. OAB. p. j. 36 (Dz. Urz. M. K. z r. 1931 Nr. 24,
poz. 187) oraz zarzadzenn Ministerstwa Komunikacji
z dnia 20.VII. 1932 r. Nr. OAB. p. j. 243 (Dz. Urz.
M. K. z r. 1932 Nr. 21, poz. 148) i z dnia 15.XII. 1932 r.
Nr. G. B, p. j.436 (Dz. Urz. M. K. z r. 1932 Nr. 24,
poz. 166).

Niniejsze zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem
1 marca 1933 r.
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Nr, 1L

SPRAWY RUCHOWO-KOLEJOWE.
6,

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 15 gru-

dnia 1932 r. Nr. R, O, V/125 18 o przeprowadzeniu

dochodzeh w sprawach przejechania przez pociagi
semaioru ustawionego na ,,st0j“.

Ze wzgledu na powtarzajgce sie wydarzenia
przejechania przez pociggi semafora ustawionego na
,,St0]“ 1 na niejednolite postepowanie w Dyrekcjach
Okregowych  przy przeprowadzaniu dochodzen
w tych sprawach, zarzgdzam co nastepuje:

1) Dochodzenie o przejechaniu samoforu usta-
wionego na ,stdj powinno by¢ zawsze, w mysl § 17
.Przepiséw Nr. R 3", przeprowadzane komisyjnie pod
przewodnictwem Odcinkowego Kontrolera Ruchu.
W sktad Komisji powinien bezwzglednie wchodzic¢
przedstawiciel stuzby Mechanicznej (Kontroler Me-
chaniczny — a gdzie ich niema — Naczelnik Parowo-
zowni lub jego zastepca).

2) Dochodzenie w sprawie przejechania sema-
fora ustawionego na ,stoj" nalezy przeprowadzac
w terminie przys$pieszonym.

3) W razie ustalenia przez Komisje przepro-
wadzajgcg dochodzenie, ze przejechanie przez pociag
semaforu ustawionego na ,,st0j" nastgpito z winy dru-
zyny parowozowej — druzyne te nalezy usungé nie-
zwtocznie od obstugiwania parowozéw i pociagnaé ja
do odpowiedzialnosci dyscyplinarnej. Do czasu za-
decydowania sprawy przez Dyrekcje, druzyne usu-
nietq od obstugiwania parowozow nalezy zatrudnié
w warsztatach lub parowozowni.

4) W razie oSwiadczenia maszynisty, ze prze-
jechanie semaforu ustawionego na ,stéj" przez po-
cigg prowadzony na hamulcach recznych nastgpito
z powodu niehamowania lub nieodpowiedniego ha-
mowania przez druzyne konduktorska, Zawiadowca
stacji lub dyzurny ruchu obowigzany jest, w mysl
pkt. e 8 7 ,.Przepisow Nr. R. 3", niezwtocznie spraw-
dliic' stan klockéw hamulcowych i sporzgdzi¢ o tern
akt.

W razie zameldowania przez stuzbe pociagowa
0 przejechaniu ustawionego na ,stoj" semaforu od-
stepowego — Zawiadowca stacji lub dyzurny ruchu
powinien, w mys$l uwagi do punktu e 8§ 7 ,,Przepiséw
Nr. R 3“ sprawdzi¢, czy akt taki zostat przez ma-
szyniste i kierownika pociggu sporzadzony.

5) W razie ustalenia faktu przez Komisje prze-
prowadzajgcg dochodzenie, ze do przejechania sema-
fora ustawionego na ,stdj" przez pociag, prowadzony
na hamulcach recznych, przyczynita sie druzyna kon-
duktorska, wskutek niehamowania lub nieodpowied-
niego hamowania, pociggu—winnych: kierownika po-
ciggu i konduktoréw nalezy usuna¢ niezwtocznie od
obstugiwania pociggéw i pociggnac¢ ich do odpowie-
dzialnosci dyscyplinarnej.

6) Rozprawy dyscyplinarne w sprawach prze-
jechania semaforu na ,,st6j" powinny by¢ przeprowa-
dzane w terminie mozliwie najkrétszym.

7) Z ogtoszeniem niniejszego, tracg moc obo-
wigzujgcg rozporzadzenia Nr. Nr. 1V/15864/16 z dnia
30/X 1921 r, 1Y/1086/16 z dn. 8/Il. 1922 r. i IV/14041/11
z dnia 24/IX. 1927 r.

Dziennik Urzedowy. 5

7.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 12 grud-
nia 1932 r. Nr. R.O.111.62/49 o uzupeinieniu przepi-
séw o skroconych adresach liczbowych (Nr, R. 18).

W przepisach o skréconych adresach liczbo-
wych (Nr. R. 18) zatwierdzonych rozporzgdzeniem
Ministra Komunikacji z dnia 14 kwietnia 1930 r. za
Nr. 1V/1/2955/30 (Dz. Urz. M. K, Nr. 14, poz. 112) na-
lezy wprowadzié nastepujgce zmiany.

Na str. 35 w ,,adresie Nr, 60" w rubryce: ,otrzy-
mujg" w kolumnie pierwszej wpisa¢ odrecznie skroé-
ty: ,K.R." i ,K.H.".

SPRAWY MECHANICZNO-KOLEJOWE.
8,

Nr. MW.VI111/233/17 z dnia 29 grudnia 1932 r. w spra-
wie przepiséw o gospodarce stopami tozyskowemi
na P. K. P.

W celu stosowania we wszystkich Okregowych
Dyrekcjach Polskich Kolei Parstwowych jednako-
wych gatunkéw stopoéw tozyskowych przy zalewaniu
niemi tozysk poszczeg6lnych jednostek taboru i ujed-
nostajnienia przepisow, tyczacych sie gospodarki te-
mi stopami, Ministerstwo Komunikacji zarzgadza co
nastepuje:

I. Gatunki stopéw tozyskowych, ich przydziat do
poszczegblnych jednostek taboru i $rodki do nalezy-
tego ich stosowania,

1) Ustalajg sie na Polskich Kolejach Panstwo-
wych nastepujgce gatunki biednocynowych stopow
tozyskowych:

Fosforobabbit marek Ki i Ks i

Polmetat Bondrat marki B2

2) Stopy te majg by¢ stosowane we wszyst*
kich Dyrekcjach réwnolegle.

3) Poszczegbélnemi gatunkami majg byc¢ zale-
wane nastepujgce jednostki taboru kolejowego:

Stopem Ki

a) Panwie osiowe, korbowe i wigzarowe wszy-

stkich parowoz6w osobowych oraz korbowe
i wigzarowe osi napednej parowozéw towa-
rowych.

b) Panwie tendrow parowozéw osocbowych,

przeznaczonych do pociggéw pospiesznych.

c) Panwie wagondw salonowych, stuzbowych,

osobowych 4° i 6° osiowych przechodnich,

pocztowych, bagazowych, ogrzewczych
(parnikdw) i lodowni.

Stopem K2 —

a) Wszystkie pozostate tozyska parowozow

osobowych i towarowych.

b) Panwie tendrow parowozdw, pociggéw 0so-
bowych (nie pospiesznych) i tendréw paro-
wozow towarowych.

c) Panwie wszystkich pozostalych wagonéw
osobowych, specjalnych wagonéw towaro-
wych, oprécz lodowni i brankardéw towa-
rowych.
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Stopem B2 —

Panwie wszystkich wagonoéw towarowych, za
wyjatkiem specjalnych i brankardéw towarowych.

4) Jako stop bezcynowy ma by¢ uzywany
»B-metal“, patentu inz. J. Czochralskiego.

5) Stop bezcynowy ..B-metal”, jako majacy
wielkg przysztos¢, lecz wymagajacy umiejetnego ob-
chodzenia sie z nim, bedzie przydzielany wszystkim
Dyrekcjom, na razie, w ograniczonej ilosci, w celu
obznajamiania sie ze stopami bezcynowemi.

6) Dyrekcje bedg zalewa¢ tym stopem, wedtug
wiasnego uznania, pewne jednostki taboru parowozo-
wego i wagonowego, w granicach przydzielonego im
rocznego zapasu.

7) Wszystkie panwie tak parowozowe, jak
tendrowe i wagonowe majg by¢ stopniowo, w miare
ich zuzycia, lub koniecznosci ich uzupetnienia, prze-
rabiane na panwie, dostosowane rownocze$nie tak
do stopéw cynowych jak i bezcynowych, wedtug
ustalonych przez Ministerstwo Komunikacji dla kaz-
dego typu panwi rysunkéw.

8) Wszystkie warsztaty giéwne, oddziatowe
i wieksze parowozownie majg by¢ stopniowo zaopa-
trzone w piece do topienia metali tozyskowych.
W tym celu wszystkie Dyrekcje bedg corocznie wia-
cza¢ do preliminarza budzetowego koszty wykonania
pewnej ilosci takich piecdw, ktore beda wykonywa-
ne, w miare moznosci kredytowych, nim nie zostang
W nie zaopatrzone wszystkie warsztaty gtéwne, od-
dziatowe i wieksze parowozownie.

Koszt jednego takiego pieca przy wyrobie ich
w warsztatach kolejowych, wedtug wzoréw opraco-
wanych przez Dyrekcje Warszawska i zatwierdzo-
nych przez Ministerstwo Komunikacji, wynosi obec-
nie wraz z catkowitym osprzetem od 10—11 tysiecy
ztotych.

9) Wszystkie Dyrekcje nadeszlg do Minister-
stwa Komunikacji w terminie do dnia 1 kwietnia
1933 r. wykaz kolejnosci przydziatu takich piecow
do poszczegdlnych warsztatow i parowozowni.

Il. Przepisy wykonawcze o gospodarce stopami to*
zyskowemi i zalewaniu niemi tozysk.

1) Panwie mniej odpowiedzialne nie powinny
by¢ obtaczane, lecz zalewane na miare, wedtug od-
powiednich szablondéw i po oszabrowaniu zaktadane
na czopy osiowe. Bardziej odpowiedzialne panwie
powinny by¢ po zalaniu obtaczane.

Zapas, wylanego stopu na obtoczenie, nie po-
winien przekracza¢ 2 — 3 mm. W tym celu nalezy
odpowiednio dopasowywacé rdzenie, lub tez uzupenié
istniejgce komplety rdzeni,

2) Obtaczania panwi po zalaniu nalezy doko-
nywac przy: parowozach, tendrach, wagonach salo-
nowych, stuzbowych, 4° i 6° osiowych osobowych,
pocztowych, 4° osiowych bagazowych, ogrzewczych
(parnikach) i lodowniach.

Przy wagonach 2-u i 3-y osiowych osobowych
i bagazowych nalezy dazy¢ do tego aby zalana panew
nie wymagata obtoczenia.

Przy wagonach towarowych obtacza¢ panwi nie
nalezy.

3) Poczatkowa zasadnicza grubo$¢ warstwy
stopu tozyskowego powinna wynosi¢ w wykornczo-
nych panwiach wagonowych i tendrowych od 8 —
10 mm.

O ile przy naprawie okresowej stan panwi
i stopu jest nalezyty, a grubo$¢ stopu ma nie mniej
niz 6 mm, to mozna panew pozostawi¢ bez ponowne-
go zalewania.

Przy mniejszej grubosci warstwy stopu tozy-
skowego, lub przy nienalezytym jego stanie, nalezy
panew zala¢ na nowo. Sztorce moga by¢ nadlutowy-
wane stopem.

Uwaga. Diugos¢ panwi wagonowych, po wyj-
$ciu wagondéw z naprawy okresowej, regulujg prze-
pisy o naprawie wagondéw osobowych i towarowych.

4) Normy grubosci stopu tozyskowego dla
panwi parowozowych, tak osiowych jak wigzarowych
i korbowych oraz dopuszczalne ich zuzycie, beda
ustalone przez Ministerstwo Komunikacji po znor-
malizowaniu tych panwi. Obecnie poszczegblne Dy-
rekcje powinny we wihasnym zakresie ustali¢ prze-
cietne normy dla kazdego typu parowozu przy wy-
konywania nowych panwi i przysta¢ je do Minister-
stwa Komunikacji w celu ich zatwierdzenia.

5) Po wytopieniu stopu z panwi wagonowych
i tendrowych nalezy zmierzy¢ ich grubos$¢ (tgcznie
z zeberkiem) w $rodkowej czesSci obwodu panwi
i otrzymany wymiar wybi¢ cyframi arabskiemi na
zewnetrznej pochylej powierzchni panwi, w pewnej
odlegtosci od znaku wytwdrni. Znaki takie nie mogag
by¢ wypukie.

6) W celu zaoszczedzenia stopu tozyskowego
zaleca sie przy wagonach osobowych stosowac ksztatt
wewnetrznej powierzchni stopu, wedtug zatgczonego
wzoru A, co jednocze$nie zabezpiecza panew od
grzania sie.

7) Przy wycinaniu w zalanym stopie rowkow
smarnych nalezy zawsze zaokraglac ich ostre brzegi,
a takze scina¢ (fazowac) krawedzie panwi, by mogty
one stuzy¢ jako zabieracze simaru.

8) Na kazdej panwi winien by¢ wybity specjal-
ny znak, oznaczajgcy gatunek stopu, jakim dana pa-
new zostata wylana.

Znaki te nalezy wybija¢ na gdrnej zewnetrznej
stronie panwi w miejscu widocznem.

Wielkos$¢ wybijanych liter powinna posiadac na-
stepujgce wymiary:

wysokos$¢ litery — 11 m/m.

szerokos$¢ litery — 5 m/m.

Znaki, ktéremi majg by¢ oznaczone panwie, za-
lane poszczeg6lnemi stopami, sg nastepujace:
Fosforobabbit marki Kx oznacza sie znakiem KI.

,, n K2 ” N, K2.
Polmetal-Bondrat B2 oznacza sie znakiem B2,
Bezcynowy metal B oznacza sie znakiem BM,

Stopy uzywane przez prywatne wytwornie, do-
starczajace nowy tabor kolejowy, lecz nie stosowane
przez naprawnie kolejowe, powinny oznaczac si¢ zna-
kiem NI — przy parowozach, tendrach i wagonach
osobowych i znakiem N2 przy wagonach towarowych.

9) Woytopki i wiéry ze stopu NI moga by¢
mieszane ze stopem Kl i panwie zalane takim stopem
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oznaczajg sie znakiem KI, a wytopki i widry ze stopu
N2 moga by¢ mieszane ze stopem Bai panwie zalane
takim stopem oznaczaja sie znakiem B2.

10) W razie koniecznosci zalania panwi na li-
nji stopem cynowym, ktore uprzednio byly zalane
stopem bezcynowym, nalezy znak BM skasowac
przez przekre$lenie (przeciecie) oraz wybi¢ witasci-
wy znak na panwi,

11) Do czasu catkowitego wyczerpania posia-
danego przez Dyrekcje zapasu stopow cynowych, wy-
kreslonych z uzycia niniejszem zarzadzeniem, nalezy
je uzywa¢ do naprawy tych jednostek taboru, do ja-
kich byty dotychczas przeznaczone.

Wytopki i wiory tych stopéw nalezy uzywaé
w takim samym zakresie, w jakim dotychczas bylty
one stosowane.

12) Wszelkie wytopki i widry, niezanieczysz-
czonych stopow cynowych, maja by¢ uzywane do te-
go samego rodzaju tozysk, z ktérych zostaty otrzyma-
ne i mieszane z nowym stopem przepisanego gatunku,
az do catkowitego ich wyczerpania i cechowane zna-
kiem dodanego nowego stopu.

13) Wiéry, ktore nie moga by¢ zuzyte bieza-
co, nalezy brykietowac i parafinowac.

Brykietowac¢ nalezy wi6ry bezcynowe, a w ra-
zie koniecznosci i cynowe.

Waga poszczegdlnych brykietow nie powinna
by¢ wieksza od 2 — 6 kg.

14) Niezuzyte widry i wytopki stopéw bezcy-
nowych nalezy, po uprzedniem ich przetopieniu dla
spalenia zawartych w nich sktadnikow metali alka-
licznych, uzywa¢ do wyrobu réznych przedmiotow,
jak naprz.: pierscieni uszczelniajgcych, plomb i t. p.
W tym celu nalezy oddawa¢ ten materjat do magazy-
now jako otéw.

15) Widry i wytopki zanieczyszczone nie po-
winny by¢ zdawane do magazyndéw zasobdw do
sprzedazy.

Jedynie szumowiny (popiotki), po odciggnieciu
z nich metali zdajg sie do magazynéw zasobow.

16) Wiory, szabrowiny i szumowiny stopdw

tozyskowych, posiadajgce mechaniczne domieszki
innych metali, jak: bronz lub zelazo, powinny by¢
z nich oczyszczone, — przyczem bronz i zelazo,

otrzymane przy oczyszczaniu, nalezy zuzytkowac
do zalewania mniej odpowiedzialnych cze$ci oraz do
celow gospodarczych.

Odczyszczania wiorow i wytopkéw mozna do-
konywa¢ dowolnym sposobem, zaleznie od posiada-
nych do tego celu $rodkow, naprz.: przez podegrze-
wanie na siatkach.

17) Wszystkie zalewnie tozysk powinny zuzy-
wacé biezgco catkowitg ilos¢ posiadanych wytopkéw
i wioréw.

18) W celu unikniecia zanieczyszczania wiorow
przy obrébce panwi oraz zapobiegania ich rozpryski-
waniu nalezy stosowac zastony z siatek drucianych
i ustawia¢ przed tokarkag korytka blaszane.

19) Nalezy dazy¢ do tego, aby wytapianie pan-
wi dokonywato sie w piecach. Do czasu jednak ich
ustawienia we wszystkich tych miejscach gdzie sie
tozyska zalewajg, mozna wytapia¢ metal z panwi
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przez zanurzanie ich w tyglu z roztopionym metalem
tego samego gatunku, pod warunkiem, ze tygiel be-
dzie dostatecznie gieboki.

Operacja taka dokonywa sie nastepujgco:

Panew, po uprzedniem oczyszczeniu ze smaru
i brudu, kladzie sie¢ na ogien i nagrzewa, zanim stop
nie zacznie tzawi¢, lub tez odpowiednio zmieknie,
wowczas zdejmuje sie jg z ognia i zanurza w tyglu,
w ktorym uprzednio zostal roztopiony stop tozysko-
wy tego samego gatunku.

Mozna réwniez usuwaé stop stary sposobem
mechanicznego wytuskiwania.

Spos6b ten polega na tem, ze panew zagrzewa
sie, aby znajdujacy sie w niej stop zmiek} dostatecz-
nie, nastepnie przenosi sie panew na ptyte, lub stot
zelazny i zapomocg dhut $lusarskich stop tozyskowy
wytuskuje sie.

20) Zalewanie panwi stopem bezcynowym do-
konywa sie tylko w tych warsztatach lub parowozo-
wniach, ktoére posiadajg odpowiednie do tego cetu
urzadzenia.

21) Zalewanie panwi stopami cynowemi nale-
zy dokonywaé nastepujgco:

A. Topienie stopu.

Stop powinien by¢ roztopiony w takiej ilosci,
jaka potrzebna jest do zalewania przygotowanych
panwi. Przetrzymywanie w tyglu przez diuzszy okres
czasu roztopionego stopu jest niewskazane, — o ile
jednak nastgpi tego konieczno$¢ woéwczas nalezy po-
kry¢ powierzchnie stopu sucha warstwg wegla drzew-
nego, chronigcego stop od spalania i utleniania.
Mozna takze uzywac¢ zamiast wegla drzewnego-spro-
szkowany ,salmiak", ktory posiada przytem wia-
snos¢ oczyszczania stopu z ciat obcych, co bedzie po-
zytecznem w wypadku topienia widérow, zanieczysz-
czonych bronzem lub zelazem.

Stop nalezy zagrzewaé¢ do temperatury 500® C.

Prymitywnym sposobem okreslania tej tempe-
ratury mogg stuzy¢ widrki drzewne, wrzucane do
roztopionego stopu, ktére przy tej temperaturze nie
powinny ptongé, lecz dymic i zweglac sie.

Oczywiscie spos6b ten nie jest pewny i jedynie
miarodajnem okresleniem temperatury topienia sto-
pu winien by¢ dobrze wyskalowany pirometr, wzgle-
dnie rteciowy termometr.

B. Przygotowanie panwi do zalewania.

Panew nalezy najpierw pobejcowaé, t, j. odczy-
Sci¢, naprz.: kwasem solnym z amonjakiem, a nastep-
nie pobieli¢ stopem Ki, Do pobielania nalezy uzywac
stop odlany w laski. Przed i po pobieleniu nalezy
optuka¢ panew w wodzie, w celu usuniecia pozosta-
tego kwasu solnego, poczem nagrzac¢ jg do tempera-
tury 100° — 150° C. Badania bowiem laboratoryjne
wykazaly, ze, przy zalewaniu panwi biednocynowe-
mi stopami, taka temperatura panwi jest najodpo-
wiedniejsza, gdyz daje:

a) najwilasciwszg twardos¢ stopu,

b) drobno-krystaliczng budowe stopu i réwno-
mierne roztozenie w niem krysztatkdw nos-
nych,

€) najnizszg temperature nagrzewania sie pam-
wi podczas pracy i
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d) zmniejszenie porowatosci odlewu, wskutek
doktadnego wypetnienia niem formy panwi.

Nie nalezy wylewaé¢ panwi, zagrzanych powy-
zej 150" C, gdyz —

a) stop staje sie wowczas bujno-krystalicznym,

a wiec bardziej kruchym i

b) nalezyte wypeinienie niem panwi jest nie-
pewne.

Nie nalezy takze wylewac¢ panwi

ponizej 100° C, gdyz —

a) krzepniecie stopu odbywa sie wowczas zbyt
szybko i gazy ze stopu nie majg czasu do wy-
dzielania sie, wskutek czego odlew staje sie
porowatym i

b) krysztatki nosne Zle sie wyksztattowuja.

Rdzenie petne, do wylewania panwi, nalezy réw-
niez podgrzewac¢ do temperatury 150° C, przyczem
powinny one szczelnie dotyka¢ panwi.

Przy uszczelnianiu panwi wilgotng gling nalezy
stara¢ sie, aby glina nie stykata sie bezposrednio
z zalewanym stopem, — w przeciwnym bowiem razie
powstaje para wodna, ktora powoduje porowatosé
odlewu.

nagrzanych

C, Zalewanie panwi.

Stop roztopiony i zagrzany do temperatury
500 C nalezy spokojnie lecz silnie zamiesza¢, poczem
wylewaé go do panwi, najpierw silnym, a nastepnie
stabszym, lecz nieprzerwanym strumieniem.

Wylewac¢ stop nalezy bezposrednio z tygla,
a w braku odpowiednich urzgdzen mozna stosowac
tyzke o zawartosci, odpowiadajacej jednorazowemu
wylaniu, llub dwie mniejsze, uzywajac je jednoczes$nie,
aby nie byto przerwy w wylewaniu. +tyzki powinny
posiada¢ odpowiednie zgarniacze. Do zbierania
szumowin nalezy uzywaé¢ tyzki z otworkami, tak
zwanej ,,cedzikowej“.

Lyzki nalezy nagrzewaé¢ do temperatury okoto
500° C, t. j, do ciemno - wisniowego koloru tyzki, —
nabieranie bowiem stopu tyzka nienalezycie zagrza-
ng powoduje szybkie obnizanie sie temperatury
stopu.

Zalewanie panwi powinno dokonywac sie za-
sadniczo od dotu, w celu zmniejszenia porowatosci
odlewu, powstajgcego wskutek wyciekania znajduja-
cego sie w panwi powietrza, — ze wzgledu jednak
na konieczno$¢ posiadania w tym wypadku specjal-
nie dostosowanych urzgdzen, mozna wylewaé
panwie od gory, pozostawiajgc nieznaczne szczeliny,
lub otwory dla ujScia powietrza.

22) Zalewanie panwi stopami bezcynowemi
nalezy dokonywac¢ wedtug instrukcji, opracowanej
przez Firme ,Ursus"™ dla bezcynowego stopu
,B-metar\

23) Niniejsze przepisy powinny posiada¢ wszy-
stkie zalewnie.

IIl. Wzory ksiegi obrotu stopami tozyskowemi, spra-
wozdan statystycznych i przepisy do ich stosowania.
1) Ksiegi obrotu stopami tozyskowemi nalezy
prowadzi¢ wedtug zatlaczonego wzoru B,
2) Sprawozdania statystyczne z gospodarki
stopami tozyskowemi nalezy zestawia¢ na formula-
rzach wedtug zatgczonego wzoru C,

3) Bilansy przychodu i rozchodu stopéw to-
zyskowych nalezy zestawia¢ na formularzach wedtug
zalgczonego wzoru D.

4) Przepisy o stosowaniu ksiegi obrotu stopa-
mi tozyskowemi.

a) Ksiega stuzy do zapisywania tych danych,
ktore sa potrzebne dla kontroli gospodarki
stopami tozyskowemi.

b) Ksiega powinna by¢ prowadzona w biurze
kierownika zalewni, na podstawie kartek
podpolecen i kartek materjatowych, do kto-
rych majg by¢é wpisane, w warsztacie i w ma-
gazynie, wagi stopow i zalewanych przed-
miotow.

c¢) Dla kazdego rodzaju taboru, jakto dla: paro-
wozOéw, wagondw osobowych i wagondw to-
warowych, powinny by¢ prowadzone od-
dzielnie ksiegi.

Przy zalewaniu panwi i tozysk, nie na-
lezagcych do taboru kolejowego, nalezy wpi-
sywaé otrzymane dane do specjalnej ksiegi,
lub do ksiegi wagondw towarowych.

d) Wszystkie gatunki stopow cynowych, stoso-
wanych dla danego rodzaju taboru, wpisuja
sie do tej samej ksiegi.

e) Stopy bezcynowe wpisujg sie w oddzielnych
ksiegach, dla kazdego rodzaju taboru.

f) Ksiega posiada 36 pionowych rubryk, z kt6-
rych rubryki: 1, 2, 3, 4,5, 7, 8, 9, 10, 11, 13,
14, 16, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 27, 28, 29, 30,
32, 33 i 36, oznaczone gwiazdkami, wypet-
niajg sie biezaco w biurze kierownika za-
lewni.

Po zapetnieniu kazdej stronicy, a takze
w koncu sprawozdawczego miesigca, zapet-
nione w kierunku pionowym rubryki sumu-
ja sie w biurze kierownika zalewni, poczem
odsyta sie ksiege do zwierzchniego zarzadu
zalewni, t. j- do zarzadu warsztatow, paro-
wozowni, lub oddziatu mechanicznego, w
ktérych, podsumowane miesieczne liczby
przenoszg si¢ do odpowiednich rubryk spra-
wozdania.

Uwaga. Rubryki 29 i 30 nie wypetniajg sie
w tych zalewniach, ktére wybierajg stopy tozysko-
we z magazynu zasobow na specjalne polecenie do
wyrachowania sig, a nie za$ na polecenie na napra-
we taboru.

Faktyczne oddawanie wytopkéw i widréw do
magazynu zasobéw moze mie¢ miejsce tylko w wyjat-
kowych wypadkach.

g) Rubryki: 6, 12, 15, 17, 18, 19, 26, 31, 34 i 35,
nie oznaczone gwiazdkami, moga by¢ wy-
petniane w zarzadach: warsztatéw, parowo-
zowni lub oddziatow mechanicznych, w wy-
padkach potrzeby przekontrolowania roz-
chodu i strat stopu tozyskowego na poszcze-
gblne przedmioty lub jednostki taboru.

5) Przepisy o stosowaniu formularzy sprawo-
zdan statystycznych z gospodarki stopami tozysko-
wemi i formularzy bilansu przychodu i rozchodu sto-
pow tozyskowych.

a) ,Formularz sprawozdania" stuzy dla kontro-

li gospodarki stopami tozyskowemi i sporzg-
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dza sie na podstawie danych wzietych stawie rubryk 32 i 33 ,ksiegi obrotu”, — ru-
z ,ksiegi obrotu". bryka 7 wedtug Wskazéyvek pod_anych’yv tej

b) ,Formularz” posiada 30 rubryk, — niektére rubryce i rubryka 8 oblicza sie jako rdznica

z nich sg oznaczone temi samemi literami,
jakie posiadajg rubryki w ,ksiedze obrotu".
Do rubryk, oznaczonych temi samemi lite-
rami, przenoszg sie zsumowane liczby
z ,ksiegi obrotu™.

Rubryki od 15 — 19 obliczajg si¢ we-
dtug, podanych w nich, wzoréw z rubryk
4 — 14 formularza.

Rubryki 20, 23 i 25 wypetniajg sie w za-
rzgdach parowozowni, ewentualnie w od-

pomiedzy catkowitym przychodem i rozcho-
dem, zsumowanym z 7-iu rubryk.

Wage otrzymang z obliczenia porowny-
wa sie z rzeczywistg pozostatoscia, przy-
czem nie powinny sie one roznié.

W celu prawidtowego kontrolowania gospo-
darki stopami tozyskowemi i niedopuszcze-
nia manipulacji liczbowych w , ksiegach ob-
rotu”, nie nalezy zezwalaé¢ na wypetnianie
».formularzy sprawozdan" i ,bilansu" w biu-
rach bezpos$rednich kierownikéw zalewni.

dziatach mechanicznych, ale nie wypetniajg g) Warsztaty i parowozownie, ktére pro-
sie w zarzadach warsztatow. wadza gospodarke stopami  cynowemi

Dane dla rubryk 26 i 28 podajg biura i bezcynowemi, powinny przedstawiac ,,spra-
kierownikéw zalewni. wozdania" i ,bilans" oddzielnie dla kazdego

c) Biura kierownikow zalewni prowadza Sciste

d)

obliczenia paliwa i praco-godzin zuzytych
przy zalewaniu poszczegdlnych przedmiotow.
Przy obliczaniu tych praco-godzin na-
lezy bra¢ pod uwage tylko czynnosci, wy-
konywane w samej zalewni i bez obrdbki
przedmiotéw po zalaniu.
~Formularz sprawozdania™ posiada rubryki
dla poszczegdlnych rodzajow taboru i na po-
szczegblne okresy czasu, w celu poréwnywa-
nia otrzymanych wynikéw gospodarki sto-
pami tozyskowemi.

e) Po wypetnieniu ,formularza sprawozdania"

sporzadza sie ,bilans przychodu i rozchodu
stopow tozyskowych", na odwrotnej stronie
»,formularza sprawozdania”. Przyczem w po-
zycji przychodu rubryka 1 wypetnia sie na
podstawie danych za uprzedni miesigc lub
rok sprawozdawczy, rubryke 2 otrzymuje sie
z ,ksiegi obrotu" i wedtug wskazowek, umie-
szczonych w uwadze do tej rubryki a rubry-
ki 3—7 wypetniajg sie na podstawie wtorni-
kéw kart materjatowych. W pozycji rozcho-

h)

z tych 2-ch rodzajow stopéw, na dwéch for-
mularzach, z wyjatkiem liczb z rubryk 20,
23, 25, 26, 27, 28 i 29, ktore nalezy umiescié
tagcznie dla obydwdch rodzajéow stopow w
formularzu dla stopéw cynowych,

Po wypetnieniu przez warsztat lub parowo-
zownie ,formularzy sprawozdania” i ,bilan-
su" za miesigc lub rok sprawozdawczy,
wysyta sie je do Oddziatu lub Dyrekcji.
Dyrekcja za$ zestawia je na takimze formu-
larzu i co kwartat wysyta do Ministerstwa
Komunikacji.

Kazde miejsce stuzbowe hierarchicznie wyz-
sze powinno $ledzi¢ stan gospodarki stopami
tozyskowemi miejsca nizszego i, w razie jej
pogarszania sie, lub uzyskiwania gorszych
wynikéw w poréwnaniu z innemi miejscami
stuzbowemi, wydawaé¢ odpowiednie zarzg-
dzenia w celu poprawy.

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem

1 stycznia 1933 roku.

Okélnik z dn. 17 sierpnia 1927 r. za Nr. VI/

du rubryki 1 — 3 wypetniajg sie na podsta-
wie danych ,ksiegi obrotu", rubryka 4 na
podstawie ,ksiegi obrotu i uwag, wskaza-
nych w tej rubryce, — rubryki 51i 6 na pod-

/25004/21/27 jak rowniez wszystkie pozniejsze zarza-
dzenia Ministerstwa Komunikacji, tyczgce sie gospo-
darki stopami tozyskowemi, tracg z dniem 1 stycznia
1933 r. moc obowigzujaca.
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W tekscie pod klisza ,,przekréj B-C" w 3 wierszu winno by¢ ,,wyrobieniu” zamiast ,,wytopieniu".

Nr,
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STOPAMI £OZYSKOWEMI

Miesigc]
Za: Kwartat

Rok

Wzér C.

13.



14

Dziennik Urzedowy.

Nr.



Nr.

Dziennik Urzedowy.

15



16

BILANS PRZYCHODU

Dziennik Urzedowy.

I ROZCHODU STOPOW £OZYSKOWYCH

Miesigc
Za: Kwartat 19
Rok
PR Zvy CHOD R 0O zZCH OD
Wyszczeg6lnienie pozycji przychodu Nr: Nr. Waga Qa Wyszczegdlnienie pozycji rozchodu Nr: Nr Waga Qc
tozvsk biez. stopu X . biez. stopu
stopu tozysk. rubr. w kg. < stopu tozyskowego rubr.  w kg. ji
0 D
Pozostato z poprzedniego miesigca,
kwartatu, roku 1 Parowozy 1
L Zuzyto na (rubr.
Otrzymano z przedmiotéw po wyto- .
pieniu (rubr. 11 lub 12 ksiegi ob- 2 18 ksiegi ob- Wagony osobowe 2
rotu)
rotu)
3 Wagony towaro- 3
we i inne
é 4 Straty od spalania (bez popiotkéw) 4 >
i i od rozproszenia
Otrzymano z ma-
i @ 5 Popiotki (rubryka 5
gazynu zasobow = 32 ksiegi obrotu)
M
i wydano do za- o 6 Oddano do maga- e sytecz. wisry 6
) -0 2ynu’ zasobow (rubr. 33 ks. obr.)
lewni i
7 Uzyteczny stop 7 *
Razem 3 Pozostalo na miesigc, kwartat, 8
rok nastepny
Razem rubr. 1, 2, 8 przychodu 9 Razem rubr. 1—8 rozchodu 9
Uwagi: . + Wage stopu dla tej rubryki przychodu nalezy wyciagnaé:
z rubryki 11, gdy stop wytapia sie¢ w piecach komorowych lub wytuskuje sie i z rubryki 12 [ksiegi obrotu,
gdy stop wytapia sie w tyglu.
Uwagi: ** Wage stopu dla tej rubryki rozchodu nalezy wyliczy¢ wedtug wzoru:
S—Sj—(k1~ k a) z rubryk: 35, 32, 33, ksiegi obrotu, gdy stop wytapia sie w tyglu i wedlug wzoru: S—Sj-j-
+c—(a—b+Kkj+kji) z rubryk: 35, 11, 12, 32 i 33, ksiegi obrotu, gdy stop wytapia sie w komorowych piecach
lub wytuskuje sie.
Uwagi: **# Wage stopu dla tej rubryki wypetnia sie'na podstawie rubryk, 29 i 30 ksiegi obrotu tylko przy wybieraniu

ZMIANA SKEADU OSOBOWEGO

KOMISYJ DYSCYPLINARNYCH.
9.
Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 10.XII

Nr. PO. V. 129/14 w sprawie zmian w liscie cztonkéw
Komisji Dyscyplinarnej Dyrekcji Okregowej Kolei
Panstwowych w Wilnie (pochodzacych z nominacji).

Na podstawie § 72 ustepy 1i 2 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 8 lipca 1929 o stosunku stuz-

stopu z magazynu zasobéw na okre$lony numer polecenia naprawy taboru, a nie do wyrachowania.

Wzé6r ,,D"

bowym pracownik6w przedsigbiorstwa pafstwowego
»,Polskie Koleje Panstwowe” (poz. 736 Dz. U. R. P.
Nr. 86 z 1932) — mianuje p, o. Kierownika Dziatu
Okolnego w Wydziale Mgr. Aleksandra Kosciuszkie-
wicza Zastepcg Przewodniczgcego Komisji Dyscypli-
narnej, — za$ p, o. Naczelnika Wydziatu Handlowo-
Taryfowego Eugenjusza Korytke cztonkiem Komisji
Dyscyplinarnej przy wspomnianej wyzej Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych w Wilnie.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACI]I.

Drukarnia Panstwowa.

Nr. 62844. 12 1,33. 8 800.



DODATEK

DO DZIENNIKA URZEDOWEGO MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI

25 stycznia

Nr.

I R°k 1933.

T RE S G

Sprawy ruchowo - kolejowe.

Praca Polskich Kolei Panstwowych w pazdzierniku 1932 r. wedtug danych przedwstepnych.

SPRAWY RUCHOWO-KOLEJOWE.
PRACA POLSKICH KOLEI PANSTWOWYCH

w pazdzierniku 1932 r,

wedtug danych przedwstepnych.

Przew6z podréznych w pazdzierniku r. ub,
(31 dzien) wyniost ogotem 8.778.088 os6b i w porow-
naniu z wrzesniem r. ub. (30 dni — 10.707.423 osoby)
zmniejszyt sie o 18%, a w poréwnaniu z pazdzierni-
kiem r. 1931 (10.705.977 os6b) zmniejszyt sie réw-
niez o 18%,

Ze wzgledu na zmniejszenie sie ruchu pasazer-
skiego, spowodowane, jak zwykle w tym okresie cza-
su, ustaniem ruchu letniskowego i wycieczkowego
oraz powrotem kuracjuszy z uzdrowisk, w zimowym
rozktadzie jazdy, wprowadzonym od 2 pazdziernika,
przeprowadzono redukcje niektérych pociggdéw oraz
zmniejszono skiady innych.

Regularnos$¢ ruchu pociggéw pasazerskich da-
lekobieznych wynosita w pazdzierniku r. ub, 95%.

Przew6z towardw w pazdzierniku r, ub. przy
26 dniach roboczych wynosit 5.027, 401 tonn (oproécz
kolejowych gospodarczych) i w poréwnaniu z wrze-
$niem r. ub. (26 dni roboczych — 4.490.217 tonn)
zwiekszyt sie o 12%, a w poréwnaniu z pazdzierni-
kiem 1931 r. (27 dni roboczych — 6.578,535 tonn)
zmniejszyt sie 0 23,5%,

Natadowano w pazdzierniku r. ub, na stacjach
linij normalnotorowych P, K. P. i Wolnego Miasta
Gdanska 380.618 wagonéw 15 tonnowych, a przyjeto
od kolei zagranicznych 32.240 wagonow z tadunkami,
adresowanemi do Polski oraz przechodzgcemi przez
Polske tranzytem, czyli razem przewieziono 412.858
wagonow tadownych (wigcznie z przesytkami go-
spodarczemi).

W pordwnaniu z wrzesniem r. ub. (343.980 wa-
gonoéw) ogdlna praca kolei w zakresie przewozu to-
waréw zwiekszyta sie w pazdzierniku r. ub. o 20%
(liczbg wagondéw uzytych do przewozu), tadowanie
za$ na stacjach P. K. P. i Wolnego Miasta Gdanska
zwiekszyto sie 0 21,9%.

W poréwnaniu z pazdziernikiem 1931 r. (522.319
wagonéw) praca ogolna kolei zmniejszyta sie o 21%



tadowanie najwazniejszych tadunkow masowych przedstawia sie jak nastepuje;

(w wagonach 15-tonnowych).

1932 rok 1931 r. w pazdzierniku
1932 r.
wiecej +
Wykonano pazdziernik wrzesien w  pazdzierniku azdziernik mniej —
dni dni wiecej + P dni w procentach
mniej — w stosuuku
roboczych 26 roboczych 26 w procentach  roboczych 27 do 1931 r.
A. Natadowano *
W egla. ., 155.519 132.475 + 17,4% 199.908 — 22.2%
Drzewa . 18.662 19.980 - 6,6% 24676 — 24,4%
Nawozéw sztucznych . 1.984 6.630 - 70,1% 1.767 + 12,3%
Materjatéw budowlanych
(oprécz drzewnych) 6.355 7.110 — 10.6% 8.401 — 24,4%
Rolniczych i aprowizacji . 75.795 30 510 + 148.5% 91.915 — 17.5%
Pozostalych tadunkow 122.303 115 335 + 60% 150 J92 — 18,7%
Razem . 380.618 312.060 + 21,9% 477.059 - 20,2%
B) Przyjeto tadownych wa-
gonoéw od kolei zagra-
nicznych do Polski 6.696 6.420 + 4.3% 10 664 — 37.2%
Tranzytem przez Polske . 25.544 25.500 + 02% 34 596 — 26 2%
C) Ogotem przewieziono
wagonéw tadownych 412.858 343.980 + 20.0% 522319 - 21,0%
# facznie z zatadowaniem w obrebie Wolnego Miasta Gdanska.

Jak widac z powyzszej tabeli w pazdzierniku r,
ub. zwiekszyto sie w poréwnaniu z wrzesniem r. ub.
tadowanie wegla i ptodéw rolnych (burakéw cukro-
wych, ziemniakéw i warzyw) natomiast fadowanie
drzewa, nawozow sztucznych i materjatéw budowla-
nych ulegto zmniejszeniu; przyjecie tadunkéw zagra-

Natadowano wagon

nicznych dla Polski oraz tranzyt przez Polske utrzy-
maty sie prawie na tym samym poziomie, co we wrze-
$niu r. ub.

Rozmiary tadowania wegla, podzielone wedtug
zagtebi weglowych, przedstawiajg sie w pazdzierniku
r. b. jak nastepuje:

ow 15-to tonnowych:

1932 rok 1931 . w pazdzierniku

1932 r..

wiecej -j-

7z } i 2 450 ; iafi w pazdzierniku T ; mniej —
agtebia paZdérlﬁmlk Wréensilen wiecej i pazddz:]eirmk w procentach

mniej — w stosunku

roboczych 26 roboczych 26 w procentach  roboczych 27 do 1931 r.

Gornoslaskie....coeenenee. 113.018 95 472 + 18,4% 146343 — 22.8%

Dabrowskie. ... 33.043 28 288 + 16,8% 39.812 - 17,0%

KrakowsKie. ... 9.458 8715 + 85% 13753 — 31.2%

Razem . 155.519 132.475 + 17,4% 199.908 - 22.2%



1932 rok 1931 r. w  pazdzierniku

1932 1.

wiecej -

Zagtebia 5d7ierni iaf w pazdzierniku s i mniej —
gre pazdziernik wrzesien wiecej -F pazdziernik w procentach

dni dni mniej — dni w stosuuku

roboczych 26 roboczych 26 w procentach  roboczych 27 do 1931 r.

Z tego nalac[owano na wywibz zagranice:
a) przez:
Gdansk, Gdynie i porty

FZECZNE  orrreeeeenes - 57.567 50.100 + 14.9% 66 185 - 13,0%

Przez Niemcy...ccccovevnne. 930 2.190 - 57,5% 8,122 - 88,5%
b) do:
Wegier, Czechostowaciji,

Austrji. Witoch 9.393 7.710 + 21,8% 15.159 - 38,0%
Rumunji e 589 390 + 51,0% 620 - 50%
Rosji i totwy o 31 30 + 3,0% 279 - 88,8%

Razem . 68.510 60.420 + 13,4% 90.365 24.2%

Z powyzszej tabeli wida¢, ze tadowanie wegla
w pazdzierniku zwiekszyto sie w poréwnaniu z wrze-
$niem r. ub. zg6rg o 23.000 tonn (+ 17,4%), przy-
czem na wywdz zagranice natadowano wiecej niz we
Wrzesniu przeszto o 8.000 tonn (+ 13,4%).

Norma tadowania wegla wynosita w pazdzierni-
ku r. ub. 6.000 wagonéw 15-to tonnowych w dniu ro-
boczym dla wszystkich trzech zagtebi razem, tado-
wano za$ przecietnie 5982 wagony w dniu roboczym,
czyli mniej od normy o 0,3%.

W zagtebiu Gornoslaskiem przy normie 4394
wagony dziennie tadowano 4347 wagondw dziennie
czyli mniej od normy o 1,1%.

W zagtebiu Dagbrowskiem przy normie 1228
wagonow dziennie tadowano 1271 wagondéw dziennie
czyli wiecej od normy o 3,5%.

W zagtebiu Krakowskiem przy normie 378 wa-
gondw dziennie tadowano 364 wagony dziennie czyli
mniej od normy o 3,7%.

W poszczegdlnych zagtebiach ‘tadowano jak Wywdz wegla przez porty w Gdansku i Gdyni
nastepuje: przedstawia sie w pazdzierniku jak nastepuje:
1932 rok 1931 r. w pazdzierniku
1932 r.
wiecej -f-
P ort i ; inA w pazdzierniku P ; mniej —
y pazdéle_rnlk wrzdes_len wiece] + pazdziernik w procentach
ni ni mniej — dni w stosunku
roboczych 26 roboczych 26w procentach  roboczych 27 do 1931 r.
a) w wragonach 15-tonnowych
Gdansk 24.650 24.292 +  15% 36 394 — 32,3%
Gdynia.., 29.311 25.747 + 13,8% 30.450 - 3,7%
Razem 53.961 50.039 +  7,8% 66.844 - 19.3%
b) w tonnach
Gdansk 369.750 364.381 + 15% 545N03 - 32.3%
Gdynia.. 439.659 386.200 + 13,8% 456.749 - 3.7%
Razem . 809.419 750.581 + 7,8% 1.002.652 - 19.3%

Wywo0z wegla przez obydwa porty zwiekszyt
sie w pazdzierniku w poréwnaniu z wrze$niem r. ub.

0 58.838 tonn, z czego 53469 tonn przypada na Gdy-
nie a 5.369 tonn na Gdansk.



Praca og6lna portow Gdanska i Gdyni przedstawia sie w pazdzierniku 1932 r jak nastepuje:

Ogolna praca Gdanska w tonnach.

1932 rok 1931 r. W pazdzierniku
1932 .
wigcej -f-
j o sdzierni iaf w  pazdzierniku s d7iarni mniej —
Rodzaj tadunkow pazdziernik wrzdes_len \?viecej A pazdziernik w procentach
dni n mniej] — dni w stosunku
roboczych 26 roboczych 26  w procentach  roboczych 27 do 1931 1.
W y w 0
Wegielaiiiennn, 369150 364.381 + 1,5% 545.903 — 32,3%
Zb0Ze 28.096 40,027 — 29.8% 19.950 + 40,8%
CUKIET e, 270 180 + 50,0% 6 000 — 95,5%
DrIzZew o ., 29.036 29.539 — 1,7% 27.230 + 7,4%
Cement .. - — — 631 —
Ze1aZ0 oo, 1.025 810 1 265% 575 v 782%
Produkty naftowe .o 4.692 1.742 + 69,3% 3.300 +  42.2%
Inne tadunki ... 22.758 21.719 + 4,8% 29.324 — 22,4%
Razem 455.627 458.398 —  0,6% 632.913 — 28,0%

Pr zy w 6 z

Ruda zelazna 4.536 15.728 - 71,1% 38.831 — 88,3%
ZIOM oo 300 1.668 — 82,0% 340 — 11,7%
Zelaz0 e 27 200 — 86,5% 105 — 74,3%
R Y Z e, 103 189 — 45,5% — _
Nawozy sztuczne . . . — 817 4,098 —
Inne tadunki..vee. 9.467 10.042 —  57% 9.906 — 4,4%
Razem . . . . 14.433 28.644 — 49,6% 53.280 — 72,9%

Ogolna praca Gdyni w tonnach.

1932 rok 1931 r. w pazdzierniku
1932 r.
wiecei +
Rodzaj tadunkow PR ; iaR w pazdzierniku 5 i i mniej —
J pazdziernik wrzesien wiscej + pazd(zjle_rmk w procentach
dni dni mniej — ni w stosunku

roboczych 26 roboczych 26 w procentach  roboczych 27 do 1931 r.

W y w 6 s

Wegiel . . . . . . . 439.669 386.200 +  13,8% 456.749 ~ 3,7%
CUKIET i, 8.175 — — 10.035 - 18,5%
DIzZewo ., 12.295 11.530 + 6,6% 3.205 +  38,4%
Inne tadunki .o 21.845 24391 — 10.4% 22.918 - 4.7%

Razem 481.984 422.121 +  142% 492.907 ~ 2,2%

P r z vy w z

Ruda 11.575 5.510 + no,1% 5.025 + 130,3%
ZIoMm 19.745 14.378 +  37,3% 42.095 “ 53,1%
R Y Z ., 3.405 2.775 +  22,7% 2.770 +  22,9%
Nawozy sztuczne . 1.407 17.269 -~ 91,8% 5 655 — 75,1%
Inne tadunki .. 18882 12.967 . 45,6% 6.082 + 210,4%

Razem . . . . 55.014 52.899 + 4.0% 61.627 - 10,7%



Ogo6tem wywo6z przez obydwa porty razem
zwiekszyt sie 0 57092 tonny (+ 6,5%), przywéz zas
zmniejszyt sie o 12096 tonn (— 14,8%). Zwiekszyt sie
gtéwnie wywdz wegla, cukru i produktéw naftowych,
a zmniejszyt sie wywo6z zboza. Co sie tyczy przywozu,
bo zmniejszeniu ulegly przewaznie przywo6z rudy ze-

laznej i nawozéw sztucznych, natomiast zwiekszyt sie
przyw6z ztomu i ryzu.

0Og6lny wywoz z Polski i przywéz do Polski ko-
lejg przez granice ladowg i przez obydwa porty
Gdansk i Gdynia przedstawia sie w pazdzierniku
r, ub, jak nastepuje:

(liczbg wagondéw)

1932 roi: 1931 r. W pazdzierniku
1932 r.
. ) R wigcej +

Rodzaj tadunkow pazdziernik wrzesien w @?ggé‘e:”'k“ pazdziernik T -

dni dni mniej — dni w stosunku

roboczych 26 roboczych 26 w procJentach roboczych 27 do 1931 r.

Wywoz;
ZD0ZE e 2.332 3,100 ~  24,8% 2.147 +  8,6%
Maka e 69 75 - 8,0% 264 — 73,8%
W oegiel e, 56.969 52.403 + 8,7% 80.636 - 29,3%
DrZew o . 4.325 4.447 - 2,7% 6.253 — 30,8%
Bawetna ... 114 53 + 115,0% 73 + 56,1%
Materjaty budowlane 120 195 - 38,4% 352 — 659%
Produkcja przemystowa 4.549 3.063 + 48,5% 5.107 — 10,9%
CUKIET e, 564 12 +4600,0% 1.252 — 55,0%
Pozostata aprowizacja 3.156 2.772 +  13,8% 5.830 — 459%
Inne tadunki . 4.156 4.141 + 0,4% 5.284 — 21,3%
Razem 76.354 70.261 + 8,7% 107,198 — 28,8%
Przywéz:

Zboze e - 493 260 + 89.6% 194 + 154,1%
Magka ., 10 2 + 400,0% 5 + 100,0%
W oegieliiiiene, 189 194 - 2,6% 414 — 54,3%
DIZEW O ooeeeeeeeereereeeeeeans 21 14 + 50,0% 199 - 89,4%
Bawetna .. 645 612 + 5,3% 691 —  6,6%
Materjaty budowlane 181 308 - 41.2% 686 — 73,6%
Produkcja przemystowa 2.412 2.203 + 9,9% 6.484 — 62,8%
Ruda zelazna............. 304 811 — 62,5% 3.811 — 92,0%
Pozostata aprowizacja 1.678 1.415 + 18.6% 2.032 — 174%
Inne tadunki . 4.505 5.164 - 12,7% 3.297 + 36,6%
Razem 10.438 10.983 5,0% 17.813 — 41,4%

Z powyzszego zestawienia widaé, ze og6tem wy-
wéz w pazdzierniku w poréwnaniu z wrze$niem r. ub,
zwiekszyt sie o 6093 wagony (+ 8,7%), a przywoz
zmniejszyt sie o 545 wagonéw (— 59%),

Tabor parowozowy i wagonowy w dniu 1 paz-
dziernika r. ub. wynosit:

Parowozow 5413, w pordéwnaniu z pazdzierni-
kiem r. 1931 (5384) wiecej o 0,54%, W naprawie by-
to parowozow 12,41 %, mniej niz w tymze miesigcu
r, 1931 (12,94%) o 0,53%.

Wagonéw osobowych 12142, wiecej niz w paz-
dzierniku r. 1931 (12090) o 0,43%, W naprawie byito
wagonow osobowych 10,11%, wiecej niz w r, 1931
(7,47%) 0 2,64%.

Wagonéw towarowych 157072, wiecej niz w r.
1931 (155830) o 0,79%. W naprawie byto wagondw
towarowych 3,63%, mniej niz w r, 1931 (3,96%)
0 0,33%,

Nowego taboru normalnotorowego dostarczyty
fabryki w pazdzierniku r, ub. ilosci nastepujace:

parowozéw o0sobowych 6
" towarowych 4
wagonoéw osobowych 10
" towarowych 240

Na 1 listopada r. ub, w zwigzku ze zwieksze-
niem sie przewozow liczba wagon6éw towarowych od-
stawionych do rezerwy zmniejszyta sie i wynosita:

krytych 23.257
weglarek 13.280
platform 11.653
innych 316
razem 48.506 wagondw

(Na 1 pazdziernika r. ub, bylo w rezerwie 64,676
wagonow).



Przebieg pociggdw w pazdzierniku r. ub. wy-
nosit:

5.286.088 poc. km.
3.384.828 v

8.670.916 poc. km.

W porownaniu z wrze$niem r. ub. (8.461.873
poc. km.) ogolny przebieg pociggow w pazdzierniku
r, ub. zwiekszyt sie 0 2,47%, przyczem przebieg po-
ciggow ruchu osobowego zwiekszyt sie o 0,63%,
a przebieg pociggdw ruchu towarowego zwiekszyt sie
0 5,49%.

W poréwnaniu z pazdziernikiem r. 1931
(9.800.897 pc. km.) ogolny przebieg pociggéw w paz-
dzierniku r, ub. zmniejszyt sie 0 11,53% w tej liczbie
pociggébw ruchu osobowego zwiekszyt sie o 1.07%,
pociggéw za$ ruchu towarowego zmniejszyt sie
0 25,94%.

Dziatalno$¢ Ministerstwa Komunikacji w dzie-
dzinie taryfowej przedstawia sie¢ w pazdzierniku r. ub.
jak nastepuje:

Taryfy osobowe wewnetrzne nie doznaty w mie-
sigcu pazdzierniku r. ub zadnych wazniejszych
zmian.

W taryfach natomiast osobowych zagranicznych
zaszty nastepujgce zmiany:

1) Z dniem 1 pazdziernika 1932 r, wchodzi
w zycie nowe wydanie taryfy miedzynarodowej na
przewéz o0s6b, bagazu i przesylek ekspresowych
w bezposredniej komunikacji pomiedzy stacjami Ko-
lei Rzeszy niemieckiej, niemieckiemi stacjami ko-
lei prywatnych, oraz Kolei Obszaru Saary z jednej
strony a stacjami Kolei holenderskich z drugiej stro-
ny, sktadajacej sie z zeszytu I, zawierajgcego warun-
ki przewozu, oraz zeszytu Il, zawierajgcego optaty
przewozowe.

2) Do taryfy miedzynarodowej na przew06z oséb,
bagazu i przesytek ekspresowych w bezposredniej
komunikacji pomiedzy Norwegja, Szwecjg i Danja,
a Polskg z obszarem Wolnego Miasta Gdanska i Ru-
munjg, wszedt w zycie z dniem 1/X. 32 r. dodatek I,
zawierajacy znizone stawki w rozdzielczej tabeli
optat ,,C“, spowodawane og6lng znizkg cen biletéw
kolei Rumunskich na blizsze odlegtosci.

w ruchu osobowym
towarowym

razem

3) Taryfe miedzynarodowg na przewéz
bagazu j przesytek ekspresowych w komunikacji
bezposredniej pomiedzy stacjami Polskich Kolei Pan-
stwowych, potozonych na obszarach Rzeczypospoli-
tej Polskiej i Wolnego Miasta Gdarska, jak rowniez
pomiedzy stacjami kolei zelaznych znajdujgcych sie
na tych obszarach w zarzadzie Polskich Kolei Pan-
stwowych, z jednej strony, a stacjami wioskich kolei
panstwowych z drugiej strony, uzupeiniono przez
wprowadzenie do zeszytu | i Il nowej tabeli optat za
przew6z os6b i bagazu z mocg obowigzujgcg od
UX—32 r.

Taryfe towarowg wewnetrzng uzupetniono
przez wprowadzenie nieznacznych ulg taryfowych
dla niektérych towar6w, oraz przez wprowadzenie
sprostowan i wyjasnien.

W Taryfie towarowej zagranicznej zaszty na-
stepujgce zmiany:

1) Do taryfy towarowej polsko-niemieckiej
zwigzku kolejowego wprowadzono z mocg obowig-
zujaca od 1 pazdziernika r. ub. dodatek V do czesci
Il, zeszytu 1i dodatek Il, do czesci Il zeszytu 3 tejze
taryfy.

2) Pozatem z dniem 1 pazdziernika r. ub. na-
stapity uzupetnienia i sprostowania w Taryfie mie-
dzynarodowej Zwigzkowej na przewdz towardw po-
miedzy stacjami kolei zelaznych na obszarze Rzeczy-
pospolitej Polskiej i Wolnego Miasta Gdanska,
a Trieste, Fiume, Pola i Rovigno, dTstria.

W innych taryfach zwigzkowych uzupeinienia
ograniczyty sie, przez wprowadzenie do pewnych ta-
ryf artykutowych nowego towaru, lub stacji.

W ptywy Polskich Kolei Panstwowych w paz-
dzierniku r. ub. wynosity:

a) z przewozu 0s06b 18.581.006 zi.

b) . bagazu i przesytek
ekspresowych 946.677 ,,
c) " towardéw 62.374.128 ,,
" uboczne 1.185.332 ,,
razem 83.087.143 zi.

W poréwnaniu z wrze$niem r. ub. (84,196.228
zt) wplywy w pazdzierniku r. ub. zmniejszyty sie
0 1,4%, a w poréwnaniu z pazdziernikiem r. 1931
(105.727.779 zt) zmniejszyty sie o 21,4%.
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