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TRESZC
Sprawy lotnictwa cywilnego. Poz. 128. Nr. L-1/151/2 z dnia 7 czerwca 1933 r. w sprawie
. o L . lotniczych imprez sportowych.

Poz. 125. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 25 Poz. 129. Nr. LT/35/10 z dnia 24 czerwca 1933 r. w sprawie
marca 1933 r. Nr. L. I. 118/1 w sprawie przestrze- tymczasowych upowaznien instruktoréw szybowco-
gania obowigzujacych przepisow lotniczych. wych.

Poz. 126. Nr. L-1/107/9 z dnia 14 kwietnia 1933 r. w sprawie Poz. 130, Nr. L-1/120/30 z dnia 4 sierpnia 1933 r. w sprawie
Scistego przestrzegania uprawnien instruktoréw szy- lotow statkdw powietrznych w poblizu granic pan-
bowcowych. stwa i przez granice panstwa.

Poz, 127. Nr. L-111/571/16 z dnia 18 maja 1933 r. w sprawie Poz. 131 Nr. L-11l/431/6 z dnia 4 sierpnia 1933 r, w sprawie

numeréw ewidencyjnych dla szybowcow.

SPRAWY LOTNICTWA CYWILNEGO.

125.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dn. 25 mar-
ca 1933 r. Nr. L-1/118/1 w sprawie przestrzegania
obowigzujgcych przepiséw lotniczych.

Ciaggle jeszcze zdarzajg sie w polskiem lotnic-
twie sportowem wypadki lotnicze, spowodowane
karygodng lekkomys$inoscia, ktérych wynikiem jest
Smier¢ lub ciezkie zranienie zaldg, wzglednie o0s6b
przewazonych, a ponadto zniszczenie sprzetu lotni-
czego, przekazanego temu lotnictWu przez Skarb
Panstwa luib zakupionego z funduszow zebranych
przez spoteczenstwo.

W wypadkach takich zgineli: w Lublinie—me-
chanik §. p. Laudanski, w Warszawie — pilot $. p.
Trzetrzewinski wraz ze $§. p. Makowskim, przedsta-
wicielem prasy warszawskiej, w Katowicach — pi-
lot §. p. Prabucki, w Wilnie — §. p. J. Dluska, w
Krakowie — $. p. Pacuta, w Polichnie — §. p. Ol-
szewski i . p. Koncki. .

Ostatnie ofiary $wiadomego omijania obowig-
zujacych przepiséw i lekkomysinosci to §. p. Plucin-
ski i & p. Hilchen z Aeroklubu Poznarskiego.

Ponadto nalezy zanotowac caly szereg wypad-
kéw, ktére na szczeScie nie pociaggnety za sobg
$miertelnych ofiar w ludziach, lecz jednak prawie
zawsze lzejsze lub ciezsze uszkodzenia cielesne za-
togi oraz uszkodzenie sprzetu lotniczego.

wiatromierzy ,Wilda".

Na zasadzie przeprowadzonych dochodzen
okazuje sie, iz z reguty wypadki te majg miejsce
wskutek nieprzestrzegania przepisow lotniczych.

Wypadki te sg jaskrawem i tragicznem po-
twierdzeniem katastrofalnych skutkéw  omijania
i lekcewazenia obowigzujgcych przepisow.

Przepisy i zarzadzenia sa wydawane na pod-
stawie dtugoletniego, wszechstronnego doswiadcze-
nia praktycznego i teoretycznego, zar6wno miedzy-
narodowego, jak i wiasnego w dziedzinie lotnictwa
i majg na celu zapewnienie jaknajWiekszego bezpie-
czenstwa, zardwno korzystajgcym z samolotéw, jak
i wszystkim innym, ktorzy mogg by¢ poszkodowani
wskutek wypadku lotniczego.

Tego rodzaju wypadki lotnicze majg moralnie
nadzwyczaj ujemne znaczenie dla naszego lotnic-
twa, pomijajagc straty w ludziach i sprzecie.

Najmniejszy nawet wypadek, bez powazniej-
szych skutkéw, jest 'przedstawiany w prasie jako
sensacyjna katastrofa lotnicza. Przyczynia sie to do
depropagandy lotnictwa i odstraszania czynnikow
spotecznych i szerokich mas spoteczenstwa nietyl-
ko od lotnictwa sportowego, lecz nawet i od postu-
giwania sie komunikacjg lotniczag (po kazdym wy-
padku lotniczym frekwencja pasazeréw na linjach
komunikacyjnych zmniejsza sie).

Z powyzszego wynika, ze nieprzestrzeganie
i lekkomys$ine lekcewazenie przepisdw lotniczych,
ktére w nastepstwie powoduje wypadki lotnicze,
jest Swiadomem dziataniem na szkode rozwoju lot-
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nictwa w kraju i gcdzi w interesy paAstwowe oraz
organizacyj lotniczych i sportu lotniczego.

Ministerstwo Komunikacji, zwazajagc na ujem-
ny wplyw wypadkéw lotniczych na rozw6j naszego
lotnictwa, staralo sie zawsze w ramach swych kom-
petencyj i moznosci przeciwdziata¢ im, wydajgc od-
powiednie pouczenia i ostrzezenia (vide okdlniki
Nr. L-73/30/A z-dn. 20.1. 1930 r., Nr. 6/31 z dn. 14.1V.
1931 r,, Nr. 10/31 z dn. 14.VIIl. 1931 r., Nr. 5/32 z dn.
17.VI. 1932 r. i t. d.).

Jak widac jednak, najlepsze w tej mierze in-
tencje i dazenia panstwowych wtadz lotniczych za-
rowno cywilnych, jak i wojskowych, ciagle jeszcze
nie sg zrozumiane przez zainteresowane organizacje
i jednostki.

Uderzajagcym jest fakt, ze prawie wszystkie
wypadki mialy miejsce wytgcznie na terenie Klubéw
Lotniczych, na sprzecie klubowym, pilotowanym
przez cztonkéw klubowych, czesto nawet nalezg-
cych do wtadz klubowych.

Swiadczy to o braku dyscypliny i poczucia od-
powiedzialnos$ci zaréwno ze strony poszczeg6lnych
cztonkéw Klubow, jak ich zarzadoéw i kierownikow
dziatalnosci lotniczej Klubow.

Na fakt ten zwracam po raz ostatni uwage
Klubem Lotniczym i polecam poczyni¢ wszelkie mo-
zliwe kroki celem usuniecia zta, ktérego Minister-
stwo Komunikacji absolutnie dluzej tolerowaé nie
bedzie.

Klub, ktérego cztonek lub cztonkowie spowo-
dujg lekkomys$lnie katastrofe lotniczg nie bedzie do
korica roku budzetowego otrzymywaé subwencyj fi-
nansowych i materjatlowych, a w razie powtdrzenia
sie faktow rozprzezenia sie dyscypliny w danym
Klubie, bede powodowat rozwigzanie Klubu.

Niezaleznie od tego sprawy bedag kierowane
na droge sadowa.

(Okélnik Nr. 3/33).

126.

Nr. L-1/107/9 z dn. 14 kwietnia 1933 r. w sprawie
Scistego przestrzegania uprawnien instruktoréw szy-
bowcowych.

Ministerstwo Komunikacji zwraca uwage na
konieczno$¢ Scistego przestrzegania przez instruk-
torow szybowcowych uprawniend,  wynikajacych
z posiadanych przez nich upowaznien.

Instruktorzy, posiadajacy upowaznienia szko-
lenia w lotach terenowych nie majg prawa prowa-
dzenia szkolenia za pomoca lotéw wleczonych za
samochodem lub samolotem.

(Okélnik Nr. 5/33).

127,

Nr. L-111/571/16 z dn. 18 maja 1933 r. w sprawie nu-
merdw ewidencyjnych dla szybowcow.

Ministerstwo Komunikacji zawiadamia, ze nu-
mery ewidencyjne dla szybowcow bedg przydziela-
ne wylgcznie za posrednictwem Biura Yeritas i tyl-

Urzedowy. Nr. 16.

ko dla tych szybowcdw, ktorych budowa przed roz-
poczeciem byta zgtoszona dc Biura Veritas i kontro-
lowana przez to Biuro.

(Okdlnik Nr. 6/33).

| e .

Nr. L-1/151/2 z dn. 7 czerwca 1933 r. w sprawie lot-
niczych imprez,sportowych.

Niektére Kluby Lotnicze, korzystajgce w swej
dziatalnosci z rozlicznych materjalnych, finansowych
i organizacyjnych pomocy rzadowych, urzgdzajg nie-
jednokrotnie lotnicze imprezy sportowe, czy tez
propagandowe, wzglednie cztonkowie klubow poje-

dyncze loty propagandowe, ktérych celowos$¢ Ilub
witasciwy charakter moga by¢ kwestjonowane.
W zwigzku z powyzszem zawiadamiam, ze

Pan Minister Komunikacji zabronit urzadzania ja-
kichkolwiek imprez lotniczych, tak motorowych jak
i szybowcowych bez uzyskania — poprzednio — ze-
zwolenia Departamentu Lotnictwa Cywilnego Mini-
sterstwa Komunikacji, niezaleznie od charakteru
imprezy czy tez pojedynczego lotu.

W pismie o zezwolenie nalezy poda¢ szczego-
towe dane, co do celu, charakteru, miejsca i ewen-
tualnych uczestnikéw imprezy lub lotu, oraz oséb
odpowiedzialnych za ich wykonanie.

W stosunku do klubéw, ktdre nie bedg sie sto-
sowa¢ do niniejszego zarzadzenia, Ministerstwo Ko-
munikacji bedzie wycigga¢ wszelkie konsekwencje.

(Okélnik Nr. 7/33).

129.

Nr, L-1/35/10 z dn. 24 czerwca 1933 r. w sprawie
tymczasowych upowaznien instruktoréw szybowco-
wych.

Ministerstwo Komunikacji podaje do wiadomo-
§ci instytucyj i os6b zainteresowanych, ze, poczaw-
szy od daty niniejszego, ,, Tymczasowe Upowaznie-
nia“ dla instruktoréw szybowcowych nie bedg wy-
dawane bez opinji Kierownictwa Szkoty Szybowco-
wej w BezmiechOiWej.

W celu zatem unikniecia zwtoki w zatatwianiu
podan o wydawanie takich upowaznien, podania te
muszg by¢ przesytane do Bezmiechowej dla skiero-
wania po zaopinjowaniu do Ministerstwa Komuni-
kacji.

Osoby, posiadajgce juz odnosne Swiadectwa
z opinjg Kierownictwa Szkoty w Bezmiechowej mo-
ga sktada¢ podania bezposrednio do Ministerstwa
Komunikacji *z dotgczeniem zaopinjowanego $wia-
dectwa.

Podania przesytane Ministerstwu Komunikacji
bez Swiadectw i opinji Szkoly w Bezmiechowej
bedg zwracane wysytajgcemu bez rozpatrzenia.

(OkélInik Nr. 8/33).
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130.

Nr, L-1/120/30 z dn. 4 sierpnia 1933 r. w sprawie lo-
tow statkéw powietrznych w poblizu granic panstwa
i przez grianice panstwa.

Loty zagranice mogg by¢ dokonywane jedynie
na podstawie miedzynarodowych umdw lotniczych,
zawartych pomiedzy Polskg a panstwami obcemi,
a w braku tych uméw, jedynie na zasadzie specjal-
nego pozwolenia panstwa, do ktorego zamierza sie
dokonaé lotu.

Niezaleznie od koniecznosci zachowania wa-
runkOw ustepu poprzedniego, zaréwno statek po-
wietrzny, jak i jego zatoga powinny by¢ zaopatrzo-
ne w przepisane przez polskie prawo lotnicze i umo-
wy miedzynarodowe dokumenty lotnicze, a ponadto
zatoga i pasazerowie statku powietrznego powinni
posiada¢ przepisane paszporty zagraniczne wraz
z odpowiedniemi wizami panstw obcych.

Przy odlocie zagranice oraz powrocie z zagra-
nicy granice Panstwa moga by¢ przelatywane jedy-
nie w miejscach do tego celu wyznaczonych.

Loty wewnetrzne w poblizu granic Panstwa
winny by¢ dokonywane z zachowaniem wszelkich
Srodkow ostroznos$ci i w odlegtosci conajmniej od 2
do 5 kim. od linji granicznej, (specjalne $rodki ostroz-
nosci winny by¢ przedsiebrane w dnie niepogody
i mgliste), by nie spowodowaé nieostroznego, a nie-
legalnego wkroczenia do obszaru obcego panstwa
i nie narazi¢ sie na zmuszenie do wylagdowania
i wszelkie inne wyptywajace z tego konsekwencje.

Reasumujgc powyzsze, oraz zaznaczajac, Ze
nieprzestrzeganie powyzszych warunkéw naraza
odnos$ne witadze polskie na interwencje wtadz ob-
cych, Ministerstwo Komunikacji zawiadamia, ze
osoby winne nielegalnego przekroczenia granicy
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/Panstwa drogg powietrzng bedg, niezaleznie od kon-
isekwencyj, jakie poniosa na obszarze panstwa obce-
go, pociagniete do odpowiedzialnosci karnej z art.
art. 19 i 22 Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z din. 23 grudnia 1927 r. o granicach pan-
stwa (Dz. U. R. P. Nr. 117, poz. 996), ktére przewi-
dujg dla tego rodzaju przekroczen kary aresztu lub
wiezienia do jednego roku i grzywne do 10.000 zi
lub jedng z tych kar, o ile dany czyn wedlug po-
wszechnych ustaw karnych nie podlega karze su-
rowszej.
(Okélnik Nr. 10/33),

131

z dn, 4 sierpnia 1933 r,
wiatromierzy ,,Wildla“.

Nr, L-111/431/6 W sprawie

Ministerstwo Komunikacji prosi o zarzadzenie
przez podlegte organa drogowe, aby wiatromierze
sWilda'l na kolejowych posterunkach meteorolo-
gicznych na wniosek obserwatorow meterorologicz-
nych byty przynajmniej 1 lub 2 razy w roku smaro-
wane oraz, gdy zajdzie tego potrzeba, stupy na kté-
rych umieszczone sg wiatromierze, naprawiane lub
wymieniane.

W razie zepsucia sie wzglednie zardzewienia
gérnej czesci wiatromierza, obserwatorzy meteoro-
logiczni winni bezposrednio zawiadamiaé¢ o tern Pan-
stwowy Instytut Meteorologiczny (Warszawa, No-
wy Swiat 72), ktory zarzadzi wymiane zepsutej cze-
§ci na nowa.

Wynikie wydatki na remont i konserwacje
wiatromierzy nalezy zalicza¢ na Dz. 5 § 12.

(Ok6lnik Nr. 9/33).

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Drukarnia Panstwowa.

WARUNKI PRENUMERATY,

Nr. 66017. 29.1X.33.

Prenumerate przyjmuje Administracja Dziennika (Warszawa, ul.

3 000.

Chatubinskiego

Nr. 4, pokdj Nr. 123, Il p. telefon Nr. 8-26-28). Prenumerata wynosi rocznie s zi, kwartalnie 2 zt. Cena kazdego numeru 50 gr.
Prenumerate mozna uiszcza¢ do P, K. O. za posrednictwem konta czekowego Administracji Dziennika Taryf i Zarzadzen Ko-
lejowych Nr. 30658. Na odwrotnej stronie czeku nadawczego P, K. O, nalezy wskaza¢ cel wptaty.

Poszczeg6lne numery sg do nabycia w Administracji Dziennika Urzedowego M, K. lub w sktadnicach Dyrekcyj

Okregowych Kolei Panstwowych,
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