DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Warszawa, 9 stycznia 1934 r.

Rok XVI

T R E § C

Sprawy osobowe.

P°z. 1. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 21 grud-
nia 1933 r. P, U. Il. 39/4/33 iw sprawie zmian w prze-
pisach o dodatkach dla druzyn pociggowch na kole-
jach waskotorowych za czas stuzby przy pociggach
wzglednie na parowozie.

Sprawy ruchu kolejowego,

Poz, 2. Nr. R, O. Il, 50/58 z dnia 18 grudnia 1933 r, w spra-
wie poprawek do przepisow ruchu (Nr, R. 1)

SPRAWY OSOBOWE,
i.
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 21 grud-
ka 1933 r. Nr. PU II, 39/4/33 w sprawie’' zmian w prze-
pisach o dodatkach dla druzyn pociggowych na ko-

lejach waskotorowych za czas stuzby przy pociggach
wzglednie na parowozie.

Na podstawie 8 42 rozporzgadzenia Rady Mini-
strow z dnia 8 lipca 1929 r. o stosunku stuzbowym
pracownikdw przedsiebiorstwa ,Polskie Koleje Pan-
stwowe” (Dz. U. R, P. Nr. 86, poz. 736 z 1932 r.) po-
stanawiam, co nastepuje:

8 1. W rozporzadzeniu Ministra Komunikacji
2 dnia 9 grudnia 1931 r. Nr. PU/11/6 o dodatkach
dla druzyn pociggowych na kolejach waskotorowych
za czas stuzby przy pociggach wzglednie na paro-
wozie (Dz. Urz. M. K. Nr, 24, poz. 190) w 8§ 2 ust. 9
Po punkcie c) wstawia sie nowe punkty w brzmieniu:

i.d) przy obstudze pociggu tylko przez druzyne
parowozowg, kiedy kierownikiem pociggu
jest maszynista:
maszyniscie parowozowemu
pomocnikowi lub palaczowi

60%
40%

Sprawy zasobéw kolejowych.

Poz, 3. Ner. M, M. VIII. 229/19 z dnia 21 grudnia 1933 r, Wa-
runki techniczne dostawy gasnic wagonowych i na-
bojéw do nich dla P. K. P,

Poz. 4, Nr. M, Z. VIII, 237/29 z dnia 13 grudnia 1933 r.
w sprawie zaliczania i sprzedazy starych podktadow
i gospodarki niemi.

e) przy obstudze pociggu motorowego przez
jednego konduktora, jednocze$nie kierowni-

ka pociggu:
M OTOTOW €M U rviiiiiiiiiiiee i 55%
KIErOW NIKOW i eveeiiiiieciiic e, 45 %

8 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem 15 grudnia 1933 r.

SPRAWY RUCHU KOLEJOWEGO.
2.

Nr. R. O, Il. 50/58 z dnia 18 grudnia 1933 r. w spra-
wie poprawek do przepisow ruchu (Nr, R. 1).

W przepisach ruchu (Nr. R. 1) zatwierdzonych
rozporzadzeniem Ministra Komunikacji z dnia
12 czerwca 1933 roku za Nr. R. O. Il. 50/5 nalezy
sprostowaé nastepujgce biedy drukarskie.

§ 20 ust. (2 w konAcu w nawiasie za (16) do-
,0raz 8 67 i 8 68 ust. (8),
§ 20 ust, (9 w ostatnim wierszu stowo ,tym”
zastgpi¢ stowem ,czynnym”.

§ 23 ust. (2) pkt. 2 lit. d) skresli¢ stowo ,ko-
misyjnie”. To samo stowo nalezy skreslic w tytule
§ 66,

dac:



2 Dziennik Urzedowy. Nr. 1

§ 25 ust. (2) stowo ,rozmieszczonemi" zastgpic
przez ,rozmieszczone"™. W tym samym ustepie skre-
$li¢ nawiasy przy liczbie § 30.

§ 26 ustep (6) w poczatku po stowie ,towaro-
we" doda¢ ,z wyjatkiem natadowanych materjatami
wybuchowemi*.

§ 26 ust. (6) pkt, 3) liczbe 20 poprawi¢ na 25,
na stronie 48 w ustepie (8) tegoz § pkt, 3) liczbe ,,8"
poprawi¢ na ,9", a w punkcie 4) liczbe ,9" w ostat-
nim wierszu poprawi¢ na ,,8“.

§ 31 ust. (5) w koncu dopisaé: (§ 70 ust. (10)).

8 33 rozdziat A ust. (5) zamiast ,ustawiacza"
napisa¢ ,ustawiacz".

§ 33 rozdziat F ust. (4 w 5 wierszu od gory
zamiast ,obwigzany" napisa¢ ,,obowigzany".

§ 33 rozdziat F ustep (10) liczbe 25 poprawic
na 20.

§ 34 ust. (5) pkt. 2) ¢) w drugim wierszu za-
miast ,4-osowychi“ napisaé ,,4-osiowych".

§ 35 ustep (4) w ostatnim zdaniu skresli¢ sto-
wa: ,oprocz tego" i dodaé w kohcu: ,w miare po-
trzeby",

§ 39 ustep (1) w wierszu 5 stowo ,,zwrotnicy"
poprawi¢ na ,zwrotniczy".

§ 41 ustep (1) stowo ,sygatéw" poprawi¢ na
»Sygnatow".

8 41 ust.
»odstepowego".

§ 46 ust. (5) stowo ,ruchu" poprawié¢ na ,ruch".

§ 48 ustep (3) w koncu liczbe (8) poprawic
na (9).

§ 48 ust. (5) skresli¢ stowa: i do niej". Wyraz
zastgpi¢ wyrazem ,do".

§ 52 ust, (6) stowo ,,prze" poprawié¢ na ,przez".
§ 53 ustep (3) punkt 1) skresli¢ stowo ,statych”.
§ 54 ustep (15) w wierszu 6 stowo ,,a" zastgpic
stowem ,,i" oraz skresli¢c stowa: ,w nocy". W na-
stepnym wierszu skresli¢ stowa: ,latarkg z biatem
Swiattem".

§ 55 ust. (3) w przedostatnim wierszu stowo:
»ptronie” poprawie¢ na ,peronie".

§ 56 rozdziat C ustep (16) pkt. 12 w wierszach
9, 32 i 45, skresli¢ stowa: ,ustnie i pisemnie".

§ 56 ust. (19) stowo: ,otrzymali" poprawi¢ na
»otrzymat".

W ustepie (20) tegoz § nalezy stowo ,,powinni"
poprawi¢ na ,powinien".

§ 57 ustep (10) punkt 6) ¢c) wpisa¢ po stowach
,hastawcze" i" ,,sa zaryglowane, a".

§ 57 ust. (10) pkt. 9) liczbe (6) w koncu po-
prawi¢ na (5).

8 58 ust. (18) w drugim wierszu po stowie ,ha-
mulec" wpisac: ,,zespolony".

§ 59 ust. 4) poprawi¢ zatgcznik Nr. 4 na zatacz-
nik Nr. 5.

§ 60 rozdziat A ust. (11) pkt, 6) stowo ,bloko-
wych" skreslic.

§ 60 rozdziat D ust.
poprawi¢ na ,popychania”.

§ 63 ust. (11) w siddmym, wierszu za stowem
»,blokowe" dodac ,elektromechaniczne".

§ 63 ustep (U) wiersz 11 zamiast stow; ,,wyka-
zu ostrzezen" napisa¢: ,rozkazu szczeg6lnego".

§ 65 ustep (7) w koncu liczhe 50 zakreslic.

(9) stowo ,blokowego" poprawi¢ na

”Z

(3 stowo ,popychacza”

8 68 ust. (25) zamiast (8 54 ust, (6) pkt. 6), na-
pisa¢ § 54 ust, (6) pkt. (5)).

§ 71 punkt 6) stowo ,lub" zamieni¢ na ,,i".

8 74 ustep (7) w koncu stowa: ,ostonietej syg-
natami" zastapi¢ przez: ,,z sygnatem".

Zakgcznik Nr. 1 str, 237 p, 8) po stowie ,,odno-
wione" dodac¢: ,a nie odbyly probnej jazdy".

Zatgcznik Nr. 2 punkt 3 skresli¢ i Nr.".

Zakgcznik Nr. 6 w tytule zamiast ,do § 53" na-
pisa¢ ,do § 68"

Do zatgcznika Nr, 7,

Na str. 263 w wierszu przedostatnim ustepu (2
nalezy po stowie ,pisa¢” dodaé: ,na stacjach
0 mniejszym ruchu", po stowie: ,atramentem”, za-
miast ,lub" wpisa¢: ,a" oraz dod3C stowa: ,na sta-
cjach o wiekszym ruchu™.

Na stronie 263 w wierszu ostatnim po stowie
»rubryce" zamiast ,(9 i 17)" wpisa¢ ,,9 lub 17 dzien-
nika wzdr ser. R. Nr, 152 albo 8 lub 16 dziennika
ser. R. Nr. 152 a.

Zatgcznik Nr. 7 § 2 ustep
wierszu 6 poprawi¢ na 5.

Na str. 266 w wierszu 9 od dotu zamiast liczby
»,10" wpisa¢ ,,15".

Na str. 268 w wierszu 2 od géry zamiast: ,g. 11
m. 25" wpisaé ,g. lim. 35".

Na str. 268 w wierszu 8 od géry zamiast liczby:
»,328" wpisaé¢ ,,325“ i w wierszu 20 od gory zamiast
wyrazu ,,Opolski" wpisa¢ ,,Czapkowski".

Na str. 269 w wierszu 7 od gory po stowach:
»Niemen pc. 339 ,wpisaé: ,z pop." i w wierszu 14
od goéry zamiast ,12 m. 50" wpisaé: ,,13 m. 15"

Na str. 270 w wierszu 1 zamiast: ,,g. 12 m. 25"
wpisac¢: ,g. 13 m. 35",

Na str. 270 ust. (11) w wierszu pierwszym po
stowie ,Lida" dodaé: ,telegramu o przybyciu pc.
340 i".

Na str. 272 w wierszu 1-ym od gory zamiast
liczby ,19" wpisa¢ ,,20", w wierszu 2-im od goéry
po stowie: ,,Minojty" wpisaé: ,dla manewréw 20 m",
w wierszach 10-ym i 12-ym od g6ry zamiast 19 m
35 wpisa¢: ,,20 m 45", w wierszu 13 zamiast: ,35"
wpisac: ,,45".

Na str. 272 w wierszu pierwszym ust. (15) za-
miast stow: ,ustanowieniu przeniesienia"” wpisac:
»Wyznaczeniu".

Na str. 273 w pierwszym wierszu ust. (16) skre-
§lic stowo: ,ustanowieniu” i w stowie: ,przeniesie-
nia" zmieni¢ koncéwke ,a" na ,u".

Na str. 279 podany telegram wzdr Nr. 32 skre-
§lic a wpisa¢ wzor: ,,Gnilec szlak od Narewki do
Hajnoéwki jest wolny Narewka Przytucki i w wier-
szu 6-ym zamiast: ,,g 5 m 50 wpisa¢: ,,g 6 m 02",

Na str. 279 w wierszu 5, 4 i 3 od dotu skresli¢
od stowa: ,,w rubryce" do liczby ,,879" wigcznie.

Na str. 281 w wierszu 12 ust. (19) zamiast
>{8 59)" wpisa¢ ,,(8 43)" i w wierszu 13 zamiast cy-
fry: ,6" wpisa¢ cyfre ,14".

Na str, 282 w wierszu pierwszym ust. (20) w
stowie ,wyprzedzaniu" zamieni¢ koncéwke: ,u"
na ,a".

Na str, 284 przy pociggu 342 w rubryce b5-gj
wpisaé: ,,19.30",

(2 w pierwszym



Nr. 1

Na str. 285 w rubryce 16 w wierszu 9-ym od
dotu zamiast: ,,15 m 40“ wpisaé: ,,15 m 48“ i na tejze
stronie przy pociagu: ,,342“ w rubryce ,,14* zamiast:
,19.35/54“ wpisac: ,,19.54“ a w rubryce 16-ej przed
stowami: ,,post. Minojty" wpisac litere: ,,z“ i w na-
stepnym wierszu w rubryce 14-ej przy liczbie: ,45“
wpisaé w mianowniku ,54.

Na str. 288 w rubryce 1-ej liczbe ,877* skre-
$lic i wpisa¢ do rubryki z nagtéwkiem ,do Narew-
ki". Telegram: ,Szlak do Hajnoéwki i t. d. skresli¢
natomiast wpisa¢ telegram: ,Szlak od Narewki do
Hajnoéwki jest wolny". W rubryce 6-ej, wierszu
11 od dotu wyraz: ,bocznica" poprawi¢ na ,boczni-
ce" w wierszu 9-ym od dotu w tejze rubryce wyraz:
»,bocznica" poprawié¢ na ,bocznice" i w wierszu 7-ym
od dotu w tejze rubryce po stowach: ,,Czy droga pc.
879 do Narewki" wpisaé litere ,z".

SPRAWY ZASOBOW KOLEJOWYCH.

3.
WARUNKI TECHNICZNE DOSTAWY GASNIC
WAGONOWYCH | NABOJOW DO NICH DLA

P. K. P.

Warunki ogélne dostawy.

Gasnice powinny by¢ niezawodne w dziataniu,
mie¢ dostateczng zdolnos$¢ gaszenia ognia i by¢ po-
reczne w uzyciu. Gasnice powinny by¢ zabezpie-
czone od przypadkowego dziatania, jak réwniez od
wytadowania i wyciekania zawartosci przy wstrzas-
nieniach wagonu podczas biegu i przetaczania. Ga-
$nice powinny by¢ zaplombowane. Spos6b zawiesze-
nia powinien pozwalaé na fatwe i szybkie zdejmo-
wanie z wieszaka, zaopatrzonego w zacisk sprezyno-
wy, lub w fatwo odpinany pas. Plomba na pyszczku
gasnicy, zaktadana po zawieszeniu gasnicy, powinna
sie dawac¢ tatwo zrywa¢ przy zdejmowaniu gasnicy
do uzycia. Ze wzgledu na uzycie wagonéw w ruchu
miedzynarodowym sposéb dziatania gasnic powinien
by¢é mozliwie zblizony do typu gasnic wagonowych,
znajdujacych sie w wagonach zagranicznych, t. j. ga-
$nica powinna mie¢ uderzak osadzony w goOrnem
dnie w pokrywie ipyszczek poziomy u géry ptaszcza
zbiornika,

Waga i pojemno$¢ gasnicy.

Waga kazdej gasnicy napetnionej powinna wy-
nosi¢ nie wiecej niz 17 kg, pojemnos¢ zas 9 — 10 li-
trow.

Zbiornik gasnicy.

Zbiornik gasnicy powinien by¢ wykonany z bla-
chy zelaznej, grubosci llimm; jak i wszystkie we-
wnetrzne urzadzenia metalowe gasnicy powinien by¢
wewnatrz i zewngatrz doktadnie pobielony stopem
otowiu i wytrzymywac cisnienie wodne 20 atm., za-
chowujac zupeing szczelno$¢. Gasnice powinny byé
zewngtrz pomalowane trwatg farbg jaskrawego ko-
loru czerwono - pomaranczowego, odporng na dzia-
tania atmosferyczne i alkalja.

Dziennik Urzedowy. 3

Pyszczek gasnicy.

Pyszczek gasnicy powinien by¢ dokiadnie
uszczelniony i nie dopuszcza¢ wyciekania ani paro-
wania ptynu w temperaturze do +40° C; uszczelnie-
nie to jednak powinno sie przerywac przy zdjeciu
gasnicy do uzycia.

Naboj gasnicy.

Naboj gasnicy powinien by¢ odporny na dzia-
tanie niskiej temperatury do —22° C. Konstrukcja
gasnicy powinna by¢ taka, aby dla wywotania dzia-
tania gasnicy kwas nie wlewat sie bezposrednio do
zbiornika gasnicy.

Badania prébne i odbi6r gasnic.

Przed dokonaniem odbioru gasnice powinny
by¢ poddane nizej wyszczeg6lnionym badaniom
praktycznym i laboratoryjnym, ktére nalezy wyko-
nywac na terenie wytworni gasnic. Wytwdrnia do-
starcza bezptlatnie materjaty i site roboczg, potrzeb-
ne przy badaniu gasnic.

I. Badania praktyczne.

Dla dokonania badan praktycznych nalezy wy-
bra¢ z kazdej partji 5% ilosci dostarczonych gasnic,
najmniej jednak 2 gasnice.

Przy badaniu praktycznem nalezy:

1) Sprawdzi¢ wage, pojemno$¢ oraz wymiary
gasnicy wraz z wewnetrznem urzgdzeniem podiug
uprzednio zatwierdzonych rysunkow;

2) sprawdzi¢ site wyrzutu, t. j. dhugos¢ pradu
w rzucie poziomym, przy nachyleniu osi pyszczka
od linji poziomej wgo6re, wynoszacem 30°. Diugosé
ta, stanowigca pozioma cieciwe tuku wyrzutu, po-
winna wynosi¢ conajmniej 10 metrow.

3) wyprébowac¢ wytrzymatosé
nicy na cisnienie 20-tu atmosfer.

zbiornika gas-

Il. Préby laboratoryjne.

W razie dodatnich wynikéw prob praktycz-
nych, z dostarczonej partji nalezy wybra¢ dodatko-
wo dwie inne gasnice i poddaé je badaniom labora-
toryjnym, wykonujac je w wytworni:

Przy badaniach laboratoryjnych podlegaja:

1) gasnice: a) probie wytrzymatosci na tempe-
rature + 40°C, przyczem nalezy stwierdzi¢ czy piyn
nie paruje i nie wycieka.

i b) sprawdzeniu, czy nalezyte uszczelnienie
pyszczka zapobiega wyciekaniu.

2) naboje: a) sprawdzeniu odpornosci ptynu
gasnicy na dzialanie niskiej temperatury do — 22"C;

b) sprawdzeniu, czy podczas dziatania gasnicy
kwas nie wlewa sie bezposrednio do ptynu w zbior-
niku.

Gasnice, nieodpowiadajagce wymienionym wy-
zej warunkom, nalezy odrzucic.

Gasnice przyjete nalezy zaplombowa¢ plombg
urzedu odbierajgcego.

Badanie powtorne.

Dostawcy zezwala sie przebra¢ na miejscu od-
rzucong partje gasnic, poczem bada sie partje po-
wtérnie; w tym celu nalezy wybra¢ podwdjng ilos¢



gasnic do proby. W razie ujemnego wyniku chociaz-
by jednej proby, catlg partje gasnic nalezy odrzuci¢,
dostawca za$ nie ma prawa do zadnego odszkodo-
wania.

Préby ma gaszenie.

Oprocz prob praktycznych i laboratoryjnych,
gasnice poddaje sie probom na gaszenie, jezeli za-
szty w nich zmiany konstrukcji lub typu. Préba ga-
szenia odbywa sie przed komisjg, do ktdrej wchodzg
przedstawiciele Ministerstwa Komunikacji i Dyrek-
cji Okregowej Kolei Panstwowych.

Do proby Komisja wybiera gasnice i sprawdza
ich zdolno$¢ ugaszenia:

1) stosu wymiaréw 500 X 500 X400 m/m, uto-
zonego wewnatrz wagonu osobowego (wykreslonego
z inwentarza), z tat suchego drzewa sosnowego wy-
miar6w 20 X 40 m/m § z wi6row, 'oblanego “benzyng
(@ litr) i naftg (1 litr);; gasnice wolno uzy¢ dopiero po
uptywie 10 sekund od chwili zapalenia jstosu, ipo
zdjeciu jej z wieszaka w zwyktem uniej-scu zawiesze-
nia;

2) stosu wymiaréw 1000 X 1000 X 1000 m/m,
utozonego na otwartem powietrzu z tat suchego
drzewa sosnowego wymiarow 20 X 60 m/m, obtozo-
nego woling i oblanego benzyng (2 litry) i naftg
(2 litry); uzycie gasnicy powinno nastapi¢ po upty-
wie 3 minut od chwili zapalenia stosu i z odlegtosci
5 metrow.

W obydwéch przypadkach ogien powinien by¢
catkowicie ugaszony przy uzyciu kazdorazowo jed-
nej tylko gasnicy.

Gwarancja.

Wytwadrnia, dostarczajgca gasnice, powinna daé
na pismie dziesiecioletniag gwarancje sprawnosci gas-
nic, przyczem, jeSli w tym okresie zostang stwier-
dzone najmniejsze wady materjatu lub konstrukcji,
t. j. z winy wytwdrni, wytwornia obowigzana jest
wady te usung¢ wiasnym kosztem, lub wymienic¢
bezptatnie gasnice w razie odrzucenia przez Komi-
sje catej gasnicy.

4.

Nr, M, Z, VI, 237/29 z dnia 13 grudnia 1933 r.
w sprawie zaliczania i sprzedazy starych podkiadéw
i gospodarki niemi.

Odwotujgc rozporzadzenie Nr. V3. 25004/23/26
Z 25/0-1926 r. w sprawie gospodarki staremi podkta-
dami, zatwierdzam nastepujace postanowienia co do
zaliczania, uzytkowania i sprzedazy starych podkta-
dow i co do gospodarki niemi.

1 Podkiady wyjete z torow powinny
niezwtocznie po wyjeciu przesortowane na nastepu-
jace katego(rjje:

A) podkiady zdatne do powtdrnego utozenia

w tory gtdwne, stacyjne - bocznicowe;

B) podkitady niezdatne do powtdrnego utoze-
nia w tory, lecz przydatne do robét budo-
wlanych,

i C) podkiady zdatne tytko na opat.

Dziennik Urzedowy. Nr. 1,

2. Podktady powyzszych trzech kategoryj za-
licza sie po wyjeciu z toréw, na rachunek zasobowy
po cenach w/g p. 5, z réwnoczesnem przeprowadze-
niem odzysku w tych samych kwotach na wznowie-
nie kredytow lub tez na wptywy funduszu inwesty-
cyjnego, o lle pochodzg z rozhidrki objektéw kaso-
wanych.

3. Podkiady zdatne do powtdrnego utozenia w
tory nalezy prowadzi¢ w rachunku zasobowym w
dziale IVa mianownictwa, normalnotorowe pod Nr.
Nr. 262, i 266 i waskotorowe pod Nr. Nr. 270 i 274,
zaleznie od tego, czy sg one z drzewa twardego, czy
miekkiego, niezaleznie za$ od typow, oraz od tego,
Czy *s§ nasycone — czy nie.

4. Stare podklady niezdatne do powtérnego
ntozenia w tory, lecz zdatne do celdéw budowlanych,
lub tylko na opat, nalezy prowadzi¢ w dz. XVI mia-
nownictwa:
pod Nr. 41/1 — podkiady stare normalnotorowe

miekkie, przydatne dla celéw bu-
dowlanych,

» n 42/1 — tez same twarde,
» o 41/2 — podktady stare normalnotor., przy-
datne tylko na opat, miekkie,
42/2 — tez same twarde,

41/3 — podkiady stare waskotorowe, przy-
datne tylko do celéw budowlanych,

miekkie,
. o 42/3 — tez same twarde,
w o 4114 — podkiady stare waskotorowe,
zdatne tylko na opat, miegkkie,
» o 42/4 — tez same twarde.

5. Ceny ewidencyjne dla podktadow
ustanawia sie nastepujgce:

a) dla wszystkich podktadéw nadajgcych sie do
powtornego utozenia w tory Nr. Nr. 262, 266, 270,
i 274 Dz. IV — a mianownictwa — w wysokos$¢ 50%
ceny ewidencyjnej nowych, nienasyconych, twardych
wzgl. miekkich typu najtanszego;

b) dla podktadéw starych nienadajgcych sie do
powtornego utozenia w tory, lecz nadajgcych sie do
celéw budowlanych, lub tylko na opal, ustala co-
rocznie M, K. w zaleznosci od cen podktadéw no-
wych.

starych

6. Podktady stare, nadajgce sie do ponownego
uzytku w tarach, powinny by¢ bezwarunkowo wy-
korzystywane w tym samym okresie budzetowym w
ktorym nastgpit ich odzysk.

7. Podkiady stare, zaliczone jako przydatne do
celow budowlanych, powinny byé przedewszystkiem
uzyte do budowy wszelkiego rodzaju komorek, bu-
dek i t. p. dla ogrodzen, dla wyrobu stupkéw, na
Sciany zasiekow weglowych, na podiogi w sktadach
weglowych, dla przerébki na podkiady waskotoro-
we it, d. Zbedne ilosci podktadéw budowlanych” po-

pytny by¢ uzyte dla celow eksploatacyjnych, jako

opat, po przecieciu ich na 2 potowy i przeniesieniu
do odpowiedniej kategorji podktadéw opatowych.
Podktady stare, zaliczone jako zdatne tylko na
opat, powinny by¢ przedewszystkiem uzyte dla opa-
lania budynkoéw i o ile sie to optaci ze wzgledu na
warunki miejscowe dla rozpalania parowozow, jako
opat kottéw statych i t, p. Nadmiar ponad te po-
trzebe moze byC¢ sprzedawany zyczagcym je otrzy-
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mac¢ pracownikom kolejowym, wzamian catosci lub
czesci ich opatowej normy deputatowej. Podktady te,
przed wydaniem powinny by¢ rozpitowane na 2 po-
towy.

8. Ceny, po jakich stare podktady zaliczane ja-
ko zdatne na opat, mogg by¢ sprzedawane pracowni-
kom kolejowym, nie mogg by¢ nizsze od cen ewiden-
cyjnych. Ceny sprzedazne ustala co hl roku Dyrek-
cja, wliczajgc koszta rozpitowania, o ktérem mowa
w koncu p. 7-go. Roéznice miedzy ceng sprzedazng
i ewidencyjng nalezy zalicza¢ na wznowienie odpo-
wiednich kredytéw stuzby drogowe;j.

9. llos¢ podktadéw opatowych, jaka moze by¢
wydana pracownikowi kolejowemu, jako deputat
opatowy, nalezy okresla¢ przyjmujac, ze 1 t. wegla
odpowiada 80 starym podktadom normalnotorowym
miekkim, lub 60-ciu twardym, wzglednie 240 wasko-
torowym miekkim lub 80-ciu twardym.

WYDAWNICTW'O MINISTERSTWA

Drukarnia Panstwowa,

WARUNKI PRENUMERATY.

Prenumerate przyjmuje

Urzedowy. 5

10.
rem mowa w p. 1 przeprowadza stuzba drogowa we-
dtug specjalnej instrukcji.

W sprawie gospodarki staremi podrozjezdnica-
mi i staremi mostownicami bedzie wydane oddzielne
rozporzadzenie.

Oddziaty Drogowe okreslajg ilos¢ podkiaddw,
jakg nalezy zostawi¢ dla potrzeb stuzby Drogowej do
torow, na cele budowlane, na opat pomieszczen stuz-
bowych, zarzadzanych bezposrednio przez stuzbe
Drogowa i na deputaty opatowe na miejscowe zapo-
trzebowania. Gospodarka temi podkiadami nalezy
do stuzby drogowe;j.

Co do pozostatych ilosci, to Wydziaty Drogo-
we i Zasobow majg wspdlnie ustali¢ plan zuzytkowa-
nia i wyznaczy¢ miejsca, gdzie ze wzgledu na naj-
wieksze zapotrzebowanie nalezy te podktady zgru-
powaé, a odpowiednio do tego gospodarka temi pod-
ktadami pozostanie przy stuzbie drogowej lub przej-
dzie do stuzby zasobow.

KOMUNIKACII.

Nr 67499. 9.1.34, 9000.

Administracja Dziennika (Warszawa, ul Chatubinskiego

Nr, 4, pokdj Nr. 123, !l p. Selefon Nr. 8-26-28). Prenumerata wynosi rocznie 8 zt, kwartalnie 2 zt. Cena kazdego numeru 50 gr.
Prenumerate mozna uiszcza¢ do P. K. O. za pos$rednictwem konta czekowego Administracji Dziennika Taryi i Zarzadzen Ko-
lejowych Nr. 30658, Na odwrotnej stronie czeku nadawczego P. K, O, nalezy wskaza¢ cel wptaty.

Poszczegbélne numery sg do nabycia w Administracji Dziennika Urzedowego M. K.

Okregowych Kolei Panstwowych.

lub w sktadnicach Dyrekcyj

Kwalifikowanie starych podktadéw, o k



rak.



DODATEK

DO DZIENNIKA URZEDOWEGO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

Nr. 1.

Warszawa, 3 marca 1934 r.

Rok XVI

TRESQG

Praca Polskich Kolei Panstwowych w IV kwartale 1933 r. wediug danych przedwstepnych.

PRACA POLSKICH KOLEI PANSTWOWYCH
W IV KWARTALE 1933 R. WEDtLUG DANYCH
PRZEDWSTEPNYCH.

Przew6z podroznych w IV kwartale r. ub.
(92 dni) wyni6st ogotem 23.757.018 os6b i w pordw-
naniu z IV kwartatem 1932 roku (24.842.774 o0s0b)
zmniejszyt sie o 4,4%.

Regularno$¢ biegu, pociggéw pasazerskich da-
lekobieznych w okresie sprawozdawczym wynosifa
89%.

Towardéw przewieziono w IV kwartale r. ub.
przy 73 dniach roboczych 14.624.122 tonny (oprocz

kolejowych gospodarczych), w poréwnaniu z IV kwar-
tatem 1932 r. (76 dni roboczych — 14.215.461 tonn)
wiecej 0 2,9%.

Natadowano w IV kwartale r. ub. na stacjach
linij normalnotorowych P. K. P. i Wolnego Miasta
Gdanska 1.074.232 wagony 15-tonnowe, a przyjeto od
kolei zagranicznych 94.013 wagonow z tadunkami,
adresowanemi do Polski oraz przechodzacemi przez
Polske tranzytem, czyli razem przewieziono 1.168.245
wagonow tadownych (witacznie z przesytkami gospo-
darczemi), W pordwnaniu z IV kwartatem 1932 r.
(1.086.091 wagonoéw) przewieziono w IV kwartale
r. ub, wiecej o 7,6%.



tadowanie najwazniejszych tadunkdéw masowych przedstawia sie jak nastepuje: (w wagonach 15-tonnowych).

W'y k onano

A. Natadowano*)

Wegla
Drzewa
Nawozow sztucznych
Materjatéw budowlanych (opr
Rolniczych i aprowizacji
Pozostatych tadunkow

drzeWnych)

Razem

B. Przyjeto tadownych wagonoéw od kolei zagranicz-

nych do Potski
Tranzytem przez Polske

C. Ogotem przewieziono wagonéw tadownych

w IV kwartale

1933 r. 1932 r. 1933 1.
wig_ce_j -f

IV kwartale IV kwartale w O/m[,‘/'eJW_Sw_
73 dni 76 dni sunku do

roboczych roboczych IV kwartatu 1932 r.
471.294 430.353 + 95
69.711 52.942 + 31,7
5.319 4.530 + 174
27.859 12.515 + 122.,6
169.091 171.900 1.6
330.958 329.145 + 05
i.074.232 1.001.385 + 73
19.412 18.278 4. 6,2
74.601 66.428 4 12,3
1 168.245 1.086.091 4« 1,6

Wiacznie z natadoiw.anemi w obrebie Wolnego Miasta Gdarnska.

W okresie sprawozdawczym zwiekszyto sie
do$¢ wydatnie, w porownaniu z tymze okresem cza-
su roku 1932, tadowanie przesytek: wegla prawie
0 31.000 wagondw (+9,5%), drzewa o 17.000 wago-
néw (+31,7%), materjatdw budowlanych o 15.000
wagonéw (+ 122,6%) i nawozOw sztucznych prawie
0o 800 wagondéw (+ 17,4%). Natomiast zmniejszyto
sie 0 okoto 3.000 wagondw (— 1,6%) tadowanie pto-

dow rolnych (w tern i burakow cukrowych) oraz
aprowizacji. Przyjecie tadunkow od kolei zagranic,z-
nych z przeznaczeniem do Polski wzrosto o przeszto
1.100 wagonéw (+ 6,2%), a tranzyt wzrést zgdra
0 8.000 wagondéw (+ 12,3%).

Rozmiary tadowania wegta, podzielone wedtug
zagtebi weglowych, przedstawiajg sie w IV kwarta-
le r. ub. jak nastepuje:

Natadowano wagon6éw 15-to ionnowych.

w IV kwartale

1933 r. 1932 r.

1933 r.
. wigcej 4~
Z agtebia IV kwartat IV kwartat el =
j73 dni 76 dni ke
roboczych roboczych V kwartatu 1932
Gornoslaskie 340.930 310.820 + 97
Dabrowskie . 97.723 91.105 + 73
Krakowskie . 32.641 28.428 4- 148
Razem. 471.294 430.353 + 95
Z tego natadowano na wywoOz zagranice.
a) przez
Gdansk, Gdynie i porty rzeczne 152.155 164.481 - 7,5
przez Niemcy . 3.768 2.603 + 447
b) do
Wegier, Czechostowacji, Austrji, Witoch 34.600 28.726 + 204
Rumunji . . . . 429 1.221 — 64,9
Rosji i totwy 62 93 — 33,3
Razem. 191.014 197.124 - 31



Przy ogol,nem zwiekszeniu sie natadunku we-
ga, jak juz wyzej zaznaczono, prawie o 31.000 wago-
néw, natadowano wegla na wywo0z zagranice w okre-
sie sprawozdawczym mniej o przeszto 6,000 wagonow
(— 3,1%), przyczem przez porty Gdynie i Gdansk
natadowano mniej o 12.300 wagonow (— 7,5%), na-
tomiast do Czechostowacji, Austrji, Wioch i Wegier
natadowano wiecej prawie o 6.000 wagonéw
(+20,4%), a droga przez Niemcy o przeszio 1000
wagonow (+ 44,7 %).

Norma tadowania wegla wynosita w IV kwar-
tale r. ub. 6.000 wagonéw 15-to tonnowych w dniu
roboczym dla wszystkich trzech zagiebi razem, ta-
dowano za$ przecietnie w dniu roboczym 6,456 wa-

W poszczegdlnych zagtebiach tadowano jak na-
stepuje:

W Zagtebiu Gornoslgskiem przy normie 4.394
wagony tadowano 4.670 wagonow dziennie czyli po-
wyzej normy o0 6,3%.

W Zagtebiu Dgbrowskiem przy normie 1,228 wa-
gonoéw tadowano 1.339 wagondéw dziennie czyli po-
nad norme o 9%.

W Zagtebiu Krakowskiem przy normie 378 wa-
gonow fadowano 447 wagondw dziennie czyli ponad
norme o 18,3%.

Wywdz wegla przez porty w Gdarnsku i Gdyni

w IV kwartale

1932 r.

1933 r. 1933 r.
wigcej +
Porty IV kwartat IV kwartat T
73 dni 76 dni sunku do
roboczych roboczych IV kwartatu 1932r.
a) w wagonach 151onnowych
Gdansk 71.534 77.555 - 78
Gdynia 89.995 87.329 + 3,0
Razem 161.529 164.884 — 2,0
b) w tonnach
Gdansk 1.073.017 1.163.337 - 7,8
Gdynia 1.349.920 1.309.943 + 30
Razem. 2.422.937 2.473.280 — 20

Wywéz wegla przez obydwa porty Gdansk
i Gdynie razem zmniejszyt sie w IV kwartale r. ub.
w porownaniu z IV kwartatem 1932 r. o 50.343 tonn
£ 2%), przyczem przez Gdynie wzrést o 39.977 tonn

(+ 5%), a przez Gdarsk obnizyt si¢ 0 90,320 tonn
czyi o 7,8%. _ )

Praca ogdlna portow Gdanska i Gdyni przed-
sa>wia sie w 1V kwartale 1933 r. jak nastgpuje:

Ogo6lna praca Gdanska w tonnach

w IV kwartale

1932 r.

1933 r. 1933 r.
wiec_ej +
Rodzaj tadunkéw IV kwartat IV kwartat wh o oo
73 dni 76 dni sunku do
roboczych roboczych IV kwartatu 1932r.
Wywoz
Wegiel . 1.073.017 1.163.337 — 78
Zboze . 132.324 90.089 + 46,9
Cukier . 87 375 — 76,8
Drzewo 169.576 92.146 + 84,0
Zelazo . . 2.320 2.920 — 205
Produkty naftowe 10.345 13.867 — 254
Inne tadunki 74.035 66.171 + 11,9
Razem. 1.461.704 1.428.905 + 23
Wwbéz

Ruda zelazna 36.927 11.108 +232,4
Ztom 1.116 2.495 — 55,3
Zelazo . 740 167 +343,1
R Y Z s 194 457 — 575

Nawozy sztuczne 10.387
Inne tadunki . . . 20.744 33.962 — 124
Razem. 79.108 48,189 + 64,2



— 4 —

Ogolna praca Gdyni w tonnach

w IV kwartale [

1933 r. 1932 r. 1933 .
i mniej —
Rodzaj tadunku v kwar_ta’r v kwar_ta+ W
73 dni 76 dni sunku do
roboczych roboczych IV kwartatu 1932r.
Wywboéz 1
Wegiel . 1.349.920 1.309.943 3,0
Cukier , . 15.405 36.952 -- 58,3
Drzewo 37.260 28.145 + 32,4
Inne tadunki . 49.151 51.826 -~ 51,6
Razem. 1.451.736 1.426.866 + 1,7
Wwoz
Ruda 38.822 30.730 + 26,3
Ztom 107.506 66.990 + 605
Ryz 7.730 7.620 + 1.4
Nawozy sztuczne 7.452 2.227 'T 234,6
Inne fadunki 99.097 62.520 + 585
Razem. 260.607 170.087 + 53,2
Catkowity wywo6z przez obydwa porty razem 0gélny wywé6z z Polski i przywéz do Polski
zwiekszyt sie w okresie sprawozdawczym o 57.669 koleja przez granice ladowa i przez porty Gdansk
tonn (+2%), a przyw6éz o 121.439 tonn (+55,6%). i Gdynie przedstawia sie w okresie sprawozdawczym

Zwigkszyt sie, gtownie, wywoz zboza i drzewa, oraz jak nastepuje:
przywo6z rudy, ztomu i nawozdOw sztucznych.

(liczba wagonow)

w IV kwartale

1933 . 1932 r. 1933 r.
. wigcej +

Rodzaj tadunkow IV kwartat IV kwartat SV
73 dni 76 dni sunku do

roboczych roboczych IV kwartatu 1932.

Wywboz
Zboze . . . . 12.842 7.382 + 74,0
Maka . . . . 183 206 — 112
Wegiel . . . . 151.139 173.789 — 130
Drzewo 20.555 14.541 + 41,4
Bawetna 318 461 — 31,0
Materjaty budowlane . 301 424 — 29,0
Produkcja przemystowa 13.988 12.853 + 8,8
Cukier . . . . 1.049 2.491 — 57,9
Pozostata aprowizacja . 4.895 7.777 — 371
Inne tadunki 12.272 11.894 + 3,2
Razem. 217.542 231.818 — 6,2
Wwoz

Zboze . . . . 1.867 1.084 + 722
Magka . . . . 97 12 + 708,3
Wegiel . . . . 731 485 + 507
Drzewo 19 57 — 66,7
Bawetna 2.045 1.900 + 7,6
Materjaty budowlane . 376 548 — 31,4
Produkcja przemystowa 4.846 6.865 + 294
Ruda zelazna 5.170 469 +1002,3
Pozostata aprowizacja . 4.940 4.723 + 4,6
Inne fadunki 1.3.763 13.556 + 1,5

Razem 33.854 29.699 + 14,0



Z powyzszego zestawienia wynika, ze wywoéz
z Polski zmniejszyt sie w okresie sprawozdawczym
0 14.276 wagonow (— 6,2%), przyw0z za$ zwiekszyt
sie 0 4,155 wagonéw (+14%).

Tabor parowozowy i wagonowy w dniu 1 grud-
nia 1933 r. wynosit:

Parowoz6w 5.417, w poréwnaniu z grudniem
1932 r. (5.410) wiecej o0 0,13%. W naprawie byto pa-
rowoz6w  15,29%, wiecej niz w r. 1932 (11,92%)
0 3,37%.

Wagonéw osobowych 12,112,
grudniu 1932 r. (12.146)) 0,28%.
wagonow osobowych 9,6%
(10,12%) o 0,5%.

mniej niz w
W naprawie byto
mniej niz w 1932 r.

Wagondéw' towarowych 157.924, wiecej niz w
grudniu 1932 r. (156.605) o 0,84%. W naprawie byto

wagonow towarowych 4,47%, wiecej niz w r. 1932
(3,46%) o 1%.
Nowego taboru normalnotorowego dostarczo-

no z fabryk w IV kwartale r. ub. iloSci nastepujace:

parowozéw osobowych — 13
" towarowych — 7
wagonéw osobowych — — 12
; towarowych — 214

Na 1 stycznia 1934 r. w zwigzku ze zwieksze-
niem sie przewozow wegla i drzewa liczba weglarek
odstawionych do rezerwy znacznie sie zmniejszyta.

krytych —» 25413
weglarek — 15143 (na 1/X 1933 r. byto 29.095).
platform — 12350
innych — 837
Razem  —53.743 (na /X 1933 r. bylo w rezerwie
65.112 wag.).
Przebieg pociggow w IV kwartale r. ub, wynosit:
w ruchu osobowym — 15.280.885 poc. km.
, towarowym— 9.099.208 ,
Razem — 24.380,093 poc. km.

W poréwnaniu z IV kwartatem 1932 roku
(25.104.853 poc. km.) ogdlny przebieg w okresie
sprawozdawczym zmniejszyt sie o 2,9%, przyczem
przebieg pociggéw ruchu osobowego zmniejszyt sie
0 2,5%, a pociggébw ruchu towarowego o 3,5%.

W dziedzinie taryfowej zadne powazniejsze
zmiany w okresie sprawozdawczym nie zaszly.

W czasie od 9 do 14/X r. ub. odbyta sie w Bu-
kareszcie Europejska konferencja dla opracowania
rozktadéw jazdy poc. osobowych miedzynarodowych
lplanu dostarczenia przez poszczeg6lne pafAstwa wa-
gonow do kurséw bezposrednich na okres 1934/1935 r.
a w czasie od 28/XI do 2/XIl r. ub. w Warszawie
konferencja sasiedzka =z udzialem przedstawicieli
kolei panstw.: Rumunji, totwy, Niemiec, Francji
i Belgji oraz przedstawicieli Miedzynarodowego To-
warzystwa Wagondéw Sypialnych dla opracowania
rozktadow jazdy poc. osobowych i planéw dostawy

Wskutek tego i ogélna liczba wagonéw w rezerwie wagonéw do kursow w komunikacji miedzy temi
zmniejszyta sie i wynosita: panstwami.
Wplywy Polskich Kolei Panstwowych w okresie sprawozdawczym wynosity:
w IV kwartale
IV kwartat IV kwartat mni%e??z?’—gl lub
wiecej (+)
r. 1933 r. 1932 niz w IV kwartale
1932 r.
ztotych
a) z przewozu podroznych . . . . . . 50.979.712 50.622.142 +  0,7%
b) ” bagazu i przesytek ekspresowych 1.968.020 2.676.936 - 26,5%
c) ” towarow . . . 156.388.394 172.815.251 - 9,5%
d) uboczne .3.083.186 3.153.560 - 2,2%
Razem, 212.419.312 229.267.889 - 7,3%

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACI]I.

Drukarnia Panstwowa Nr. 68516. 19.11.34. 9000.
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