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Sprawy ruchu kolejowego.

Poz. 5. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 20 mar-
ca 1933 r. Nr. R. O. Ill. 100/43 wydane w porozu-
mieniu z Ministrem Spraw Wojskowych z dnia
29 sierpnia 1933 r. Nr. 2421/wyszk. o wydaniu ,In-
strukcji o ruchu pociggéw pancernych na normal-

notorowych linjach kolejowych (Nr. R. 38),

Poz. 6. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 25 lipca
1933 r. Nr. R. O, IIl. 100/22 o wydaniu ,lInstrukcji
dla druzyn manewrowych (Nr. R, 34).

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 22 grud-
nia 1933 r. Nr. R, O. V. 200/7 w sprawie wzmozenia
nadzoru i kontroli bezpieczeAstwa ruchu.

Poz. 7,

SPRAWY RUCHU KOLEJOWEGO.

5.

Rozporzagdzenie Ministra Komunikacji z dnia 20 mar-

ca 1933 r. Nr. R, O, Ill 100/43 wydane w porozumie-

niu z Ministrem Spraw Wojskowych z dnia 29 sierp-

nia 1933 r. Nr. 2421/wyszk. o wydaniu ,Instrukcji

0 ruchu pociggéw pancernych na normalnotorowych
linjach kolejowych (Nr. R. 38)“

Niniejszem zatwierdzam ,Instrukcje o ruchu po-
ciggow pancernych na normalnotorowych linjach ko-
lejowych (Nr. R. 38)“, ktéra ukaze sie w osobnem
wydaniu.

Rozporzadzenie niniejsze
z dniem 1 marca 1934 r.

wchodzi w Zzycie

6.
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 25 lip-
ca 1933 r. Nr. R. O, Il 100/22 o wydaniu ,,Instrukcji
dla druzyn manewrowych (Nr, R 34)“.

Niniejszem zatwierdzam ,Instrukcje dla dru-
zyn manewrowych (Nr. R 34)“, ktéra ukaze sie w
osobnem wydaniu.

Sprawy mechaniczno-kolejowe.

Poz. 8, Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 20 grud-
nia 1933 r. Nr. M. M. |. 14/19/33 w przedmiocie wy-

dania ,Instrukcji dla palacza parowozowego".

Sprawy drég kotowych,

Poz. 9. Nr, DR. 146-37/2 z dnia 28 grudnia 1933 r. w spra-
wie S$wiadczen specjalnych na cele drogowe przy
koncesjach z prawem wytgcznosci
Sprostowanie btedu.

Zawiadomienie,
Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie

z dniem 1 marca 1934 roku.

7.

Rozporzgdzenie Ministra Komunikacji z dnia

22 grudnia 1933 r. Nr. R, O. V. 200/7 w sprawie

wzmozenia nadzoru i kontroli nad bezpieczenstwem
ruchu.

W dniu 15 grudnia r. b. najechat na szlaku Je-
zyce—Poznan Osobowy pocigg osobowy Nr. 4132 na
zatrzymany przed semoforem wjazdowym pociagg
osobowy Nr. 1522. Skutki tego wypadku byty fatal-
ne, gdyz z powodu najechania wagony zostaty po-
trzaskane i cze$¢ ich spadia z wysokiego nasypu,
powodujac zabicie kilku os6b, ciezkie zranienie kil-
kunastu oséb, a kilkadziesigt os6b odniosto mniejsze
lub wieksze obrazenia cielesne.

Badanie na miejscu okoliczno$ci towarzysza-
cych temu wypadkowi, ustalito, ze gtdwng jego przy-
czyng byt karalny sagdownie wystepek stuzbowy na-
stawniczego, ktory petnit samodzielnie stuzbe ruchu
na posterunku blokowym Jezyce, w miejscu odgate-
zienia sie w poziomie dwutorowych linji Poznan —
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Dziembowko i Poznan — Drawski Mityn, schodzga-
cych sie od tego punktu do stacji Poznan Osobowy
w jedng wspo6lng linje dwutorowga. Nastawniczy po-
sterunku blokowego Jezyce postugiwat sie w dniu
krytycznym aparatem teiegraticznym przy odprawie
pociggow, zamiast aparatu blokady hnjowej, ktéry
nie dziatat z powodu zamarzniecia ogniw galwanicz-
nych. Majac zajety szlak Jezyce — Poznan Osobowy
przez idacy ze st. Strzeszyn pocigg osobowy
Nr. 1522 i nie otrzymawszy zwrotnego zgtoszenia
telegraficznego o przybyciu tego pociggu na st. Po-
znan Osobowy, nastawniczy, po otrzymaniu telegra-
ficznej zapowiedzi ze st. Lawica o wyprawieniu po-
ciaggu osobowego Nr. 4132, zdazajgcego réwniez na
st. Poznan Osob. — nie zatrzymal tego pociggu
przed semoforem, lecz przeciwnie, zapomocg niedo-
zwolonych manipulacyj w zaplombowanej i zamknie-
tej na kidodke podstawie aparatu blokowego zdotat
ustawi¢ ten semofor na ,droga wolna" i wpuscit na
zajety szlak pocigg Nr. 4132, ktory nastepnie naje-
chat na stojgcy przed semaforem st. Poznah Osobo-
wy pociagg Nr. 1522.

Wspdtodpowiedzialnym, jakkolwiek w mniej-
szym stopniu, okazat sie rowniez maszynista prowa-
dzacy pocig Nr. 4132, ktory wjezdzat na szlak Jezy-
ce — Poznan Osob. z szybkoscig nadmierng i prze-
kraczajgcg norme ustanowiong rozkladem jazdy. Nad-
to maszynista ten nie hamowal dostatecznie pocig-
gu, pomimo ze widziat tarcze ostrzegawczg w poto-
zeniu sygnalizujgcem, ze semafor wskazuje sygnat
»St0]". Wskutek tak nieostroznej jazdy, maszynista
nie byt w stanie zahamowaé pociggu gdy zauwazyt
stojacy na tym samym torze pociag Nr. 1522 i do-
puscit do najechania.

Niezaleznie od powyzej przytoczonego, docho-
dzenie ustalito caty szereg wykroczen i usterek stuz-
bowych ze strony personelu wykonawczego kontrol-
nego, jak réwniez i nadzorczego, jak oto:

1) Niepowiadomienie w sposéb formalny sa-
siednich stacyj telegramem weditug skréconego
adresu liczbowego Nr. ,,siedemdziesigt dwa" o uszko-
dzeniu blokady linjowej i o rozpoczeciu odprawy
pociggéw na podstawie zgtoszen telegraficznych,
ograniczajacych sie nadawaniem bezposrednich tele-
graméw pociggowych przy odprawie oddzielnych po-
ciggow,

2) Nieodnotowanie przez nastawniczych, w
ksigzkach zgtoszen pociggéw o uszkodzeniach blo-
kady, jak réwniez momentu przejscia z blokady na
telegraficzne zgtoszenia i czasu zakonczenia postu-
giwania sie aparatem telegraficznym,

3) Zatatwianie zgtoszen telegraficznych, doty-
czacych ruchu pociggow na dwdch rdznych linjach
kolejowych, na jednym i tym samym aparacie tele-
graficznym, pomimo istnienia samodzielnych prze-
wodow telegraficznych, przeznaczonych dla kazdej
linji oddzielnie.

4) Brak konkretnych wskazéwek i regulaminu
dla posterunku blokowego Jezyce, ktéry w razie
uszkodzenia blokady powinien byt by¢ przeistoczony
na stacje zgloszen pociggow.

5) Brak odpowiedniej kontroli nad personelem
wykonawczym ze strony zawiadowcy stacji.

6} Niedokonywanie kontroli nad czynno$ciami
posterunkéw blokowych przez odcinkowego kon-
trolera ruchu i naczelnika Oddziatu ruchu.

7) Niereagowanie ze strony zawiadowcy od-
cinka drogowego na usuniecie przeszkody uniemo-
zliwiajgcej odprawe pociggéw zapomocg blokady na
tak waznym posterunku blokowym, znajdujgcym sie
na odgatezieniu dwoch linji, jakkolwiek zamarznie-
cie ogniw na posterunku blokowym datoby sie usu-
nac¢, czy to przez wstawienie piecyka, czy tez przez
przeniesienie szafki bateryjnej do pomieszczenia dy-
Zyrnego nastawniczego.

8) Brak inicjatywy ze strony organdw nadzor-
czych ruchu i drogowego w sprawie zabezpieczenia
posterunkéw blokowych z nastaniem mrozéw, od
tego rodzaju uszkodzen blokady.

9) Nieodpowiednie ustalenie czasu jazdy pocig-
gow w rozktadach jazdy na niektorych szlakach, nie-
uwzgledniajgce stalych ostrzezeA o0 zmniejszeniu
szybkosci na tych szlakach.

10) Nieprzenumerowanie i nieopatrzenie pie-
czecig lakowag znajdujacych sie na posterunkach ksig-
zek sznurowych, jakkolwiek w ksigzkach tych znaj-
dowaty sie adnotacje kontrolera ruchu o dokonanej
przezen kontroli.

11) Nieprawidtowe wpisywanie na marginesie
przez kontrolera ruchu adnotacyj o dokonanej kon-
troli.

Powyzej przytoczone usterki wskazujg na to,
ze personel nie byt dostatecznie wyszkolony i nie-
dostatecznie byt kontrolowany przez powotane do
tego organa kontrolne i nadzorcze, co Swiadczy row-
niez o ostabieniu czujnosci nad bezpieczefAstwem
ruchu ze strony Dyrekcji.

Bezposredni winowajcy spowodowania kata-
strofy zostang surowo ukarani; nastawniczy zostat
aresztowany i oddany pod sad, maszynista za$ za-
wieszony w czynnoS$ciach stuzbowych i wytoczono
mu formalne postepowanie dyscyplinarne, a pra-
cownicy, ktérzy dopuscili sie wymienionych powy-
zej wykroczen i usterek stuzbowych — zostang row-
niez pociggnieci do odpowiedzialnosci stuzbowej.

Podajagc opisany wypadek do wiadomosci, pole-
cam Panom Dyrektorom Kolei PaAstwowych przy-
pomnie¢ pracownikom petnigcym stuzbe ruchu na
nastawniach o niedopuszczalnosci dokonywania ja-
kichkolwiek niedozwolonych manipulacyj w apara-
tach blokowych, w celu zwolnienia sitg uzaleznio-
nych semaforéw, dla umozliwienia nieprzepisowego
przyjmowania, przepuszczania lub wyprawiania po-
ciggéw oraz maszynistom o koniecznosci wzmozenia
czujnosci przy wjazdach na stacje i nalezytego regu-
lowania biegu pociggébw po minieciu tarczy ostrze-
gawczej, wskazujacej ze semafor ustawiony jest w
potozeniu na ,stdj".

Polecam rowniez uprzedzi¢ organa kontroli
i nadzorcze o wspdtodpowiedzialnosci za brak nale-
zytego nadzoru nad czynnosSciami pracownikéw na
nastawniach i przestrzegam, ze w razie ustalenia, iz
tego rodzaju manipulacje dokonywane byly przez
personel wykonawczy — winni braku nadzoru po-
ciggani beda do surowej odpowiedzialno$ci i usuwani
ze stanowisk, do ktorych sie nie nadajg.

Réwnocze$nie ze wzgledu na to, ze badania
opisanego wypadku stwierdzity niedostateczne wy-
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szkolenie personelu na nastawnicach pod wzgledem
rozumienia istoty przepiséw ruchu i obstugiwania
blokady, w szczeg6lnosci postanowien o przejsciu na
porozumienia telegraficzne w razie uszkodzenia blo-
kady linjowej — polecam podda¢ egzaminom spraw-
dzajgcym pracownikéw powotanych do samodzielnej
stuzby ruchu na nastawniach i tych, ktérzy wykazg
niedostateczng znajomo$¢, niezwiocznie usunagé od

wykonywania tych czynnoSci. RoOwniez nalezy
wsprawdzi¢, czy odpowiedni personel jest dosta-
tecznie obznajmiony z postepowaniem podczas

przerw telegrafu.

SPRAWY MECHANICZNO-KOLEJOWE.
8.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
20 grudnia 1933 r. Nr, MM, 1/14/19/33 w przedmio-
cie wydania ,,Instrukcji dla palacza parowozowego".

Niniejszem zatwierdzam ,Instrukcje dla pala-
cza parowozowego", ktéra ukaze sie réwnoczesnie
w wydaniu osobnem.

Instrukcja powyzsza wchodzi w zycie z dniem
1 kwietnia 1934 rroku.

SPRAWY DROG KOLOWYCH.

9.

Nr, DR-146-37/2 z dn, 28 grudnia 1933 r. w sprawie
Swiadczen specjalnych na cele drogowe przy konce-
sjach z prawem wytgcznosci,

Do wszystkich panéw wojewodéw i do
pana Komisarza Rzadu m. st. Warszawy.

W zwigzku z watpliwosciami, podniesionemi
przez niektére urzedy wojewodzkie, Ministerstwo
Komunikacji wyjasnia, ze koncesje z prawem wy-
tacznosci na zarobkowy przewéz oséb lub towardw
pojazdami mechanicznemi nie mogg by¢ udzielane

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA

Drukarnia Panstwowa.

WARUNKI PRENUMERATY,

Nr 67717. 21.1.34.

Prenumerate przyjmuje

Dziennik Urzedowy, 9

bez zapewnienia ze strony ubiegajgcych sie o kon-
cesje specjalnych korzys$ci publicznych, przewidzia-
nych w art. 2, ust. 1 ustawy z dnia 14 marca 1932 r.
0 zarobkowym przewozie osob i towarow pojazdami
mechanicznemi (Dz. U. R. P. Nr. 32, poz. 336),
a okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Komuni-
kacji z dnia 6 lipca 1932 r. w sprawie wykonania
powyzszej ustawy (Dz. U. R. P. Nr. 95, poz. 821),

Wobec powyzszego, w razie wplyniecia poda-
nia, w ktérem ubiegajacy sie o koncesje z prawem
wytgcznosci nie podat dokiadnie jakie Swiadczenia
specjalne zobowigzuje sie ponosi¢ w razie udzielenia
mu koncesji, albo tez w przypadku prosby o zwol-
nienie z tego rodzaju Swiadczen, nalezy zawiadomic
petenta, z powotaniem sie na niniejsze pismo, Ze po-
danie bedzie rozpatrywane tylko wéwczas, jezeli w
terminie okreslonym przez urzad wojewodzki (np.
do dni 14), zadeklaruje dodatkowo, jakie Swiadcze-
nia specjalne, w gotéwce lub w naturze, na rzecz
budowy drég i mostdw, zobowigzuje sie ponosi¢ w
razie udzielenia mu koncesji z prawem wytgcznosci.

W  przypadku nieztozenia odpowiedniego
oSwiadczenia, nalezy sprawe przesta¢ Ministerstwu
Komunikacji bez przeprowadzania dalszego poste-
powania koncesyjnego.

Sprostowanie biedu.

Pod lit. f) punktu 2 rozp. M. K. z dn. 5/12 1933
(Dz. Urz. M. K. Nr. 25, poz, 200 z 1933 r.), wydruko-

wano mylnie na poczatku litere ,w".
Nr. P. U. IV. 154/2/33.

ZAWIADOMIENIE.

Naktadem Gitownej Ksiegarni Wojskowej wy-
szta ksigzka p. t.. ,W 15-lecie Niepodlegtosci”,
w ktérej zebrane sg przemdwienia Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej, niektdrych Panow Ministréw, ge-
neratéw i dziataczy panstwowych, wygtoszone w ra-
djo z okazji 15-ej rocznicy odzyskania Niepodlegto-
sci,

KOMUNIKACI]I.
9300.
Administracja Dziennika

(Warszawa, ul. Chatubinskiego

Nr. 4, pok6j Nr. 123, Il p. telefon Nr. 8-26-28). Prenumerata wynosi rocznie 8 zt, kwartalnie 2 zt. Cena kazdego numeru 50 gr.
Prenumerate mozna uiszcza¢ do P, K. O. za pos$rednictwem konta czekowego Administracji Dziennika Taryf i Zarzadzen Ko-
lejowych Nr. 30658. Na odwrotnej stronie czeku nadawczego p. K. O. nalezy wskaza¢ cel wptaty.

Poszczeg6lne numery sg do nabycia w Administracji Dziennika Urzedowego M. K.

Okregowych Kolei Panstwowych.

Inb  w sktadnicach Dyrekey)
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Warszawa, 26 czerwca 1934 r.

Rok XVI 0

TRESC

Praca Polskich Kolei Panstwowych w | kwartale 1934 r, (w-g danych przedwstepnych).

PRACA POLSKICH KOLEI PANSTWOWYCH
W I KWARTALE 1934 R.

(wedtug danych przedwstepnych).

Przewdz podréznych w | kwartale r. b. (90 dni)
wyniost 21.281.133 oséb i w poréwnaniu z | kwarta-
tem r. ub. (21.143.259 os6b) zwiekszyt sie o 0,65%.

Regularno$¢ biegu pociagébw pasazerskich dale-
kobieznych wynosita w tym okresie czasu 95%.

Towarow przewieziono w | kwartale r. b. przy
75 dniach roboczych 10.995.753 tonn (opr6cz kolejo-

wych gospodarczych), w poréwnaniu z | kwarLatem
r. ub. (75 dni roboczych — 9.793.915 tonn) wiecej
0 12.27%.

Natadowano w | kwartale r, b. na stacjach linij
normalnotorowych P. K. P. i Wolnego Miasta Gdai-
ska 762.813 wagonow, a przyjeto od kolei zagranicz-
nych 88,079 wagondw z tadunkami, adresowanemi do
Polski oraz przechodzacemi przez Polske tranzytem,
czyli razem przewieziono 850.892 wagony tadowne
(Yacznie z przesytkami gospodarczemi).

W poréwnaniu z | kwartatem 1933 r. (748.928 wa-
gonéw) przewieziono w | kwartale r. b. wiecej
0 13,6%.

tadowanie wazniejszych tadunkéw masowych przedstawia sie jak nastepuje (w jednostkach wagonowych).

W'y k onano

A. Natadowano?”

Wegla

Drzewa . .
Nawoz6éw sztucznych e

Materjatow budowlanych (opr. drzewnych)
Rolniczych i aprowizacji .

Pozostatych tadunkéw

Razem.

B. Przyjeto tadownych wagonéw od kolei zagranicz-

nych do Polski
Tranzytem przez Polske

C. Ogotem przewieziono wagonéw tadownych

1934 r. 1933 r. w | kwartale
1.934. r.
I kwartale I kwartale Vr\wlwlr?i(:eejji

75 dni 75 dni w % % w sto-

roboczych roboczych sunku do 1933 r.
299.088 272.266 + 99
81.360 58.967 + 38,0
19.641 15.518 + 26,6
16.398 6.257 + 162,1
78.480 71.034 + 105
267.846 243.106 + 10,2
762.813 667.148 + 143
11.627 13.936 — 16,6
76.452 67.844 + 12,7
850.892 748.928 + 13,6

*) Lacznie z natadowaniem w obrebie Wolnego Miasta Gdanska.



W okresie sprawozdawczym zwiekszyto sie dos¢
wydatnie, w porownaniu z tymze okresem czasu
r. ub., tadowanie przesytek: wegla prawie o 27.000
wagonéw (+ 9,9%), drzewa o 22.000 wagonow
(+ 38,0%), materjatow budowlanych o 10.000 wago-
néw (+ 162,1), nawoz6éw sztucznych o 4.000 wago-
néw (+ 26,6%), ptodéw rolnych oraz aprowizacji
0 7.000 wagonow (+ 10,5%).

Przyjecie od kolei zagranicznych z przeznacze-
niem do Polski, zmniejszyto sie o 2.000 wagonow
(— 16,6%). Natomiast tranzyt przez Polske wzrost
0 8.000 wagonow (+ 12,7%).

Rozmiary tadowania wegla, podzielone wedtug
zagtebi weglowych, przedstawiajg sie w | kwartale
r. b. jak nastepuje:

Natadowano wagonow rzeczywistych.

1934 . 1933 . w | kwartale
1934 r.
. wiecej +
Z a gt e b ia | kwartat I kwartat lub mniej —
75 dni 75 dni W % % w sto-
roboczych roboczych ~ sunku do 1933 .
Gornoslaskie 230.156 199.763 + 15,2
Dabrowskie . 49,525 52.780 — 6,2
Krakowskie . 19.407 19.723 - 1,6
Razem. 299.088 272.266 + 99
Z tego natadowano na  rwoéz zagranice.
a) przez
Gdansk, Gdynie i porty rzeczne 104.061 84.438 + 232
przez Niemcy . 667 589 + 13,2
b) do
Wegier, Czechostowacji, Austrji, Witoch 18.743 19.157 - 2,2
Rumunji . : . 211 485 — 56,5
Rosji i totwy 93
Razem. 123.682 104.762 + 18,1

Przy og6lnem zwiekszeniu sie natadunku we-
gla, jak juz wyzej zaznaczono, prawie o 27.000 wago-
néw, natadowano wegla na wywo6z zagranice w okre-
sie sprawozdawczym wiecej, bo okoto 19.000 wago-
néw (+ 18,1%) niz w | kwartale r. ub., przyczem
przezporty Gdynie i Gdansk natadowano wiecej oko-
fo 20.000 wagonéw (+ 23,2%), natomiast do Czecho-
stowacji, Austrji, Wtoch i Wegier natadowano mniej
okoto 500 wagonéw (— 2,2%) i drogg przez Niemcy
mniej okoto 300 wagonéw (— 56,5%).

Norma ftadowania wegla wynosita w | kwartale
r. b. 6.000 wagonow w dniu roboczym dla wszystkich
trzech zagtebi razem, tadowano za$ przecietnie w dniu
roboczym 5.022 wagony czyli mniej od normy o 16,3%.

W poszczegblnych zagtebiach tadowano jak na-
stepuje:

W Zagtebiu Gdrnoslgskiem przy normie 4.394
wagondw tadowano 3.691 wagondéw dziennie czyli
mniej niz norma — 16,0%.

W Zagtebiu Dagbrowskim przy normie 1.228 wa-
gonow tadowano 971 wagondéw dziennie czyli mnigj
0 20,9%.

W Zagiebiu Krakowskim przy normie 378 wago-
néw tadowano 360 wagonow dziennie czyli mniej od
normy o 4,8%.

Wywo0z wegla przez porty w Gdansku i Gdyni
przedstawia sie w | kwartale 1934 r. jak nastepuje:

1934 . 1933 r. w | kwartale
1934 r.
wiece
Porty | kwartat | kwartat lub ?T]nij—
75 dni 75 dni w% % w sto-
roboczych roboczych ~ sunku do 1933 r.
a) w wagonach rzeczywistych!
Gdansk 42.294 38.852 + 89
Gdynia 61.767 45.586 + 355
Razem 104.061 84.438 23,2
b) w tonnac i:
Gdansk . 882.236 862.485 + 23
Gdynia 1.253.520 1.020.335 + 22,8
Razem. 2.135.756 1.882.820 13,4



Wywo6z wegla przez obydwa porty Gdynie
i Gdansk razem zwiekszyt sie w | kwartale r. b. w
porownaniu z | kwartatem r. ub. o 252936 tonn
(+ 13,4%), przyczem przez Gdynie wzrdst o 233.185

tonn (+ 22,8%) i przez Gdansk o 19.751 tonn czyli
+ 2,3%.

Praca ogolna portdw Gdanska i Gdyni przed-
stawia sie w | kwartale 1934 r. jak nastepuje:

Ogolna praca Gdanska w tonnach

w | kwartale

1934 r. 1933 r. 1934 r.
wiecej +
Rodzaj tadunkow | kwartat | kwartat w =
75 dni 75 dni sunku do
roboczych roboczych I kwartatu 1933 r.
Wywoz
Wegiel . 882.236 862.485 + 2,3
Zboze . 127.070 54.822 + 1318
Cukier . 300
Drzewo 291.873 173.721 + 68,0
Zelazo . . . 4.410 6.250 — 29,4
Produkty naftowe 7.212 12.715 — 432
Inne tadunki 83.026 44.596 + 86,2
Razem 1.395.827 1.154.889 + 20,8
Wwbz
Ruda zelazna 18.207 20.838 - 126
Ztom 3.602 1.420 + 253,6
Zelazo . 320 570 — 438
Ryz L 1.086 875 + 241
Nawozy sztuczne 3.420 114 + 3000,1
Inne tadunki 28.141 30.011 — 6,2
Razem. 54.776 53.828 + 17
Ogélna praca Gdyni w tonnach
1933 . 1933 T. WL Smartale
wiecej +
Rodzaj tadunku | kwartat I kwartat mniej —
75 dni 75 dni W e
roboczych roboczych I kwartatu 1933r.
Wywad 5
Wegiel . 1.253.520 1.020.335 + 228
Cukier . 5.235 615 + 7512
Drzewo 20.990 25.503 — 17,7
Inne tadunki 59.946 38.552 + 555
Razem 1.339.691 1.085.005 + 235
Wwoz
Ruda 11.380 15.912 — 285
Ztom 63.044 52.735 + 195
Ryz . . . 5.681 4.409 + 2838
Nawozy sztuczne 21.765 10.231 4 1127
Inne tadunki 109.355 61.023 + 79,2
Razem. 211.225 144.310 + 46,3



Catkowity wywo6z przez obydwa porty razem
zwiekszyt sie w okresie sprawozdawczym o 57.669
tonn (+ 2,0%), a przywo6z o 121.439 tonn (+ 55,6%).

Zwiekszyt sie gtébwnie wywo6z zboza i drzewa
oraz przywdéz rudy, ztomu i nawozéw sztucznych.

Og6lny wywoéz z Polski i przyw6z do Polski ko-
lejg i przez granice ladowg oraz przez porty Gdynie
i Gdansk przedstawia sie w okresie sprawozdawczym
jak nastepuje:

(Liczbg wagondéw rzeczywistych).

1934 r. 1933 r. w | kwartale
1933 r.
Rodzaj tadunkow I kwartat I kwartat V#\Ir?iceejji
75 dni 75 dni w % % w sto-
roboczych roboczych sunku do 1933 r.
Wywo
Zhoze . 10.035 4.792 + 1094
Maka . 971 245 + 296,3
Wegiel . 124.811 105.953 + 17,8
Drzewo 29.978 19.780 + 516
Bawetna . . . 569 432 + 31,7
Materjaty budowlane 1.314 1.560 — 158
Produkcja przemystowa 11.529 10.478 + 100
Cukier . . . 351 80 + 338,7
Pozostata aprowizacja . 3.693 5.432 — 32,0
Inne tadunki 11.264 8.621 + 30,7
Razem. 194515 157.373 + 236
Wwoz

Zhoze 23 738 — 96,9
Maka . 9 1 + 800,0
Wegiel . 594 363 + 63,6
Drzewo 42 44 - 45
Bawetna . . . 2177 1.436 + 516
Materjaty budowlane 202 841 - 76,0
Produkcja przemystowa 4.557 4.745 - 4,0
Ruda zelazna . 1.882 389 + 3838
Pozostata aprowizacja . 4,141 4.182 - 1,0
Inne tadunki . 11.294 10.924 + 3,4
Razem 24.921 23.663 + 53

Z powyzszego zestawienia wynika, ze wywo0z Wagonéw osobowych — 8

z Polski zwiekszyt sie w okresie sprawozdawczym " towarowych — 145

0 37.142 wagony (+ 23,6%) i przyw6z o 1.258 wago-
néw (+ 5,3%).

Tabor parowozowy i wagonowy w dniu 1 marca
1934 r. wynosit:

Parowozow 5393, w poréwnaniu z marcem 1933
roku (5.422) mniej o 0,53%. W naprawie byto paro-
wozéw 14,81%, wiecej niz w 1933 r. (12,08%)
0 2,73%.

Wagonéw osobowych 11.608, mniej niz w marcu
1933 r. (11.677) 0 0,59%. W naprawie byto wagondéw
osobowych 10,37%, wiecej niz w 1933 r. (10,21%)
0 0,16%.

Wagondw towarowych 157.934, wiecej niz w
marcu 1933 r. (157.189) o 0,54%, W naprawie byto
wagonow towarowych 5,37 %, wiecej niz w r. 1933
(2,98%) o 2,39%.

Nowego taboru normalnotorowego dostarczono
z fabryk w | kwartale r. b. ilosci nastepujace:

Parowozow osobowych — 7
towarowych — 3

Na 1 kwietnia 1934 r. liczba wagondw towaro-
wych, odstawionych do rezerwy wynosita:

Krytych — 25.276
Weglarek — 35.165
Platform — 10.349
Innych — 700
Razem 71.490 wagonow.

Przebieg pociggow w | kwartale r. b. wynosit:

w ruchu osobowym — 14.992.173 poc. km.
towarowym — 8.190.035

23.182.208 poc. km.

W poréwnaniu z | kwartatem r. ub. (23.107.743
poc. km.) ogolny przebieg w okresie sprawozdaw-
czym zwiekszyt sie o 0,32%, przyczem przebieg po-
ciggow ruchu osobowego zmniejszyt sie 0o 2,08%, na-
tomiast przebieg pociggow ruchu towarowego wzrést
0 5,05%.

Dziatalno$¢ Ministerstwa Komunikacji w dzie-
dzinie taryfowej przedstawia sie jak nastepuje:

” ”

Razem



W taryfach towarowych wewnetrznych w pierw-
szym kwartale udzielono ulg taryfowych:
1 w obrocie wewnetrznych nastepujgcym to-

warom:

dla maszyn do sprzetu zboza, do omtotu zboza
i kieratow 25% (w przesytkach drobnico-
wych), dla melasy 30%, w formie Aneksu
g 9 a), dla ptyt rogowych 43%, dla mat sufi-
towych z trzciny krajowej 40%, dla maku
40% z waznoscig do 31 sierpnia 1934 r., dla
nasion soi krajowej 20% z waznoscig do
30/IV.34 r., dla tubinu 10%, dla wikliny ko-
szykarskiej 40% z waznoscig do dnia 31 sier-
pnia 1934 r., dla szpilek (koitkéw) do obuwia
10%, dla klinkru cementowego 24% w rela-
cji tazy — Ro$ i Siersza Wodna — Wejhe-
rowo, dla cegly zwyczajnej budowlanej 15%
przy odlegtosciach ponad 100 km., dlg boro-
wek i czarnych jagéd 35%, dla miatu weglo-
wego w relacji Chorzé6w — Katusz, Stebnik
Saliny, dla odpadkéw z weiny owczej, prze-
dzy, nici i welny owczej 30%;

przy wywozie przez granice lgdowa:

dla silnikéw i rozrosznikow elektrycznych

a) z przewozu podroznych . .

b) " bagazu i przesytek ékspfesoWych
) " towarow L
d) uboczne

Razem

53% w relacji Zychlin — Gr. Panstwa pod
Mohylanami i Stotpcami, dla blach falistych
70% do punktéw granicznych polsko-sowiec-
kich, dla ptyt rogowych 40%, dla mat sufito-
wych z trzciny krajowej 40%, dla ceraty 16%
w relacji Warszawa — Gr. Panstwa pod Snia-
tynem Zatuczem, dla tubinu 10% ;

przy wywozie przez porty: dla naftalinu suro-

. wego 53% ze stacji Hajduki, dla ptyt rogo-

wych 43%, dla mat sufitowych z trzciny kra-
jowej 40%, dla pierza kurzego nieoczyszczo-
nego 56%, dla pierza kurzego oczyszczonego
60%, dla kwasu siarkowego 20%, dla szkta
wodnego w stanie ptynnym 60%, dla tkanin
jutowych grubych i ptétna zgrzebnego do wy-
robu workéw 10% przy kontyngencie 500
tonn w ciggu roku;

przy imporcie: dla nasion i owocéw oleistych
w stanie naturalnym: bawetny, kopry, morwy
i t. p. 30%, dla spatu polnego 40% w relacji
wszystkie porty — Olkusz.

Wptywy Polskich Kolei Panstwowych z przewo-
zu pasazeréw, bagazu i towaréw w | kwartale r. b,
wynosity:

w | kwartale
I kwartat I kwartat mnii?g(‘l_r)' lub

1934 r. 1933 r. | Wiecej (+)
niz w | kwartale

1933 r.
ztotych

41.289.554 42.101.830 - 1,93%
1.627.060 2.085.488 - 21,98%
131.606.415 136.442.247 ~ 3,62%
2.663.335 2.368.819 + 12,43%
177.186.364 182.998.384 - 3,18%

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI.
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