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Warszawa, 29 stycznia 1934 r.

Rok XVI

T R E S C

Sprawy iinansowe.
Nr. F. R. Il. 16/46 z dnia 11 stycznia 1934 r. w-spra-
wie optat stemplowych od podania w przypadku za-
taczenia fotografji.

Poz. 10.

Sprawy ruchu kolejowego.

Poz, 11. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 17 stycz-

nia 1934 r. Nr. R. P. IV/77/276 w sprawie ,Przepisow

o pociggach popularnych".

Nr. R. O. Ill. 107/27 z dnia 3 stycznia 1934 r. w spra-

wie uzupeinienia rozporzadzenia o klasyfikacji stacyj

Polskich Kolei Panstwowych.

Poz. 13, Nr, R. O. V. 210/150 w sprawie nadawania telegra-
moéw wedtug wtasciwego skréconego adresu liczbo-

Poz. 12.

SPRAWY FINANSOWE.
10.

Nr. F. R. Il. 16/46 z dnia 11 stycznia 1934 r. w spra-
wie optat stemplowych od podania w przypadku za-
taczenia lotografji.

Wyktadnia ustawy o optatach
ustalona przez Ministerstwo Skarbu.

Art. 145. Jezeli do podania, podlegajgcego
optacie stemplowej zatgczono fotografje (w szcze-
golnosci tez w razie zalgcznika kilku egzemplarzy
tej samej fotografji), uwaza sie kazdg fotografje za
zatgcznik do podania, powodujacy w mysl art. 145
(punktu 2) u. o. s. zwiekszenie optaty od podania
o 50 gr.

Ministerstwo Komunikacji nadmienia zarazem,
ze zarzadzenie powyzsze niema zastosowania w tych
wypadkach, w ktérych pracownicy Polskich Kolei
Panstwowych sktadajg fotografje potrzebne do do-
wodow tozsamosci osoby.

stemplowych,

SPRAWY RUCHU KOLEJOWEGO.
li.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 17 stycz-
nia 1934 r. Nr. R. P. IV/77/276 z 1933 r. w sprawie:
»Przepisow o pociggach popularnychl.

Odwotujac zarzadzenie z dnia 2 maja 1933 r.
Nr. R. P. IV/77/58 w sprawie ,pociggéw popular-
nych" polecam przy organizowaniu i uruchomieniu
tych pociggéw przestrzega¢ nastepujacych wskazd-
wek i postanowien;

wego o0 uszkodzeniach urzadzen blokady, sygnalizacji,
centralizacji lub o przerwie tgcznos$ci telegraficznej
albo telefonicznej.

Sprawy zasobow kolejowych.

Poz. 14, Nr. M, Z. Ill, 58/1 z dnia 12 stycznia 1934 r. iw spra-
wie warunkéw technicznych dostawy miedzi fosforo-
wej w blokach lub ptytach dla P. K. P, (Druk. P.

K. P. Ser. Z. Nr. 120).

Zmiany sktadu osobowego Komisji Dyscyplinarnej D.
O. K. P. w Toruniu.

Zawiadomienie.

1) Celem pociggoéw popularnych jest przede-
wszystkiem umozliwienie mieszkancom duzych miast
spedzenia niedzieli lub dnia $wigtecznego na tonie
natury i odetchniecia Swiezem powietrzem.

Z tego tez wzgledu powinny by¢ one urucha-
miane przewaznie na niewielkie odlegtosci, tak aby
bez zmeczenia podr6zg, bez wielkich kosztow, naj-
szersze warstwy ludnosci mogly obcowaé z naturg
i mie¢ godziwg i tanig rozrywke.

Pociggi popularne majg réwniez stuzy¢ ludnos-
ci wiejskiej i mieszkancom gtebokiej prowincji do
poznawania miast i zabytkdbw w nich nagromadzo-
nych. Pociggi te moga tez by¢ przeznaczone do
zwiedzania duzych zdrojowisk i uzdrowisk jak Kry-
nica, Zakopane, Ciechocinek i t. p,, jednak poza se-
zonem gtéwnym, za ktéry nalezy uwaza¢ miesigc
czerwiec, lipiec, sierpien i okres Bozego Narodzenia.
W sezonie tym uruchomienie pociggu popularnego
do wskazanych zdrojowisk i uzdrowisk moze nastg-
pi¢ tylko wyjatkowo, w przypadkach szczegdlnie
uzasadnionych.

Ponadto pociagi popularne moga by¢ urucha-
miane dla przewozu pielgrzymek do miejsc odpusto-
wych oraz z okazji zjazdéw, obchodéw narodowych,
uroczystosci religijnych i t. p., dla utatwienia masom
wziecia w nich udziatu.

Pociggi popularne miedzy duzemi miastami mo-
ga by¢ rowniez uruchamiane tylko wyjgtkowo, w
przypadkach szczegélnie uzasadnionych.

2) Pociagi popularne moga by¢ organizowane
przez Dyrekcje O. K. P,, lub zamawiane w Dyrek-
cjach K. P. przez Biura podrozy, towarzystwa tury-
styczne, krajoznawcze lub inne organizacje i insty-
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tucje charakteru spotecznego, uznane za takie przez
Ministerstwo Komunikacji lub Dyrekcje Okregowe
Kolei PanAstwowych.

Pociggi popularne moga by¢ uruchamiane tyl-
ko za zezwoleniem Ministerstwa Komunikacji (De-
partament V).

Wszystkie wnioski o uruchomienie pociggu po-
pularnego tak dyrekcyjnego, jak tez na zamoéwienie
nalezy kierowa¢ do Departamentu IV.2 najmniej na
14 dni przed dniem, w ktéorym ten pocigg miatby by¢
uruchomionym.

Przy zamawianiu pociggu popularnego nalezy
wymagac¢ ztozenia kaucji w wysokosci od 100 —
500 zt. wedtug uznania danej Dyrekcji.

W razie nieuzyskania zezwolenia Ministerstwa
Komunikacji na uruchomienie pociggu, kaucje nale-
zy zwréci¢, w razie za$ odwotania zamowionego po-
ciggu kaucja przepada w catosci na rzecz kolei.

W razie odwotania pociggu dyrekcyjnego lub
zamoéwionego, Dyrekcja w najkrészej drodze zawia-

4) Po otrzymaniu zezwolenia Ministerstwa Ko-
munikacji na uruchomienie pociggu popularnego na-
lezy ogtosi¢ o tem niewczesniej, niz na 10 — 14 dni
przed wyznaczonym dniem wyjazdu.

5) Za przejazd pociggiem popularnym nalezy
pobieraé optate wedtug tabeli C, na pociggi osobo-
we, zawartej w Instrukcji Nr. H. 1-a, bez wzgledu na
szybko$¢ pociggu popularnego, obliczajgc cene bi-
letu oddzielnie tam i oddzielnie z powrotem. Opiate
nalezy pobiera¢ przy wyjezdzie za przejazd w obie
strony i to za calg droge pociggu popularnego bez
wzgledu na to, na jakiej stacji uczestnik wycieczki
wsigdzie lub wysigdzie.

W pociggach popularnych wyjgtkowo urucha-
mianych miedzy duzemi miastami, oraz do duzych
uzdrowisk i zdrojowisk w sezonie gtownym, (patrz
p. 1) optate przejazdowa nalezy pobiera¢ wedtug ta-
beli B na pociagi osobowe, zawartej w Instrukcji
Nr. H. 1-a, z zastosowaniem powyzszego sposobu
obliczania i pobierania naleznosci.

domi o tern Ministerstwo Komunikacji Departa- L .
ment 1V.2. ~ Optata najnizsza za pociag popularny ma wy-
3) Pociagi popularne moga byé uruchamidisi¢ rdwnowartos¢ 400 biletéw za przejazd tam

zasadniczo tylko na niedziele lub Swieta w sposéb
nastepujacy: wyjazd powinien nastgpi¢ w niedzie-
le lub Swieto w godzinach porannych, a powr6t do
stacji, z ktorej pocigg wyszed}, tego samego dnia
wieczorem. W razie wycieczki na wiekszg odlegtos$¢,
wyjazd moze nastgpi¢ w sobote, lub w dzien przed-
Swigteczny, najwczes$niej w godzinach popotudnio-
wych, a powrdt najpdzniej w poniedziatek, lub po
Swiecie do potudnia.

Pociggi popularne powinny by¢ uruchamiane
w zasadzie na jednodniowe wycieczki, jezeli jednak
schodzg sie dwa lub trzy dni Swiagteczne, to pociag
powrotny z wycieczki na tono natury moze by¢ uru-
chomiony takze w drugim lub trzecim dniu wedtug
powyzszych zasad.

i z powrotem.

Gdyby do pociggu dyrekcyjnego, juz ogtoszo-
nego nie wykupiono 400 biletow, pocigg nalezy od-
wotaé, a pienigdze pobrane od uczestnikéw zamie-
rzonej wycieczki zwrocic.

W zwigzku z powyzszem postanowieniem, na-
lezy w ogtoszeniach o pociggach popularnych zazna-
czaé, ze w razie gdyby sie nie zgtosita dostateczna
ilos¢ uczestnikdw wycieczki (400 oséb), pociag po-
pularny nie bedzie uruchomiony.

6) a) Uczestnikéw wycieczki w pociggu popu-
larnym odprawia sie za zbiorowemu biletami blan-
kietowemu i imiennemi kartami uczestnictwa podtug
nastepujgcego wzoru:

P. K. P. Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w

Nr. Serja

Karta

Klasa

Cena

uczestnictwa

w wycieczce pociggiem popularnym

(hasto)

(imie i nazwisko)

Wagon Odjazd z

(podpis uczestnika)

0 godz.

0 godz.

(podpis kasjera)
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(Strona odwrotna).

Niniejsza karta uczestnictwa uprawnia do prze-
jazdu wytagcznie w pociggu popularnym, na ktory zo-
stata wydana.

Karte uczestnictwa nalezy przed rozpoczeciem
podrézy podpisa¢ atramentem lub otowkiem che-
micznym oraz okazywaé jg w czasie podrézy na
kazde zagdanie organéw kolejowych.

Kolej ma prawo stwierdzi¢ tozsamos$¢ osoby.
Jezeli z karty uczestnictwa korzysta inna osoba, niz
wymieniona na karcie, kolej odbiera jg bez odszko-
dowania, okaziciela za$ karty traktuje jak podroz-
nego bez waznego biletu (8 12 R. P. 0O.).

Kolej nie zwraca naleznosci za karty uczestnic-
twa zagubione lub niewykorzystane w czesci lub w
catosci.

Po zakonczeniu podrozy karte nalezy oddac
przy oouszczeniu dworca.

(b) Hos¢ kart uczestnictwa dla kazdego pociggu
popularnego ustala Wydziat Ruchu Dyrekcji Okre-
gowej Kolei Panstwowych, ktéry odpowiednie za-
wiadomienie przesyta do Wydziatlu Handlowo-Tary-
fowego.

Wydzial Handlowo-Taryfowy na podstawie te-
go zapotrzebowania zamawia karty uczestnictwa w
trybie, przewidzianym dla zamawiania biletow. Za-
mowienie powinno by¢ zasadniczo wykonywane
przez drukarnie kolejowa, w braku za$ tejze przez
drukarnie prywatna.

Wszystkie wydrukowane i zaopatrzone w su-
chy stempel karty uczestnictwa przesyta sie do je-
dnej kolejowej kasy biletowej na stacji odejscia po-
ciggu, ktdéra bedzie rachunkozdawczg z danego po-
ciggu popularnego.

c) Kasa biletowa
otrzymane karty uczestnictwa do ksiegi zapasoéw
biletow na oddzielnej stronie, przeznaczonej dla po-
ciggéw popularnych.

Karty uczestnictwa sprzedaje zasadniczo ta
jedna kasa W razie koniecznos$ci otworzenia innych
punktéw sprzedazy lub powierzenia czesci kart do

rozsprzedazy prywatnym biurom podrozy, o czem
decyduje Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych,
kasa rachunkozdawcza przydziela im potrzebng

ilos¢ kart uczestnictwa za potwierdzeniem odbioru.
Sprzedaz kart uczestnictwa w tych pomocniczych
kasach powinna by¢ zakonczona na pewien przecigg
czasu, zaleznie od lokalnych warunkéw (np. na trzy
godziny), przed odejSciem pociggu popularnego
wzglednie, o ile pocigg odchodzi w nocy, do chwili
zamkniecia kasy.

Stacja
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Po zakonczeniu sprzedazy kolejowe kasy bile-
towe przelewaja do kasy rachunkozdawczej uzyska-
ng ze sprzedazy gotowke oraz niesprzedane i ze-
psute karty uczestnictwa.

Kasy prywatnych biur podrézy po zakonczeniu
sprzedazy zaliczajg uzyskang ze sprzedazy Kkart
uczestnictwa gotowke na zbiorowym bilecie blankie-
towym, urzedowego naktadu wskazujagc w nim nazwe
pociggu popularnego i numery sprzedanych kart, pu-
czem przesytajg druga, trzecig i czwartg czes¢ bile-
tu zbiorowego wraz z niesprzedanemi i zepsutemi
kartami uczestnictwa do rachunkozdawczej kasy bi-
letowej, skad otrzymaly karty.

d) Rachunkozdawcza kasa biletowa zamyka
sprzedaz na taki przecigg czasu przed odejsciem po-
ciggu popularnego, ktdry jest potrzebny do wysta-
wienia zbiorowego biletu blankietowego na karty
uczestnictwa, sprzedane przez siebie i pomocnicze
biletowe kasy kolejowe i wreczenie trzecich i czwar-
tych czesci biletdbw zbiorowych, wystawionych przez
siebie i przez prywatne biura podrozy, kierownikowi
pociggu popularnego.

W zbiorowym bilecie blankietowym nalezy
wskaza¢ nazwe pociggu popularnego i numery wyda-
nych kart uczestnictwa.

e) Nierozsprzedane karty uczestnictwa ra-
chunkozdawcza kasa biletowa wrecza za pokwito-
waniem kierownikowi pociggu popularnego, ktéry
bedzie je sprzedawat uczestnikom wycieczki, zgla-
szajagcym sie na stacjach posrednich.

Po przybyciu na stacje kohAcowg pociagu po-
pularnego kierownik pociggu wystawi na pobrang
ze sprzedazy kart uczestnictwa nalezno$¢ bilet blan-

rachunkozdawcza zapispigtowy na doptate, odnotowujac w nim nazwe po-

ciggu popularnego i numery wydanych kart. Bilet na
doptate powinien by¢ tegoz dnia poswiadczony przez
stacje przeznaczenia, ktora jednoczes$nie uniewazni
pozostate karty uczestnictwa przez ich przekreSle-
nie i odcisniecie stempla datowego.

Po powrocie do stacji poczatkowej pociggu
popularnego kierownik pociggu wreczy Kkasie, od
ktorej otrzymat karty uczestnictwa, bilet blankieto-
wy na doptate wraz z uniewaznionemi Kkartami.
Trzecie i czwarte czesci biletéw zbiorowych nalezy
przesta¢ do Wydzialu Kontroli Dochodéw jako bi-
lety odebrane od podréznych.

f) Kasa rachunkozdawcza sporzadza na wyda-
ne w ciggu miesigca karty uczestnictwa rachunek na
formularzu nastepujgcego wzoru:

Kasa

Rachunek kart uczestnictwa

na pociggi popularne w*hm-cu

Pocigg popularny Otrzymano

porz.

nazwa data od Nr do Nr. serja

193

w kasaclr koleiowych

od Nr do Nr pobrano Nr bil. bl

6 7 8
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w kasach prywatnych biur podrézy

od Nr do Nr pobrano Nr bil. bl. od Nr do Nr pobrano Nr bib bl
9 10 un 12 13 11
S p r z e d a n o
Pozostato .
w drodze przez kierownika poc. pop. od Nr do Nr Uwagi
od Nr do Nr pobrano Nr bil. na dopt.
15 16 17 18 19
Rachunek sporzadza sie przez kalke w dwdch Niesprzedane karty uczestnictwa moga by¢

egzemplarzach. Jeden egzemplarz pozostaje w ka-
sie, drugi wraz z nieuzytemi kartami uczestnictwa do-
tgcza sie do wykazu wydanych biletéw blankieto-
wych,

doreczone kierownikowi wycieczki, ktdry bedzie
maogt sprzedawaé je w drodze.
Kierownik ten winien by¢ zaopatrzony w je-

den zbiorowy bilet blankietowy, w ktoi'ym majg by¢

0) W razie uruchomienia pociggu popularnegpisane wszystkie dane dotyczace pociggu; uzupet-

na zamoéwienie postronne, organizator zgtasza do
Dyrekcji odpowiednie zapotrzebowanie. Dyrekcja
zamawia karty uczestnictwa poditug ogo6lnego wzoru
z tem odchyleniem, ze w nagtéwku zamiast ,.Pol-
skie Koleje Panstwowe", ,Dyrekcja Okregowa Kolei
Panstwowych" umieszcza sie nazwe organizatora.

Dalej nalezy rozrézni¢, czy organizatorem po-
ciagu popularnego jest jaka$ organizacja lub komi-
tet dla pielgrzymki do miejsc odpustowych, czy tez
biura podrézy Orbis lub Wagons Lits/Cook.

Karty uczestnictwa wydaje sie organizatorowi
za pobraniem wszystkich naleznosci jednorazowo
i rownoczes$nie wystawia sie zbiorowy bilet blan-
kietowy ze wskazaniem w nim nazwy pociggu popu-
larnego i numerdw mwydanych kart. Organizator otrzy-
muje druga i trzecig cze$¢ zbiorowego biletu oraz
karty, do ktérych obowigzany jest wpisaé imiona
i nazwiska uczestnikéw.

Niesprzedane karty uczestnictwa kasa powin-
na uniewazni¢ natychmiast i przedtozy¢ zawiadowcy
stacji do poswiadczenia. Sprzedaz kart w drodze nie
moze mie¢ w tych przypadkach zastosowania.

Pozatem obowigzujg zasady, jak przy pocia-
gach popularnych dyrekcyjnych.

W drugim przypadku karty uczestnictwa przy-
dziela sie zamawiajgcemu biuru podrdzy, ktére po-
stepuje w ten sam spos6b jak rachunkozdawcza ka-
sa biletowa, sporzadza taki sam rachunek i przesy-
ta go wraz z nieuzytemi kartami uczestnictwa i dru-
ga czeScig zbiorowego biletu blankietowego naktadu
urzedowego natychmiast po zakonczeniu wycieczki
do Wydziatlu Kontroli Dochodéw tej Dyrekcji Okre-
gowej Kolei Panstwowych, ktora dostarczyta kart
uczestnictwa.

Kasy biletowe kolejowe nie mogag zajmowaé
sie rozsprzedazg kart uczestnictwa na pociaggi, zor-
ganizowane przez Orbis lub Wagon Lits/Cook.

nienie jego danemi co do ilosci kart, ich Nr. i kwoty
ma nastgpi¢ natychmiast po przyjezdzie pociggu do
miejsca przeznaczenia.

Zbiorowy bilet blankietowy oraz niesprzedane
karty uczestnictwa powinny by¢ poswiadczone przez
stacje przeznaczenia w sposéb, wskazany wyzej pod
literg e).

Po powrocie do siedziby biura podrézy Kie-
rownik wycieczki zdaje niezuzyte karty uczestnictwa
i zbiorowy bilet blankietowy swej kasie, ktora wig-
cza je do swego rachunku z wydanych kart uczest-
nictwa.

Stuzba konduktorska powinna pilnie czuwaé
nad tem, aby wszystkie karty uczestnictwa byty
przedziurawione szczypcami przed przebyciem po-
ciggu do stacji przeznaczenia. Szczeg6lng uwage na-
lezy zwraca¢ na podroznych wsiadajgcych po dro-
dze.

Cena karty uczestnictwa na pocigg popularny
ma zawiera¢ tylko nalezno$¢ za przejazd i ewentual-
nie specjalng optate taryfowg i ma by¢ wyrazona
w jednej kwocie. Do ceny karty uczestnictwa nie
wolno dolicza¢ i pobiera¢ zadnych dalszych doptat
ani w formie zadatku, ani optat na cele organizacyj-
ne wycieczki, na cele humanitarne lub spoteczne
it d

Wydatki organizacyjne, zwigzane z uruchomie-
niem pociggéw popularnych, nalezy pokrywac¢ z wta-
Sciwych kredytow budzetowych.

W razie uruchomienia pociggu popularnego na
zamoOwienie Biura Podrézy, jakiego$ zwigzku lub or-
ganizacji, ktoraby z okazji wycieczki oferowata po-
dréznym pewne uboczne Swiadczenia za optate (po-
sitki, noclegi, udziat w rozrywkach i t. d.) Biura
Podrézy lub organizacje moga wydawac¢ odnosne za-
Swiadczenia, pobierajagc ustalong za wspomniane
Swiadczenia optate, jednak oddzielnie od kart uczest-
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nictwa i bez obowigzku dla podréznego wykupienia
takiego zaSwiadczenia tacznie z kartg uczestnictwa
w wycieczce.

Wysokos¢ optaty za wszelkie $wiadczenia
uboczne powinna by¢ przed ogtoszeniem o wyciecz-
ce zatwierdzona przez wiasciwg Dyrekcje Kolei Pan-
stwowych na podstawie przedstawionych udowod-
nionych wydatkéw, potaczonych ze S$wiadczeniami

W ogloszeniu o organizowaniu pociggu popu-
larnego cena karty uczestnictwa i w danym razie
wysokos$¢ optaty za wszelkie inne Swiadczenia musi
by¢ wykazana oddzielnie, z zaznaczeniem, ze po-
drozny nie ma obowigzku wykupienia zaswiadczeni i
za wskazane w ogtoszeniu Swiadczenia uboczne, tgcz-
nie z kartg uczestnictwa w wycieczce.

8) Wzamian za bezptatne ogtaszanie komuni-
katéw, reklam i sprawozdan o pociagach popular-
nych, Dyrekcje moga wydawac¢ przedstawicielom
prasy i radja bezptatne bilety na pociggi popularne,
wedtug wskazowek, otrzymywanych kazdorazowo
z Gabinetu Ministra.

Pozatem Dyrekcje mogg wedtug swego uznania
udziela¢ bezptatnych biletdw innym osobom (kierow-
nictwu wycieczki, cztonkom orkiestry i t. p.) w ilo-
§ci nieprzekraczajacej 1% sprzedanych biletow, li-
czac cate setki.

Zadne inne bilety bezptatne lub ulgowe nie
uprawniajg do przejazdu pociggami popularnemi.

Bilety bezptatne wydaje Dyrekcja na drukach
przewidzianych dla pracownikéw kolejowych, zamie-

szczajac w rubrykach ,, z ... do e
i t. d. nastepujace stowa:
»W pociggu popularnym ... (hasto)
0d dNia . do dnia..encinenns ;o
9) Pociagi popularne nalezy zestawia¢ zasad-
niczo tylko z wagondéw klasy Ill, oznaczajac je nu-

merami lub literami i wyznacza¢ w nich miejsca do
siedzenia (nienumerowane), majac tylko na wzgle-
dzie pojemno$¢ danego wagonu; wagon wyscietany
mozna wstawia¢ do pociggu wedtug uznania Dyrek-
cji, pod warunkiem, ze 75% miejsc do siedzenia be-
dzie optaconych wedtug taryfy wiasSciwej klasy.

Pocigg popularny powinien jednak by¢ ztozony
tylko z tylu wagondw, zeby to nie wymagato po-
dwojnej trakcji. Pod pojecie podwdjnej trakcji nie
podpada konieczna pomoc na krétkich odcinkach
z ciezkim profilem.

Przy stawianiu wnioskéw o uruchomienie po-
ciaggu popularnego Dyrekcje powinny liczy¢ tylko na
wagony bedace w ich rozporzadzeniu.

10) Rozktad jazdy pociggéw popularnych po-
winien uwzglednia¢ dogodne wyjazdy i przyjazdy
i by¢ tak utozony, zeby uczestnicy wycieczki mogli
najlepiej wyzyska¢ czas pobytu na miejscu przezna-
czenia.

Przy opracowaniu rozktadu jazdy pociggu po-
pularnego nalezy przyja¢é za podstawe w kazdym
oddzielnym przypadku szybko$¢ mozliwie najwiekszg
i wyznacza¢ postoje na stacjach tylko niezbedne ze
wzgledow ruchowo-technicznych Ilub potrzebne do
wsiadania i wysiadania uczestnikow wycieczki.

11) Wysiada¢ z pociagu popularnego (t! zn
ukonczyé podréz) wolno tylko na stacji koncowej
pociagu i na stacjach poprzednich $ciSle zwigzanych
pod wzgledem turystycznym ze stacjg koricowg. Sta-
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cje te powinny by¢ wymienione w ogtoszeniu o uru-
chomieniu pociggu dyrekcyjnego, a gdy chodzi o po-
cigg na zamdwienie, podane przez zamawiajgcego
Dyrekcji do uznania. To samo odnosi sie do wsiada-
nia do pociggu popularnego w drodze powrotnej.
Natomiast wysiada¢ w drodze powrotnej wolno na
kazdej stacji zatrzymania.

Dla zapobiezenia naduzyciom Dyrekcje zarza-
dzg co nalezy, zeby przy jezdzie tam zaden podréz-
ny, ktéry wysiadt z pociggu popularnego na stacji
innej, niz powyzej podane, nie opuscit tej stacji bez
odebrania mu karty uczestnictwa w wycieczce,
a gdyby sie to przeciez stato, nie wsiadt przy jezdzie
powrotnej pociaggu popularnego do tego pociggu, na
podstawie karty uczestnictwa, ktérej mu nie zdgzo-
no odebraé przy wyjsciu ze stacji.

12) Podrézni korzystajgcy z pociggu popul
nego mogg zabiera¢ ze sobg do przedziatu tylko ma-
ty bagaz reczny, wagi nie przewyzszajagcej 10 kg.
i przybory sportowe jak namioty, sktadaki, narty,
saneczki i t. p ; kajaki przewozi sie w wogonie ba-
gazowym za optatg 1 zt. od sztuki, pod warunkiem,
ze je zatadujg i wytadujg witasciciele.

Na zatadowane do wagonu bagazowego kajaki
wydaje sie bilet specjalny, potowe nastepujgcego
wzoru:

Odcinek biletu na prze-

Bilet

woéz kajaka W pociagu
popularnym a) na przew6z kajaka
b) na nocleg
w pociagu popularnym

N,

Nr Cena 0,50 zt
Data

Data

Podpis wystawcy

Bilet jest po linji przerywanej perferowany, za$
odcinek biletu po stronie odwrotnej gumowany. Bi-
let wydaje sie podréznemu, odcinek za$ biletu na-
lepia sie na kajak.

W tym przypadku nalezy w teks$cie skresli¢
»,b) na nocleg". Kajak wydaje sie podréznemu za
zwrotem biletu.

Pobrane naleznosci wraz z biletami niezuzyte-
mi oraz odebranemi od podréznych konduktor ba-
gazowy dorecza kasie, od ktorej bilety otrzymalt,
ktéra zalicza naleznosci na kwitach bagazowych.

Podrézni z wiekszym bagazem niz wyzej okre-
$lony nie powinni by¢ dopuszczeni do pociggu po-
pularnego.

W razie stwierdzenia jednak, ze podrézny prze-
wozi w przedziale bagaz reczny, przekraczajacy
10 kg. nalezy bagaz przenie$¢ do wagonu bagazo-
wego, wydajgc podréznemu zaswiadczenie na bagaz
za oplatg przy wydaniu, postepujac dalej w mysl
wskazowek § 46 Przepiséw Nr. H 1 § 18 Przepisow
Nr. F 8“.

13) W pociggach popularnych nalezy przep
wadza¢ kontrole, czy ilos¢ uczestnikdw wycieczki
odpowiada ilosci zaptaconych biletéw, z uwzglednie-
niem wydanych przez Dyrekcje biletow bezptatnych,
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czy podrozni posiadajg whasciwe karty uczestnictwa,
czy zabrany przez podréznych do przedziatdéw bagaz
nie przekracza norm wskazanych w punkcie 12),
wreszcie, czy w pociggach popularnych, zamoéwio-
nych przez jaki$ zwigzek lub organizacje dla swoich
cztonkéw, podrézni posiadajg précz karty uczest-
nictwa, takze witasciwg legitymacje cztonkowska.

Kontrola powinna by¢ Scista, jednak nie ucia-
zliwa dla podréznych, by ich nie zniecheca¢ do ko-
rzystania z pociagéw popularnych, oraz by nie da-
wacé powodéw do uzasadnionej krytyki.

W wypadkach watpliwych nalezy stwierdzié
tozsamos$¢ podrdznego i w razie ujawnienia, ze z kar-
ty korzysta inna osoba, niz na karcie wymieniona,
traktowac¢ ja zgodnie z klauzulg, zamieszczong na
odwrotnej stronie karty uczestnictwa, jak podrdzne-
go bez biletu (§ 12 R. P. O.),

14) Ministerstwo* Komunikacji bedzie zezwa-
lato w wyjatkowych przypadkach na przebywanie
W nocy w pociagu popularnym podczas postoju na
stacji przeznaczenia, jednak bez obowigzku dostar-
czenia podroznym miejsc do lezenia. Za spedzenie
nocy w wagonach i w danym razie za ogrzewanie
sktadu z tego powodu, pobieraé nalezy po 0,50 zik
od osoby w lecie, a po 1,00 zt. w razie ogrzewania
pociggu.

Podréznemu nalezy wydaé bilet, opisany
w punkcie 12, w lecie jeden, za$ w razie ogrzewania
pociagu dwa, skreslajagc w nich stowa ,a) na prze-
woéz kajaka".

Odcinek biletu pozostaje w bloku

15) Na pociggach popularnych nie wolno wy-
wiesza¢ ani nakleja¢ zadnych ogtoszen.

16) W okresach wzmozonego ruchu nie nalezy
przedstawia¢ do Ministerstwa Komunikach wnio-
skow o uruchomienie pociggéw popularnych z wy-
jatkiem przypadkdw szczeg6lnie uzasadnionych.

171 Odwotuiac zarzgdzenie z 10.VIII. 1933 r.
Nr. R. P. 1Y/77/170. polecam Dyrekcjom przedsta-
wia¢ Ministerstwu Komunikacji, Departamentowi IV,
2 i Wydziatowi Turystyki co dziesie¢ dni sprawo-
zdania o pociggach popularnych w formie wykazu
z podaniem nastepujacych danych:

daty odjazdu i powrotu,

stacji odjazdu i przeznaczenia,

czasu, trwania wycieczki,

ilosci i rodzaju wagonow,

ilosci miejsc do siedzenia w pociagu,
ilosci przewiezionvch o0sdb,

ilosci wykonanych pociggo - kilometréw tam
i z powrotem,
tabeli optat,

wysokosci wplywu pienieznego w ztotych za
sprzedane karty uczestnictwa,

w rubryce uwaga nalezy wskazywaé, czy to byt
pociag dyrekcyjny, czv tez na zamoéwienie i w da-
nym razie przez kogo byt zamdéwiony.

Na koncu wykazu nalezy podawaé rowniez te
same dane o innych pociggach nadzwyczajnych, do-
datkowych, blizniaczych i t. p., bez wskazywania
wplywow pienieznych, z podaniem tylko rodzaju po-
ciggu. (blizniaczy, dla emigrantéw, dla poborowych,
dla urlopowanych zoinierzy i t. d.).

W razie uzycia podwdjnej trakcji lub popycha-
cza, nalezy o tem nadmieni¢ w sprawozdaniu.

Jezeli pociagg popularny lub inny nadzwyczajny
(dodatkowy i t. d.) przechodzi przez dwa lub wiecej
okregdw dyrekcyjnych, wszelkie dane o nim w oby-
dwéch kierunkach ma zamieszcza¢é w wykazie tylko
Dyrekcja, w ktérej okregu lezy stacja wyjscia dane-
go pociagu.

Wykazy majg by¢ przedstawione w nastepuja-
cych terminach:
za czas od 1—10 najpOzniej dnia 13 danego miesigca
i u uu 20 " s 23, "

u i , 21 do koniAca miesigca najp6zniej dnia 3-go
nastepnego miesigca.

18) Procz wnioskow doraznych, kierowanych
do Ministerstwa Komunikacji (Departament 1V. 2)
Dyrekcje Okregowe Kolei Panstwowych majg przed-
stawia¢ Ministerstwu Komunikacji (Wydziat Tury-
styki) w czasie wasciwym plan ogélny projektowa-
nych przez Dyrekcje pociggdw popularnych na na-
stepny sezon zimowy lub letni, w relacjach, w ktd-
rych mozna liczy¢é na zapetnienie pociggu w ilosci
najmniej 400 o0sOb, opierajgc sie przytem na zrozu-
mieniu potrzeb turystycznych, wycieczkowych, kra-
joznawczych i uzasadnionych komunikatach w prasie.

DosSwiadczenia poczynione w ubieglym sezo-
nie, w ktorym po raz pierwszy uruchomiono pociagi
popularne wskazuja, ze zamierzenia moje spopulary-
zowania wycieczek i udostepnienia najszerszym
warstwom spoteczenstwa poznania kraju lub godzi-
wej rozrywki na tle pieknej przyrody usitowano kie-
rowa¢ na niewtasciwg droge dla celéw nie majacych
nic wspélnego z turystyka i krajoznawstwem, a na-
wet dla uzyskania zrddta dochoddéw.

Oczekuje tedy, ze Dyrekcje dotozg staran, aby
w przysztosci uruchamiano pociagi popularne tylko
zgodnie z mojg intencjg oraz tresScig i duchem ni-
niejszego zarzadzenia.

12.

Nr. R, O. Ill, 107/27 z dnia 3 stycznia 1934 r, w spra-
wie uzupelnienia rozporzadzenia o klasyfikacji stacyj
Polskich Kolei Panstwowych.

Do Rozporzadzenia Ministra Komunikacji
z dnia 7 wrze$Snia 1933 r. Nr. R. O. Ill. 107/2
w sprawie klasyfikacji stacji Polskich Kolei Pan-

stwowych (Dz. Urz. M. K. Nr. 15, poz. 121 z 1933 r.)
wprowadza sie nastepujgce poprawki, ktére nalezy
odrecznie uzupenic:

) W grupie A. Stacje | klasy.

1) na str. 160 poz. 10 w rubryce ,,Nazwa stacji"
zamiast ,,Gdanska gt' poprawi¢ na ,,Gdansk gt.*“

2) na str, 160 poz. 13 wpisa¢ po pozycji 12, w
rubryce ,Nazwa stac/i" wpisa¢ ,Gdynia" w rub.
Dyrekcja wpisa¢ ,,Toruriska".

3) na str. 160 poz. 13 (Gniezno) poprawi¢ na
poz. 15 i dalej wszystkie nastepne numery pozycji w
grupie A poprawi¢ na numeracje biezacg t. j. poz. 15
na 16, poz. 16 na 17 i t, d. do poz. 64 wigcznie.

4) na str. 160 poz. 48 (Stryj) poprawiona w ru-
bryce Dyrekcja poprawi¢ zamiast ,Stanistawowska"
na ,Lwowska".

I) W grupie B stacji Il klasy.

5) na str. 161 poz. 81 pod literg ,,G" (Gdansk
Tryol) poprawi¢ poz. 81 na poz, 31,
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6) na str. 161 pod poz. 52 wpisa¢ nowg pozycje
53 w rub. nazwa stacji wpisa¢ ,,Kowalewo Pomor-
skie", a w rub. Dyrekcja wpisa¢ , Torunska".

7) str, 161 poz. 53 (Krasne) poprawi¢ na poz. 54
i dalej wszystkie nastepne numery pozycji w grupie
B poprawi¢ na numeracje biezaca.

8) str. 161 poz. 101 poprawi¢ w rub. nazwa
stacji ,,Strzemieszyce Pid." poprawi¢ na ,Strzemie-
szyce Pin.*.

1) w grupie C. Stacje Il klasy.

9) na str. 162 poz. 13 w rub. nazwa stacji po-
prawi¢ ,Biatosliwice"” na ,Biatosliwie".

10) na str. 164 poz. 247 (Ottynia)) w rub. Dy-
rekcja poprawi¢ ,Warszawska" na ,Stanistawow-
ska".

11) na str. 164 poz. 346 (Sumina) w rub. Dy-
rekcja poprawi¢ ,Katowicki" na ,Katowicka".

12) na str. 165 poz. 374 (Turka nad Stryjem))
w rub. Dyrekcja poprawi¢ ,Stanistawowska" na
»Lwowska".

13) oraz wszedzie poprawi¢ nazwe Dyrekcji
»,Gdanska" na , Torunska".

13.
Nr, R. O, V, 210/150 z dn, 10 stycznia 1934 r, w spra-

wie nadawania telegraméw wediug wiasciwego
skroconego adresu liczbowego o uszkodzeniach
urzadzen blokady, sygnalizacji, centralizacji Ilub

0 przerwie tgcznosci telegraficznej albo telefonicz-
nej.

Ze wzgledu na czeste przypadki nadawania
przez stacje telegraméw o rozmys$inem uszkodzeniu
urzadzern blokady, sygnalizacji, centralizacji lub
0 rozmyS$lnem spowodowaniu przerwy tgcznosci te-
legraficznej albo telefonicznej wedtug skréconego
adresu liczbowego ,siedemdziesigt dwa", Minister-
stwo Komunikacji wyjasnia, ze o wszelkich tego ro-
dzaju uszkodzeniach, spowodowanych, czy to przez
ztoczyncow w celu sabotazu, czy tez przez nielet-
nich lub czynniki niekulturalne w celach swawoli —
nalezy bezwzglednie nadawaé¢ telegramy wediug
skroconego adresu liczbowego ,siedemdziesigt je-
den", uzupetniajac ten adres przez dodanie skrotow
odnos$nych organdw stuzby elektrotechnicznej (TK,
TC, TMS, TN, i TM, a w Dyrekcji Okregowej W ar-
szawskiej rowniez i T). Natomiast wedtug skréco-
nego adresu liczbhowego ,siedemdziesigt dwa" po-
winny by¢ zgtaszane wylgcznie takie uszkodzenia
powyzej wymienionych urzadzen kolejowych, ktore
nastgpity wskutek samoczynnego zepsucia sie me-
chanizméw, obluzowania lub pekniecia przewodow,
1t. p. przyczyn, niespowodowanych zlg wolg o0s6b
postronnych.

SPRAWY ZASOBOW KOLEJOWYCH.
14.

Nr, M. Z. 1ll, 58/1 z dn, 12 stycznia 1934 r. w spra-

wie warunkéw technicznych dostawy miedzi fosfo-

rowej w blokach lub ptytach dla P. K. P. (Druk P.
K. P. Ser. Z. Nr. 210).

Ministerstwo Komunikacji poleca wprowadzi¢
wzamian ostatniego ustepu drugiej czesci (préby la-
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boratoryjne) powyzszych warunkéw tresé nastepu-
Jaca:

»,O ile w dostarczonej miedzi ujawni sie mniej-
sza zawartos¢ fosforu jak 15% (nie mniej jednak od
10%), to w granicach od 15% do 14% brakujacego
fosforu za kazde rozpoczete 0,1% brakujgcego
fosforu obniza sie umowna cena o 0,3%, tak ze przy
zawarto$ci 14% fosforu, umowna cena obniza sie
0 3%. Za kazdy nastepny rozpoczety procent bra-
kujgcego fosforu obniza sie umowng cene o 3%. Za
wykazanie fosforu wyzej 15% nie doptaca sie i par-
tje przyjmuje sie za dobrg, a w razie wykazania
fosforu ponizej 10% catg partje miedzi odrzuca sie".

15.

Zmiany skiadu osobowego Komisji
D, O, K. P, w Toruniu.

Dyscyplinarnej

Na zasadzie rozporzadzenia Ministra Komuni-
kacji z dnia 20 lipca 1933 r. N. P. U. 1/5/3/33 w spra-
wie uzupetnienia Instrukcji o postepowaniu przy lo-
sowaniu cztonkdw Komisyj Dyscyplinarnych przy
D. O. K. P. ogtasza sie po przeprowadzonem w dniu
20 pazdziernika 1933 r. losowaniu zmiany skiadu Ko-
misji Dyscyplinarnej przy D. O. K. P. w Toruniu
(Dz. Urz. M. K. Nr. 12 z r. 1932) na terenie W. M.
Gdanska, a w szczegdlnosci:

Grupa Il dla pracownikéw etatowych i kandy-
datow stuzby stacyjnej, handlowo-taryfowej i kole-
jowo-celnej.

do b) zajmujacy stanowisko, na ktére wymaga-
ne jest wyzsze lub Srednie wyksztatcenie:

w miejsce ustepujgcego cztonka
Kulczyka Bernarda

wybrano: Kowalewskiego Alberta adjunkta,

W miejsce ustepujgcego cztonka
Grabowskiego Alfreda
wybrano: Brunk Elle adjunkta (dla przejetych
pracownikow).
W miejsce ustepujgcego zastepcy
Nitki Klemensa
wybrano: Brillowskiego Alojzego adjunkta.
Grupa Il dla pracownikéw etatowych i kandy-
datow stuzby drogowej oraz zabezpieczenia ruchu
pociagow.
do b) zajmujacy stanowiska, na ktore wymaga-
ne jest wyzsze lub Srednie wyksztatcenie:
w miejsce ustepujgcego zastepcy
Hassa Jana
wybrano: Sierockiego Bolestawa st. technika.
Grupa IV dla pracownikéw stuzby parowozo-
wej, warsztatowej i elektrotechnicznej.
do a) nie zajmujacy stanowiska, na ktére wy-
magane jest wyzsze lub $rednie wyksztatcenie:

W miejsce ustepujgcego cztonka
Preussa Franciszka

wybrano: Gabrahna Roberta st. palacza paro-
wozow (dla przejetych pracownikdw),
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w miejsce ustepujgcego cztonka
Plichta Franciszka
wybrano: Dettkego Edwarda maszyniste 11 Kl.
(dla przejetych pracownikéw).

Grupa V dla pracownikéw stuzby innych dzia-
tow.

do a) nie zajmujgcy stanowiska, na ktore wy-
magane jest wyzsze lub Srednie wyksztatcenie:

W miejsce ustepujgcego cztonka
Sopocki Aleksandra

wybrano: Borschkiego Antoniego st. woZnego.

W miejsce ustepujacego zastepcy
Buchmana Maksa

wybrano: Steinke‘go Ericha st.
przejetych pracownikéw).

Wylosowanie tego cztonka na S$rednim stano-
wisku nastgpito dla braku kandydatow z nizszem
wyksztatceniem na liscie V dla pracownikéw innych
dziatéw stuzby.

do b) zajmujacy stanowiska, na ktore wyma-
gane jest wyzsze lub Srednie wyksztatcenie:

asesora (dla

W miejsce ustepujacego cztonka
Weinera Feliksa

wybrano: Zollnera Wilhelma, asesora,

w miejsce ustepujgcego cztonka
Degena Maksa

wybrano: Krohlinga Pawia asesora (dla prze-
jetych pracownikéw).

W miejsce ustepujgcego zastepcy
Dominika Michata

wybrano: Schutte Jakdba asesora.
Nr. P. O. IV/67/1-7333.

ZAWIADOMIENIE.

Nr. 4 Dziennika Urzedowego Ministerstwa Ko-
munikacji zawiera¢ bedzie m. i. Rozporzadzenia
Rady Ministrow o stosunku stuzbowym i o0 uposaze-
niu pracownikéw przedsiebiorstwa ,Polskie Koleje
Panstwowe", Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
0 organizacji Komisyj dyscyplinarnych i o postepo-
waniu dyscyplinarnem przeciw pracownikom przed-
siebiorstwa ,,Polskie Koleje PaAstwowe" oraz Roz-
porzadzenie Rady Ministrbw o zaopatrzeniu emery-
talnem pracownikéw przedsiebiorstwa ,Polskie Ko-
leje PanAstwowe".

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Drukarnia Panstwowa. Nr 67747. 29.1.34. 9300.
WARUNKI PRENUMERATY. Prenumerate przyjmuje Administracja Dziennika (Warszawa, ul. Chatubinskiego
Nr. 4, pok6j Nr. 123, Il p. telefon Nr. 8-26-28). Prenumerata wynosi rocznie 8 zt, kwartalnie 2 z+. Cena kazdego numeru 50 gr.

Prenumerate mozna uiszcza¢ do P. K. O. za posrednictwem konta czekowego Administracji Dziennika Taryf i Zarzadzen Ko-
lejowych Nr. 30658. Na odwrotnej stronie czeku nadawczego P. K. O. nalezy wskaza¢ cel wptaty.

Poszczeg6lne numery sg do nabycia w Administracji Dziennika Urzedowego M. K.

Okregowych Kolei Panstwowych,

lub w sktadnicach Dyrekcyj



DODATEK

DO DZIENNIKA URZEDOWEGO MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI

3. Warszawa, dnia 24 lipca 1934. Rok XVI.

T R E-S C:

Sprawy ruchu kolejowego.

Statystyka wypadkéw na P. K. P. za 1933 rok.

Tabela Nr, I.
Statystyka wypadkow na P. K. P. za 1933 rok.

D re £cjc o kr o W e
y <! 9 Ogétem Zarok 1933

. w porow-
B - . p 2 naniu
Rodzaj wypadkow g M © < © X~ x < 2 2 & zr. 1932
< 2 5 2 % 2 E R T 3 3
N 1S < < < 2 o = »
2 o o c > ] < ) c = = i wiecei
I ‘g = g 8 = © = S mniej wiecej
2 o = o - X X 3 brs 5 q +
Zderzenie sie pociggow z pociagami,
z cze$cig pociggu lub z taborem na 1 - - 3 1 1 - - - 6 7 I

szlaku.

Zderzenie sie wjezdzajacych lub wy-
jezdzajagcych pociggéw ze sobg lub 13 — 1 7 6 8 2 4 — 41 36 — 5
z taborem na stacji.

C=ho Zho T

Zderzenie sie sktadow pociggow, ich
v czesci lub taboru na stacji, jezeli po-

ciagneto za soba ofiary ludzkie lub 7 1 — 12 1 2 4
f§ straty ponad dwa tysigce ztotych.
f Wykolejenie sie pociggu na szlaku. 3 8§ — 3 4 — 6 2 3 29 48 19 —
@  Wykolejenie sie taboru na szlaku. - = = = = = — 1 — 1 1 — —
£ Wykolejenie sie wjezdzajacego lub
N wyjezdzajgcego pociagu na stacji. 10 4 s 13 8 2 9 46 53 7

Wykolejenie sie sktadu lub czesci
/i pociggu albo taboru na stacji, jezeli
i pociagneto za sobg ofiary ludzkie lub 2 1 3 10 7
a straty ponad dwa tysigce ziotych.

Najechanie pociggu na updr lub na

J potiag P 2 4 I 1 8 6 2

inne przeszkody lezgce natorach

Razem zderzen, najechan i wykole-

jen sie, 38 13 2 18 29 15 11 19 3 148 192 44



ruchem

z

WypadKk.i zwigzane

niezwigzane z ruchem

Wypadki

Tabela Nr. I,

Dyrekcije okr owe
Y ! ¢ 9 Ogobtem Zar. 1933

. —_ w poréw-
< < » © 2 naniu
Rodzaj wypadkow % _‘g: © X I 3 Z < z 2 § zr. 1932
N E 2 = < 2 S g “ - -
= = = ~ g % [ ; S = = mniej  wigcej
= @ = a — IV NV 4 n S| i +
llos¢ zderzen, najechan i wykolejen
sie przypadajaca na 1 miljon pociggo- 1,8 14 03 13 15 22 10 22 08 15 19 04 —
kilometrow.
Zderzen, najechan i wykolejen .
o sie w 1932 r. 33 19 12 14 32 20 38 20 4 192 — —
g llo$¢ zderzer, najechan i wyko-
lejen sie w 1932 r., przypada- .
2 jaca na 1 miljon pociggo-kilo- 11 21 16 09 20 30 37 24 10 19 = —

metréw.

Najechanie pociggu albo drezyny na
drezyne, rower szynowy lub wdzek 2 1 — 2 1 — — 5 2 13 25 12 —
roboczy kolejowy.

Najechanie poc. lub strzezonych 19 6 1 4 7 2 12 5 2 5 69 1 —
taboru na ludzi albo

pojazdy na prze- . )
jazdach niestrzezonych 57 43 30 9 16 — 7 8 9 179 135 — 44

Najechanie pociggu lub taboru na lu-

dzi poza przejazdami. 15 29 10 9 17 1 10 13 3 217 214 3

Pozar w pociggu, jezeli pociagnat za
sobg ofiary ludzkie lub straty ponad — 2 — — — — — — 2 2 — —
2.000 ztotych.

Wybuch kotta w parowozie lub w wa-
gonie ogrzewczym.

Eksplozja materjatow  wybuchow, 1 1 3 2 —
w pociggu lub taborze bedacym
w ruchu.

Wszelkie inne wypadki wywotane

ruchem taboru, jezeli wywotaly ofia-

ry ludzkie (przy wskakiwaniu, wy- 59g 99 6 22 65 40 16 21 7 565 558 — 7
skakiwaniu, wychylaniu sie, docze-

pianiu, odczepianiu i hamowaniu ta-

boru i t. p.).

Wypadki z ludZzmi niewywotane ru-
chem taboru a wynikte przy wyko-
nywaniu czynnos$ci ekspedycyjnych,
przy pracy w parowozowniach, war- 61 21 6 — 16 1 16 3 4 128 162 34 —
sztatach, elektrowniach, sktadach
kolejowych; przy wykonywaniu ro-
b6t torowych, budowlanych i t. p.

Wybuch kotta statego. Eksplozja ma-
terjatbw wybuchowych w pomie-
szczeniach stacyjnych, na rampach
it p.

Pozary w budynkach i budowlach
kolejowych, w taborze niewtgczonym
do pociggu i niebedagcym w ruchu
i wszelkie pozary na terytorjum ko- 1 2 1
lejowem, jezeli pociaggnety ofiary

ludzkie albo straty ponad 2 tysigce

ztotych.

— 2 = — 1 — — 2 — 5 5 — _—



Rodzaj wypadkéw

Zderzenie sie po-
ciggbw z pocig-
gami, z czescig
pociggu lub z ta-
borem na szlaku.

Zderzenie sie
wjezdzajacych

lub wyjezdzaja-
cych pociggow
ze sobg tub z ta-
borem na stacji.

Zderzenie sie
sktadow pocig-
goéw, ich czesci
lub taboru pod-
czas przetacza-
nia na stacji, je-
zeli  pociggneto
za sobg ofiary
ludzkie lub stra-
ty ponad dwa
tysigce ztotych.

Razem zderzenh
i najechan, zali-
czonych do wy-
padkéw

Tabela przyczyn wypadkéw na P. K. P. za 1933 rok.

Kategorja
wy-
padkow

1Al

IA3

1A4

M+
1A3f-

Przyczyny wypadkow

Uchybienia Ilub niedbalstwo
pracownikéw przy przyjmo-

waniu lub wyprawianiu po-

ciagéw.

Uchybienia lub niedbalstwo

pracownikéw na szlaku.
Ogotem

Uchybienia Ilub niedbalstwo

pracownik6w przy przyjmo-
waniu lub wyprawianiu po-
ciggow

Uchybienia Ilub niedbalstwo

pracownikéw przy podawaniu
sygnatow

Uchybienia Ilub niedbalstwo
pracownik6w przy przetacza-
niu

Uchybienia lub niedbalstwo
pracownikow na szlaku.

Razem wskutek uchybien ad-
ministracyjnych personelu

Rdzne, nieprzewidziane.
Niewyjasnione

Ogétem: (Il + IX + X)
Uchybienia lub niedbalstwo

pracownikéw przy podawaniu
sygnatow

Uchybienia lub niedbalstwo
pracownik6w przy przetacza-
niu

Omytki pracownikow przy
przetaczaniu

Ogotem
Wskutek uchybien admini-
stracyjnych personelu
Wskutek przyczyn roznych,

nieprzewidzianych
W skutek przyczyn niewyja-
$nionych

Ogétem: (Il + IX + X)

Tabela Nr. I1.

Dyrekcja Okregowa

Kategorja

przyczyn;‘mts T g
wypad- % & ¥
N £
kow g g o
z z 2
IHd4a 1 — —
11d5
" 1— —
Ildl 6 — p
1d2
Md3 3 —
Inds 2 —
m u — 1
IXj 2
X
— 13— |
1d2
md3 7
Ule3 — —
I 71—
m 19 1 1
IX 2
x - =
— 21 11

Poznanska

g
gOgé’rem
m_‘z"%«sg za rok
S 2 z ¥ =
23 8 ¢ % 193
> o x g =
c & S =z g
- X X 1
11— —— 5
1
11— — — 6
4 5 4 — 25
1 _ — 1
1 2 2 — 9
1—— — 3
6 8 2 4 - 38
2
1
6 8 2 4 — 41
1 1
11— 2 — 12
C] = — — 1
1 2 1 2 — 14
%
811 3 6— 58
95,2
2 3,2
————— 1 16
811 3 6 61 100
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Wypadk:i

Rodzaj wypadkéw

Wykolejenie sie
pociggu na szla-
ku.

Tabela Nr. IlI.

Tabela przyczyn wypadkow na P. SL P. za 1933 r.

Katego-
rjia wy-
padkow

IB1

Przyczyny wypadkow

Usterki konstrukcyjne woéz-
kéw i podwozi

Usterki konstrukcyjne kot i osi

Braki w materjale wozkéw
i podwozi

Braki w materjale ko6t i osi

Nienalezyte utrzymanie in-
nych czesci sprzetu parowozu

Nienalezyte utrzymanie kot
i osi

Nienalezyte utrzymanie cig-
giet, sprzegiet i zderzakdw.

Razem wskutek zlego stanu
taboru

Nienalezyte utrzymanie to-
rowiska i podsypki

Nienalezyte utrzymanie szyn
i ztgcz

Razem wskutek zlego stanu
toru

Uchybienia lub niedbalstwo
pracownikéw na szlaku

Omyiki lub zta wola postron-
nych na przejazdach niestrze-
zonych

Omyiki lub zta wola postron-
nych przy przechodzeniu
przez tory

Razem wskutek omytek lub
ztej woli postronnych

Katego-
rja przy-
czyn 'wy-
padkow

la3

lad

b3

Ic2

Icl

Ic'!

lic2

licl

111d5

VT4

1Vi3

j Warszawska

Dyrekcje Okregowe

©
X~
z

©
_gm_sm_scuﬁmo
»w X » x O ~x 3
E(’)‘C(/)._;U)E
~c«s~:§o;m
Ogc:oxo-—
T = N - = ®© c
< o o ® = 2 «©
x 2 a - ¥ ¥ I &
3 _ J—
y — — — o —

0]

1 — — —a

_—— = — 1

J

____1—
0 — 1 — 2
- — _ — 1T — —
- — 1 2 — —
1— — 1 ——
- - 7 —-———
1 1 1 —
1—j1— — 1 —

Ogotem
za rok
1933

12



3 z an e z r uchem

w

z

W'y p ad ki

Kategor-
Rodzaj wypadkéw ja wy-
padkéw

Wykolejenie sie
pociggu na szla- IB1
ku.

Wykolejenie sie
taboru na szla- 1B 2
ku.

Wykolejenie sie
wjezdzajacego

lub wyjezdzajg- IB3
Ccego pociggu na

stacji.

Przyczyny wypadkow

Zywiotowe (powodzie, $niezy-
ce, oberwanie sie skat i t, p)

Rdzne, nieprzewidziane
Niewyjasnione

Ogétem (1+ 1+ I+ IV +
+ VI + Xl + X)

Zywiotowe (powodzie, $nie-
zyce, oberwanie sie skat i t
P)

Ogotem

Usterki  konstrukcyjne in-
nych czesci osprzetu paro-
wozu

Usterki konstrukcyjne kot
i osi

Braki w materjale kot i osi

Braki w materjale ciegiet,
sprzegiet i zderzakow

Nienalezyte utrzymanie kot
i osi

Razem wskutek zlego stanu
taboru

Braki w materjale szyn
i zigcz

Nienalezyte utrzymanie zwrot-
nic i krzyzownic

Razem wskutek ztego stanu
toru

Uchybienia lub niedbalstwo
pracownikOw przy przyjmo-
waniu i wyprawianiu pocig-
goéw

Kategor-
ia przy-
czyn wy-

padkéw

VI h

IX j

VIllh

VIl

la2

la4

b4

Ib6

Ic4

b4

lics

Tabela Nr. Il1.

Dyrekcje Okregowe

<

L3 TR T
;ﬁxwxuow-a
‘GEmcm 2
N = © c o
ﬂ_gi)caoxo
ST 85w S g
2 x 2 a F W X M

i
_ = 1 —

1 - 1 - — - —
- ~ - - 2 - 1 —

semo

N gw

Ogotem
za rok
1933

10

20
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Kategor-
ja wy-
padkdw

Rodzaj wypadkow

Wykolejenie sie
wjezdzajgcego
lub wyjezdzajg-
cego pociggu na
stacji.j

IB3

Wykolejenie sie
sktadu lub cze-
$ci pociggu albo
taboru na stacji,
jezeli pociggneto
za sobg ofiary
ludzkie lub stra-
ty ponad 2000
ztotych.

1B4

1B4+

IB2+

Razem wykole-
jen sie, zaliczo-
nych do wypad-
kow.

IB3+

1B4

Przyczyny wypadkow

Uchybienia lub niedbalstwo
pracownikéw przy podawa-
niu sygnatow

Razem wskutek uchybien ad-
ministracyjnych personelu

Zywiotowe (powodzie, $nie-
zyce, oberwanie sie skat itp.)

Rézne, nieprzewidziane
Niewyjasnione

Ogotem (1+ 11+ 1+ VI +
+ IX+ X)

Uchybienia lub niedbalstwo
pracownikéw przy przetacza-
niu

Niewyjasnione

Ogotem (Il + X)

Wskutek ztego stanu taboru
W skutek ztego stanu toru

Wskutek uchybiern admini-

stracyjnych personelu

Wskutek omytek lub ztej woli
postronnych

Wskutek przyczyn zywioto-
wych

W skutek przyczyn roéznych,
nieprzewidzianych

Wskutek  przyczyn niewy-

jasnionych

Ogotem  (I1+ 11+ I+ IV +
+ VI + IX + X)

Tabela Nr. IlI.
Dyrekcje Okregowe

]
X
Kategor- g . o £ Ogotem
apry e ¢ g £ g8 ¥ g 8 zarck
czynwy- § 2 5 € % 2 2 5 8
. Y e 8¢ 2 8 £ 35 1933
padkow = 8 8 5 2 8 < 3 ¢
=8z ¢3¢
md2 2 2
iii 6 —— 2 9— 1 4 — 22
vhih — — — — 1 — — — — 1
IXj 11— 1 1—— 1+ 5
X 12— 1 1— 1— — 6
— 10 4 — 513 3 2 9 — 46
11d3 1— 1 2
X 1 1
— 2— 11— — = — — — 3
%
I 4 77— 12 3 2 3— 22 278
1 — — 1—— 2 2— 5 63
1l 7 11 2 9— 2 4— 26329
v - 1—- 1— ——= 1— 3 38
VI - — 2—— 1— 3 38
IX 2 1— 2 1—— 1 3 10127
X 2 2— 1 3— 2— 10 12,7

1512 1 817 3 812 3 79 100
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Rodzaj wypadkéw

Najechanie po-
ciggu albo dre-
zyny na drezy-
ne, rower szy-
nowy lub na wo-
zek roboczy ko-
lejowy.

Najechanie po-
ciggu na koziot
uporowy lub na
inne przeszkody
lezace na torach.

Najechanie po-
ciggu lub taboru
na ludzi albo na
pojazdy na prze-
jazdach strzezo-
nych.

Kategorja
wypad-

kow

1116

1P

118

Tabela przyczyn wypadkéw na P. K. P.

za 1933 rok.

Przyczyny wypadkow

Uchybienia lub niedbalstwo
pracownikéw przy przyjmo-

waniu lub wyprawianiu po-
ciggow

Uchybienia lub niedbalstwo
pracownikdéw na szlaku
Ogotem

Nienalezyte utrzymanie ha-
mulca

Uchybienia lub niedbalstwo

pracownikoéw przy przyjmo-
waniu lub wyprawianiu po-
ciggow

R6zne, nieprzewidziane

Ogdtem (1 + I+ IX)

Uchybienia lub niedbalstwo
pracownikow przy przyjmo-
waniu lub wyprawianiu po-
ciggow

Uchybienia lub niedbalstwo
pracownikéw na przejazdach
strzezonych

Razem wskutek uchybien ad-
ministracyjnych personelu

Omyiki lub zta wola postron-
nych na przejazdach strzezo-
nych

Wiasna  nieostrozno$¢ na
przejazdach strzezonych
Razem wskutek omyitek Ilub

ztej woli postronnych albo
wskutek witasnej nieostroz-
nosci poszkodowanych

Ogétem (111 + 1V)

Kategorja
przyczyn |
wypad-

kow.

Ilid1

Id5

1d1

Iid4

VI3

ivg3

Tabela Nr. IV.

Dyrekcje Okregowe
o
w o Ogobtem
_:‘% _‘é _g _g %s) § —§ g g za rok
; ; = S IS 4 _Q - o0 5)0/
e 2
2 1- 2 - _ 5 1 11 _
o 1 o 1 s 2 13 100
1 1125
1- - - 3_- - 1- 5 62,5
- - - 1 1- - - 2 25,0
2 4 1_ 1— 8 100
1 1
6 .— 2 5 16 3 1 25 —
6 1— 2 6 1 6 3 1 26 448
_— = — — — — — 1 —
35— 2116 2 1 31 —
13 512 116 2 1 32552
19 6 1 4 7 212 5 2 58 100



Rodzaj wypadkow

Najechanie po-
ciggu albo taboru
na ludzi lub na
pojazdy na prze-
jazdach niestrze-
zonych.

Najechanie po-
ciggu lub taboru
na ludzi poza
przejazdami.

Pozar w pociggu,
jezeli pociggnat
za sobg ofiary
ludzkie lub stra-
ty ponad 2000
ztotych.

Wybuch w po-
ciagu, jezeli po-
ciggnat za sobg
ofiary  ludzkie
lub straty ponad
2000 ziotych.

W szelkie inne wy-
padki wywotane
ruchem taboru, je-
zeli wywotaty ofiary
ludzkie (przy wska-
kiwaniu, wyskaki-
waniu, wychylaniu
sie; doczepianiu, od-
czepianiu i hamo-
waniu taboru it p)

Kategorj;
wypad-
kow

[118b

119

1110

nu

w2

Przyczyny wypadkow

Uchybienia

pracownik6w przy przetacza-

niu

Uchybienia

lub

lub

niedbalstwo

niedbalstwo

pracownikéw na szlaku

Razem wskutek uchybien ad-

ministracyjnych personelu

Wiasna nieostroznos'¢ poszko-
dowanych na przejazdach nie-

strzezonych

Ro6zne,

nieprzewidziane

Ogotem (11 + IV + IX)

W asna nieostrozno$¢ poszko-

dowanych przy przechodze-

niu przez tory

Ré6zne,

Niewyjasnione

nieprzewidziane

Ogétem (IV + IX + X)

Zywiotowe

Ogotem

Uchybienia

lub

niedbalstwo

pracownikow przy przyjmo-

waniu lub wyprawianiu po-
ciggow

Ogotem

Braki w materjale ciegiel,
sprzegiet i zderzakow
Uchybienia lub niedbalstwo

pracownikéw przy przyjmo-
lub wyprawianiu po-

waniu
ciggow

Kategorjc

przyczyn
wypad-
kow

11d3

11d5

IVg*

Vg5

IXj

vim

VI

mdl

ib6

mdl

Tabela Nr. IV.
Dyrekcje Okreggowe
. | @  Ogélem
g .
a ;5 d g g a r@ za rok
é o3 @ad g o ion
Be BBEE S
s % U B> % I %
—_ N 2 —_— e _— 2 J—
R —— — — 11—
1 _— 2 — — —_ 3 1,7
56 4329 914 — 7 8 9 175977
1 — 1 0,6
57 43 30 9 16 — 7 8 9 179 100
1228 10 9 17 11 10 13 3 213 98,1
— 1 1 05
3 3 14
115 29 10 9 17 11 10 13 3 217 100
- 2= — — 2 100
— 2 — 2 100
_ 1 — — — 1100
1 1 100
1 1 2 04
- 1 1



Rodzaj wypadkow

W szelkie inne
wypadki wywo-
tane ruchem ta-
boru, jezeli wy-
wotaty ofiary
ludzkie (przy
wskakiwaniu,
wyskakiwaniu,
wychylaniu sig;
doczepianiu, od-
czepianiu i ha-
mowaniu taboru
it op)

Kategorja
wypad-
kow

1112

Uchybienia lub niedbalstwo pra-
cownikow przy przetaczaniu

Uchybienia Ilub niedbalstwo
pracownikdw na szlaku

Omytki pracownikow przy
przetaczaniu

Razem wskutek uchybien
administracyjnych personelu

W tasna nieostrozno$é poszko-
dowanych przy wsiadaniu lub
wysiadaniu z wagonu

W tasna nieostrozno$¢ poszko-
dowanych przy wychylaniu
sie

W tasna nieostroznos$¢ poszko-
dowanych przy przechodzeniu
przez tory

Omytki lub zta wola postron-
nych przy wsiadaniu i wysia-
daniu z wagonu

Omytki lub zta wola postron-
nych przy wychylaniu sie

Omytki lub zta wola postron-
nych na przejazdach niestrze-
zonych

Razem wskutek wtatsnej nie-
ostroznos$ci poszkodowanych
lub omytek albo ztej woli po-
stronnych

Rézne, nieprzewidziane
Niewyjasnione

Ogoétem (I+ m + IV + IX + X)

Kategorja
przyczyn
wypad-
kow

111d3

I11d5

ille3

1IvVg>

Vg2

Vg5

IVP

V2

(AVAV]

IX]

Tabela Nr. IV.
Dyrekcje Okrefowe

d (Jgoiem

ng d (ﬂ(KH Cg)zarok
0L 0¥ T 2 d 193
EEREB RN

Ti= LHL
d§0<|9§2¥5(;5 | o
11 3 9 3 3— 2 2i1 34
B I 1 —
176 1— 2 2— 19

12115 4 3 3

108 40 31 11 39 19

4827 8 310 5

30 4 2 31112

187 81 42 17 60 36

20 7 5 1 11

3 i
i

23 99 62j22 65:140

4 2 1 55 97

4 8 9278 —
2 6 4113 —
5 4 1 72
1 —
— 1— 2
1 —

1 19 14 467 82,7

i
1— 2 38 67

3 05

16 21 17565 100
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W y p a d k

Rodzaj

wypadkow

Wypadki z ludz-
mi niewywolane
ruchem taboru,
a wynikte przy
wykony waniu
czynnosci ekspe-
dycyjnych, przy
pracy w parowo-
zowniach, war-
sztatach, elek-
trowniach, wy-
tworniach i skta-
dach kolejowych
it p; przy wy-
konywaniu ro-
bét  torowych,
budowlanych

it. p.

Katego-
ria wy-

padkéw

V13

Tabela Nr. V.
Tabela przyczyn wypadkéw na P. K, P.
za 1933 rok.
Dyrekcje Okregowe
[+
Katego- Z Ogotem
. [ 3]
. rja przy- x « < s O o
Przyczyn w adkow © X x ¥ za rok
yezyny ye czyn wy- § Z 52 % ; R .‘_%
padkow 2 o & £ S5 3 £ 3 2 1933
© 3 T 3 5 = £ =z g
2 @ 2T a4 - X X IO & 1 %
Omyiki pracownikéw przy
natadunku lub  wytadunku Vlie2 1 1 —
wagonow
Omytki pracownikéw przy
wykonywaniu  rob6t ~toro- .6 _ o, _ _ _ _ _ L .
wych, budowlanych lub in-
nych
Razem wskutek omytek pra-
S 1 — 2,3
cownikow Vi ! ! 3

Omytki lub zta wola o0s6b

post_ronnyci] przy wykony- VIEG 1 1 08
waniu robot torowych, bu- '
dowlanych lub innych

Wtasna nieostrozno$¢ po-
szkodowanych przy natadun-
Jku lub wytadunku na ram-
pach i w sktadach

Vilgl 6 5 1— 2— 1— — [15 —

Wiasna nieostrozno$¢ poszko-
dowanych przy natadunku lub  VIig2 13 2 — 5 15— — 26 —
wytadunku wagonéw

Wiasna nieostrozno$¢ poszko-
dowanych przy naprawie pa- VvV £ 12 1 1— 2 — 8— — 24 —
rowozow i wagonow

W iasna nieostrozno$¢ poszko-
dowanych przy obstudze elek- .
trowni i urzadzen elektrycz- Viig4
nych

Wiasna nieostrozno$¢ poszko-
dowanych przy obstudze in- VIgh 1 — — — 1 — — — — 2 —
nych wytwaérni
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Wy p ad k i

Rodzaj

wypadkéw

Wypadki z ludz-
mi niewywotane
ruchem taboru,
a wynikte przy
wykonywaniu
czynnosci ekspe-
dycyjnych, przy
pracy w parowo-

zowniach-, war-
sztatach, elek-
trowniach, wy-

tworniach i skia-
dach kolejowych
it p.; przy wy-
konywaniu robot
torowych, budo-
wlanych i t. p.

Wybuch  kotta
statego. Eksplo-
zja materjalow
wybuchowych w
pomieszczeniach
stacyjnych, na
rampach i t. p.

Pozary w budyn-
kach kolejowych
lub w taborze
niewtgczonym do
pociggu i niebe-
dacym w ruchu
oraz inne poza-
ry na terytorjum
kolejowem, jeze-
li pociggnely za
sobg ofiary ludz-
kie lub straty
ponad 2000 zio-
tych.

Katego-
ria wy-

padkéw

V13

AV

V16

Przyczyny wypadkow

Wiasna nieostrozno$é poszko-
dowanych przy wykonywaniu
robét torowych, budowlanych
lub innych

Razem wskutek wiasnej nie-
ostroznos$ci poszkodowanych

Ro6zne, nieprzewidziane

Ogotem (VI+ VIIf+ Vllg+ 1X)

Zywiotowe

Ré6zne, nieprzewidziane

Niewyjasnione

Ogotem (VI + IX + X)

Usterki konstrukcyjne wurza-
dzen w miejscach pracy przy

wykonywaniu robot toro-
wych, budowlanych lub in-
nych

Zywiotowe

Ro6zne, nieprzewidziane

Ogédtem (V+ VIII + IX)

Katego-
rja przy-
czyn wy-
padkow

VIigG

Vilig

X

Vi

X

VaG

Tabela Nr. V.
D kcje Ok
yrekcje regowe d
a _d jfé) Ogéler:
RS
ﬂ ELE 2335 %0 am
Bes25z22% 8 ¢
x 2 a - ¥ ¥ I ffi 1 %
10 2 1 5 2 3 23
45 12 3 —16 116 — 3 96 75,0
14 8 3 2 1 28219
6121 6 — 16 116 3 4 128 100
— 2 2 40,0
2 — 2400
1 1 20,0
— 2—— 1—— 2— 5 100
1 1 20,0
— 1l —— — — i 200
— 2 1- 3600
12 1—— —— 1—

5 100
*



. ) Tabela Nr. VI.
Statystyka zabitych osob na P. K. P. za 1933 r,
(précz samobdjstw)
Dvrekc e okre@O < R @ Zar. 1999
W pordow-
Stosunek zabitych oséb do P. K. P. d . d a d ¢ ¢ neiniu
g @ it c d £ 3 P 7
i przyczyny ich zabicia 2 2 g %’ ED ™ b E
a j Ih d
i E (91 H v’? vE\E/j £ &) gr 5""‘ ¢
Wskutek zderzen i wyko- 4
lejen sie pociggow. - - = 4 = — = - — 4
= Wskutek_ innych wypad-
S koéw zwigzanych z ruchem
£ (przez witasng wine lub nie-
© ostroznos¢, zwiny pracown. .
B kolejowych lub oséb po- 13 ! 4 1 1 2 3 ! 32 28 — 4
o stronnych, wskutek nie-
szczeSliwego zbiegu oko-
licznodci i t. p.)
Razem podréznych. 13 7 4 5 1 2 — 3 i 36 28 — 8
Wskutek zderzen i wyko-
- - = 2 1 - - - = 3 — — 3

lejen sie pociagow

W skutek innych wypad-
kéw zwigzanych z ruchem
(przez wiasng wine lub nie-
6 ostroznosé¢, z winy podr6z-
nych, innych pracownikéw 15 9 4 2 10 5 3 2 i 51 58 7 —
kolejowych lub oséb po-
stronnych, wskutek nie-
szcze$liwego zbiegu oko-
liczno$¢' i t. p.)

Wskutek wypadkéw nie-
zwigzanych z ruchem (przy
dokonywaniu rob6tw war- — 1 1 — 1 - - — — 3 — — 3
sztatach i innych wytwor-
niach, na torach it. p.).

Razem pracownikéw ko-

lejowych 15 10 5 4 12 5 3 2 57 58 1 —

W skutek wypadkéw zwig-
zanych z ruchem (nieza- 104 34 13 13 33 9 9 6 4 225 236 n —
leznie od przyczyny)

G
§ W skutek wypadkéw nie-
zwigzanych z ruchem (nie- 1 1 10 9 —
‘0 zaleznie od przyczyny)
0

Razem o0séb postronnych 105 34 13 13 33 9 9 6 4 226 246 20 —

Ogétem zabitych oso6b 133 51 22 22 46 16 12 11 6 319 332 13 —

Ilo$¢ zabitych podréznych wsku-
tek wypadkéw zwigzanych z
ruchem, przypadajgca na 1 mil-
jon pasazero-kilometrow

0,008 0,02 0,01 0,009 0,001 0,004 — 0,006 0,006 0,006 0,006 — —

Ilos¢ zabitych pracownikéw ko-

lejowych wskutek wypadkow

zwigzanych z ruchem, przypa- 0,7 10 06 03 06 07 03 02 03 05 06 01 —
dajgca na 1 miijon pociggo-ki-

lometrow
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Tabela Nr. VL.
D rek okre 1 OWwWe @ 03
y ©¢c & Zar. 1933
2 W porow-
o $ U i
Stosunek zabitych oséb do P. K.P. o’% w a o @ 0 § cl,sjl z ?anl'ggz
£ W a ud K & p .
i przyczyny ich zabicia N o <l £ 8 £ * & S
o] o a 3 0 ud 0 S o <
© 0 o *
0$ Cou H w 0 ° 0

Ilo$¢ zabitych os6b postronnych

wskutek wypadkéw zwigzanych

z ruchem, przypadajaca na 1 mil- 50 36 19 10
ion pociggo-kilometréow.

Ogo6tem zabitych os6b 146 58 31 17 25

Ilo$¢ zabitych podr6znych wsku-

tek wypadkéw zwigzanych z ru- _ _ — 0,006 -
chem, przypadajgca na 1 mitjon 0,008 0,03 0,003 0,002 — 0,003 0,002 ’
pasazero-kilometréw

14 17 16 8 - 332 — —

llos¢ zabitych pracownikow ko-

lejowych wskutek wypadkdw

zwigzanych z ruchem, przypa- 08 09 04 03 06 13 01
dajgca na 1 miljon pociggo-ki-

lometrow

03 03 - 06 -

Ilo$¢ zabitych oséb postronnych

wskutek wypadkow zwigzanych 24
z ruchem, przypadajaca na 1 mil- 53 38 35 o8 09 06 15 11 18 '
jon pociggo-kilometrow

Tabela Nr. VII.
Statystyka zranionych oso6b na P. K. P. za 1933 r.

) = —

O°rekcCje okre gove g o . iem

. = = w porow-

. . 2 = = naniu
Stosunek zranionych os6b do P. K. P. % s B o B E % - g © « s 1 1932
. . L = ) < « = 2 = ﬁ K]

i przyczyny ich zranienia © IS 2 S 2 = ° = @ £ =
E o o c =1 o ﬁ o = % %

s T°T = N S = o 2 s S <) +
= 2 = o [ ¥ ¥ 2 n o

Wskutek zderzen i wykolejen 1 1 23 4 4 7 40 122 82

pociagow.

Wskutek innych wypadkow

zwigzanych, z ruchem (przez

witasng wine lub nieostroznosé,

z winy pracownikéw kolejo- 104 29 20 6 9 13
wych lub o0sdb postronnych,

wskutek nieszczesliwego zbiegu

okolicznosci i t. p.)

Wskutek wypadkow niezwig-

zanych z ruchem (przy dokony-  j 1 1 -
waniu robét w warszt, innych

wytwérniach, na torach i t. p.

9 12 9 211 238 27

5

Razem podréznych. 106 30 20 29 13 17 9 19 9 252 361 109 —



B ow

th

Stosunek zranionych oséb do P. K P.

i przyczyny ich zranienia

W skutek zderzen i wykolejen
sie pociggow

Wskutek innych wypadkow
zwigzanych z ruchem (przez

£ witasng wine tub nieostroznosé,

z winy podréznych, innych pra-

K cownikéw kolejowych Iub oséb

postronnych, wskutek nieszcze-
Sliwego  zbiegu  okolicznosci

it op)

zanych z ruchem (przy doko-
nywaniu robé6t w warsztatach,

a Wskutek wypadkéw niezwig-
u

eu innych wytwdrniach, na torach

it p)

Razem pracownikow kolejo-
wych

Wskutek wypadkéw zwigza-
nych z ruchem (niezaleznie od
przyczyny)

zanych z ruchem (niezaleznie
od przyczyny)
Razem oséb postronnych

¢
@_ Wskutek wypadkéw niezwig-

Ogétem zranionych os6b

1lo$¢ zranionych podréznych wsku-
tek wypadkow zwigzanych z ru-
chem, przypadajgca na 1 miljon
pasazero-kilometrow

Ilo$¢ zranionych pracownikéw ko-
lejowych wskutek wypadkéw zwig-
zanych z ruchem, przypadajaca
na 1 miljon pociggo-kilometrow

llos¢ zranionych o0séb postron-
nych wskutek wypadkéw zwigza-
nych z ruchem, przypadajgca na
1 miljon pociggo-kilometrow

Ogdbtem zranionych oséb

1lo$¢ zranionych podréznych wsku-
tek wypadkow zwigzanych z ru-
chem, przypadajgca na 1 miljon
pasazero-kilometrow

Ilo$¢ zranionych pracownikow ko-
lejowych wskutek wypadkow zwig-
zanych z ruchem, przypadajgca na
1 miljon pociggo-kilometrow

Ilo$¢ zranionych os6b postronnych
wskutek wypadkéw zwigzanych
z ruchem, przypadajgca na 1 miljon
pociggo-kilometrow

59

49

116

98

105
327

0,07

3,1

4,5

391

0,08

4,2

4,2

S )

14

Dyrekcje O0Kkr

Radomska

30

21

51

54

55
136

cges

©»

22

27

28

29
76

S 88

22

19

19
70

@

@ .g ()
§ I
3 ] @
NV
3 1 —

20 12 7
15 1 14
38 14 21
27 13 17
1 * 1

28 13 18
79 44 48

11

18

13

13
50

Has Frro

8
23

0,07 0,05 0,05 0,02 0,03 0,009 0,04 0,05 0,04

3,2

5,7

130

31

4,8

31 15
40 14
72 34
0,05 0,01
31 15
31 05

1,2 19 07
14 19 16
174 51 128
0,2 0,05 0,09
32 33 30
10 13 14

1,8

15

24

0,005

1,3

1,3

0,5

2,1

36

01

0,5

3,

Tabela Nr. VII.
(0] (O} )
(o) za r. iyaa
W porow-
% u@ naniu
N zr. 1932
-
o O +
34 66 32 —
167 218 51
112 148 36 —
313 432 119 —
277 229 — 48
11 18 7 —
288 247 — 41
853 1040 187 —
0,08 0,04 —
20 2,9 0.9 —
2,8 2,3 — 0,5
— 1040 — —
— 0,08 — —
_ 2,9 — _
J— 2,3 — J—



Tabela Nr. VIII.
Statystyka wazniejszych wydarzen na P. K. P. za 1933 r.

Dyrekc e 0 kre £0we

Uaa w poréwna-
@ ‘ . " £ co ™ . Ki
Rodzaj wazniejszych wydarzen c’% ‘% ,\g “ ? . s S i’?/l 8 N " Zlgr;Z'em
h 8 9 oy § o m 2 3 o O
t6 T W W 5 B o0g oS mniej wiece]
Wjazd pociggu na szlak zam-
kniety lub zajety przez inny 3 e 1 . 1 i 6 8 2 _
pociag albo tabor — bez na-
stepstw.
Wijazd pociggu na tor zajety
na stacji — bez nastepstw. I — 2 3 5 3 1 - P’ 2% 9 —
Zbhiegniecie taboru na szlak — 1 1 4 3
bez nastepstw —
Przejechanie przez pociag
sygnatu statego ustawionego 2 4 1 14 7 7 4 2 3 44 59 15

na ,st6j" — bez nastepstw

Przejechanie stacji (przystan-

ku) przez pociagg bez zatrzy-

mania sie na niej, jezeli to za- 6 3 1 1 2 — 2 — - 15 15 — —
trzymanie byto wyznaczone—s

bez nastepstw

Zderzenie sie taboru (jezeli
nie pociggneto za sobg ofiar

ludzkich lub strat mienia ko- 19 1 6 4 25 61 6 15 7 144 168 24 —
lejowego w wysokosci 2000
ztotych)

Wykolejenie sie taboru (jezeli
nie pociagneto za sobg ofiar

ludzkich lub strat mienia ko- 20 5 21 16 20 272 17 50 20 541 452 — 89
lejowego w wysokosci 2000
ztotych)

Eazem zderzen i wykolejen
sie taboru

139 6 27 20 45 333 23 65 27 685 620 — 65
Ilos¢ zderzen i wykolejen sie

taboru, przypadajaca na 1 421 56 337 167 205 2031 128 591 900 504 431 — 73
miljon przetoko-kilometréw

o

Zderzen i wykolejen sie 157 1 o5 23 50 234 26 103 31 — 620 —
3  taboru.
[lo$¢ zderzen i wykolejen

G2

, Sle taboru, przypadajaca 357 0,9 31,3 184228 1300137 791 816 — 431 — @ —
na 1 miljon przetokokilo-

metrow.
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Tabela Nr. YIIL.

Dyrekcije Okregowe
1

za rok 1933
w poréwna-

@ niu z rokiem

% 1932
34
o3

Rodzaj wazniejszych wydarzen G

or

5 oco:
§ 8 w

8 RAvQ
Cac';omQQ
2Yal!
® omga
thoQe
Brogrronge

0jfot

A Ic

mniej lwiecej

—
©

Rozerwanie sie pociaggu na
szlaku, jezeli nie spowodowa-
to zderzenia lub wykolejenia
sie, lecz pociggneto za sobg
przerwe w ruchu lub opdznie-
nie pociggu ruchu osobowego
ponad 1/2 godziny, a towaro-
wego ponad 2 godziny

Zepsucie sie parowozu pocig-
gowego na szlaku, jezeli wy-
wotato przerwe w ruchu lub 30 8
opdznienie pociggu ruchu oso-
bowego ponad % godziny,
a towarowego ponad 2 godziny

— 1 13 — 43 1 — 96 119 23

Zabojstwa na terytorjum ko-
lejowem. Zamachy zbrodni-
cze na pociagi, mosty, budo- 26 3 16 1 11 2 12 2 10 102 398*) 296 -
wle i urzadzenia kolejowe,
jezeli nie wywotaty wypadku

Samobojstwa na terytorjum
kolejowem (na torach, w po-
ciggach, na stacjach i t. p.),
Nagta Smieré w pociggu lub
w pomieszczeniach stuzbo-
wych.

97 42 37 13 21 21 42 36 18 327 331 4

1

A W 1932 do tej kategorji byty zaliczone rowniez i napady rabunkowe, ktore to wazniejsze
wydarzenia obecnie do statystyki tej nie wchodza.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACI]I.
Drukarnia Panstwowa Nr. 71190. 24.VIl. 34. 7000.



