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8 LOTNICTWDO

TRESZC

Sprawy lotnictwa cywilnego.

Poz. 129. Nr. L-11/288/2 z dn. 10 lipca 1934 r. w sprawie wej-

$cia w zycie konwencji miedzy Rzeczgpospolita Pol-

ska a Krolestwem Wegierskiem, dotyczacej zeglugi
powietrznej, podpisanej w Budapeszcie dn. 28 listo-

pada 1931 r.

Nr. L-11/284/17 z dn. 10 lipca 1934 r. w sprawie kon-

cesji dla przedsiebiorstwa lotniczego

,Deutsche Lufthansa A. G.“.

Poz. 131. Nr. L-11/210/12 z dn.
runkéow przylotu
obszaru Krélestwa Wegierskiego.

Poz. 132. Nr. L-11/210/8 z dn.
runkéw przylotu
obszaru Butgariji.

Poz. 133. Nr. L-11/210/10 z dn.
runkéw przylotu
Egiptu,

Poz. 130.
niemieckiego

10 lipca 1934 r, w sprawie wa-
statk6w powietrznych obcych do

10 lipca 1934 r. w sprawie wa-
statk6w powietrznych obcych do

10 lipca 1934 r. w sprawie wa-
statk6w powietrznych obcych do

SPRAWY LOTNICTWA CYWILNEGO,
129.

Nr. L-11/288 2 z dn. 10 lipca 1934 r. w sprawie wej-

§cia w zycie Konwencji miedzy Rzeczgpospolitg Pol-

ska a Krdlestwem Wegierskiem, dotyczacej zeglugi

powietrznej, podpisanej w Budapeszcie dnia 28 listo-
pada 1931 r.

Dnia 3 czerwca 1934 r. weszia w zycie Kon-
wencja miedzy Rzeczgpospolita Polskg a Kro-
lestwem Wegierskiem, dotyczgca zeglugi powietrz-

nej, podpisana w Budapeszcie dnia 28 listopada
1931 r. Tre$¢ tej Konwencji podaje sie w zala-
czeniu.

Warszawa, 16 sierpnia

1934 r. Rok XVI

CYWILNE.

Poz. 134. Nr. L-1/107/7 z dn. 10 lipca 1934 r. w sprawie in-
strukcji szybowcowej.

135, Nr. L-1/121/4 z dn. 10 lipca 1934 r. w sprawie stref

niebezpiecznych dla zeglugi powietrznej w Polsce.

Nr. L-11/219/5 z dn. 25 maja 1934 r. w sprawie zwol-

nienia od optat lotniskowych samolotéw zawodni-

kéw Chllenge‘u 1934 oraz gosci zagranicznych.

Poz. 137. Nr. L-11/219/6 z dn. 27 czerwca 1934 r. w sprawie
taryf optat na lotniskach panstwowych uzytku pu-
blicznego.

Poz.

Poz. 136.

Poz, 138. Obwieszczenie Ministra Komunikacji z dn. 30 kwiet-
nia 1934 r. w sprawie badania zdolno$ci do lotu
i nadzoru technicznego nad balonami cywilnemi oraz
adres6w instytucyj, upowaznionych do badania zdol-
nosci i nadzoru technicznego statkéw powietrznych.

Poz. 139. Zarzadzenie Ministrow Spraw Wewnetrznych i Skar-
bu z dn. 7 maja 1934 r. w sprawie zwolnienia Sto-
warzyszenia: ,Liga Obrony Powietrznej i

gazowej" od optat stemplowych.

Przeciw-

W zwigzku z powyzszem Ministerstwo Komu-
nikacji zawiadamia, ze od wymienionej daty polskie
statki powietrzne prywatne, sportowe i turystyczne
uzyskujg prawo swobodnego przylotu do Wegier
oraz przelotu ponad obszarem tego panstwa z za-
chowaniem jedynie postanowief wspomnianej Kon-
wencji i posiadania przepisanych dokumentow lot-
niczych oraz paszportu zagranicznego, zaopatrzone-
go w wize.

Analogiczne uprawnienia uzyskujg wegierskie
statki powietrzne prywatne, sportowe i turystyczne,
gdy chodzi o przylot do Polski Ilub przelot ponad
Polska.

Szczego6towe dane, dotyczace odbywania ze-
glugi powietrznej nad obszarem Wegier podane pod
poz. 131 nizej.
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Zatgcznik do Nr. L-11/288 2.

KONWENCJA

pomiedzy Rzeczgpospolita Polskg a Krolestwem
Wegierskiem, dotyczgaca zeglugi powietrznej.

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ]

1
JEGO NAJQASNIEJSZA WYSOKOSC REGENT
KROLESTWA WEGIERSKIEGO,

jednakowo przeswiadczeni, ze w obustronnym
interesie Polski i Wegier lezy ulatwianie w celach

pokojowych stosunkéw lotniczych obu panstw,
a w ogdlnosci stosunkéw miedzynarodowych droga
powietrzna,

postanowili w tym celu zawrze¢ umowe i wy-
znaczyli swymi petnomocnikami, a mianowicie:

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej:

P.P. Stanistawa LEPKOWSKIEGO, Posta Nadzwy-
czajnego i Ministra Pelnomocnego Rzeczypo-
spolitej Polskiej w Budapeszcie i

Leona BABINSKIEGO, Radce Prawnego Minister-
stwa Spraw Zagranicznych w Warszawie,

Jego Najjasniejsza Wysokos¢ Regent Krolestwa
Wegierskiego:

Pana Geza TORMAY de NADUDYAR, Sekretarza
Stanu w Krolewsko-Wegierskiem Minister-
stwie Handlu,

KTORZY, po wymianie swych petnomocnictw, uzna-
nych za dobre i w nalezytej formie, zgodzili sie na
nastepujgce postanowienia:

Artykut 1

Kazda z obydwéch Wysokich Umawiajgcych
sie Stron przyznaje w czasie pokoju statkom po-
wietrznym drugiej Umawiajgcej sie Strony prawi-
dtowo tam zarejestrowanym swobode przelotu nad
swoim obszarem, pod warunkiem przestrzegania po-
stanowien niniejszej konwencji.

Zaktadanie i eksploatacja regularnych linij ko-
munikacji powietrznej przez przedsiebiorstwo lot-
nicze jednej z Umawiajacych sie Stron, na obszarze
drugiej Umawiajgcej sie Strony Ilub ponad nim,
z prawem lub bez prawa lagdowania, bedg uzalez-
nione od zawarcia specjalnego uktadu pomiedzy
obydwiema Wysokiemi Umawiajgcemi sie Stronami.

Kazda z Wysokich Umawiajgcych sie Stron
zapewni poza tem drugiemu Umawiajagcemu sie
Panstwu pod warunkiem wzajemnoS$ci traktowanie
w charakterze narodu najbardziej uprzywilejowane-
go we wszelkich stosunkach wzajemnych w przed-
miocie handlowej zeglugi powietrznej.

W rozumieniu niniejszej konwencji terytorjum
oznacza obszar lgdowy metropolji tgcznie z wodami
terytorjalnemi.

Za statki powietrzne w rozumieniu niniejszej
konwencji uwaza sie statki powietrzne prywatne
i te panstwowe statki powietrzne, ktore nie sg prze-
znaczone do stuzby wojskowej, policyjnej lub celnej.
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Statki powietrzne wojskowe, celne lub poli-
cyjne obydwu Wysokich Umawiajgcych sie Stron,
ktdre chciatyby udac sie na terytorjum drugiej Uma-
wiajacej sie Strony lub przelecie¢ ponad tem tery-
torjum z ladowaniem lub bez Igdowania, powinny by¢
kazdorazowo zaopatrzone w specjalne pozwolenie.

Przez statki powietrzne wojskowe rozumie sie
wszystkie statki powietrzne, ktére stanowig czes¢
uzbrojenia wojskowego lub ktére przez znaki spe-
cjalne wyrdzniajg sie jako statki powietrzne wojsko-
we, wzglednie ktdre znajdujg sie pod dowddztwem
osoby, pozostajgcej w stuzbie wojskowej.

Artykut 2.

Statki powietrzne, nalezgce do jednej z Wyso-
kich Umawiajgcych sie Stron, ich zatoga, pasazero-
wie i tadunek beda podlegaly w czasie znajdowania
sie na obszarze drugiego Panstwa obowigzkom, wy-
nikajacym z przepis6w, majacych moc w Panstwie
nad ktérem przelatujg, a zwtaszcza przepisom o ze-
gludze powietrznej w ogélnosci, tak dalece, o ile
one stosujg sie do wszystkich obcych statkow po-
wietrznych, niezaleznie od ich przynaleznos$ci pan-
stwowej, przepisom celnym i innym skarbowym,
przepisom o zakazach przywozu i wywozu, przepi-
som 0 przewozie o0s6b, bagazu i towarow, o bezpie-
czenstwie i porzadku publicznym oraz przepisom
sanitarnym i paszportowym.

Bedg one podlegaty ponadto innym obowigz-
kom, wynikajgcym 2z obowigzujgcego ustawodaw-
stwa ogolnego, o ile jednak postanowienia niniejszej
umowy nie stanowig odmiennie.

Zarobkowy przew6z oséb, bagazu i towaréw
pomiedzy dwoma punktami obszaru krajowego, mo-
ze by¢ zastrzezony dla statkéw powietrznych kra-
jowych.

Materjaty pedne, znajdujgce sie na pokiadzie
statkbw powietrznych, bedg w chwili przylotu zwol-
nione od optat celnych, z wyjatkiem ilosci wytado-
wanych na obszarze drugiej Umawiajacej sie Stro-
ny lub tez zuzytych na loty wykonane wyitgcznie
w obrebie tego Panstwa.

Artykut 3.

Kazda z obydwdch Wysokich Umawiajgcych
sie Stron ma prawo zabroni¢ zeglugi powietrznej
ponad pewnemi strefami swego wilasnego teryto-
rjum, o ile w tym wzgledzie nie bedzie czyniona
zadna roznica pomiedzy statkami powietrznemi kra-
jowemi, a statkami powietrznemi drugiego Panstwa.
Zastrzezenie to nie dotyczy statkéw powietrz-
nych, ktére do celdw specjalnych uzywane sg przez
wiadze panstwowe.

Kazde z Umawiajgcych sie PafAstw zobowigzu-
je sie zawiadamia¢ drugie Panstwo o strefach swego
obszaru, ponad ktéremi przelot jest wzbroniony.

Poza wyzej wymienionemi strefami kazda
z Wysokich Umawiajgcych sie Stron zastrzega so-
bie prawo w wypadkach wyjatkowych w czasie po-
koju czasowo ograniczy¢ lub zakaza¢ ze skutkiem
natychmiastowym zeglugi powietrznej ponad swoim
obszarem catkowicie lub czes$ciowo pod warunkiem,
ze nie bedzie czyniona zadna rdéznica pomiedzy stat-
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kami powietrznemi drugiej Umawiajacej sie Strony,
a statkami powietrznemi, nalezacemi do innych
panstw obcych.

Artykut 4.

Kazdy statek powietrzny, ktéry znajdzie sie
ponad strefg zakazang, jest obowigzany z chwilg
spostrzezenia tego, da¢ sygnat alarmowy, przewi-
dziany przepisami o zegludze powietrznej panstwa,
nad ktérem przelatuje.

Ponadto powinien on wylgdowaé, mozliwie
najszybciej, poza obrebem strefy zakazanej na naj-
blizszem lotnisku tego Panistwa,

Temu samemu obowigzkowi podlegajg statki
powietrzne, przelatujgce nad strefg zakazang, kt6-
rym podczas przelotu zostanie podany sygnal spe-
cjalny dla zwrdcenia ich uwagi.

Artykut 5.

Statki powietrzne powinny posiadaé wyrazne
i dobrze widoczne znaki, pozwalajgce na ich rozpo-
znanie w czasie lotu (znaki przynaleznosci panstwo-
wej i rejestracji); poza tem powinny one posiadac
nazwisko i miejsce zamieszkania wiasciciela; na
pokitadzie statkOw powietrznych powinny sie znaj-
dowa¢ Swiadectwa rejestracji i sprawnosci technicz-
nej oraz wszelkie inne dokumenty, przepisane dla
zeglugi powietrznej w ich Panstwie macierzystem.

Artykut 6.

Cztonkowie zatogi, petnigcy na pokiadzie stat-
ku powietrznego czynnosci, wymagajagce w ich Pan-
stwie macierzystem specjalnego zezwolenia, powin-
ni by¢ zaopatrzeni w dokumenty przepisane w tem
Panstwie dla zeglugi powietrznej, a mianowicie
w przepisowe S$wiadectwa uzdolnienia i upowaznie-
nia (licencje).

Pozostali cztonkowie zatogi powinni byé zao-
patrzeni w dokumenty, stwierdzajgce ich zatrudnie-
nie na pokiadzie, ich zawdd, tozsamos$¢ i przynalez-
no$¢ panstwowsy.

Zatoga i podrézni bedg obowigzani mieé¢ przy
sobie dokumenty (paszporty i t. p.) ewentualnie wy-
magane dla wjazdu lub pobytu na terytorjum, do
ktérego udajg sie, o ile w tym wzgledzie nie nastg-
pi miedzy Umawiajagcemi sie Panstwami inne poro-
zumienie.

Artykuf 7.

Swiadectwa sprawnos$ci technicznej statkow
powietrznych, Swiadectwa uzdolnienia i upowaznie-
nia (licencje) zalogi, wydane lub uznane za wazne
przez jedng z Wysokich Umawiajagcych sie Stron,
bedg wazne na obszarze drugiego Umawiajgcego sie
Panstwa naréwni z odpowiedniemi dokumentami
wystawionemi tub uznanemi za wazne przez to dru-
gie Panstwo, jednak z zastrzezeniem, ze S$wiadec-
twa uzdolnienia i upowaznienia (licencje) zatogi be-
dg wazne jedynie dla obstugi statkbw powietrznych
Panstwa, wystawiajagcego te dokumenty. Wszelkie
wyjatki muszg by¢ dozwolone przez naczelne wia-
dze lotnicze drugiego Umawiajgcego sie Panstwa.

Kazda z Wysokich Umawiajgcych sie Stron
zastrzega sobie prawo nieuznawania dla zeglugi po-
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wietrznej na swojem terytorjum Swiadectw uzdol-
nienia i upowaznier, wydanych jej obywatelom
przez drugie Umawiajace sie Parnstwo.

Artykut 8.

Statki powietrzne mogg by¢ zaopatrzone w
sprzet radjokomunikacyjny pod warunkiem posiada-
nia na pokiadzie specjalnego upowaznienia, wyda-
nego w tym celu przez Panstwo macierzyste.

Sprzet ten moze by¢ uzywany nad obszarem
jednej z Wysokich Umawiajacych sie Stron tylko
pod warunkiem, ze uzywanie to bedzie sie odbywa-
to zgodnie z przepisami obowigzujgcemi w danem
Panstwie.

Aparaty powyzsze bedag obstugiwane wytgcz-
nie przez cztonkéw zalogi, posiadajgcych specjalne
upowaznienia wydane w tym celu przez wilasciwe
wiadze Panstwa macierzystego.

Obydwa Panstwa Umawiajgce sie zastrzegajg
sobie, ze wzgledéw bezpieczenstwa, prawo wyda-
wania przepisow, dotyczacych sprzetu radjokomu-
nikacji lotniczej.

Artykut 9.

Statki powietrzne, ich zaloga i pasazerowie
nie majg prawa przewozenia: broni, amunicji, gazéw
trujacych, materjatdow wybuchowych, ani tez golebi
pocztowych, o ile nie posiadajg specjalnego zezwo-
lenia wydanego przez Panstwo, przez ktdre samolot
przelatuje.

W rozumieniu niniejszej umowy sprzet i amu-
nicja sygnalizacyjne nie sg uwazane za bron lub
amunicje.

Przew6z materjatow fotograficznego i kinofo-
tograficznego jest dozwolony bez specjalnego ze-
zwolenia pod warunkiem, ze sprzet ten bedzie prze-
wozony w taki spos6b, ze uzycie jego w czasie po-
drézy zostanie uniemozliwione.

Kazda z Wysokich Umawiajagcych sie Stron
ma prawo ze wzgledow porzadku i bezpieczeAstwa
publicznego ograniczy¢ na swojem terytorjum prze-
wdz innych przedmiotéow niz te, ktore zostaty wyli-
czone w ustepie pierwszym niniejszego artykutu,
0 ile nie bedzie pod. tym wzgledem robiona r6znica
miedzy wilasnemi statkami powietrznemi a statkami
drugiej Umawiajgcej sie Strony.

Artykut 10.

Statki powietrzne, przewozgce pasazerow,
bagaz lub towary powinny posiada¢ wykaz imienny
pasazerow i manifest towarowy, opisujacy rodzaj
1 ilo$¢ tadunku, jak rowniez niezbedne deklaracje
celne.

Artykut 11

Przewozy pocztowe zostang unormowane bez-
posrednio drogg specjalnych uktadéw pomiedzy Za-
rzgdami pocztowemi obydwu PafAstw Umawiajgcych
sie.

Artykut 12,

We wszystkich wypadkach odlotu lub wylgdo-
wania, kazde Panstwo Umawiajgce sie moze na
swojem terytorjum przez swe wiladze kompetentne
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poddac rewizji statki powietrzne drugiego Umawia-
jacego sie Panstwa oraz sprawdzeniu $wiadectwa
i przepisane dokumenty.

Artykut 13

Lotniska otwarte do uzytku publicznego bedg
dostepne dla statkéw powietrznych obydwu Panstw
na jednakowych warunkach.

Statki te beda mogty rowniez korzystac¢ ze
stuzby meteorologicznej, radjoelektrycznej, jak row-
niez z urzadzen, stuzacych dla bezpieczenstwa ru-
chu lotniczego.

Wysoko$¢ ewentualnych optat (za ladowanie,
postéj i t. p.) bedzie jednakowa zaréwno dla stat-
kéw powietrznych krajowych, jak i nalezacych do
drugiego Panstwa.

Artykut 14.

Statki powietrzne, udajgce sie do jednego
z Panstw Umawiajacych sie lub przybywajace z nie-
go przy przylocie lub odlocie moga korzystaé wy-
tagcznie z otwartych do uzytku publicznego lotnisk
celnych (z kontrolg paszportowg) i to bez prawa lg-
dowania miedzy granicg a temi lotniskami.

W wypadkach wyjatkowych, wiadze wtasciwe
beda mogty zezwoli¢ na odlot lub przylot na inne
lotniska, gdzie bedg dokonane odprawa celna i kon-
trola paszportowa. Koszty, powstate z tego tytutu,
bedg w tym wypadku obcigzaty Strone zaintereso-
wang; zakaz lgdowania pomiedzy lotniskiem a gra-
nicg stosuje sie réwniez do tych wypadkéw specjal-
nych.

W wypadku lgdowania przymusowego lub
przewidzianego w art. 4 poza lotniskami, przewi-
dzianemi w ustepie pierwszym niniejszego artykutu,
dowddca, zatoga i pasazerowie statku powietrznego
powinni stosowaé sie do przepisow obowigzujgcych
w Panstwie, gdzie lgdowanie bedzie miato miejsce.

Obydwie Wysokie Umawiajgce sie Strony be-
dg wzajemnie podawaty sobie do wiadomosci wyka-
zy lotnisk otwartych do uzytku publicznego.
Wykazy te bedg podawaly lotniska celne, po-
siadajace stuzbe kontroli paszportowej.

Wszelkie zmiany wprowadzone do wspomnia-
nych wykazéw, jak rowniez wszelkie ograniczenia
chociazby czasowe prawa korzystania z jednego
z tych lotnisk, powinny by¢ natychmiast podane do
wiadomosci drugiej Umawiajgcej sie Stronie.

Artykut 15.

Granice obydwoch Umawiajgcych sie Stron
moga by¢é przelatywane przez statki powietrzne
(ktoremi mozna kierowac) jedynie miedzy punktami,
ustalonemi przez zainteresowang Umawiajacg sie
Strone.

Odcinek graniczny, wyznaczony przez jedng
z Wysokich Umawiajacych sie Stron do przelotu jej
granic przez witasne lub obce statki powietrzne jest
réwniez otwarty dla statkéw drugiej Umawiajacej
sie Strony.

Statki powietrzne obydwo6ch Wysokich Uma-
wiajgcych sie Stron, przelatujgce nad terytorjum dru-
giej Umawiajacej sie Strony, obowigzane sg trzymacé
sie Scisle szlakow przepisanych przez Panstwo za-
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interesowane, z wyjatkiem wypadkoéw kiedy beda
zmuszone przez warunki atmosferyczne zboczy¢
z tych szlakéw. W braku przepisdw, dotyczacych
szlakéw, lot powinien sie odbywa¢ po najkrotszej
linji.

Artykut 16.

Jako balast mogg by¢ wyrzucane z pokitadu
statku powietrznego jedynie piasek drobny lub
woda.

Artykut 17.

Inne niz balast przedmioty lub materjaty moga
by¢ w drodze tylko wtedy wyrzucane lub w inny
sposOb usuwane, jezeli Panstwo, nad ktérego ob-
szarem znajduje sie statek powietrzny, udzieli na to
specjalnego zezwolenia.

Wyrzucanie odpadkow ze statkbw powietrz-
nych w czasie lotu powinno sie odbywac¢ zgodnie
z odnos$nemi przepisami, wydanemi w tym celu
przez Panstwo, nad ktorem sie przelatuje.

Artykut 18

We wszystkich kwestjach przynalezno$ci pan-
stwowej, mogacych wynikng¢ przy stosowaniu ni-
niejszej konwencji, przyjmuje sie, ze statki powietrz-
ne majg przynalezno$¢ tego Panstwa, do ktdrego
rejestru sg prawidtowo wpisane.

Statek powietrzny moze by¢ wpisany do re-
jestru jednego z Panstw Umawiajgcych sie tylko
wtedy, gdy jest w catosci witasnoscig obywateli te-
go Panstwa. Jezeli statek powietrzny nalezy do
przedsiebiorstwa lub jakiejkolwiek badz osoby praw-
nej, powinny one dla uznania ich za polskie lub we-
gierskie odpowiada¢ warunkom ustanowionym przez
ustawodawstwo polskie albo wegierskie.

Artykut 19

Kazdy statek powietrzny, ktory przylatuje do
jednego z Panstw Umawiajacych sie, badz przela-
tuje ponad jego terytorjum i na niem laduje z przy-
czyn koniecznych, moze unikna¢ zajecia za podro-
bienie patentu lub wzoru, skiadajgc zabezpieczenie,
ktorego wysoko$¢ zostanie w mozliwie najkrétszym
czasie ustanowiona przez wiadze wilasciwg w miej-
scu, w ktérem zajecie winno nastgpic.

Artykut 20.

Statki powietrzne obydwoéch Panstw Umawia-
jacych sie przy lgdowaniu zwtaszcza w razie niebez-
pieczenstwa bedg miaty prawo do korzystania z ta-
kich samych $rodkéw pomocy, co i statki krajowe.

Przy ratowaniu statkow powietrznych, beda-
cych w niebezpieczenstwie na morzu stosowane be-
da, w braku umowy specjalnej, zasady prawa mor-
skiego.

Artykut 21.

Kazda z Wysokich Umawiajgcych sie Stron
bedzie podawala do wiadomosci drugiej Strony
wszystkie obowigzujgce na jej obszarze przepisy,
dotyczgce zeglugi powietrznej.

Artykut 22.

Szczegoly wykonywania niniejszej konwencji,
a zwilaszcza dotyczace formalnosci celnych, zostang
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uregulowane w miare potrzeby i w granicach do-
puszczalnych w drodze bezposredniego porozumie-
nia sie pomiedzy witasciwemi wtadzami obydwu Wy-
sokich Umawiajgcych sie Stron.

Artykut 23.
Wszelkie nieporozumienia w zwigzku z wy-
ktadnig i stosowaniem niniejszej konwencji, ktore

nie beda mogty by¢ uregulowane polubownie w dro-
dze dyplomatycznej zwyktej, zostang podane na z3-
danie jednej z Wysokich Umawiajagcych sie Stron
arbitrazowi przed sadem, ktérego skiad jest prze-
widziany w niniejszym artykule. Decyzje Sadu Roz-
jemczego beda obowigzujagce dla obydwu Umawia-
jacych sie Panstw.

Sad Rozjemczy bedzie sie skiadat z trzech
cztonkéw i zostanie utworzony w ten sposéb, ze
kazde z Panstw w przeciggu miesigca od chwili za-
zadania zwotania Sadu bedzie mogto mianowaé¢ swo-
jego sedziego.

Przewodniczacy Sadu Rozjemczego zostanie
wyznaczony W przeciggu nastepnego miesigca w
drodze obopolnego porozumienia obydwu Wysokich
Umawiajgcych sie Stron. Przewodniczacym tym wi-
nien by¢ biegly w dziedzinie zeglugi powietrznej,
obywatel jakiegokolwiek trzeciego Panstwa, nie po-
siadajacy miejsca zamieszkania na obszarze ani
jednego ani drugiego z obydwu Umawiajgcych sie
Panstw i nie spetniajagcy zadnej funkcji w tych oby-
dwu Panstwach.

Jesli w przeciggu miesigca jedna z Wysokich
Umawiajgcych sie Stron nie wyznaczy swego se-
dziego rozjemcy, albo tez jezeli w przeciggu nastep-
nego miesigca wybdr przewodniczgcego nie odbe-
dzie sie z powodu braku porozumienia pomiedzy
obydwoma Panstwami Prezydent Zwigzku Szwaj-
carskiego bedzie proszony o dokonanie potrzeb-
nych nominacyj.

Siedzibe Sadu
wodniczacy.

Decyzje Sadu Rozjemczego bedg zapadaly
wiekszoscig gloséw. Procedura zostanie ustalona
przez Sad Rozjemczy; moze ona by¢ przeprowadzo-
na pisemnie jesli obydwie Wysokie Strony nie beda
miaty nic przeciwko temu.

Kazda z Umawiajgcych sie Stron pokryje
koszta wynagrodzenia swojego sedziego rozjemcy
oraz potowe wynagrodzenia przewodniczgcego, jak
rbwniez potowe kosztow postepowania.

Rozjemczego wyznaczy Prze-

Artykut 24.

Kazdej z Wysokich Umawiajgcych sie Stron
przystuguje zawsze prawo wypowiedzenia niniejszej
konwencji za uprzedniem wymowieniem na rok

zgory.
Artykut 25.

Konwencja niniejsza bedzie ratyfikowana i do-
kumenty ratyfikacyjne zostang wymienione w War-
szawie w mozliwie najkrétszym czasie.

Wejdzie ona w zycie trzydziestego dnia po da-
cie wymiany dokumentow ratyfikacyjnych.
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Na dowdd czego petnomocnicy podpisali
konwencje niniejszg i wycisneli na niej swe piecze-
cie.

Sporzadzono w Budapeszcie, w dwdéch orygi-
natach w jezyku francuskim dnia 28 listopada 1931 r.

Stanistaw tepkowski
Leon Babinski
Tormay Geza

130,
Nr, L-11284/17 z dnia 10 lipca 1934 r, w sprawie
koncesji dla przedsiebiorstwa lotniczego niemiec-

kiego ,,Deutsche Lufthansa A, G.“,

Niniejszem podaje sie do wiadomos$ci, ze dnia
12 maja 1934 r. zostata udzielona przez Ministra
Komunikacji przedsiebiorstwu lotniczemu niemiec-
kiemu pod firmg ,Deutsche Lufthansa A. G.“ kon-
cesja na eksploatacje na obszarze Polski linji komu-
nikacji lotniczej handlowej: Berlin — Poznan —
Warszawa i spowrotem.

Tre$¢ tej koncesji podaje sie w zatgczniku do
niniejszego.

Zatacznik do Nr. L-I1 284/17.
KONCESIJA

wydana przez Ministra Komunikacji Rzeczypospoli-
tej Polskiej w porozumieniu z Ministrami Spraw
Wojskowych, Spraw Wewnetrznych, Przemystu i
Handlu oraz Spraw Zagranicznych przedsiebiorstwu
lotniczemu niemieckiemu pod firmg; ,,Deutsche
Lufthansa A, G,” na eksploatacje na obszarze Polski
linji komunikacji lotniczej handlowej BERLIN — PO-
ZNAN — WARSZAWA i spowrotem,

Na podstawie art. 8 p. d. Rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 14 marca
1928 r. o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31,
poz. 294) oraz na podstawie:

1. Podpisanej w Berlinie dnia 28 sierpnia

1929 r. (Dz. U. R. P. Nr. 15, poz, 117 ex
1934) umowy pomiedzy Rzeczgpospolitg
Polskg a Rzeszg Niemieckg o zegludze po-
wietrznej.

2. Zawartego w dniu 21 stycznia b.r. w War-
szawie pomiedzy Ministerstwem Komuni-
kacji Rzeczypospolitej Polskiej a Minister-
stwem Lotnictwa Rzeszy Niemieckiej Ukta-
du w sprawie eksploatacji regularnych linij
komunikacji powietrznej,

Minister Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej
udziela wskazanemu przez Ministerstwo Lotnictwa
Rzeszy Niemieckiej przedsiebiorstwu lotniczemu
niemieckiemu pod firmg: ,Deutsche Lufthansa A.
G." z siedzibg w Berlinie SW 68, Lindenstrasse 35,
nizej zwanemu ,Lufthansa™ zezwolenia na eksploa-
tacje przechodzacego ponad obszarem Rzeczypospo-
litej Polskiej odcinka miedzynarodowej linii komuni-
kacji lotniczej handlowej, a mianowicie odcinka linji
Berlin =— Poznah — Warszawa od granicy polskiej
do Warszawy i spowrotem. Eksploatacja tego od-
cinka bedzie polegata na dokonywaniu zarobkowe-
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go przewozu statkami powietrznemi o0so6b, bagazu,
towarow i poczty pomiedzy wymienionemi portami
lotniczemi z tem, ze prawo kabotazu moze by¢
w kazdej chwili cofniete za uprzedniem 6-cio mle-
siecznem wymowieniem. Przyznaje sie ponadto
przedsiebiorstwu ,Lufthansa" prawo wykonywania
na powyzszej linji po porozumieniu sie z P. L. L.
,Lot" pojedynczych lotow zarobkowych, nieobje-
tych rozktadem, z lgdowaniem Ilub bez lgdowania
w Poznaniu. Przy lotach pojedyriczych prawo ka-
botazu nie przystuguje ,Lufthansie",

A. OBOWIAZKI PRZEDSIEBIORSTWA.
Przestrzeganie przepisow.

§ 1

»,Lufthansa", jej personel, zaloga jej statkow
powietrznych oraz pasazerowie tych statkéw obo-
wigzani sg na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej
przestrzegac:

1. obowigzujace przepisy polskie, dotyczace
zeglugi powietrznej, o ile one stosujg sie
do wszystkich statkdw powietrznych, nie-
zaleznie od ich przynaleznosci panstwowej.

2. postanowienia wspomniane na wstepie:
umowy i uktadu.
Rozklady lotéw i taryfy.
§ 2.

,Lufthansa" obowigzana jest wykonywac loty
na linji Berlin — Poznah — Warszawa i spowrotem
zgodnie z rozktadem lotow zatwierdzonym przez
Ministerstwo Komunikacji Rzeczypospolitej Pol-

skiej, zwane ponizej ,Ministerstwo"”, pobierajac za
przewo6z os6b, bagazu i towaréw opitaty, przewidzia-
ne w zatwierdzonych przez ,Ministerstwo" tary-
fach.

Ustalane przez ,Lufthanse” warunki przewozu
winny by¢é rowniez zatwierdzane przez ,Minister-
stwo".

Zarowno rozktady jak taryfy i warunki prze-
wozu winna ,Lufthansa" przedstawiaé ,,Minister-
stwu" do zatwierdzenia conajmniej na cztery tygod-
nie przed wejsciem ich w zycie.

Przew6z poczty.

§ 3.

,Lufthansa" obowigzana jest przewozi¢ poczte
na warunkach ustalonych w porozumieniach, prze-
widzianych w art. 11 Umowy =z dnia 28 sierpnia
1929 r. i winna jest zawrze¢ z Polskim Zarzadem
Poczty umowe w sprawie tego przewozu.

Personel.

§ 4.

,Lufthansa" obowigzana jest zatrudnia¢ na
obszarze Rzeczypospolitej Polskiej wytgcznie oby-
wateli polskich lub niemieckich, przyczem o ile nie-
chodzi o specjalistow ,Lufthansa"™ winna zatrudniac
obywateli polskich w mozliwie najwiekszej ilosci

Zatrudnienie obywateli Panstw trzecich bedzie
zalezato od uprzedniego zezwolenia ,,Ministerstwa".
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§ 5.

»Lufthansa" obowigzana jest do przedstawia-
nia ,,Ministerstwu" imiennych wykazéw personelu
zatrudnionego na linji bedacej przedmiotem niniejszej
koncesji oraz wykazéw samolotow uzywanych przez
»Lufthanse" na tej linji,

O zmianach zasztych w stanie personelu lub
samolotow , Lufthansa" winna zawiadamia¢ ,Mini-
sterstwo" w ciggu tygodnia od chwili zmiany.

Jezyk.

§ 6.

W korespondencji z Wiadzami Polskiemi oraz
w przepisach, obwieszczeniach, zawiadomieniach i
drukach przeznaczonych dla publicznosci , Lufthan-
sa" obowigzana jest postugiwac sie jezykiem pol-
skim.

Wspotpraca z przedsiebiorstwem polskiem.

8§ 7.

,Lufthansa" obowigzana jest zawrze¢, przed
przystapieniem do eksploatacji linji bedacej przed-
miotem niniejszej Koncesji, Umowe z P. L. L. ,Lot",
majacg na celu zapewnienie S$cistej wspdipracy obu
przedsiebiorstw na tej linji, a w szczeg6lnosci w tem,
co dotyczy:

a. rozktadow lotéw, taryf, warunkéw przewo-
zowych, regularnego ruchu handlowego, zarobko-
wych lotow pojedyhczych i t. p, oraz

b. zapewnienia P. L. L. ,Lot" korzystania ze
wszystkich urzgdzen technicznych oraz personelu
administracyjnego, ktéremi ,Lufthansa” ma prawo
rozporzadzania z jakiegokolwiek tytutu,

c‘ zyczliwej wspotpracy z P. L. L. ,Lot" na te-
renach panstw obcych.

Ubezpieczenia.
§ 8.

Przed rozpoczeciem swej dziatalnosci na tere-
nie Polski , Lufthansa"” obowigzana jest przedstawic
»Ministerstwu" dowdd ubezpieczenia sie w przedsie-
biorstwie ubezpieczeniowem podlegajagcem nadzoro-
wi wiadz polskich lub niemieckich, na wypadek po-
trzeby pokrycia szkéd powstatych z umowy o prze-
w0z, lub w stosunku do oséb trzecich — wskutek
wykonywania komunikacji na linji wymienionej na
wstepie do niniejszej Koncesji. Bedzie uwazanem za
wystarczajagcy dowod odpowiednie zasSwiadczenie

wystawione przez Ministerstwo Lotnictwa Rzeszy
Niemieckiej.
Rygory.
§ 0.

W razie popetnienia przez ,Lufthanse” wykro-
czen przeciwko postanowieniom ukiadu z dn.
21 stycznia 1934 r. pomiedzy ,Ministerstwem"” a Mi-
nisterstwem Lotnictwa Rzeszy Niemieckiej lub niniej-
szej Koncesji, ,,Lufthansa” obowigzana jest na zada-
nie ,Ministerstwa" odwota¢ winnych pracownikéw.
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Prawa przedsiebiorstwa.
§ 10.
,Lufthansa** ma prawo korzysta¢, zgodnie

z obowigzujgcemi w tej sprawie przepisami, z lot-
nisk w Poznaniu i Warszawie oraz ze wszystkich
urzadzen i stuzb istniejgcych na tych lotniskach,
a niezbednych do sprawnego wykonywania eksploa-
tacji linji lotniczej na obszarze Polski.

W szczegOlnos$ci udziela sie , Lufthansie" pra-
wa bezptatnego korzystania ze stuzby bezpieczen-
stwa lotniczego (stuzby meteorologicznej, radiotech-
nicznej, teletechnicznej jako tez panstwowej stuzby
oswietleniowej).

Statki powietrzne ,Lufthansy” oraz silniki
i czeSci zapasowe do nich korzystajg na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej z przywileju warunkowej

odprawy celnej bez zabezpieczenia celnego w mysl
8 17 punkt 3-a. Rozporzadzenia Ministra Skarbu z dn.
2.7. 1931 r. o postepowaniu celnem w zwigzku z ze-
glugg powietrzng przez granice Rzeczypospolitej
Polskiej (Dz. U. R. P. Nr. 78, poz. 620).

Postanowienia ogdlne.

§ 11-

Praw i obowigzkow swych wynikajacych z ni-
niejszej Koncesji nie moze ,Lufthansa** ani catkowi-
cie odstepowaé, ani tez czeSciowo, innym przedsie-
biorstwom bez zgody ,,Ministerstwa**.

Czas trwania koncesji.

§ 12.

Termin niniejszej Koncesji uptywa z dniem
31 grudnia 1938 r., przedtuza sie jednak automatycz-
nie na dalsze 5 lat, o ile Koncesja nie zostanie wy-
powiedziana przez ,Ministerstwo** lub ,Lufthanse**
na sze$¢ miesiecy przed jego uptywem.

Koncesja niniejsza traci swg waznos$¢ przed
uptywem terminu, o ile:

a. Umowa o zegludze powietrznej pomiedzy
Rzeczgpospolita Polskag a Rzeszg Niemiec-
ka podpisana dn. 28 sierpnia 1929 r. w Ber-
linie lub

b. Uktad pomiedzy ,,Ministerstwem** i Minister-
stwem Lotnictwa Rzeszy Niemieckiej pod-
pisany w Warszawie dn. 21 stycznia 1934 r.

utracityby wczesniej swag moc obowigzujaca.

Koncesja niniejsza moze tez ulec rewizji, o ile
ulegtby rewizji wspomniany wyzej uktad z dn. 211
1934 r.

Koncesja niniejsza traci rowniez waznos$¢ w
wypadku wyznaczenia przez Ministerstwo Lotnictwa
Rzeszy Niemieckiej innego przedsiebiorstwa w miej-
sce ,,Lufthansy**.

W zadnym z powyzszych wypadkow utraty waz-
nosci przez niniejszg Koncesje ,Lufthansa** nie be-
dzie miata prawa zadania od ,Ministerstwa** jakie-
gokolwiek odszkodowania.

§ 13.

Koncesja niniejsza wchodzi w zycie z dn. 1 ma-
ja 1934 r.
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Postanowienia koncowe.
§ 14.

Do rozstrzygniecia sporéw jakie mogg powstaé
pomiedzy ,Ministerstwem"” a ,Lufthansa™ z tytutu
wykonania niniejszej Koncesji sa wiaSciwemi sady
w Warszawie.

Koszty optaty stemplowej od niniejszej Konce-
sji ponosi catkowicie ,Lufthansa**.

Warszawa, dn. 12 maja 1934 r.
Minister:
(—) M, Butkiewicz.

131,

Nr, L-11/210/12 z dn. 10 lipca 1934 r. w sprawie wa-
runkéw przylotu do obszaru Wegier i przelotu nad
tym obszarem.

Ministerstwo Komunikacji podaje do wiadomo-
§ci cztonkéw zatogi statkbw powietrznych, Kktorzy
bedg udawali sie drogg powietrzng do obszaru We-
gier lub ponad tym obszarem, nastepujgce streszcze-
nie warunkéw przelotu do obszaru tego panstwa lub
przelotu nad nim.

Dowddca statku powietrznego (lub osoba eks-
ploatujaca) powinien zawiadomi¢ o swym zamiarze
przylotu do Wegier lub przelotu ponad obszarem te-
go panstwa — Urzad Lotniczy Krolewsko-Wegierski
lub przedstawicielstwo dyplomatyczne wegierskie
w Polsce, conajmniej na 48 godzin przed rozpocze-
ciem lotu.

Zawiadomienie to powinno zawiera¢ nastepu-
jace dane:

a) znaki przynaleznos$ci panstwowej i rejestra-

cji statku powietrznego, typ statku, ilosé
i moc silnikéw, jak rowniez ewentualne in-
ne znaki specjalne, umozliwiajgce rozpo-
znanie statku v/ czasie lotu;

b) imie, nazwisko, obywatelstwo i miejsce za-
mieszkania wtiasciciela lub uzytkownika
statku powietrznego;

c) imie, nazwisko, obywatelstwo i miejsce za-
mieszkania dowddcy, pilota i cztonkow za-
togi statku powietrznego;

d) nazwiska pasazerow;

e) miejscowos¢ odlotu i przeznaczenia
projektowany szlak lotu nad Wegrami:

f) wskazanie lotniska celnego obranego do la-
dowania na obszarze Wegier;

g) date przypuszczalng przylotu.

Granice obszaru wegierskiego powinny byé

przelatywane na wysokosci, umozliwiajgcej rozpo-
znanie statku w miejscach nastepujacych:

oraz

I, Od strony Austrji:

1) na potudnie od Dunaju — do szosy tgczgcej
gminy Mosonszentjanos i Hatbthurm;

2) 5 km. na p6tnoc i 5 km. na potudnie od szo-
sy taczacej miasto Szombathely i gmine Grosspe-
tersdorf.
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Il. Od strony Jugostawii:

1) 5 km. na zachdd i 5 km. na wschdd od linji
kolejowej Budapeszt — Szabadka (Subotica);

2) 5 km. na zachdd i 5 km. na wschod od linji
kolejowej Kaposvar —e Koprivnica.

Il. Od strony Rumunji:

1) 5 km. na po6tnoc i 5 km. na potudnie od szo-
sy Battonya — Tornya — Arad;

2) 5 km. na péinoc i 5 km. na potudnie od linji
kolejowej Budapeszt — Nagyvarad (Oradea—Marej.

IV. Od strony Czechostowacji:

1) 5 km. na wschod i 5 km. na zachod od Ko-
marom — Ujvaros;

2) 5 km. na wschod i 5 km. na zach6d od linji
kolejowej Miskolc — Kassa (Kosice).

Przy lotach z zagranicy nad Wegrami obowig-
zujg nastepujace szlaki lotnicze:

1) Szlak Wieden—Budapeszt — miejsce prze-
kroczenia granicy z Austrjg (Hegyeshalom) — skraj
potnocy miasta Gyd—Acs—Bajna—Pilisvordsvar —
Ujpest—Budapeszt (Matyas-fold).

2) Wieden—Komarom—Budapeszt — miejsce
przekroczenia granicy z Czechostowacjg (Komarom)
—Bajna—Pilisvorosvar—Ujpest—Budapeszt (Matyas-
féld).'

3) Krakow—Koszyce—Budapeszt — miejsce
przekroczenia granicy z Czechostowacjg (Hidasne-
meti)—Eger Gyodngyos — Hatvan — Budapeszt (Ma-
tyas-fold).

4) Kolozsvar (Ciuj)—Nagyyarad (Oiadea-Mare)
—Budapeszt — miejsce przekroczenia granicy z Ru-
munjg (Biharkeresztes — Nagyvarad (Oradea-Mare)
— Kisujszallas «— Szolnek—Budapeszt (Matyas-féld).

5) Bukareszt—Budapeszt — miejsce przekro-
czenia granicy z Rumunjg (Battonya) — Arad — skraj
potudniowy miasta Bekescsaba — skraj potnocny
gminy Szarvas—Szolnok — Budapeszt (Matyas-fold).

6) Belgrad—Budapeszt — miejsce przekrocze-
nia granicy z Jugostawja (Szabadka—Subotica) —
fK’Iich§<érés — Kunszenfmiklés — Budapeszt (Matyas-
old).

7) Zagrzeb—Budapeszt — miejsce przekrocze-
nia granicy z Jugostawjg (Zakany—Koprivnica) —
brzeg potudniowy jeziora Balaton — brzeg potudnio-
wy jeziora de Velence-Albertfalva—Budapeszt (Ma-
tyas-féld).

8) Klagenfurt—Graz—Budapeszt — miejsce
przekroczenia granicy z Austrjg (Szombathely) —
Papa — Kisber — Bicske — Albertfalva — Buda-
peszt (Matyas-féld).

Przylot z zagranicy i odlot zagranice powinny
sie odbywa¢ na lotniskach celnych. Jedynem ta-
lkiem lotniskiem na Wegrzech jest Budapeszt — Ma-
tyas-fold: szer. geogr. N. 47"30', diug. geogr. 19°12'
odchylenie magnetyczne 35'W, wysoko$¢é nad pozio-
mem morza 146 m.

W przypadku przymusowego lgdowania przed
odprawa celng przylotowa Ilub po odprawie celnej
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odlotowej nalezy niezwtocznie zawiadomic¢ najbliz-
szg wiadze policyjng lub urzednika bezpieczenstwa
publicznego.

Dalszy lot bez urzedowej zgody nie moze mieé
miejsca.

Zaloga i pasazerowie statku, ktéry wylgdowat
przymusowo, sg obowigzani spetni¢ zadania witasci-
ciela terenu przymusowego lagdowania lub innej oso-
by zainteresowanej, dotyczace sprawdzenia ich
identycznosci i dokumentéw oraz tadunku samolotu,
jak rowniez przed dokonaniem tej identyfikacji nie
mogg oddala¢ sie od miejsca przymusowego ladowa-
nia lub zabiera¢ coskolwiek z poktadu albo na po-
ktad statku. Oddalenie sie jest dozwolone jedynie
w celu zawiadomienia wiadz o lgdowaniu przymu-
sowem.

Dowodca statku obowigzany jest rowniez za-
wiadomi¢ lotnisko, na ktdre ma zamiar odlecie¢ z te-
renu przymusowego lagdowania, po uzyskaniu na to
urzedowego zezwolenia.

Strefy na obszarze Wegier, ponad ktéremi
przelot jest zakazany, sg nastepujgce:

1. Obszar ograniczony przez Kisber Bodajk,
Szekesfehervar, cypel pdinocny jeziora Balaton, Va-
rosléd, Kisber, z wyjatkiem miejscowosci wymienio-
nych.

2. Obszar ograniczony przez Ujhartyan Lajos-
mizse, Kerekegyhaza, Peszerpuszta, Ujhartyan.

3. Obszar ograniczony na poinocy: przez linje
taczacg Sashegy (kota 189) z granicg p6inocna gmi-
ny Csepel, na wschodzie: przez linje tgczgcg Seshe-
gy (kota 189) z cyplem potudniowo-wschodnim Ha-
rossziget, na potudniu przez linje tgczaca cypel Ha-
rossziget z wyjsciem potudniowem z gminy Soroksar,
na zachodzie odnoga boczna Dunaju.

W razie przypadkowego znalezienia sie ponad
strefg zakazang nalezy nada¢ jeden z sygnatow,
przewidzianych w 8 17 Zal. D do Konwencji Lotni-
czej Paryskiej z 1919 r.

Ponadto nalezy niezwiocznie wylgdowa¢ na
najblizszem lotnisku wegierskiem i zawiadomi¢ za-
rzgdzajgcego tem lotniskiem o przypadkowem znale-
zieniu sie ponad strefg zakazang.

Analogiczne postepowanie obowigzuje w razie
otrzymania z ziemi jednego z sygnaldw, przewidzia-
nych w § 18 zalgcznika D do Konwencji Lotniczej
Paryskiej z 1919 r. W razie otrzymania z ziemi jed-
nego z sygnatéw przewidzianych w § 19 tego zalgcz-
nika nalezy niezwtocznie wyladowa¢ na najblizszym,
nadajacym sie do tego terenie i zawiadomi¢ o tem
najblizszy organ wiladzy bezpieczenstwa publicznego,
tak jak w przypadku przymusowego lgdowania,
wreszcie zawiadomi¢ ten organ o przyczynie lg-
dowania (z powodu otrzymanych z ziemi sygnatow).

Niezastosowanie sie do tego nakazu naraza
statek powietrzny na zmuszenie go do lgdowania za-
pomocg wszelkich sposobdw i Srodkow.

W zalaczeniu podaje sie do wiadomosci mapke
lotniczg obszaru Wegier.
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132.

Nr. L-11/210/8 z dnia 10 lipca 1934 r. w sprawie
warunkéw przylotu statkéw powietrznych obcych
do obszaru Bulgarji.

Ministerstwo Komunikacji podaje do wiadomo-
§ci cztonkéw zatogi statkéw powietrznych, ktérzy
beda sie udawali drogg powietrzng do obszaru But-
garji lub ponad tym obszarem, nastepujace warunki
przylotu do tego paiAstwa Ilub przelotu ponad jego
obszarem:

Dowodca lub uzytkownik statku powietrznego,
zamierzajacy udac sie drogg powietrzng do Bulgariji,
powinni zawiadomi¢ o tem conajmniej na 48 godzin
przed zamierzonem przekroczeniem granicy butgar-
skiej poselstwo butgarskie w Warszawie, a to celem
uzyskania odpowiedniego zaswiadczenia na przylot.

Zawiadomienie powinno zawiera¢ nastepujace
dane: typ i znaki rejestracyjne statku powietrznego,
cel lotu, o$wiadczenie, ze zaloga zapoznata sie
z przepisami krajowemi, nazwiska zatogi i podr6z-
nych, zamierzony szlak lotu, lgdowania na obszarze
Butgarji, stwierdzenie, ze nie sg przewozone aparaty
fotograficzne, a w razie istnienia na pokiadzie statku
radjostacji, zaznaczy¢, ze posiada sie na to specjalne
pozwolenie, wreszcie przypuszczalny czas przelotu
granicy butgarskiej. Jezeli przelot ten ma sie odby¢
w nocy, nalezy poda¢ rowniez i przyblizong godzine
przelotu.

Przy locie do Bulgarji zatoga i podrézni powin-
ni posiada¢ paszporty z wizami bulgarskiemi.

Granice Butgarji powinny by¢ przelatywane je-
dynie przez bramy wlotowe o szerokos$ci 10 km.
wskazane na dotgczonej mapie.

Bramy te sg nastepujace:

1) Od strony Jugostawji:

Caribrod—Dragoman—Sliwnica
na Sofje).

(w kierunku

2) Od strony Rumunji:

a) Lom (w kierunku Sofji),

b) Rahova (Orehovo) (w kierunku Sofji),

¢) Ruszczuk (w kierunku Sofji, Warny i Istan-
bulu),

3) Od strony Morza Czarnego:

Warna (w kierunku Sofji i Ruszczuku).

4) Od strony Turcji:

a) Malko-Tirnovo
Warny),.
b) Swilengrade (w kierunku Sofji i Ruszczuku).

(w kierunku Ruszczuku i

5) Od strony Grecji:

Rupel (w kierunku Sofji).

Przelot ponad temi bramami powinien sie od-
bywa¢ na wysokosci nie wiekszej od 500 m.

Na obszarze Butgarji istnieje narazie tylko jed-
no lotnisko celne, a mianowicie Sofja—Boiuriszte
w odlegtosci 12 km. na zachod od Sofji..

Dziennik Urzedowy.
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Strefy w Bulgariji,
zakazany, sg nastepujace:

1) Strefa zachodnia — ograniczona z jednej
strony granicg z Jugostawjg, od Dunaju do Belasica,

ponad ktéremi przelot jest

z drugiej — za$ linjg biegngcg od Dunaju na wyso-
kosci wsi Botevo i przechodzacg przez Rozynci
(Roujintzi), Ferdinandovo, szczyt  Parszewica

(1492 m), Petrycz, Breznik, Radomir, Koniovo, po-
czem wzdtuz potoku Struma, w odlegtosci 10 km. na
zachod od niego do granicy grecko-butgarskiej, na
potudnie od wioski Klucz (Klutch).

Strefa ta moze by¢ przelatywana przez statki
powietrzne wzdtuz linji kolejowej Niz—Sofja, kory-
tarzem o szeroko$ci 10 km. (po 5 km. w obydwie
strony od tej linji) pomiedzy Caribrodem a Sliwnica,

2) Strefa pdtnocna — ograniczona z jednej
strony granicg bulgarsko-rumurnska, biegnacg tozy-
skiem Dunaju od Rahowy (Orehovo) do punktu po--
tozonego w odlegtosci 10 km. na wschod od Swistéw,
z drugiej za$ linjg biegngcg od Rahowy (Orehovo)
przez Kneza, Telisz, Letnica, stacje kolejowg Lew-
sky, Owcza-Mogita, Carewiec do wyzej wspomnia-
nego punktu koto Swistowa w tozysku Dunaju.

3) Strefa centralna — znajdujgca sie wewnatrz
wieloboku ograniczonego linjg biegngcg od i do Tir-
novo, przez Kotel, Mokreni, punkt w odlegtosci
20 km. na wsch6d od miasta Jamboli, Brezowo, So--
pote, Sewliewo.

4} Strefa ,,Warna" — ograniczona:

a) na péinocy: granica butgarsko-rumunska odi

Oboriszte do Morza Czarnego,

b) na potudniu: wzdtuz biegu rzeki Kamczia do>,
granicy waod terytorjalnych na wysokosci
tej rzeki,

c) na wschodzie: granica wod terytorjalnych
pomiedzy ujSciem rzeki Kamczia a granicg
butgarsko-rumunska,

d) na zachodzie: linjg biegngcg od Oboriszte
przez Kozludza, Dewnia, Sindel do biegu
rzeki Kamczia na potudnie od tej miejsco-
wosci.

W strefie tej statki powietrzne moga przelaty-
wac¢ wzdluz korytarza uwidocznionego na dotgczonej
mapce i korzysta¢ z lotniska Warna (Ses-Sew.mes)',
oraz ze stacji lotniczej morskiej w Pejnerdzik.

5) Strefa ,,Burgas" — ograniczona:

a) od wschodu: granicag wod terytorjalnych od

Messemwria do Kupria,

b) od potudnia: linjg Kupria—Kara Bunar,

¢) od zachodu: linjg biegngcg od Kara Bunar
do punktu, znajdujgcego sie w odlegtosci
10 km. na pdinoc od miasta Aitos,

d) od poinocy: linjg taczaca wspomniany punkt
z Messemwria.

Teren pomocniczy Paparos (Sarafowo) moze
by¢ uzytkowany jedynie w przypadku lgdowan przy-
musowych, w tym ostatnim przypadku strefa opisa-
na powinna by¢ przelatywana na wysokosci nie
wiekszej od 200 metrow.

6) Strefa ,,Sofia"" — ograniczona linjg kota o
promieniu 8 km., liczagc od $rodka miasta — Patac.
Krolewski.
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Statek powietrzny, ktory znajdzie sie nad stre-
fa zakazana, powinien niezwtocznie nada¢ jeden
z sygnatéw, przewidzianych dla tego przypadku
w Miedzynarodowej Konwencji Lotniczej z 1919 r,,
znizy¢ swoj lot do minimalnej wysokosci na jakag po-
zwalajg warunki miejscowos$ci i atmosferyczne i
uda¢ sie na najblizsze w stosunku do danej strefy
lotnisko, gdzie powinien wyladowa¢ i zawiadomié
miejscowe wiladze o przelocie nad strefg zakazang.

Analogiczne  postepowanie obowigzuje  po
otrzymaniu z ziemi sygnatu nakazujgcego wylgdo-
wanie.

Na obszarze Butgarji obowigzujg
urzedowo ustalone szlaki lotow:

1) Od granicy bulgarsko-jugostowianskiej do
lotniska w Bozuriszte (w kierunku Belgrad i spowro-
tem).

Od przepisanej bramy przelotowej (Caribrod—
Dragoman—Sliwnica) wzdtuz szosy Sliwnica—Bozu-
riszte, (gdzie kazdy samolot przylatujgcy z zagranicy
lub odlatujgcy zagranice obowigzany jest wylg-
dowac).

2) Od granicy butgarsko-tureckiej do lotniska
w Bozuriszte (w kierunku Istanbul i spowrotem).

Od bramy wlotowej (Swilengrad) wzdtuz rzeki
Maricy do Pazardzik, a nastepnie (ciaggle wzdtuz linji
kolejowej Sofja—Plowdiw) przez Ihtiman, Nowosielci
na po6inoc od Sofji do Bozuriszte.

3) 0Od granicy butgarsko-rumunskiej do Bozu-
riszte (w kierunku Bukareszt i spowrotem).

Od bramy wlotowej Rahowa (Orehovo) do Bo-
zuriszte wzdtuz linji prostej.

4) Od granicy butgarsko-greckiej do Bozuriszte
(w kierunku Saloniki i spowrotem).

nastepujace,
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Od bramy wlotowej Roupel przez przetecz
Roupel, doline Strumy, Gdrna Dzumaja, Dupnica,
W ladaja do Bozuriszte.

5) Szlak Bukareszt — Istanbul (ponad obs

rem Bulgarji).

Od bramy wlotowej Ruszczuk przez Eski Dzu-
maja — pomiedzy strefg zakazang Burgas a takgz
strefg centralng do bramy granicznej Malko Tir-
nowo.

Przew6z aparatow fotograficznych na pokta-
dzie statkdw powietrznych jest wzbroniony, o ile
aparaty te nie sg przewozone w opakowaniu i prze-
chowywane w pomieszczeniu dla bagazu na statku.

Stwierdzenie przez wiadze butgarskie przewo-
zu aparatow fotograficznych wbrew temu warunko-
wi skutkuje pociggnigcie do odpowiedzialnosci sado-
wo-karnej, stwierdzenie za$ dokonywania zdje¢ lot-
niczych na obszarze Builgarji skutkuje oskarzenie
0 uprawianiu szpiegostwa.

Dowoddca statku powietrznego bedzie pocigga-
ny do odpowiedzialnosci naréwni z osobami winne-
mi przekroczenia na pokiadzie jego statku.

W razie przymusowego lgdowania na obszarze
Butgarji, nalezy zawiadomi¢ o tem najblizsze wiadze
miejscowe. Dowddca statku obowigzany jest czu-
waé, aby nikt nie oddalit sie od statku, ani tez by
nic nie zostato zatadowane Iub wyladowane ze
statku.

Dalszy lot statku powietrznego bez pozwole-
nia wiadzy lokalnej jest wzbroniony.

Pozatem obowigzujg postanowienia Miedzyna-
rodowej Konwencji Lotniczej z 1919 r. oraz przepi-
sy lotnicze butgarskie, w gtéwnych zarysach zblizo-
ne do postanowied wspomnianej Konwencji.

W zatgczeniu mapka lotnicza Bulgarji.
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133.

Nr, L-11 210 10 z dn. 10 lipca 1934 r. w sprawie wa-
runkow przylotu statkow powietrznych obcych do
Egiptu.

Niniejszem podaje sie do wiadomosci cztonkéw
zatogi statkow powietrznych warunki przylotu stat-
kéw powietrznych obcych do Egiptu, nadestane przez
Departament Lotnictwa Ministerstwa Komunikacji
Krélestwa Egiptu. Warunki te sg nastepujace:

Poczagwszy od dnia 1 marca 1934 r. wiasciciele
lub piloci obcych prywatnych statkéw powietrznych,
ktdrzy majg zamiar przyby¢ do Egiptu lub przelaty-
wacé nad terytorjum Egipskiem, mogg, zamiast zwra-
cania sie, jak dotychczas w drodze dyplomatycznej
otrzymywaé obecnie niezbedne pozwolenia, zwraca-
jac sie do najblizszego Egipskiego Przedstawiciela
Konsularnego, ktéry wyda im zgdane zezwolenie.

a) po ztozeniu podania na C. A. Formularzu d)

Nr. 16, ktéry mozna otrzymaé¢ w Konsulacie, podaigc
nastepujace szczegoOty:

1) Typ statku powietrznego,

2) Znaki przynaleznos$ci panstwowej i rejestra-

cji,

3) Typ silnika (6w),

4) Moc silnika,

5) Miejsca zamierzonych ladowan,

6) Date tych lagdowan,

7) Instrumenty specjalne na poktadzie,

b) Podanie to powinno by¢ zaopatrzone w na-
stepulqce dokumenty:

Swiadectwo uzdolnienia i upowaznienie (li-
cencje) pilota,

2) Swiadectwa uzdolnienia i upowaznienie (li-

cencje) innych cztonkéw zatogi,

3) Swiadectwo sprawnos$ci technicznej statku

powietrznego,

4) karte rejestracyjng statku powietrznego,

5) Dziennik podrozy statku powietrznego,

6) upowaznienie na radjostacje poktadowa, je-

zeli statek powietrzny posiada takg stacje.

c) Do wniosku powinny by¢ dolaczone naste-
pujace optaty:

30 milliems
Nr. 16,

620 milliems za udzielenie zezwolenia na for-
mularzu C. A. Nr. 10.

d) Podanie powinno by¢ zgloszone przez wia-
Sciciela statku powietrznego lub jego petnomocnika
w wystarczajgcym czasie przed odlotem statku po-
wietrznego, tak aby odpis zezwolenia, wydanego
przez przedstawiciela konsularnego magt dojsé¢ do
Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Komunikacji
zwykta pocztg conajmniej na trzy dni przed spodzie-
wanym przybyciem statku powietrznego do Egiptu.

e) W nagtych przypadkach podanie moze by¢
zgtoszone tak, by zawiadomienie telegraficzne, wy-
stane przez przedstawiciela konsularnego, mogto by¢
otrzymane przez Departament Lotnictwa w Kairze
conajmniej na trzy dni przed spodziewanym przyby-
ciem statku powietrznego do Egiptu. W takich
przypadkach cena telegramu musi by¢ uiszczona
przez wnioskodawce.

za formularz do podania C. A.
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134.

Nr. L-1 107/7 z dn, 10 lipca 1934 r. w sprawie instruk-
cji szybowcowej.

Niniejszem podaje sie do wiadomosci, ze Mini-
ster Komunikacji decyzjg z dn, 11 kwietnia 1934 r.
zatwierdzit Instrukcje Szybowcowg, opracowang
przez Polski Komitet Szybowcowy przy Aeroklubie
Rzeczypospolitej Polskiej.

Instrukcja ta ukazuje sie w osobnem wydaniu
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej (Warszawa,
Al. Ujazdowskie 32).

Normuje ona:

a) organizacje i skiad Polskiego Komitetu Szy-
bowcowego, Okregowych Komitetow Szy-
bowcowych oraz K6t Szybowcowych,

b) wytyczne organizacyjne,

c) organizacje szkolenia i rejestracje szybowisk,
instrukcje sprzetu szybowcowego, oraz za-
wiera dziat informacyjny.

Jednocze$nie Minister Komunikacji zatwierdzit
nowe warunki kwalifikacyjne, wymagane od kandy-
datow na instruktoréw szybowcowych, ktore sg na-

stepujace:
A. Podziat.
8 1. Ustala sie trzy kategorje licencyj instruk-

tora szybowcowego, upowazniajgce do:

I a) szkolenia w lotach terenowych do kat, B,

I b) szkolenia w lotach wleczonych za samo-
chodem do kat. A,

Il a) szkolenia w lotach terenowych i w lotach
wleczonych za samolotem bez ograniczen,

Il b) szkolenia w lotach wleczonych za samo-
chodem i samolotem bez ograniczen,

Il szkolenia we wszystkich lotach szybowco-
wych bez ograniczenia rodzaju startu i zakresu lo-
tow.

8 2. Szkolenie do kat. A. z wyznaczonem
miejscem szkolenia moze by¢ przeprowadzone za
zgodg Ministerstwa Komunikacji nie przez instruk-
tora, lecz przez pilota szybowcowego kat. C, upo-
waznionego przez Ministerstwo Komunikacji. Nie
przystuguje mu prawo do tytutu instruktora szybow-
cowego.

B. Wymagania.

8§ 3. Kandydat na instruktora szybowcowego

I a wykaza¢ sie musi:

a) posiadaniem urzedowej kat. C pil. szyb.,

b) wykonaniem conajmniej 10 godzin lotéw za-
glowych,

c) ukonczeniem
teoretycznego,

d) odbyciem conajmniej 1 miesiecznej prakty-
ki warsztatowej,

e) odbyciem praktyki instruktorskiej w zakre-
sie kat, B., obejmujgcej samodzielne szko-
lenie pod nadzorem instruktora, upowaznio-
nego przez Ministerstwo Komunikacji.

§ 4. Kandydat na instruktora szybowcowego

| b wykazaé sie musi:

a) posiadaniem urzedowej kat. C pil. szyb.,

b) wykonaniem conajmniej 10 godzin lotéw za-
glowych,

kat.

nizszego urzedowego Kkursu

kat.
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c) ukonczeniem specjalnego nizszego urzedo-
wego kursu instruktorskiego, obejmujgcego
wykitady teoretyczne, praktyke warsztato-
wg i instruktorska.

8 5. Kandydat na instruktora szybowcowego

Il a wykaza¢ sie musi:

a) posiadaniem urzedowej kat. C. pil. szyb.,

b) wykonaniem conajmniej 20 godzin lotow za-
glowych w czem conajmniej 15 godzin lo-
tow nad terenami gorskiemi oraz 5 godzin
nad terenami ptaskiemi,

c) ukonAczeniem wyzszego urzedowego Kkursu
teoretycznego,

d) odbyciem conajmniej 2 miesiecznej praktyki
warsztatowej,

e) odbyciem praktyki instruktorskiej w zakre-
sie kat. C., nad terenami gorskiemi, obej-
mujacej samodzielne szkolenie pod nadzo-
rem instruktora, upowaznionego przez Mi-
nisterstwo Komunikacji,

f) ukonczeniem kursu lotéw wleczonych za
samolotem i odbyciem praktyki instruktor-
skiej w lotach wleczonych za samolotem,
obejmujacej samodzielne szkolenie pod
nadzorem instruktora, upowaznionego przez
Ministerstwo Komunikacji.

kat.

§ 6. Kandydat na instruktora szybowcowego

Il b wykaza¢ sie musi:

a) posiadaniem urzedowej kat. C pil. szyb.,

b) wykonaniem conajmniej 20 godzin lotéw za-
glowych, w czem conajmniej 10 godzin nad
terenami gorskimi oraz 10 godzin nad tere-
nami ptaskimi,

c) ukonczeniem specjalnego wyzszego urzedo-
wego kursu instruktorskiego lotéw wleczo-
nych za samochodem, obejmujgcego wykia-
dy teoretyczne, praktyke instruktorskg
i warsztatowa,

d) ukonczeniem kursu lotow wleczonych za
samolotem i odbyciem praktyki instruktor-
skiej w lotach wleczonych za samolotem,
obejmujacej samodzielne szkolenie pod nad-
zorem instruktora, upowaznionego przez
Ministerstwo Komunikacji.

§ 7. Kandydat na instruktora szybowcowego

kat. 11l wykaza¢ sie musi:

a) posiadaniem urzedowej kat. C.,

b) wykonaniem conajmniej 30 godzin lotow za-
glowych na 3 ro6znych typach szybowcow
wyczynowych w czem conajmniej 15 godzin
nad terenami gorskimi oraz 10 godzin nad
terenami ptaskimi,

c) odbyciem praktyki instruktorskiej w zakre-
sie kat. C. nad terenami gorskimi, obejmu-
jacej samodzielne szkolenie pod nadzorem
instruktora, upowaznionego przez Minister-
stwo Komunikacji,

d) ukonczeniem specjalnego wyzszego urzedo-
wego kursu instruktorskiego lotow wleczo-
nych za samochodem, obejmujgcego wykta-
dy teoretyczne, praktyke instruktorska
i warsztatowa,

kat.
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e) ukonczeniem kursu lotow wleczonych za
samolotem i odbyciem praktyki instrukto-
skiej w lotach wleczonych za samolotem,
obejmujacej samodzielne szkolenie pod nad-
zorem instruktora, upowaznionego przez
Ministerstwo Komunikacji.

Uwaga 1. Za kurs teoretyczny (8§ 3, 5) oraz specjal-
ny instruktorski (8 4, 6) uwazany bedzie
kurs, ktorego program i wykladowcow
zatwierdzi Ministerstwo Komunikacji.

Uwaga 2. Praktyke warsztatowg odbywaé mozna w
W arsztatach Szybowcowych w Warsza-
wie, w Warsztatach Zwigzku Awiatycz-
nego we Lwowie oraz w Warsztatach
Szkoty Szybowcowej w Bezmiechowej.

Uwaga 3. Pratyke instruktorskg odbywa¢ mozna
wszedzie tam, gdzie jest prowadzone
szkolenie conajmniej w takim zakresie,

jaki jest potrzebny kandydatowi na in-
struktora.

C. Licencje i ich przedtuzenie.

8 8. Licencje Ministerstwa Komunikacji na
instruktorow szybowcowych wydawane bedg z waz-
noscig na przecigg jednego roku. Po uplywie roku
licencja musi by¢ odnowiona. Do odnowienia wy-
magane bedzie wykonanie w roku poprzednim co-
najmniej 2 godzin lotéw zaglowych.

8 9, Wszyscy instruktorzy, posiadajgcy upo-
waznienia Ministerstwo Komunikacji wydane przed
dniem 15 kwietnia 1934 r. obowigzani sg uzupetnic
brakujgce im warunki najdalej do dnia 31 grudnia
1934 r.

8 10. Podania, wraz ze wszystkiemi zalgczni-
kami o przyznanie, wzglednie o odnowienie licencji
Ministerstwa Komunikacji na instruktora szybowco-
wego, nalezy przesyta¢ do Polskiego Komitetu Szy-
bowcowego przy Auroklubie Rzeczypospolitej Pol-

skiej.

§ 11. Do podania o przyznanie licencji Mini-
sterstwa Komunikacji na instr. szyb. nalezy zala-
czyé¢:

a) Swiadectwa, stwierdzajace wykonanie wa-

runkéw,

b) 4 fotografje w formacie paszportowym,

c) Swiadectwo zdrowia na rok biezacy, wyda-
ne przez Poradnie Sportowo Lekarskg przy
Okregowym Urzedzie PW. i WF.

8 12. Do podania o przedtuzenie licencji Mi-
nisterstwa Komunikacji na instruktora szybowcowe-
go nalezy dotgczy¢:

a) starg licencje,

b) 2 fotografje w formacie paszportowym,

¢) Swiadectwo zdrowia wydane na rok biezacy
przez Poradnie Sportowo Lekarskg przy
Okregowym Urzedzie PW i WF,

d) Swiadectwo stwierdzajagce wykonanie
runkéw odnowienia.

Warunki te wchodzg w zycie z dniem ogtosze-
nia, z tem, ze stosowanie ich do instruktoréw szy-
bowcowych, ktorzy przed tym dniem nabyli prawo
szkolenia w lotach szybowcowych rozpocznie sie od
dn. 11 1935 r. Instruktorzy ci, o ile nie uzupetnig
do tego terminu swych wiadomosci i kwalifikacyj,
zgodnie z wymaganiami nowych warunkéw, nie be-
dg mogli petni¢ nadal funkcyj instruktorskich.

wa-
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Jednoczes$nie uniewaznia sie wszelkie dotych-
czasowe zarzadzenia w sprawach lotnictwa szybow-
cowego, niezgodne z postanowieniami, wspomnia-
nych wyzej instrukcji Szybowcowej lub warunkow
kwalifikacyjnych, wymaganych od kandydatow na
instruktorow szybowcowych.

135.

Nr. L-1/121/4 z dnia 10 lipca 1934 r. w sprawie strei
niebezpiecznych dla zeglugi powietrznej w Polsce,

Niniejszem podaje sie do wiadomosci czton-
kéw zatogi statkéw powietrznych ponizszy wykaz
stref niebezpiecznych dla zeglugi powietrznej w Pol-
sce.

1) Pohulanka. — poligon artyleryjski.
Granice poligonu stanowig:

od zachodu — m, Podbrodzie — jeziora Spin-
gta — jeziora Maly i Wielki Sierwrys — m. Bara-
nowo;

od p6inocy — m Baranowo — jezioro Siergie-
tis — m. Nowoswieciany;
od wschodu — linja kolejowa NowoSwiecia-

ny — Podbrodzie, od st. kol. NowosSwieciany do je-
zior Sudackich, nastepnie jezioro Sory — jez. Pio-
run — m. Podbrodzie.

2) Lesna — poligon artyleryjski.
Granice poligonu stanowig:

od wschodu — linja kol. Brzes¢ n/B. — Bara-
nowicze na odcinku od m. Bractawszczyzna do m.
Hincewicze;

od p6éitnocy — m. Hincewicze — Derewna —
tohozwa;

od zachodu — rz. Lohozwa do iflscia;

od potudnia — rz. Szczara do m. Uhty — m.
Bractawszczyzna.

3) Brzes¢ nB. — poligon artyleryjski.
Granice poligonu stanowig:

od zachodu — llinja kol. Brzes¢—Chetm, na od-
cinku od m. Przytuki do st. Stradecz;

od potudnia — m. Miedna — Orlanka;

od wschodu — linja kol. Kowel — Chetm, od
przystanku Pozezyn do przystanku Kamienna;

od po6inocy — m. Kamienica Biskupska —
Przytuki.

4) Powursk — poligon artyleryjski.
Granice poligonu stanowig:

od potudnia — linja kol. Kowel—Sarny, na od-
cinku od m. Hrywiatki do m. Zajaczkéwka,;
od wschodu — rz. Stoch6d do m. Stobychwa;

od pétnocy — m. Stobychwa — m. Karpitowka;
od zachodu — m. Karpitowka — m. Czeremosz-

ki — m. Hrywiatki.
5) Czerwony Bor — poligon artyleryjski.
Granice poligonu stanowig:
od zachodu — st. kol. Sniadowo — szosa do m.
Nadbory;
od potudnia — m. Nadbory — m. Szumowo;
od wschodu — szosa Zabikowo — Zambrow —

Modzele Wygoda;
od pétnocy — m. Bacze Suche — Sierzputy —
Marki.

Dziennik Urzedowy.

241

6) Rembertow — poligon artyleryjski.
Granice poligonu stanowig:

od zachodu — linja kol. Zielonka — Rember-
téw;

od péinocy — linja kol. Warszawa—Biatystok,
na odcinku Rembertow—Wotomin;

od wschodu — m. Wotomin — Okuniew;

od potudnia —- linja kol. Warszawa—'Siedlce,
na odcinku Rembertow — Mitosna.

7) Biedrusko — poligon artyleryjski.
Granice poligonu stanowig:

od wschodu — rz. Warta, na odcinku od m.
Bolechowko — Owinska do m. Starczanowo;

od pétnocy — m. Starczanowo — Maniewo;

od zachodu — m. Maniewo — Chudowo —
Ztotkowo;

od potudnia — m. tagiewniki — Gliniewko —

Bolechowko — Owinska.

8) Krzatka-Bojanéw — poligon artyleryjski.
Granice poligonu stanowig:

od wschodu — rz. teg od m. Bojanow do m.
Jamnica;

od poétnocy —e droga Jamnica — Grebdw —
Stale;

od zachodu — m. Stale —am. Tarnowska Wo-
la — m. Majdan;

od potudnia — m. Majdan — m. Bojanow.

9) Torun — poligon artyleryjski oraz rejon
wznoszenia balonéw zaporowych.
Granice stanowig:

od zachodu — linja kol. Torun — Inowroctaw,
na odcinku od st. Podgérz do przystanku Sucha-
towka;

od potudnia — droga Wygoda — Pieczenia;

od wschodu — m. Pieczenia — droga War-
szawska — Stawki;

od pétnocy — rz. Wista.

10) Torun — rejon wznoszenia balonéw zap

rowych.
Granice rejonu stanowig:

od potudnia — rz. Wista od portu drzewnego
,Torun“ do mostu kolejowego w Toruniu;

od zachodu — droga Stary Torun — Prysiek —
Barbarki;

od pin.-wsch. — linja kol. Torun—Chetmno od
stacji Barbarki do st. Torun Pin.
4)) Jabtonna — rejon wznoszenia balonow za-
porowych.

Granice rejonu stanowig:

od zachodu — szosa Jabtonna — Chotoméw;

od pétnocy — m. Jabtonna — Legjonowo —
tajsk;

od wschodu — m. tajsk — Wola — Aleksan-
dra.

od potudnia — m. Jabtonna — J6zefow — Wo-
la — Aleksandra.

Jednocze$nie zwraca sie uwage na wielkie
niebezpieczenstwo, jakie grozitoby statkom po-
wietrznym, ktdreby przelatywatly ponad temi strefa-
mi, z tego tez wzgledu strefy te nie powinny by¢
nigdy przelatywane.
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136.

Nr, L-11/219/5 z dnia 25 maja 1934 r. w sprawie zwol-
nienia od optat lotniskowych samolotéw zawodni-
kow Challenge u 1934 oraz gosci zagranicznych.

Niniejszem podaje sie do wiadomos$ci, ze de-
cyzjg z dnia 24 maja 1934 r. Minister Komunikacji
zgodzit sie na stosowanie w drodze wyjatku zwol-
nienia od optat za start, ladowanie i postdj w han-
garach na wszystkich lotniskach, bedacych w za-
rzadzie Ministerstwa Komunikacji, gdy chodzi o za-
wodnikdw Miedzynarodowych Zawodéw Turystycz-
nych — Challenge de Tourisme International 1934,
jak réwniez gosci zagranicznych, ktorzy przybeda
samolotami do Polski w zwigzku z temi zawodami
lub  Miedzynarodowemu Zawodami Batonowemi —
Coupe Gordon Bennet.

Zwolnienie to bedzie obowigzywato w okresie
czasu od 15.VIIl. do 1.X. 1934 r, i moze by¢ stoso-
wane jedynie w tych przypadkach, gdy zatoga samo-
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lotu zagranicznego przedstawi odpowiednie za-
Swiadczenie, wystawione przez Aeroklub Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

137.

Nr. L-11 219 6 z dnia 27 czerwca 1934 r. w sprawie
taryf optat na lotniskach panstwowych uzytku pu-
blicznego.

Niniejszem podaje sie do wiadomosci, ze na
podstawie 8§ 38 Rozporzgdzenia Ministra Komunika-
cji z dnia 15 lutego 1934 r. o podziale lotnisk na ka-
tegorje oraz o warunkach zaktadania, urzgdzania i
korzystania z lotnisk oraz urzadzen pomocniczych
(Dz. U. R. P. Nr. 18, poz. 142) Minister Komunikacji
decyzjg z 21 czerwca 1934 r. ustalit nastepujgce ta-
ryfy optat, obowigzujagcych na lotniskach panstwo-
wych:

1) Optaty za starty i lgdowania.

Moc silnika Jednorazowy Kazdy drugi

Kazdy trzeci

Kazdy czwarty Kazdy piaty

na statku po- start i ladowa-  start ilgdowa- start i lgdowa- start i lgdowa- start i lagdowa- Abonament
wietrznym nie w jednym nie w tym nie w tym nie w tym nie w tym kwartalny
w K. M. dniu samym dniu samym dniu samym dniu samym dniu
we w we w we w we w we w we w
dnie nocy dnie nocy dnie nocy dnie nocy dnie nocy dnie nocy
t 0] t c h
do 100 4,00 2,00 1,00 0,50 0,25 72,00
200 4,80 2,40 1,20 0,60 0,30 86,40
300 5,60 2,80 1,40 0,70 0,35 100,80
400 6,40 3,20 1,60 0,80 0,40 115,20
i u oj
» 500 720 " 360 & 180 00 7 o045 12080 7
i s d £ i
600 8,00 - 4,00 2,00 1,00 — 0,50 - 144,00
'0 ‘0 ‘0 ‘0 ‘0 'O
700 8,80 £ 4,40 £ 2,20 £ 1,10 £ 0,55 £ 158,40
3 'O 3 -0
800 9,60 o 480 o 240 o 1,20 0 060 o 172,80 0
G o Cu o] a o,
900 10,40 5,20 2,60 1,30 0,65 187,20
1000 11,20 5,60 2,80 1,40 0,70 201,60
powyzej 1000 12,00 6,00 3,00 1,50 0,75 216,00
Uwagi: 1) Od samolotéw posiadajgcych zamiast pt6z koétka, optaty zmniejszone o 10%.

2) Optaty za sam start lub samo lgdowanie wynoszag 50% podanych w tabeli.



Nr. 24.

Dziennik Urzedowy.

243

2) Optaty za korzystanie z hangaréw od nr powierzchni (dtugo$¢ X rozpietos¢) statku.

dza' gObQ Za t}(/dzieh Abonament Abonament . _
0 jednego nastepny wagi
tygodnia do miesigca kwartalny roczny
0,12 zt Optata obniza a) w braku oSwietlenia lub ogrze-
sie za dany wania w hangarze optaty obniza
tydzien 2,16 zt 6,48 2| sie 0 10%.
stale o 10°/0
b) w braku pomocy personelu i do-
zoru optate obniza sie o 30°/0.
c) za samoloty ze ztozonemi skrzy-
dtami optaty oblicza sie od rze-
czywistej powierzchni, zajmowa-
nej przez taki samolot.
3) Optaty za pomieszczenia na biura, warsztaty, magazyny i t. p. ustalane sg kazdorazowo po

rozumieniu sie z Ministerstwem Komunikacji.

(Przedruk z Monitora Polskiego Nr. 151 z dnia

5 lipca 1934 r., poz, 203).

138.
OBWIESZCZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI
z dnia 30 kwietnia 1934 r,

w sprawie badania zdolnosci do lotu i nadzoru

technicznego nad balonami cywilnemi oraz adresow

instytucyj, upowaznionych do badania zdolnosci i
nadzoru technicznego statkdw powietrznych.

W uzupetnieniu obwieszczenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 12 lutego 1934 r. w sprawie insty-
tucyj, upowaznionych do badania zdolnoSci statkow
powietrznych do lotu i nadzoru technicznego nad te-
mi statkami (Monitor Polski Nr. 40, poz. 54), poda-
je sie do wiadomosci co nastepuje:

. Do wykonywania czynno$Sci w dziedzinie
lotnictwa cywilnego, zwigzanych z badaniem zdol-
nosci do lotu balonéw cywilnych oraz nadzoru tech-
nicznego nad temi balonami jest upowazniony Nad-
z6r Techniczny Balonowy (zwany ponizej N. T. B.).

II. Kompetencje N. T. B. w sprawach wymie-
nionych w ust. | sg nastepujace:

1. Kontrola fabrykacji wytwarzanych w Polsce:

a) balonow (pierwowzorow i seryjnych),

b) sieci (pierwowzordw i seryjnych),

€) narzedzi i przyrzadéw pokiadowych,

z wyjatkiem kontroli obliczeA projektéw pierwo-
wzoréw oraz kontroli rysunkéw warsztatowych
pierwowzorow pod wzgledem wytrzymatosci kon-
strukcji.

2. Badanie zdolnosci do lotu gotowego sprze-
tu balonowego, wymienionego pod 1. wyzej w wy-
padkach, gdy fabrykacja tego sprzetu podlega ja-
kiejkolwiek innej uznanej przez Ministerstwo Komu-
nikacji oficjalnej kontroli w kraju lub zagranicg.

w/z Kierownika Departamentu;
(—) A. Domes,
Podputkownik - Pilot

3. Klasyfikacja techniczna wszystkich zareje-
strowanych w Polsce balonéw oraz nadzér technicz-
ny nad temi balonami, jak tez nad balonami zagra-
nicznemi, znajdujagcemi sie stale na obszarze Polski
oraz urzadzeniami i przyrzadami poktadowemi.

4. Techniczne dochodzenia i badania dla Mi-
nisterstwa Komunikacji, majgce na celu stwierdze-
nie przyczyn wypadkéw lotniczych na terytorjum
polskiem.

I1. Uniewaznia sie adresy instytucyj, upow

nionych do badania zdolno$ci i nadzoru techniczne-
go statkéw powietrznych, wyszczegoOlnione w
pkt. 11l obwieszczenia z dnia 12 lutego 1934 r.,
z tern, ze adresy te sg obecnie nastepujgce:

1 Instytut Badan Technicznych Lotnictwa
(skrét I. B. T. L,), Warszawa, ul. Putawska 4 6.

2. Nadz6r Techniczny Balonowy (N. T. B)
Jabtonna.

3. Spoétka Akcyjna ,Bureau Veritas“ — Regi-
stre Internationale de Classification de Navires —
Oddziat w Polsce (skrot B. V.):

a) Centrala w Warszawie — Okecie, lotnisko,
tel. 563-00, adres telegraficzny Veritas —
Warszawa,

b) w Gdyni — ul. Portowa, dom Gazoliny, te-
lef. 20-86 i 11-80, adres telegraficzny Veri-
tas — Gdynia,

c¢) w Katowicach — Hajduki Wielkie, ul. Dy-

rekcyjna 4, telef. Katowice 402-71, adres
telegraficzny Mesdo — Hajduki Wielkie,

d) w Krakowie — Rakowice, lotnisko, telef.
104-33, adres telegraf. Yeritas — Krakdw,
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e) we Lwowie — Sknitdw, lotnisko, adres te-
legraficzny Veritas — Lwow,

f) w Poznaniu — Rynek tazarski 3 m. 10, te-
lef. 66-33, adres telegraf. Veritas—Poznan.

Minister Komunikacji:
(—) M. Butkiewicz,

(Monitor Polski z dnia 7 maja 1934 r. Nr. 104,
poz. 147).

139.
ZARZADZENIE
Ministrow: Spraw Wewnetrznych i Skarbu
z dnia 7 maja 1934 r.

w sprawie zwolnienia Stowarzyszenia: ,,Liga Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowejll od optat stemplo-

wych.
Na podstawie art. 49 prawa o0 stowarzysze-
niach z dnia 27 padziernika 1932 r. (Dz. U. R. P.

Nr. 94, poz. 808) oraz w zwigzku z rozporzadzeniem
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Rady Ministréw z dnia 20 stycznia 1934 r. (Dz. U. R.
P. Nr. 11, poz. 90), zarzadza sie:

Stowarzyszenie: ,Liga Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej" jest zwolnione od optat stemplo-
wych w tych samych rozmiarach, w jakich zwolnie-
nie to stuzy osobom, wymienionym w art. 16 ustawy
z dnia 1 lipca 1926 r. o optatach stemplowych (Dz.
U. R. P. Nr. 41, poz. 413 z r. 1932). Wymienione
Stowarzyszenie jest wiec zwolnione od optat stem-
plowych w granicach, okreslonych w art. 16, 86
(ust. 2), 112 (pkt. 3), 120 (pkt. 1 i 2), 137 (pkt. 8),
139 (pkt. 1), 144 (pkt. 1), 160 (pkt. 3 i ust. ostatni)
powotanej ustawy o optatach stemplowych.

Zarzadzenie niniejsze ma zastosowanie do
pism, sporzadzonych poczawszy od dnia 1 kwietnia
1934 r.

Minister Spraw Wewnetrznych:

(—) Bronistaw Pieracki.

Minister Skarbu:
(—) Wt Zawadzki.

(Monitor Polski z dnia 28 maja 1934 r. Nr. 120,

poz. 165).

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Drukarnia Panstwowa Nr 71466. 16.VII1.34. 2.000.
WARUNKI PRENUMERATY. Prenumerate przyjmuje Administracja Dziennika (Warszawa, ul. Chatubifiskiego
Nr. 4, pok6j Nr. 123, Il p. telefon Nr. 3-26-28). Prenumerata wynosi rocznie 8 zt, kwartalnie 2 zt. Cena kazdego numeru 50 gr.

Prenumerate mozna uiszcza¢ do P. K. O. za posérednictwem konta czekowego Administracji Dziennika Taryf i Zarzadzen Ko-
lejowych Nr. 30658. Na odwrotnej stronie czeku nadawczego P. K. O. nalezy wskaza¢ cel wptaty.

Poszczeg6lne numery sa do nabycia w Administracji Dziennika Urzedowego M. K.

Okregowych Kolei Panstwowych.

lub w sktadnicach Dyrekcyj



