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MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Nr 35.

Sprawy ruchu - kolejowego.

Poz. 222. Nr. R, O. VI. 250/126 z dnia 10 pazdziernika
1934 r. w sprawie uzupetnienia Przepis6w 0 na-
dawaniu telegraméw w pociggach (Nr. R 9) . 393
Nr. R. T. 1/44/56 z dnia 19 pazdziernika 1934 r.
w sprawie przetadowania przesytek catowago-

nowych z wagonéw sowieckich do wagonéw

Poz. 223.

Sprawy drogowo - kolejowe.

Poz. 224. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
2 pazdziernika 1934 r. Nr. U. M. V/401/3 w
przedmiocie zmiany ust. 23 rozporzadzenia Mi-
nistra Komunikacji z dnia 1 czerwca 1932 r.
Nr. U. M. V/417/2 w sprawie warunkéw tech-
nicznych dostawy stali zlewnej, zeliwa i odle-

wow stalowych do budowy mostéw i dzwigaréw
w budowlach kolejowych . . . . .

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 23 paz-
dziernika 1934 r. Nr. U. M. V/410/5 w sprawie
obliczania i projektowania konstrukcyj betono-
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Poz. 225.

SPRAWY RUCHU - KOLEJOWEGO.

222.

Nr. R. O, VI. 250/126 z dnia 10 pazdziernika 1934 r.
w sprawie uzupetnienia Przepiséw o nadawaniu tele-
gramow w pociggach (Nr. R 9).

Stosownie do Rozporzgdzenia Ministra Poczt
i Telegraféw z dnia 17 wrze$nia 1934 r. ogtoszonego
w Dzienniku Taryf Pocztowych, Teletechnicznych
i Radiokomunikacyjnych Nr. 11 z dnia 29 wrze$nia
1934 r. poz. 31, w sprawie taryfy pocztowej, telegra-
ficznej i telefonicznej, w Przepisach o nadawaniu te-
legramow w pociggach (Nr. R 9), zatwierdzonych
Rozporzadzeniem Ministra Komunikacji z dnia

Warszawa, 31 pazdziernika 1934 r.

Rok XVI

wych i zelbetowych,
b6t betonowych

oraz wykonynania
i zelbetowych

ro-
39!
Poz. 226. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
14 pazdziernikal933 r. Nr. U. Z. 111/42/37/33
w sprawie cze$ciowego uzupetnienia Przepiséw
Sygnalizacji na Kolejach Polskich . 394

Sprawy mechaniczno - kolejowe.

Poz. 227.Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
30 sierpnia 1934 r. Nr. M. M. | 14/21/34 w
przedmiocie wydania ,Przepiséw o ogrzewaniu
wagonow" 396

Sprawy zasobdéw kolejowych.

Poz. 228. Nr. M. Z. Ill. 53/6 z dnia 30 czerwca 1934 r. Wa-
runki techniczne dostawy mosieznych palnikéw

do lamp naftowych o ptomieniu okragtym

Nr. M. Z. IIl. 362/8 z dnia 17 pazdziernika 1934 r.
Uzupetnienie Nr. 40 do mianownictwa drukow
ujednostajnionych 398

. 396

Poz. 229.

23 czerwca 1932 r. za RO. Ill. 52/46/32 (Dz. Urz. M. K.
z 1932 r. Nr. 19, poz. 142), wprowadza sie nastepuja-
ce uzupetnienia;

1) Na str. 28, ,,Zatgcznik Nr. 2, poz. 28. Optata
za telegram nadany w pociggu do wszystkich miej-
scowosci w Polsce" w rubryce; ,Nalezno$¢ groszy",
zamiast ,,320“ wpisaé; ,,295".

2) Na str. 32, ,,Zatgcznik Nr. 5. Tabela opfat
telegraficznych za telegramy nadawane w pocig-
gach" ,pozycja 1" w rubryce: ,Nalezno$¢ zt. gr.” za-
miast; ,,2.60" wpisa¢: ,,2.35" i zamiast: ,,3.20" wpi-
sac: ,,2,95".
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223.

Nr. R. T. 1/44/56 z dnia 19 pazdziernika 1934 r. w spra-
wie przetadowania przesytek calowagonowych z wa-

gonow sowieckich do wagonow F, K. F.

Wobec sprzeciwu ze strony kolei C. S. D.
przyjmowania przesytek rudy o wadze 165 — 17
tonn, nadchodzacych z Z. 5. K. ii. z przeznaczeniem
do stacji Czechostowackich i przetadowanych na
stacjach granicznych F. ii. F. do wagon6w o fadow-

nosci 15 tonn i nos$nosSci ponizej 17,5 tonny, zarzga-
dzenie Ministerstwa iiomunikacji z dnia 4 lutego
1926 r. Nr. iV. 12674/14/1/ w sprawie przetadowania
calowagonowych przesytek z wagonéw sowieckicn
do wagonow poiskich, ogtoszone w Dzienniku Urze-
dowym M. K.z dnia 15 lutego 192a r. Nr. 5 pozycja 28
nalezy uzupetni¢ punktem V o tresSci nastepujacej:

»V. Fod przetadunek catlowagonowych przesy-
tek rudy o wadze 16,5 — 17 tonn, nadchodzacych
z Z. S. R. R. z przeznaczeniem do stacji kolei Czes-
kich, nalezy w pierwszym rzedzie podstawiaé wago-
ny 15 tonnowe o nos$nosci 17,5 tonn, a w razie braku
takich wagonéw — 20 tonnoWe, z poczynieniem
w liscie przewozowym adnotacji treSci nastepujacej:

»Z powodu braku wagonéw o nosnosci 175
tonn podstawiono zastepczo wagon 20 tonnowy’.

Jednoczes$nie traci moc obowigzujacg zarzg-
dzenie M. K. Nr. 1V/4/13215/'29 z dnia 5 stycznia
1930 roku [Dziennik Urzedowy M. K. Nr. 1pozycja li
z dnia 30 stycznia 1930 roku 'J

SPRAWY DROGOWO - KOLEJOWE.

224.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 2 paz-
dziernika 1934 r. Nr. UM Y-401/3 w przedmiocie
zmiany ust. 23 rozporzadzenia Ministra IComunikacji
z dn. 1 czerwca 1932 r. Nr, UM V-417/2 w sprawie
warunkow technicznych dostawy staii zlewnej, zeli-
wa i odiewow stalowych do budowy mostéow i dZzwi-

garow w budowlach kolejowych. (Dz. Urz, M. K.
Nr. 3 z dn. 1iii 1933 r. poz. 21).

W ust. 23 zdanie drugie otrzymuje brzmienie
nastepujgce: ,Wydtuzenie — wyrazone w odsetkach
dtugosci pomiarowej préobki powinno wynosi¢ przy
probach w kierunku walcowania conajmniej 22%,

przy prébach zas w kierunku prostopadtym do wal-
cowania conajmniej 20% “.

225.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 23 paz-

dziernika 1934 r., Nr. U.M.V-410/5 w sprawie obli-

czania i projektowania konstrukcyj betonowych

i zelbetowych, oraz wykonywania robdét betono-
wych i zelbetowych.

Przy projektowaniu i wykonywaniu budowli
podlegtych Ministerstwu Komunikacji polecam sto-
sowa¢ normy Polskiego Komitetu Normalizacyjnego:

Dziennik Urzedowy. Poz. 223, 224, 225 i 226.

Nr. 35.

g Obliczanie i projektowanie™ konstrukcyj

betonowych i zelbetowych,

PN ~
13 196 Warunki techniczne wykonywania robét

betonowych i zelbetowych.

Wszelkie dotychczasowe przepisy w powyzszej
sprawie tracg moc obowigzujaca.

226.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dn. 14 paz-

dziernika 1933 r. Nr, U. Z. 111-42/37 w sprawie cze-

$ciowego uzupetnienia Przepisow Sygnalizacji na Ko-
lejach Polskich,

Na podstawie art. 4, poz. 7 i art. 10 Ustawy
z dnia 12 czerwca 1924 roku o zakresie dziatania Mi-
nistra Kolei Zelaznych i o organizacji urzedow kole-
jowych [Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 580J oraz art. 2 Roz-
porzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
34 wrze$nia 1926 roku w sprawie ustanowienia urze-
du Ministra Komunikacji [Dz. U. R. F. Nr. 97, poz. 567)
niniejszem zarzadzam nastepujgce uzupetinienia
Przepisow Sygnalizacji na Kolejach Polskich, stano-
wigcych zalgcznik do Rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 9 lipca 1930 roku Nr. V/5/6195/30
w sprawe ,Przepisow Sygnalizacji na Kolejach Pol-
skich” (Dz. Urz. M. K. Nr. 25, poz. 195):

§ U

Na str. 1, w punkcie 4, w koncu ustepu drugiego
liczbe ,,200 m” zastepuje sie liczbg ,,300 m”.

W § 8 zatytulowanym ,Sygnaly na pociggu”,
pod rysunkami sygnatu 14 a dodaje sie: ,,Uwaga: byg-
nat ten stosuje sie rowniez, gdy do pociggu, sktadajg-
cego sie z parowozu lub innych sitrnkéw, idgcych lu-
zem, dodaje sie przesytka wagonowa w iloSci nie wie-
cej niz czterech osi. W tym przypadku latarnie lub
tarcze przenosi sie z tendra na tylng sciane wagonu.

W dodatku | do Przepisow Sygnalizacji na Ko-
lejach Polskich rysunek, zamieszczony obok tekstu
wskaznika 3 a, zastepuje sie nowym rysunkiem nizej
uwidocznionym.

W tym samym dodatku | tekst do wskaznika Il
otrzymuje nastepujace nowe brzmienie:
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Wskaznik 11a, 11 b, lic.
Trdjkatna latarnia, oszklona szkiem koloru
mlecznego, z czarnem obramowaniem, os$wietlona
w nocy.

Wskaznik 11 a posiada na przedniej Scianie la-
tarni napis, wskazujacy jedng szybko$é, a wskaznik
11 b—dwie szybkosci dozwolone w kilometrach na
godzine. Wskaznik lic napisu nie posiada.

Wskaznik 11 a ustawia sie przed miejscem na
szlaku, ktére w ciggu diuzszego okresu czasu wy-
maga zmniejszenia szybkosci wszystkich pociggéw
jak to: spadek wiekszy od najwiekszego, przyjetego
przy projektowaniu linji kolejowej, most o stabej kon-
strukcji i t. p.

Wskaznik 11 b posiada na przedniej S$cianie
latarni napis wskazujacy dwie dozwolone szybkosci:
jedng dla pociggow pasazerskich i drugg dla pociggow
towarowych. Wskaznik ten ustawia sie przed zwrot-
nicg prowadzaca na bocznice dla pociggéw przejez-
dzajacych te zwrotnice na ostrze.

Wskaznik lic ustawia sie w koncu miejsca
wymagajacego zmniejszenia szybkosci pociggéw
i wskazuje, ze od tej latarni zezwala sie jechac

z szybkos$cig normalng.

V

Wskaznik Ha, 11b ustawia sie na takiej od-
legtosci przed miejscem, po ktérem nalezy jechac¢ ze
zmniejszong szybkoscig, azeby kazdy kursujacy tam
pocigg mial mozno$¢ zmniejszy¢ na tej odlegtosci
szybko$¢ do normy uwidocznionej na wskazniku.

Dziennik Urzedowy. Poz. 226.
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Latarnie wskaznika 11 a, lic dla linij dwuto-
rowych, a wskaznika 11 b dla linij dwutorowych i je-
dnotorowych posiadajg catkowicie oszklong tylko
przednig $ciane, tylna za$ $ciana latari posiada mate
Swiatetko kontrolne.

Latarnie wskaznika 11 a, lic dla linij jednoto-
rowych posiadajg catkowicie oszklone réwniez i tyl-
ne Sciany, przyczem tylna $ciana latarni wskaznika
lic posiada napis wskazujagcy dozwolong szybkos$é
i stuzy wskaznikiem 11 a dla pociagbéw, jadacych
w kierunku odwrotnym.

W koncu Dodatku | zamieszcza sie opis nowo-
wprowadzonego wskaznika 13. Opis ten otrzymuje
nastepujace brzmienie:

Wskaznik 13,

Trzy prostokatne lub kwadratowe tablice biate
z namalowanemi na nich pasami czarnemi w ilosci
jednego, dwoch lub trzech.

Pasy czarne na tablicach prostokagtnych powin-
ny by¢ namalowane pod katem 30° a na tablicach
kwadratowych pod katem 45° do poziomu.

M

o izyny |
gl.jzgnyJ - |

Tablice te ustawia sie w odstepach co 100 m
przed tarczg ostrzegawczg semaforu, ostaniajgcego
miejsce, gdzie tor gtdwny przecina lub tgczy sie z to-

rem gtéwnym sasiedniej linji i gdzie niema toru od-
wodowego do zabezpieczenia drogi przebiegu pocig-
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gu oraz w innych wypadkach wymagajgcych zwrdéce-
nie szczegOlnej uwagi na potozenie tarczy ostrzegaw-
czej.

Tablice prostokatne stosuje sie przy ustawianiu
ich na zewnatrz tor6w oraz na miedzytorzu o szero-
kosci, poczynajac od 4.80 m,

Tablice kwadratowe stosuje sie przy ustawia-
niu ich na miedzytorzu wezszem niz 4.80 m.

Tablice ustawia sie pod katem 60° do osi toru
(w rzucie poziomym) i w takim porzadku, aby maszy-
nista pociggu, zblizajgcego sie do tarczy ostrzegaw-
czej, widziat pierwszg tablice o trzech pasach czar-
nych, drugg o dwdch i ostanig o jednym pasie czar-
nym.

Stosowanie wskaznika 13 ma na celu zwroce-
nie uwagi maszynisty pociagu o zblizaniu sie do tar-
czy ostrzegawczej.

§ 2.

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie

z dniem 1 grudnia 1934 roku.

SPRAWY MECHANICZNO - KOLEJOWE.

227.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 30 sierp-
nia 1934 r. Nr, MM. |, 14/21/34 w przedmiocie wyda-

Dziennik Urzedowy. Poz. 226, 227 i 228.

Nr. 35.

Przepisy powyzsze wchodzg w zycie z dniem
1 grudnia 1934 r. i jednocze$nie tracq moc wszystkie
dotychczas obowigzujgce przepisy i zarzgdzenia wy-
dane w tym przedmiocie.

SPRAWY ZASOBOW KOLEJOWYCH,

228.

W arunki
lamp

Nr, M, Z. Ill. 53/6 dnia 30 czerwca 1934 r.
techniczne dostawy mosieznych palnikéw do
naftowych o ptomieniu okragtym.

I, Materjat.

Palniki do lamp naftowych powinny by¢ wy-
konane z cienkiej blachy mosieznej grubosci od 0,3
mm do 0,5 mm, zaleznie od numeru palnika i jego
czesci.

I, Wymiary,

Palniki okragte do lamp naftowych moga by¢
nastepujacych wymiaréw: 6 — 8 — 10 — 15 i 20 li-
njowe, z nich 6 — 8 i 10 linjowe sktadaja sie z trzech

nia ,Przepiséw o ogrzewaniu wagonow". czesci: oprawki, stozkowatego prowadnika, knota
L . . i koszyczka, palniki za$ 15 i 20 linjowe — z tychze
. N|n|ejs,zeT zatwlerdzam ,_,Prze_plsy’o 0Qrzewa-  y ;ach czesci, oraz z czwartej — grzybka.
niu wagondéw", ktoére ukazujg sie réwnoczesnie
w wydaniu osobnem. Normalne wymiary palnikOw sg nastepujace:
Grubo$¢ blachy Srednica Wysokoét Srednica Wymiary knota
Nr. . prowad- wewnetrzna palnika nad rfwiwrz]e\tlcrz]ntarz_
palnika oprawKki nika koszyczka koszyczka przy — plaszczyzna %oego gtozﬁa s7erokosé rubosé
o o o podstawie szkta podstawy szkta prowadnika g
6 0,3 0,3 0,4 35,5 mm 32,0 mm 13,0 mm 36 mm 1,5 mm
8 1 1 1 37,5 1 1 150 ,, 42 2,0
10 1 li 1 41,0 1 1 17,0 50 20
15 » 0,4 0,5 55,0 28,0 ,, 23,0 ,, 65 2,0
20 1 0,5 3 67,0 330 29,5 85 2,5

Odchylenia od wyzej podanych wymiaréw sg
dopuszczalne najwyzej do + 0,5 mm, z wyjatkiem
grubosci blach i grubosci knotow.

I1l.  Wykonanie.

Mosiezne palniki okrggte do lamp naftowych
powinny by¢ wykonane wedtug wzorow, zatwierdzo-
nych przez P. K. P., oprocz tego palniki powinny od-
powiada¢ nastepujacym warunkom:

1)
lerowane;

palniki powinny by¢ zewnagtrz starannie

2) wszystkie zagiecia blach na ztagczeniu powin-
ny by¢ gtadkie i petne;

3) zabki koszyczkéw do przytrzymywania szkta
powinny dobrze sprezynowag;

4) otwory powietrzne w koszyczkach powinny
by¢ wystarczajgce do doptywu powietrza i powinny
byé urzadzone w spos6b uniemozliwiajagcy przedo-
stawanie sie zweglonych czastek knota do zbior-
nika nafty;

5) wszystkie gwinty, wyttaczane i nacinane, po-
winny by¢ petne, jednostajne i gtadkie, oraz nie mieé
pbyt duzego luzu, powodujgcego przy nakrecaniu
chybotanie nakrecanych czesci palnika;
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6) stozkowate prowadniki knota powinny by¢
mocno przylutowane do podstawy palnika i tworzy¢
wewnatrz zupetnie gtadka powierzchnie stozkowata;

7) kazdy palnik powinien posiada¢ dwie pary
kotek zebatych, stuzacych do wykrecania knota;

8) kazda para kdtek zebatych powinna by¢ wy-
konana z jednej sztuki, przyczem koétka powinny by¢
rozstawione na odlegtosci 1 do 2 mm jedno od dru-
giego.

9) ustawienie dwo6ch par kdtek zebatych
w podstawie palnika, powinno by¢ tak wykonane,
aby zapewniato tatwe i jednoczesne na catym obwo-
dzie posuwanie sie knota do goéry i na dét;

10) trzpien do podkrecania knota we wszyst-
kich palnikach powinien by¢é umieszczony wewnatrz
rurki mosieznej, umocowanej do podstawy palnika;

11) W palnikach 6, 8 i 10 linjowych, uzywa-
nych do latari sygnalizacyjnych, powinien byé bez-
piecznik, wuniemozliwiajagcy samoczynne opadanie
knota;

12) bezpiecznik powinien by¢ wykonany w spo-
s6b nastepujacy: na rurce mosieznej trzpienia wluto-
wana jest mimosrodowa okrggta piasta mosiezna;
z prawej strony jej znajduje sie mosiezna $rubka do-
ciskowa z krazkiem zabkowanym mosieznym cokol-
wiek mniejszej Srednicy, anizeli krgzek na trzpieniu
do podkrecania knota, piasta powinna mie¢ takg
Srednice, aby dtugo$¢ gwintowanego otworu na $Srub-
ke dociskowg wynosita co najmniej 6 mm.

Dziennik Urzedowy. Poz, 228.
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1IV. Znaki.

Na stronie zewnetrznej zabkowanego krazka do
podkrecania knota we wszystkich palnikach, dostar-
czonych dla P. K. P., powinien by¢ wyttoczony znak
fabryczny dostawcy i litery ,,PKP*“ tatwo widoczne.

V. Badania prébne.

Z dostarczonej ilosci palnikéw nalezy wybrac
5%, a najmniej dwa palniki kazdego wymiaru, ktére
nalezy podda¢ sprawdzeniu wymiaréw wedtug tabli-
cy (punkt Il), doktadnemu zbadaniu wykonania we-
dtug poszczegdlnych pozycyj punktu Ill, oraz prébie
na palenie w ciggu jednej godziny.

Partje, z ktérych pobrane palniki nie odpowia-
daja wzorom zatwierdzonym albo wymiarom wedtug
tablicy (punkt Il) lub ktéremukolwiek z warunkdéw
wykonania wedtug pozycji Ill, lub tez prébie palenia
odrzuca sie.

V1. Badania powtorne.

Jezeli dostawca zakwestjonuje wyniki badan
prébnych, na ktoérych podstawie dostarczona partja
palnikdw zostata odrzucona, to przeprowadza sie na
zgdanie i koszt dostawcy powtdrne badania nad po-
dwdjng iloscig palnikow i, w razie ujemnych wynikow
powtdrnego badania, odrzuca sie calg ilos¢ dostar-
czonych palnikéw, dostawca za$ nie ma prawa do
jakiegokolwiek odszkodowania za poniesione straty.
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