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222.
Nr. R. O, VI. 250/126 z dn ia  10 p aźd z ie rn ik a  1934 r. 
w  sp raw ie  uzupełn ien ia  P rzep isów  o n adaw an iu  te le 

gram ów  w  pociągach  (Nr. R  9).

Stosownie do Rozporządzenia M inistra Poczt 
i Telegrafów z dnia 17 września 1934 r. ogłoszonego 
w Dzienniku Taryf Pocztowych, Teletechnicznych 
i Radiokomunikacyjnych Nr. 11 z dnia 29 września 
1934 r. poz. 31, w spraw ie taryfy pocztowej, te leg ra 
ficznej i telefonicznej, w  Przepisach o nadawaniu te 
legram ów w pociągach (Nr. R 9), zatw ierdzonych 
Rozporządzeniem  M inistra Komunikacji z dnia

23 czerw ca 1932 r. za RO. III. 52/46/32 (Dz. Urz. M. K. 
z 1932 r. Nr. 19, poz. 142), w prow adza się następują
ce uzupełnienia;

1) Na str. 28, „Załącznik Nr. 2, poz. 28. O płata 
za telegram  nadany w pociągu do wszystkich m iej
scowości w Polsce" w rubryce; „Należność groszy", 
zamiast „320“ wpisać; „295".

2) Na str. 32, „Załącznik Nr. 5. Tabela opłat 
telegraficznych za telegram y nadaw ane w pocią
gach" „pozycja 1" w rubryce: „Należność zł. gr.“ za 
miast; „2.60" wpisać: „2.35" i zamiast: „3.20" w pi
sać: „2,95".
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223.

Nr. R. T. 1/44/56 z dnia 19 p aźd z ie rn ik a  1934 r. w  s p ra 
w ie p rze ład o w an ia  p rzesy łek  calow agonow ych  z w a 

gonów  sow ieck ich  do w agonów  F ,  K. F .

W obec sp rzeciw u  ze s tro n y  kolei C. S. D. 
przy jm ow ania p rzesy łek  rudy  o w adze 16,5 —  17 
tonn, nadchodzących  z Z. 5. K. ii. z p rzeznaczen iem  
do stacji C zechosłow ack ich  i p rze ład o w an y ch  na 
stac jach  g ran icznych  F. ii .  F. do w agonów  o ład o w 
ności 15 to n n  i nośności poniżej 17,5 tonny, z a rz ą 
dzenie M in iste rstw a iiom un ikac ji z dn ia 4 lutego 
1926 r. N r. iV. 12674/14/1/ w  sp raw ie  p rze ład o w an ia  
calow agonow ych p rzesy łek  z w agonów  sow ieckicn 
do w agonów  poiskich, ogłoszone w  D zienniku  U rzę
dow ym  M. K. z dn ia 15 lu tego 192a r. Nr. 5 pozycja 28 
należy  uzupełn ić  p u n k tem  V o tre śc i następu jącej:

,,V. F od  p rz e ład u n ek  całow agonow ych p rzesy 
łek  rudy  o w adze 16,5 — 17 tonn, nadchodzących  
z Z. S. R. R. z p rzeznaczen iem  do stacji ko le i C zes
kich, należy  w  p ierw szym  rzędzie  po d staw iać  w ago
ny 15 tonnow e o nośności 17,5 tonn, a w  razie  b raku  
tak ich  w agonów  — 20 tonnoW e, z poczynieniem  
w liście przew ozow ym  adno tac ji tre śc i następu jącej: 

„Z pow odu b ra k u  w agonów  o nośności 17,5 
tonn  podstaw iono  zastęp czo  w agon 20 to n n o w y ’ .

Jednocześn ie  tra c i m oc obow iązu jącą z a rz ą 
dzenie M. K. Nr. 1 V/4/13215/'29 z dnia 5 styczn ia 
1930 ro k u  [Dziennik U rzędow y M. K. Nr. 1 pozycja l i  
z dn ia 30 styczn ia  1930 ro k u  '.J

SPR A W Y  D R O G O W O  - K O L E JO W E .

224.

R ozporządzen ie  M in istra  K om unikacji z dn ia  2 p a ź 
dz iern ik a  1934 r. Nr. UM  Y-401/3 w  przedm iocie 
zm iany ust. 23 ro zp o rząd zen ia  M in istra  IComunikacji 
z dn. 1 czerw ca  1932 r. Nr, U M  V-417/2 w  spraw ie  
w aru n k ó w  techn icznych  d ostaw y  sta ii zlew nej, że li
w a i odiew ów  sta low ych  do budow y m ostów  i dźw i
garów  w  budow lach  kolejow ych. (Dz. U rz, M. K.

Nr. 3 z dn. 1 i i i  1933 r. poz. 21).

W  u s t .  23  z d a n ie  d ru g ie  o tr z y m u je  b rz m ie n ie  
n a s tę p u ją c e :  „ W y d łu ż e n ie  —  w y ra ż o n e  w  o d s e tk a c h  
d łu g o ś c i  p o m ia ro w e j  p r ó b k i  p o w in n o  w y n o s ić  p r z y  
p r ó b a c h  w  k ie r u n k u  w a lc o w a n ia  c o n a jm n ie j 2 2 % , 
p r z y  p r ó b a c h  z a ś  w  k ie r u n k u  p r o s to p a d ły m  d o  w a l 
c o w a n ia  c o n a jm n ie j 2 0 % “ .

225.
Z arządzen ie  M in istra  K om unikacji z dn ia  23 p aź 
dz ie rn ik a  1934 r., N r. U.M .V-410/5 w  sp raw ie  obli
czan ia  i p ro jek to w an ia  k o nstrukcy j be tonow ych  
i że lbetow ych , o raz  w ykonyw an ia  ro b ó t b e to n o 

w ych i że lbetow ych.

P rz y  p r o je k to w a n iu  i w y k o n y w a n iu  b u d o w li  
p o d le g ły c h  M in i s te r s tw u  K o m u n ik a c j i  p o le c a m  s t o 
s o w a ć  n o rm y  P o ls k ie g o  K o m ite tu  N o rm a liz a c y jn e g o :

g  Obliczanie i projektowanie^ konstrukcyj
betonowych i żelbetowych,

PN ~
13 i96 W arunki techniczne wykonywania robót

betonowych i żelbetowych.
W szelkie dotychczasow e przepisy w  powyższej 

spraw ie tracą  moc obowiązującą.

226.

R ozporządzen ie  M in istra  K om unikacji z dn. 14 p aź
d z iern ik a  1933 r. Nr, U. Z. 111-42/37 w sp raw ie  czę 
ściow ego uzupe łn ien ia  Przepisów Sygnalizacji n a  K o

lejach  Polskich,

Na podstaw ie art. 4, poz. 7 i art. 10 Ustawy 
z dnia 12 czerw ca 1924 roku o zakresie działania M i
nistra  Kolei Żelaznych i o organizacji urzędów  kole
jowych [Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 580J oraz art. 2 Roz
porządzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 
34 września 1926 roku w spraw ie ustanow ienia u rzę
du M inistra Komunikacji [Dz. U. R. F. Nr. 97, poz. 567) 
niniejszem zarządzam  następujące uzupełnienia 
Przepisów Sygnalizacji na Kolejach Polskich, stano
wiących załącznik do Rozporządzenia M inistra K o
munikacji z dnia 9 lipca 1930 roku Nr. V/5/6195/30 
w spraw ę „Przepisów Sygnalizacji na Kolejach Pol
skich” (Dz. Urz. M. K. Nr. 25, poz. 195):

§ U
Na str. 1, w punkcie 4, w końcu ustępu drugiego 

liczbę „200 m ” zastępuje się liczbą „300 m ”.
W § 8 zatytułow anym  „Sygnały na pociągu”, 

pod rysunkam i sygnału 14 a dodaje się: „Uwaga: byg- 
nał ten stosuje się również, gdy do pociągu, sk ładają
cego się z parow ozu lub innych siłrnków, idących lu
zem, dodaje się przesyłka wagonowa w ilości nie w ię
cej niż czterech osi. W tym przypadku latarnię lub 
tarczę przenosi się z tendra  na tylną ścianę wagonu.

W dodatku I do Przepisów Sygnalizacji na Ko
lejach Polskich rysunek, zamieszczony obok tekstu  
w skaźnika 3 a, zastępuje się nowym rysunkiem  niżej 
uwidocznionym.

W tym samym dodatku I tek st do w skaźnika II 
otrzymuje następujące nowe brzmienie:
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W skaźn ik  11 a, 11 b, l i c .

T rójkątna latarnia, oszklona szkłem  koloru 
mlecznego, z czarnem  obramowaniem, oświetlona 
w nocy.

W skaźnik 11 a posiada na przedniej ścianie la 
tarn i napis, w skazujący jedną szybkość, a wskaźnik 
11 b—dwie szybkości dozwolone w kilom etrach na 
godzinę. W skaźnik l i c  napisu nie posiada.

W skaźnik 11 a ustaw ia się przed miejscem na 
szlaku, k tó re  w ciągu dłuższego okresu czasu w y
m aga zmniejszenia szybkości wszystkich pociągów 
jak to: spadek w iększy od największego, przyjętego 
przy projektow aniu linji kolejowej, most o słabej kon
strukcji i t. p.

AV

L atarnie w skaźnika 11 a, l i c  dla linij dw uto
rowych, a w skaźnika 11 b dla linij dwutorowych i je
dnotorowych posiadają całkow icie oszkloną tylko 
przednią ścianę, tylna zaś ściana latarń  posiada małe 
św iatełko kontrolne.

Latarnie w skaźnika 11 a, l i c  dla linij jednoto
rowych posiadają całkowicie oszklone również i ty l
ne ściany, przyczem  tylna ściana latarn i w skaźnika 
l i c  posiada napis w skazujący dozwoloną szybkość 
i służy w skaźnikiem  11 a dla pociągów, jadących 
w kierunku odwrotnym.

W  końcu D odatku I zamieszcza się opis nowo- 
wprowadzonego w skaźnika 13. Opis ten otrzymuje 
następujące brzmienie:

W sk aźn ik  13,
Trzy prostokątne lub kw adratow e tablice białe 

z namalowanemi na nich pasam i czarnem i w ilości 
jednego, dwóch lub trzech.

Pasy czarne na tablicach prostokątnych powin
ny być namalowane pod kątem  30°, a na tablicach 
kw adratow ych pod kątem  45° do poziomu.

gł. j zgny

M t

J - l
gf /zyny I

Tablice te ustaw ia się w odstępach co 100 m 
przed tarczą  ostrzegaw czą semaforu, osłaniającego 
miejsce, gdzie to r główny przecina lub łączy się z to-

W skaźnik 11 b posiada na przedniej ścianie 
latarn i napis wskazujący dwie dozwolone szybkości: 
jedną dla pociągów pasażerskich i drugą dla pociągów 
towarowych. W skaźnik ten  ustaw ia się przed zw rot
nicą prow adzącą na bocznicę dla pociągów przejeż
dżających tę zwrotnicę na ostrze.

W skaźnik l i c  ustaw ia się w końcu miejsca 
wymagającego zmniejszenia szybkości pociągów 
i wskazuje, że od tej latarni zezw ala się jechać 
z szybkością normalną.

W skaźnik H a ,  11 b ustaw ia się na takiej od
ległości przed miejscem, po którem  należy jechać ze 
zmniejszoną szybkością, ażeby każdy kursujący tam 
pociąg miał możność zmniejszyć na tej odległości 
szybkość do normy uwidocznionej na wskaźniku.

rem  głównym sąsiedniej linji i gdzie niema toru  od 
wodowego do zabezpieczenia drogi przebiegu pocią
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gu oraz w  innych w yp ad k ach  w ym agających  zw ró ce 
nie szczególnej uw agi na  po łożen ie  ta rczy  o strzeg aw 
czej.

T ablice p ro s to k ą tn e  stosuje się p rzy  u staw ian iu  
ich na  zew n ątrz  to ró w  oraz na  m iędzy torzu  o sze ro 
kości, poczynając od 4.80 m,

T ablice k w ad ra to w e  stosuje się p rzy  u s ta w ia 
niu ich na m iędzy to rzu  w ęższem  niż 4.80 m.

T ab lice u staw ia  się pod k ą tem  60° do osi to ru  
(w rzucie poziom ym ) i w  tak im  porządku , aby  m aszy 
n ista  pociągu, zbliżającego się do ta rczy  o strzeg aw 
czej, w idział p ie rw szą  tab licę  o trzech  p asach  c z a r
nych, drugą o dw óch i ostan ią  o jednym  p asie  c z a r
nym.

S tosow anie w skaźn ika  13 m a na celu  zw ró ce
nie uw agi m aszyn isty  pociągu o zbliżaniu się do t a r 
czy ostrzegaw czej.

§ 2.

N iniejsze rozporządzen ie  w chodzi w  życie 
z dniem  1 grudnia 1934 roku.

SPR A W Y  M ECHANICZN O - K O L E JO W E .

227.
R ozporządzen ie  M in istra  K om unikacji z dn ia 30 s ie rp 
n ia 1934 r. N r, MM. I, 14/21/34 w  p rzedm iocie w y d a

n ia „P rzep isów  o ogrzew aniu  w agonów ".

N iniejszem  za tw ie rd zam  „P rzep isy  o og rzew a
niu w agonów ", k tó re  u k azu ją  się rów nocześn ie 
w  w ydaniu  osobnem .

P rzep isy  pow yższe w chodzą w  życie z dniem  
1 grudnia 1934 r. i jednocześnie t ra c ą  m oc w szystk ie  
do tychczas obow iązujące p rzep isy  i za rząd zen ia  w y 
dane w  tym  przedm iocie.

SPR A W Y  ZA SO BÓ W  K O LE JO W Y C H ,

228.

Nr, M, Z. III. 53/6 dnia 30 czerw ca  1934 r. W aru n k i 
techn iczne d ostaw y  m osiężnych paln ików  do lam p 

naftow ych  o p łom ieniu  okrągłym .

I, M aterja ł.

P aln ik i do lam p naftow ych  pow inny być w y 
konane  z cienkiej b lachy  m osiężnej grubości od 0,3 
mm do 0,5 mm, zależnie od num eru  p a ln ik a  i jego 
części.

II, W ym iary,

P aln ik i ok rąg łe  do lam p naftow ych m ogą być 
następu jących  w ym iarów : 6 —  8 —  10 —  15 i 20 li- 
njowe, z n ich 6 —  8 i 10 linjow e sk ład ają  się z trzech  
części: opraw ki, s tożkow atego  p row adn ika , k n o ta  
i koszyczka, paln ik i zaś 15 i 20 linjow e —  z tychże 
trzech  części, o raz z czw arte j — grzybka.

N orm alne w ym iary  pa ln ików  są n astępu jące :

Nr.
palnika

G rubość blachy Średnica 
wewnętrzna 

koszyczka przy 
podstawie szkła

Wysokość 
palnika nad 
płaszczyzną 

podstawy szkła

Średnica 
wewnętrzna 

rfgóry zewnętrz
nego stożka 
prowadnika

W ym iary kno ta

opraw ki
p row ad

nika koszyczka
szerokość grubość

mm mm mm

6 0,3 0,3 0,4 35,5 mm 32,0 mm 13,0 mm 36 mm 1,5 mm
8 11 11 11 37,5 „ 11 11 15,0 „ 42 „ 2,0 „

10 11 li 11 41,0 „ 11 11 17,0 „ 50 „ 2,0 „
15 » 0,4 0,5 55,0 „ 28,0 „ 23,0 „ 65 „ 2,0 „
20 11 0,5 >1 67,0 „ 33,0 „ 29,5 „ 85 „ 2,5 „

O dchylen ia  od w yżej podanych  w ym iarów  są 
dopuszczalne najw yżej do + 0,5 mm, z w yjątk iem  
grubości b lach  i grubości knotów .

III. W ykonan ie .

M osiężne paln ik i ok rąg łe  do lam p naftow ych 
pow inny być w ykonane w edług  w zorów , za tw ie rd zo 
nych p rzez  P. K. P., oprócz tego  paln ik i pow inny od
pow iadać następu jącym  w arunkom :

1) paln ik i pow inny być zew n ątrz  s ta ran n ie  p o 
lerow ane;

2) w szystk ie  zag ięcia  b lach  na  z łączen iu  pow in
ny być g ładkie i pełne;

3) ząbk i koszyczków  do p rzy trzy m y w an ia  szk ła 
pow inny dobrze sp rężynow ać;

4) o tw ory  pow ie trzne  w  koszyczkach  pow inny 
być w y sta rcza jące  do dopływ u po w ie trza  i pow inny 
być u rządzone w  sposób uniem ożliw iający p rz ed o 
staw an ie  się zw ęglonych cząstek  k n o ta  do zb io r
n ika  nafty ;

5) w szystk ie  gw inty, w y tłaczan e  i nacinane, p o 
w inny być pełne, jednostajne i gładkie, o raz  nie m ieć 
zby t dużego luzu, pow odującego p rzy  n ak ręcan iu  
chybo tan ie  n ak ręcan y ch  części paln ika;
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6) s to żk o w ate  p row adn ik i k n o ta  pow inny być 
m ocno p rzy lu tow ane do p odstaw y  p a ln ik a  i tw orzyć 
w ew n ątrz  zupełn ie g ładką pow ierzchnię sto żk o w atą ;

7) k ażdy  paln ik  pow inien p o siadać dw ie p ary  
k ó łek  zębatych , służących  do w y k ręcan ia  k n o ta ;

8) k ażd a  p a ra  k ó łek  zęb a ty ch  pow inna być w y 
k o n an a  z jednej sztuki, przyczem  k ó łk a  pow inny być 
rozstaw ione na odległości 1 do 2 mm jedno od d ru 
giego.

9) u staw ien ie  dw óch p a r k ó łek  zębatych  
w  podstaw ie  paln ika, pow inno być ta k  w ykonane, 
aby zapew niało  ła tw e  i jednoczesne na  całym  obw o
dzie posuw anie się k n o ta  do góry i na dół;

10) trzp ień  do p o d k ręcan ia  k n o ta  w e w szy st
kich paln ikach  pow inien być um ieszczony w ew n ątrz  
ru rk i m osiężnej, um ocow anej do podstaw y  paln ika;

11) W  paln ikach  6, 8 i 10 linjow ych, u ży w a
nych do la ta rń  sygnalizacyjnych, pow inien być b e z 
piecznik, uniem ożliw iający sam oczynne opadanie 
k n o ta ;

12) bezp ieczn ik  pow inien być w ykonany  w  sp o 
sób następu jący : n a  ru rce  m osiężnej trzp ien ia  w luto- 
w an a  jest m im ośrodow a ok rąg ła  p ia s ta  m osiężna; 
z p raw ej s tro n y  jej znajduje się m osiężna śru b k a  d o 
ciskow a z k rążk iem  ząbkow anym  m osiężnym  co k o l
w iek  m niejszej średnicy , aniżeli k rą żek  n a  trzp ien iu  
do p o d k ręcan ia  k no ta , p ia s ta  pow inna m ieć ta k ą  
średnicę, aby  długość gw intow anego o tw oru  na ś ru b 
kę dociskow ą w ynosiła co najm niej 6 mm.

IV. Znaki.

N a s tro n ie  zew nętrznej ząbkow anego  k rą żk a  do 
p o d k ręcan ia  k n o ta  w e w szystk ich  paln ikach , d o s ta r
czonych dla P. K. P., pow inien być w ytłoczony  znak  
fabryczny  dostaw cy  i lite ry  ,,PK P“ ła tw o  w idoczne.

V. B adania p róbne.

Z dostarczonej ilości paln ików  należy  w ybrać 
5% , a najm niej dw a paln ik i każdego w ym iaru, k tó re  
należy  poddać spraw dzen iu  w ym iarów  w edług  tab li
cy (punkt II), dok ładnem u zbadan iu  w ykonan ia  w e 
dług poszczególnych pozycyj p u n k tu  III, o raz prób ie 
na  palen ie  w  ciągu jednej godziny.

P artje , z k tó ry ch  p o b ran e  paln ik i nie odpow ia
dają w zorom  za tw ierdzonym  albo w ym iarom  w edług 
tab licy  (punkt II) lub k tó rem u k o lw iek  z w arunków  
w ykonan ia  w edług pozycji III, lub też  prób ie palen ia  
odrzuca się.

VI. B adan ia  pow tó rne .

Jeże li d o staw ca  zakw estjonu je w ynik i badań  
próbnych, na k tó ry ch  podstaw ie d o starczo n a  p a rtja  
paln ików  zo sta ła  odrzucona, to  p rzep ro w ad za  się na 
żądanie i kosz t dostaw cy  p ow tó rne  b ad an ia  nad  p o 
dw ójną ilością pa ln ików  i, w  razie  ujem nych w yników  
pow tórnego  badania , odrzuca się ca łą  ilość d o s ta r
czonych palników , d o staw ca zaś nie m a p ra w a  do 
jak iegokolw iek  odszkodow ania za poniesione s tra ty .
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