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SPRAWY LOTNICTWA CYWILNEGO.

242.

Nr. L.-I/121/12/34 z dnia 14 listopada 1934 r. w  spra­
wie mapek strel niebezpiecznych dla żeglugi po­

wietrznej w Polsce,

W  celu uzupełnienia opisu stref niebezpiecz­
nych dla żeglugi powietrznej w  Polsce, opublikow a­
nego zarządzeniem  Min. K. Nr. L-/121/4 z dnia 10 lip- 
ca 1934 r. (Dz. Urz. M. K. Nr. 24 — 8 „Lotnictwo Cy­
wilne", poz. 135), położeniem  ich w terenie, podaje 
się poniżej do wiadomości m apki tych stref (w skali 
1 : 300.000).

Jednocześnie prostuje się n iektóre nazwy miej­
scowości podane niewłaściw ie we wspomnianym 
opisie, a mianowicie:

a) w punkcie 3 „strefa Brześć n/B,“,
W opisie granicy od wschodu prostuje się 
słowa „do przystanku Kam ienna" na słowa 
„do m. Kamienica Biskupska".

b) w punkcie 6 „strefa Rembertów"
w opisie granicy od północy zam iast słów: 
„na odcinku Rem bertów  — W ołomin" po­
winno być „na odcinku Zielonka — W oło­
min".

c) w punkcie 11 „strefa Jabłonna" —
w opisie granicy od północy zam iast słów: 
„m. Jab łonna — Legjonowo — Łajsk" po­
winno być: „Chotomów — Łajsk".



418 Dziennik Urzędowy. Poz. 242. Nr. 39.

Strefa niebezpieczna „Pohulanka" 

Poligon artyleryjski

1 : 300.000

— • — Granica państw a



Nr. 39. Dziennik Urzędowy. Foz. 242. 419

Strefa niebezpieczna „Leśna
Poligon artyleryjski

1 : 300.000



420 Dziennik Urzędowy. Poz. 242. Nr. 39.

Strefa niebezpieczna „Brześć n/B." 

Poligon artyleryjski

1 :300.000
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Strefa niebezpieczna „Pow órsk“

Poligon artyleryjski

1 :300.000



422 Dziennik Urzędowy. Poz. 242.

Strefa niebezpieczna „Czerwony B ór“

Poligon artyleryjski

1 : 300.000
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Strefa niebezpieczna ,,Rem bertów "
Poligon artyleryjski

„Jabłonna"
Miejsce wznoszenia 

balonów zaporowych

1 : 300.000



424 Dziennik Urzędowy. Poz. 242. Nr. 39.

Strefa niebezpieczna „Biedrusko" 

Poligon artyleryjski

1 :300.000
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Strefa niebezpieczna „K rzątka — Bojanów"

Poligon artyleryjski

1 ; 300.000



426 Dziennik Urzędowy. Poz. 242. Nr. 39.

Strefa niebezpieczna „Toruń” 

Poligon artyleryjski

sce wznoszenia 
balonów zaporowych

1 : 300.000
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243,
Nr. L.-III/502/8 z dnia 12 listopada 1934 r. w sprawie 

meldowania wypadków.
Zarządza się, by zawiadowcy portów  lotni­

czych, niezależnie od zawiadam iania przełożonej 
D. O. K. P., zawiadam iali natychm iast depeszą lub te- 
lefonogramem D epartam ent Lotnictw a Cywilnego 
o każdym  wypadku, pow stałym  na lotnisku lub w bliż­
szej, względnie dalszej, jego okolicy w związku z ru ­
chem samolotów, czy ich obsługą.

Zawiadowca portu  powinien niezwłocznie po 
w ypadku na terenie portu  lub w pobliżu przeprow a­
dzić dochodzenie z udziałem  organów bezpieczeństw a 
publicznego lub sam, jeśli tych ostatnich niema na 
miejscu, spisując odpowiednie protokuły i zabezpie­
czając, o ile tego zajdzie potrzeba, przed zniszcze­
niem lub usunięciem wszelkie ślady i dowody rze ­
czowe, mogące wpłynąć na ustalenie przyczyny w y­
padku lub winy osób, k tó re  spowodowały wypadek.

244,
Nr. L,-JV/915/14 z dnia 7 listopada 1934 r. w spraw ie 
czasowego zam knięcia do użytku publicznego lotni­

ska w Łodzi.

Niniejszem podaje się do wiadomości, że na za­
sadzie ustępu (3) § 26 rozporządzenia M inistra K o­
munikacji z dnia 15 lutego 1934 r. o podziale lotnisk 
na kategorje oraz o w arunkach zakładania, urządza­
nia i korzystania z lotnisk oraz urządzeń pom ocni­
czych (Dz. U. R. P. Nr. 18, poz. 142) M inisterstw o K o­
m unikacji zarządziło w  dniu 5 listopada 1934 r. zam k­
nięcie do użytku publicznego aż do odwołania lo t­
niska w Łodzi, ogłoszonego w w ykazie lotnisk, do­
łączonym  do obwieszczenia M inisterstw a Kom unika­
cji Nr. L.-II/219/1 z dnia 21 m arca 1934 r. w sprawie 
istniejących na obszarze Polski lotnisk użytku pu­
blicznego (Monitor Polski Nr. 81, poz. 120).

245.
Nr, L.-III/571/64/34 z dnia 24 października 1934 r. 

w spraw ie kontroli szybowców.

M inisterstw o Komunikacji stwierdziło, że 
w brew  postanowieniom  okólnika z dnia 9 paździer­

nika 1933 r. Nr. L.-III/571/55 w spraw ie szybowco­
wych k a rt kontrolnych nadal zdarzają się w ypadki 
zagubienia tych k a rt i lekcew ażenia tego braku przez 
właścicieli i użytkow ników szybowców.

Stwierdzono również, że wskazów ki technicz­
ne rzeczoznawców Bureau, Veritas nie zawsze są wy ­
konywane dość szybko i ściśle.

Biorąc pod uwagę, że formalności te i w ska­
zówki techniczne dają bezpieczeństwo lotów na szy­
bowcach, M inisterstw o Komunikacji zarządza co na­
stępuje:

1. zabrania dokonywania lotów na szybow­
cach, do których nie mogą być okazane w 
każdej chwili k a rty  kontrolne, stw ierdzają­
ce zdatność danego szybowca do latania,

2. niezwłocznie zawiadam iać Bureau V eritas 
o w ypadkach zagubienia k a rty  kontrolnej 
szybowca,

3. w ykonyw ać natychm iast i ściśle w skazówki 
techniczne, k tó re  zostały nakazane po kon­
troli szybowców przez rzeczoznaw ców Bu­
reau  Veritas.

Za ścisłe przestrzeganie niniejszego okólnika 
M inisterstw o Komunikacji czyni odpowiedzialnymi 
Zarządy Kół Szybowcowych i instruktorów  szybow­
cowych.

Będą stosow ane następujące sankcje:
W  w ypadkach stw ierdzenia, że n ieprzestrze­

ganie nastąpiło  z winy instruk tora  upoważnienie in­
struk torsk ie  będzie unieważnione czasowo łub na 
stale, zależnie od stw ierdzonego w danym wypadku 
stopnia zawinienia.

Ponieważ Bureau V eritas w w ypadkach braku 
k a rty  kontrolnej może przeprow adzić kontrolę tech ­
niczną danego szybowca dopiero po sporządzeniu 
duplikatu jego karty , co pociąga za sobą dodatkow e 
koszty związane z przybyciem  eksperta, M inister­
stwo Komunikacji podaje do wiadomości, że koszty te 
w  wysokości 25 zł. za kontrolę szybowca, ew entual­
ne koszty podróży i pobytu rzeczoznawcy, ponosić 
będzie użytkow nik szybowca. M inisterstw o Komu­
nikacji w  żadnym w ypadku kosztów tych, jako po­
w stających z winy użytkow nika, zw racać nie będzie.

W Y D A W N I C T W O  M I N I S T E R S T W A  K O M U N I K A C J I .

D ru k a rn ia  P ań stw o w a  Nr 73131. 13.XII.34. 2000.

W A R U N K I PR E N U M E R A T Y . P re n u m e ra tę  p rzy jm uje  A d m in is trac ja  D z ien n ik a  (W arszaw a, ul. C h a łu b iń sk ieg o  
N r. 4, po k ó j Nr. 123, II p. te łe io n  Nr. 8-26-28), P re n u m e ra ta  w ynosi roczn ie  8 zl, k w a r ta ln ie  2 zł. C en a  k a żd e g o  nu m eru  50 gr. 
P re n u m e ra tę  m ożna u iszczać  do P. K. O. za  p o śre d n ic tw e m  k o n ta  czek o w eg o  A d m in is trac ji D z ien n ik a  T a ry i i Z arz ąd z eń  Ko- 
łe jo w y ch  Nr. 30658. Na o d w ro tn e j s tro n ie  czek u  n ad aw czeg o  P. K. O. n a leży  w sk azać  ce! w p ła ty .

P o szczeg ó ln e  n u m ery  są  do n a b y c ia  w A d m in is trac ji D z ien n ik a  U rzęd o w eg o  M. K. łub  w sk ła d n ic a c h  D y rek cy j 
O k ręg o w y ch  K olei P ań stw o w y ch .




