Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Nr. 13.

Warszawa,

Sprawy ruchu kolejowego.

Poz. 73. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 22 marca 1935 r. Nr. R. O. VI,
257/2 o zmianie przepiséw o nadawaniu
R. 9 i o
zmianie zagranicznej taryfy telegraficznej. 109
Nr. R. O. Il. 50/17 z dnia 15 marca 1935 r.
w sprawie zmian w zatgczniku Nr. 1 do
Instrukcji Nr. R. 25, zatwierdzonej rozpo-

telegramoéw w pociggach (Nr.

Poz. 74.

rzadzeniem Ministra Komunikacji z dnia

25 listopada 1931 r. Nr. R, O. Il, 25/31

(Dz. Urz. M, K. z 1932 r. Nr. 1, poz. 8). 110

Sprawy drogowo-kolejowe,

Poz. 75. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 25 lutego 1935 r. Nr. U. Z. Il
144/1 w sprawie czesciowego uzupeinie-
nia Przepis6w Sygnalizacji na kolejach
POISKICH (e 110

SPRAWY RUCHU KOLEJOWEGO.
73.

Rozporzgdzenie Ministra Komunikacji z dnia

22 marca 1935 r. Nr. R. O. VI. 257/2 o zmianie

Przepisbw o nadawaniu telegramow w pocig-

gach (Nr. R, 9) i o zmianie zagranicznej taryfy
telegraficznej.

Stosownie do rozporzadzenia Ministerstwa
Poczt i Telegrafow z dnia 19.11. r. b. Nr. T.E.
2341 i z dnia 27.11. r. b. Nr. T.E.. 3390 w Przepi-
sach o nadawaniu telegramoéw w pociagach
(Nr. R. 9), zatwierdzonych rozporzadzeniem
Ministra Komunikacji z dnia 23 czerwca 1932 r.
za Nr. RO. Ill. 52/46/32 (Dz. Urz. M. K. z 1932 r.
Nr. 19, poz. 142) wprowadzam nastepujace zmia-
ny:

1) Na str. 28, ,Wskazowki, do jakich
jow moga by¢ przyjmowane telegramy zagra-
niczne“ w wierszu 3-cim ,Czechostowacja" w

26 kwietnia 1935 r.

Rok XVII

Sprawy mechaniczno - kolejowe.

Poz. 76. Nr. MT V. 278/10 z dnia 10 marca 1935 r.
w sprawie zmiany § 19 tymczasowej In-
strukcji w przedmiocie nadzoru nad wa-

gami i odwaznikami . L] .113
Sprawy drog kotowych.
Poz. 77. Nr. D, R. 48/1 z dnia 13 marca 1935 r.
W sprawie rejestrowania przerw i ograni-
czen komunikacji na drogach publicz-
nych .113
Poz. 78. Nr, D. R. 20b. XVI/I/3 z dnia 16 lutego
1935 r. w sprawie optaty na P. F. D. za
pojazdy mechaniczne . . 113

Sprostowanie.

kolumnie: ,Optata za telegram zt. gr., zamiast:
.4,80" wpisaé¢: ,4.30* i w kolumnie: ,Catkowi-
ta optata zt. gr.“ zamiast: ,5.40" wpisa¢: ,4.90¢
i w wierszu 10-m: ,Zagtebie Saary" w kolum-
nie: ,optata za telegram zt. gr.“ zamiast: ,5.80"
wpisaé¢: ,5.60" i w kolumnie: ,catkowita optata
zt. gr." zamiast: ,6.40" wpisac¢: ,6.20".

2) Na str. 32: ,Tabela optat telegraficznyc

za telegramy nadawane w pociggach", w po-
zycji 2. ,Za telegram do Czechostowacji", w
kolumnie: ,Naleznos¢ zt. gr." zamiast: ,4.80"
wpisa¢ ,4,30" i zamiast: ,5.40" wpisac: ,4.90"
i w pozycji 9: ,Za telegram do Zagiebia Saary"
w kolumnie: ,Naleznos¢ zt. gr." zamiast: ,5.80"
wpisa¢ ,5.60* i zamiast: ,6.40* wpisac¢: ,6.20".

W zagranicznej taryfie telegraficznej (Dziat
IV Telegraficzny Tom 4 z 1933 r.) nalezy po-
czyni¢ nastepujgce zmiany:

1) Na str. 16 w pozycji: ,,Czechostowac;j:
krear rubryce ,3 zwykly" zamiast: ,19“ wpisac:

»,17“ i w rubrykach: ,5,6 i 7¢ zamiast: ,9,5"
wpisaé: ,8,5“.
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2) Na sir. 30 w pozycji: ,Zagtebie Saary" We dnie. W nocy.
w rubryce: ,3 zwykty" zamiast: ,23“ wpisac: . |
29 Nieruchoma okrg- Jedno pomaran-
v gta tarcza z6ita z czowe S$wiatlo zwro6-
czarnym pierécieniem cone do pociggu
i biatg obwdédka,
74. zwrécona do  po-
. ciggu.
Nr. R, O. Il, 50/17 z dnia 15 marca 1935 r. w

sprawie zmian w zataczniku Nr, 1 do instrukcji

Nr, R 25, zatwierdzonej rozporzadzeniem Mini-

stra Komunikacji z dnia 25 listopada 1931 r.

Nr, R. O, Il, 25/19/31 (Dz, Urz. M. K, z 1932 r,
Nr, 1, poz. 8).

W zalgczniku Nr. 1 do instrukcji Nr. R 25
wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w punkcie 2) ustepu (1) wykresla sie
stowa: ,w poufnym zalgczniku do stuzbowego
rozktadu jazdy (zeszyt II)" i na miejsce tych
stow wpisuje sie ,w czesci | (stalej) dodatku
do stuzbowego rozktadu jazdy";

2) w ustepie (2) na poczatku wykresla sie
stowa: ,z poufnego zatlacznika rozkiadu jazdy
(zeszyt III)" i na to miejsce wpisuje sie: ,,z cze-
sci | (statej) dodatku do stuzbowego rozkiadu
jazdy".

SPRAWY DROGOWO - KOLEJOWE.
75.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia

25 lutego 1935 r. Nr, U, Z. 1lI-144/1 w sprawie

czedciowego uzupetnienia Przepiséw Sygnali-
zacji na Kolejach Polskich,

Na podstawie art, 4 poz. 7 i art. 10 ustawy
z dnia 12 czerwca 1924 roku o zakresie dzia-
tania Ministra Kolei Zelaznych i o organizacji
urzedow kolejowych (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz.
580) oraz art. 2 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 24 wrze$nia 1926 roku
w sprawie ustanowienia urzedu Ministra Ko-
munikacji (Dz. U. R. P. Nr. 97, poz. 567), niniej-
szem zarzgdzam nastepujgce uzupeinienia Prze-
pisbw Sygnalizacji na Kolejach Polskich, sta-
nowigcych zalgcznik do rozporzgdzenia Mini-
stra Komunikacji z dnia 9 lipca 1930 r. Nr. V.
5/6195/30 w sprawie Przepisow Sygnalizacji na
Kolejach  Polskich (Dz. Urz. M. K. Nr. 25,
poz. 195).

§ 1

W § 1, punkcie 10, wierszu trzecim po sto-
wach: ,te semafory odstepowe...." dodaje sie:
. semafory wjazdowe na posterunkach oston-
nych". W tym samym paragrafie, w punkcie
16, ustepie drugim, po stowach ,biate Swia-
tto...." dodaje sie stowa ,badz sygnal watpliwy
(niepewny) nocny".

W rozdziale Il po opisie sygnatu 4, wpro-
wadza sie opis sygnatlu 3a w nastepujacem
brzmieniu:

Sygnat 3a: Oznacza, ze za nim, w odlegto-
Sci drogi hamowania pociagéw, znajduje sie se-
mafor.

W § 2, w konicu uwagi 2) do punktu 5 do-
daje sie co nastepuje: ,Takie semafory i tarcze
ostrzegawcze noszg nazwe Swietlnych. Odpo-
wiednio do semaforéw jednoramiennych, dwu-
ramiennych i trzyramiennych rozréznia sie se-
mafory Swietlne: jednokierunkowe, dwukierun-
kowe i trzykierunkowe".

W koncu 8§ 2 wprowadza sie tekst w na-
stepujgcem brzmieniu:

10. Nieruchome tarcze ostrzegawcze (sy-
gnat 3a) nakazujg zmniejszenie szybkosci pocia -
goéw z takiem wyrachowaniem, azeby pociag
byt zatrzymany przed odnosSnym semaforem
z wyjatkiem przypadku, gdy maszynista pocia-
gu dostrzeze na odnosSnym semaforze sygnat
~Wolna droga". W tym przypadku zmniejsze-
nie szybkosci pociggu o tyle, by zatrzymac go
przed semaforem, nie jest potrzebne, i maszy-
nista powinien miarkowaé¢ szybkos$¢ pociggu w
zaleznosci od miejscowych warunkéw, Kierujac
sie obowigzujgcemi przepisami.

11. W nocy latarnia na nieruchomej tar-
czy z6ttej pokazuje wstecz Swiatto biate w ce-
lu kontroli, czy ona sie Swieci.

W rozdziale IV i w 8§ 4 tytut: ,Tarcze prze-
tokowe" zmienia sie na: ,Tarcze manewrowe"

Tekst § 4 (przepisy stosowania sygnatéw)
zmienia sie jak nastepuje:

.1. Tarcze manewrowe wskazujg, czy
przetaczanie taboru jest dozwolone, czy tez za-
bronione.

Jezeli tarcza manewrowa odnosi sie tylko
do jednego toru, to na sygnat 5 ,Przetaczanie
wzbronione" nie wolno przetacza¢ taboru poza
tarcza manewrowa.

Jezeli tarcza manewrowa odnosi sie do gru -
py toréw, to na sygnat 5 wolno przetaczaé ta-
bor na kazdym torze tej grupy tylko do ukresu
najblizszej zwrotnicy.

2. W stosunku do pociggéw wjezdzajacyc

i wyjezdzajacych tarcze manewrowe nie majg
znaczenia",
W rozdziale VI i w 8 6 w koncu tytutéw
dodaie sie w nawiasie: ,(tarcze zaporowe)".
W 8§ 6, punkcie 3, wierszu siédmym wy-
kresla sie stowo: ,wreszcie", w wierszu zas
dziewigtym po stowie: ,zabroniona" dodaje



Nr. 13.

sie: e) do oznaczenia na torach stacyjnych miej-
sca przed ktérem pocigg powinien sie zatrzy-
mac." Nadto w wierszu dziewigtym zamiast:
,a) i ¢)* nalezy czytac¢ ,a), c), i e)“.

W § 7 po tekscie punktu 10 dodaje sie na-
stepujgce zdanie: ,Tor zamkniety miedzy dwie-
ma stacjami linji jednotorowej nalezy réwniez
ostoni¢ sygnatem lla ,Stoj" (bez sygnatu ostrze -
gawczego), ustawionym na obydwoéch stacjach
za zwrotnicag wyjazdowa",

W rozdziale VII, zatytutowanym: ,Sygnaty
drogowe" po teks$cie do sygnatu lid zamieszcza
sie opis nowego sygnatu, a mianowicie:

~Sygnat lle ,St6j" dawany syrena.

W § 7, zatytutowanym: ,Sygnaty drogowe"
w punkcie 13 dodaje sie nowe ustepy w naste-
pujacem brzmieniu:

.Sygnat lle ,Stdj", dawany syreng stosu-
je sie w miejscach ztej widzialnosci sygnatow
(np. tunel w Warszawie), wymagajacych zwro-
cenia szczego6lnej uwagi na sygnat na semaforze
wjazdowym. Sygnat Ile ma na celu powiado-
mi¢ maszyniste, ktéry juz przejechat obok tar-
czy ostrzegawczej, ze nalezy natychmiast zaha-
mowac pociag. Dziatanie syreny jest wywotane
przez najechanie pierwszej osi pociggu na kon-
takt szynowy.

Syreneg i kontakt szynowy ustawia sie mie-
dzy semaforem wjazdowym a tarczg ostrzegaw-
czg. Odlegtosé, na ktorej syrena ma byc¢ usta-
wiona, przed semaforem wjazdowym, oraz od-
legtos¢ na ktoérej ma by¢ przed syreng przymo-
cowany do szyny kontakt szynowy, ustanawia
Dyrekcja, w kazdym poszczegdlnym przypadku
w zaleznosci od warunkow miejscowych oraz
od szybkosci kursujagcych pociggow.

Dzwiek syreny trwa dopoéty, dopoéki na se-
maforze wjazdowym nie bedzie dany sygnat
,Wolna droga".

W § 8, w koncu punktu 3 dodaje sie na-
stepujgce zdanie: ,na czole za$ tego parowozu
nad prawym zderzakiem — w nocy — o$wietlo-
na latarnia, ktéra rzuca wprzod Swiatto biate.
Przy jezdzie powrotnej parowozu popychajgce-
go, zaréwno na linji jednotorowej jak i na dwu-
torowej, nie zmienia sie¢ sygnatéw na czole ani
na koncu parowozu".

W tym samym § 8, tekst punktu 5 zmienia
sie na nastepujgcy: ,Jezeli pociag wraca ze
szlaku do stacji to przy jezdzie powrotnej, za-
rowno na linji jednotorowej, jak i dwutorowej,
nie nalezy zmienia¢ sygnatéw na czole i koncu
pociggu. W tym przypadku sygnat 14a lub 14b
stuzy do oznaczenia poczatku pociggu powraca-
jacego ze szlaku do stacji, a sygnat 13a — kon-
ca tego pociagu.

W koncu rozdziatu X1 zamieszcza sie opis
nowowprowadzonego sygnatu 32 przy manew-
rowaniu. Opis ten otrzymuje nastepujgce
brzmienie:

~Sygnat 32: ,Odrzucié".

Dwa dtugie tony i jeden Kkrotki ton sSwi-
stawkg ustng lub trgbka, proécz tego zas:

Dziennik Urzedowy. Poz. 75.

We dnie:

Choragiewka sy-
gnatowa lub reka po-
ruszana dwukrotnie
poziomo, nastepnie
za$ raz jeden szyb-
kim ruchem pionowo.

111

W nocy:

Latarka reczna ze
Swiattem biatem po-
ruszana dwukrotnie
poziomo, nastepnie
za$ raz jeden szyb-
kim ruchem pionowo.

Po tekscie rozdziatu XIIl oraz § 13, zaty-

tutowanym:

.Sygnaty dawane w razie

rozer-

wania pociggu" zamieszcza sie nowy rozdziat
w nastepujacem brzmieniu:

XIV. Sygnaty alar-

mowe.
Sygnat 33 ,Alarm”

Krotkie, szybko po
sobie nastepujace to-
ny syreny warsztato -
wej, Swistawki paro-
wozowej, trabki lub
Swistawki ustnej.

§ 14. Sygnaty alar-
mowe.
1. Sygnat alarmo-

wy daje sig w celu
powiadomienia stuz-
by kolejowej o na-
gtym wypadku zagra-
zajacym bezpieczen-
stwu ruchu pociggoéw,
mieniu  kolejowemu
lub bezpieczenstwu
pracownikoéw, pet-
nigcych stuzbe, jak
np.: pozar na terenie
kolejowym, napad
ztoczyncow i t. p.

2. Pracownik kole-
jowy, ktéry dostrzegt
to niebezpieczenstwo
lub sarn jest w nie-
bezpieczenstwie, po-

winien natychmiast
rozpoczgcé dawanie
sygnatu 33. Jezeli

pracownik ten nie po-
siada przyrzadu do
dawania sygnatow
akustycznych, powi-
nien niezwtocznie za-
wiadomi¢ o niebez-
pieczenstwie pracow-
nika posiadajgcego
przyrzad sygnatowy.
3. Inni  pracowni-
cy powinni powta-
rzac¢ ustyszany sygnat
alarmowy do czasu
rozpoczecia akcji ra-
tunkowej".
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W dodatku | do (Przepiséw Sygnalizacji na
Kolejach Polskich tekst i rysunek wskaznika
3c zmienia sie jak nastepuje:

-Na latarni czworokatnej,
umieszczonej na stupie ustawio-
nym z prawej strony toru wyjaz-
dowego Ilub grupy toréow, pa-
trzac w kierunku jazdy, dwa
biate czworokaty na czarnem
tle, umieszczone ukos$nie wzgle-
dem siebie, widoczne tylko wte-
dy< £dy odnosny semafor wyjaz-
dowy wskazuje sygnat 2a lub 2b
~Wolna droga".

Oznacza, ze odnos$ny semafor wyjazdowy
wskazuje sygnat 2a lub 2a ,Wolna droga" na
wyjazd z toru lub grupy toréw, do ktérych sie
odnosi.

Za pozwoleniem Ministerstwa Komunikacji
na tej samej latarni mozna umieszcza¢ oznacze-
nia kierunku odjezdzajacych pociggow, widocz-
ne tylko woéwczas, gdy odnosny semafor wyjaz-
dowy wskazuje ,Wolna droga" (patrz wsk. 7).

Tekst wskaznika 5, ustep drugi, otrzymuje
nastepujace brzmienie: ,Oznacza na stacji, przy-
stanku, posterunku ostonnym i t, p. miejsce, do
ktéorego dojezdza¢ majg zatrzymujgce sie tam
pociagi". W ustepie trzecim opisu wskaznika
6 wyraz ,tarcze przetokowe" zmienia sie na
wyraz ,tarcze manewrowe".

W tekscie opisu wskaznika 10, koniec uste -
pu trzeciego od wyrazow: ,za zezwoleniem..."
wykresla sie.

W koncu opisu wskaznikéw lla, 1lb, lic
dodaje sie tekst w nastepujacem brzmieniu:

~Wskazniki lla, 1lb na linjach jednotoro-
wych oraz wskazniki lla, 1lb, lic na linjach
dwutorowych, przy ruchu prawobieznym, usta-
wia sie z prawej strony, patrzgc w kierunku
jazdy, w odniesieniu do ktérej szybkos¢ pociggu
powinna by¢ zmniejszona. Na linjach dwutoro-
wych, przy ruchu lewobieznym, wskazniki lla,
1lb, lic ustawia sie z lewej strony.

Wskaznik lic na linji jednotorowej, ktére-
go tylna Sciana latarni stuzy jako wskaznik Ha
dla pocigg6éw, jadacych w kierunku odwrotnym,
ustawia sie z lewej strony, patrzac w kierunku
jazdy, w odniesieniu do ktérej pozwala sie je-
cha¢ z szybkoscig normalna.

Jezeli na linji jednotorowej jest wymagane
zmniejszenie szybkos$ci pociggow tylko jednego
kierunku (np. na duzym spadku), to wskaznik
lic ustawia sie z prawej strony toru. Wéwczas
latarnia wskaznika lic powinna by¢ oszklona
tak samo, jak na linji dwutorowej".

W koncu dodatku I, po opisie wskaznika
13, zamieszcza sie opis nowowprowadzonych
wskaznikéw 14 i 15.

Opis ten otrzymuje nastepujace brzmienie:

Poz. 75. Nr. 13.

Wskaznik 14.

Tablica biata w ksztatcie ukosnika z czar-
nem obramowaniem.

Przed mostem oznacza miej-
sce, przy ktérego przejezdzie
natezy zamkna¢ klape popielni-
ka parowozu.

Wskaznik 15.

Krata w ksztatcie ukos$nika,
ktorej potowa jest pomalowana
(z obu stron) na kolor biaty,
druga za$ potowa (réwniez z
obu stron) na kolor czarny.

Wskaznik ten oznacza miej-
sce przed przeszkodami statemi
(przejazd, most, rozjazd i t. p.),
przed ktéoremi powinny by¢ pod-
noszone noze ptuga ods$niez-
nego.

Wskaznik 15 ustawia sie w odlegtosci 50 m.
cd przeszkody. Takie wskazniki powinny by¢
ustawione z obydwdéch stron przeszkody i z oby-
dwoéch stron toru kolejowego. Przeszkody, znaj-
dujace sie w odlegtosci mniejszej niz 150 m.
jedna od drugiej, powinny by¢ zabezpieczone
dwoma wskaznikami, stojgcemi obok siebie, ja-
ko jedna przeszkoda.

W dodatku Il do Przepiséw Sygnalizacji na
Kolejach Polskich tytut: ,Sygnaty dystansowe"
zmienia sie na ,Tarcze dystansowe".

W 8§ IOla, w tytule, oraz w teks$cie wyrazy:
~Sygnaty dystansowe" zmienia sie na wyrazy:
.Tarcze dystansowe".

W tym samym dodatku Il wykresla sie cat-
kowity tekst sygnatu 103a jako tez tekst § 103a.
(Nieruchome tarcze ostrzegawcze).

Sprostowanie w dodatku II.

W § 105, punkcie 24, ustepie drugim, wier-
szu pigtym cyfry: ,105 wzgl. 106" nalezy popra-
wi¢ na cyfry: ,115 lub 116"

W spisie rzeczy do Przepiséw Sygnalizacji
na Kolejach Polskich, w tytule rozdz. IV i § 4
stowo ,przetokowe" zastepuje sie stowami ,ma-
newrowe", oraz w ikoncu spisu zamieszcza sie:

XIV. Sygnaty alarmowe str. 106 i

§ 14. Sygnaty alarmowe str. 106a.

W dodatku Il do px-zepiséw, w spisie rzeczy
tytut: ,Sygnaty dystansowe" zastepuje sie wy-
razem: ,Tarcze dystansowe" i wykres$la sie ty-
tut: ,,8 103a. Nieruchome tarcze ostrzegawcze".

§ 2.

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie
z dniem 1 czerwca 1935 roku.
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SPRAWY MECHANICZNO-KOLEJOWE.
76.

Nr, MT, V. 278,10 z dn, 26 marca 1935 r, w spra-

wie zmiany 8§ 19 Tymczasowej Instrukcji w

przedmiocie nadzoru nad wagami i odwaznika-

mi, wprowadzonej rozporzgdzeniem Ministra

Kolei Zelaznych z dn. 1AM923 r. Nr, 6269/26/23
(Dz- Urz, M, K, Z- Nr, 14 z 1923 r«).

W Tymczasowej Instrukcji w przedmiocie
nadzoru nad wagami i odwaznikami na Polskich
Kolejach PahAstwowych (Dz, Urz. M. K. Z.
Nr. 14 z 1923 r.) nalezy przeprowadzi¢ odrecz-
nie nastepujaca zmiane, obowigzujgca od I-go
stycznia 1935 r.: w rozdziale ,rewizje", w para-
grafie 19, ostatnie dwa stowa ,trzy miesigce"
zastgpi¢ stowami ,szes¢ miesiecy".

Catkowite wiec brzmienie § 19 bedzie na-

stepujgce:
.Wszystkie wagi kolejowe powinny by¢
sprawdzane przez fachowych funkcjonarjuszy

kolejowych nie rzadziej, niz raz na sze$¢ mie-
siecy".

SPRAWY DROG KOLOWYCH.
77,

Nr. BR-48/1 z dn, 13 marca 1935 r, w sprawie
rejestrowania przerw i ograniczen komunikacji
na drogach publicznych.

W celu statego rejestrowania przerw Kko-
munikacji na drogach panstwowych i utrzymy-
wanych przez Panstwo, Ministerstwo Komuni-
kacji prosi Pana Wojewode o zarzadzenie bez-
zwtocznego zawiadamiania (précz zawiadamia-
nia miejscowej prasy codziennej i miejscowych
klubéw samochodowych oraz Automobilklubu
w Warszawie) — w mys$l okolnika b. Min. Ro-
bét Publicznych z 15.VI, 1927 r. Nr. XI-1372
(Departamentu VII (Drog Kotowych) telefonicz-
nie (tel. w godzinach urzedowych 9-08-07, p. Pe-
rycz), lub telegraficznie o wszelkich przeszko-
dach, powodujgcych przerwe ruchu na drogach
panstwowych, jak zniszczenie mostow przy
przejsciu lodéw tub wskutek powodzi zatama-
nia nawierzchni, podmycia nasypéw i t. p. Wy-
kazy, obejmujgce wiekszag ilos¢ przeszkoéd, np.
wskutek zatamania, wiosennych powodzi i t. p.
powinny by¢ nadsytane Ministerstwu pisemnie
mozliwie bezzwitocznie po ich ujawnieniu lub
jednoczesnie z ogtoszeniem w prasie codzien-
nej przerw w ruchu, ktére spowodowaty.

W tych zawiadomieniach nalezy podawac
okres$lenie przeszkody, ktéra zaszta, miejsce jej
ze wskazaniem numeru i km drogi, dtugosé¢ za-
tamania nawierzchni tub podmycia oraz nazwe
najblizszej miejscowosci, jakotez przyblizony

Dziennik Urzedowy. Poz. 76, 77 i 78.
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czas trwania przeszkody i pOzZniejsze zmiany
czasu trwania przeszkody.

Podobng rejestracje przerw komunikacji na
drogach samorzgadowych (wojewddzkich i po-
wiatowych) powinien prowadzi¢ w Urzedzie
Wojewddzkim Wydzial komunikacyjno-budow-
lany. W tym celu Ministerstwo- prosi Pana Wo-
jewode o wydanie jednoczesnie odpowiednich
zarzadzen.

78.

Nr. DR-20bXVI-I/3 z dnia 16 lutego 1935 r, w
sprawie optaty na P, F, D, za pojazdy mecha-
niczne.

W zwigzku z zapytaniem, jednego z Urze-
dow Wojewddzkich, czy osoba rejestrujgca po-
jazd mechaniczny niezarobkowy w ciggu kwar-
tatu, a wiec np, w trzecim miesigcu danego
kwartatu, powinna uisci¢ zgoéry optaty na rzecz
Panstwowego Funduszu, Drogowego tylko za ten
trzeci miesigc, czy tez powinna je uisci¢ takze
za dwa pierwsze miesigce tego kwartatu, oraz
czy w razie wycofania pojazdu w ciggu kwar-
tatu, a wiec np. w drugim miesigcu tego kwar-
tatu nalezy stronie zwr6ci¢ optate za trzeci mie-
sigc kwartatu, Ministerstwo Komunikacji wyja-
Snia jak nastepuje:

Wedtug postanowien art. 12 ust, (1) Ustawy
z dnia 3 lutego 1931 r. o Panstwowym Funduszu
Drogowym (Dz. U. R. P. z 1933 r. Nr. 45, poz.
352), obowigzek uiszczania optat powstaje z
chwila dopuszczenia pojazdu do ruchu, przy-
czem okresy krétsze niz miesigc liczy sie za ca-
ty miesigc, ustaje za$ po uptywie miesigca, w
ktorym pojazd zostat wycofany z ruchu.

Zgodnie z przytoczonem postanowieniem
ustawy, przepis § 5 rozporzadzenia wykonaw-
czego do niej z dnia 12 maja 1933 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 52, poz. 397), ktéry gtosi, ze optaty od nie-
zarobkowych pojazdéw mechanicznych uiszcza
sie kwartalnie zgéry, nalezy rozumie¢ w ten
sposOb, ze jes$li rejestracja pojazdu nastepuje w
pierwszym miesigcu kwartatu, to optaty uiszcza
sie zgOry za caly kwartat, t. j. za wszystkie trzy
miesigce. Jezeli jednak rejestracja nastepuje
w drugim tub w trzecim miesigcu kwartatu, to
oczywiscie, ze wzgledu na postanowienia art. 12
ust. (1) ustawy, uiszczenie optat za pierwszy lub
za pierwszy i drugi miesigc kwartatu nie obo-
wigzuje, lecz w pierwszym przypadku, t. j. przy
rejestracji pojazdu w drugim miesigcu kwarta-
tu uiszcza sie zgéry optate tylko za drugi i trze-
ci miesigc kwartatu, w drugim zas$ przypadku,
t. j. przy rejestracji pojazdu w trzecim miesigcu
kwartatu uiszcza sie zgdry optate tylko za ten
trzeci miesigc.

Powyzsze zasady stosuje sie takze do zwro-
tu optat w razie wycofania pojazdu przed upty-
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wem kwartatu, to jest, ze w razie wycofania po-
jazdu w drugim miesigcu kwartatu, stronie w
mys$l art. 12 ust. (1) i art. 18 ust. (4) omawianej
ustawy, stuzy prawo zadania zwrotu pobranej
optaty za trzeci miesigc kwartatu. Jedynie jesli
wycofanie pojazdu nastapi w trzecim miesigcu
kwartatu, zwrot optaty za ten miesigc nie nale-
zy sie, poniewaz wedtug art. 12 ust. (1) ustawy
obowigzek uiszczania optat ustaje dopiero po
uptywie miesigca, w ktéorym pojazd zostat wy-
cofany z ruchu.

Zwraca sie przytem uwage, ze wedlug art.
18 ust. (4) ustawy o Panstwowym Funduszu
Drogowym prawo zadania zwrotu pobranych
optat przedstawia sie w ciggu roku, liczac od
dnia uiszczenia.

WYDAWNICTWO

Drukarnia Panstwowa

WARUNKI PRENUMERATY.

kazdego numeru 50 gr.

MINISTERSTWA
Nr 75406.
Prenumerate przyjmuje Administracja Dziennika (Warszawa, ul.

tubinskiego Nr. 4, pokdj Nr. 123, Il p., telefon Nr. 8-26-28). Prenumerata wynosi rocznie 8 zt, kwartalnie 2 zl.
Prenumerate mozna uiszcza¢ do P. K. O. za posrednictwem konta czekowego Administra-

Dziennik Urzedowy. Poz. 78. Nr. 13

Sprostowanie.

W Dz. Urz. M, K. Nr. 5 z dn. 10/11.35 r.
powinno by¢:
na stronie 36, poz. 26 a) — druki sprzedaz-

ne z zapasu kas;

na stronie 40 — Kasowa pozycja — nu-
meratorem;

na str. 43 — Kasowa pozycja — numerato-
rem czerwono.

W Dz. Urz. M. K. Nr. 9 z dn. 20/111.35 r.

powinno by¢:

na stronie 67 i 79, nad poz. 48 —
ruchu kolejowego;

na str. 67 i 80, nad poz. 49 — Sprawy drdg
kotowych.

Sprawy

KOMUNIKACJI.

15.1vV.35. 8.700.

Cha-
Cena

cji Dziennika Taryi i Zarzadzen Kolejowych Nr. 30658. Na odwrotnej stronie czeku nadawczego P. K. O. nalezy

wskazaé¢ cel wptaty.

Poszczegd6lne numery sa do nabycia w Administracji

Dyrekcyj Okregowych Kolei Panstwowych.

Dziennika Urzedowego M. K. lub w sktadnicach



