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18. L O T N I C T W O  C Y W I L N E .

T R E Ś Ć :

Spraw y lotnictw a cywilnego
Str.

Poz. 15. Zarządzenie Ministra Przemysłu i Handlu 
z dnia 28 paźdz:srnika 1935 r. o unormo­
waniu i ułatwieniu sposobów porozumie­
wania się statków powietrznych z pol- 
skiemi statkami handlowemi na pełnem 
morzu. (Przedruk z „Monitora Polskie­
go" Nr. 260, z dnia 13. XI. 35 r., poz, 318)

Poz. 16. Obwieszczenie Ministerstwa Komunikacji 
Nr. L-IV//915/17/35 z dnia 4-go grudnia
1935 r., w sprawie czasowego zamknię­
cia do użytku publicznego lotniska w Ło­
dzi. (Przedruk z „Monitora Polskiego" 
Nr. 17 z dnia 22. I. 36 r„ poz. 27.

Poz. 17. Nr. L. II/213/2/36 z dnia 14 stycznia
1936 r. w sprawie przyjmowania do 
przewozu kolejowego na podstawie 
biletów lotniczych bagażu podróżnych 
P, L. L. „ L o t " ......................................

Poz, 18. Nr. L. 11/225/1/36 z dnia 14 stycznia
1936 r„ w sprawie robót wzbronio-
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nych młodocianym i kobietom w lotnic­
twie ...................................................

Poz. 19. Nr. L. 11/260/1/36 z dnia 14 stycznia
1936 r„ w sprawie przepisów o między­
narodowym przewozie poczty lotniczej.

Poz. 20. Nr, L. IV/945;/2/36 z dnia 9 stycznia
1936 r„ w sprawie zachowania środków 
ostrożności przeciwpożarowej i postępo­
wania w razie pożaru przez osoby za­
trudnione w portach lotniczych Minister­
stwa Komunikacji 

Poz. 21. Nr. L. IV/945/3/S6 z dnia 9 stycznia
1936 r„ w sprawie postanowień specjal­
nych bezpieczeństwa pożarowego i po­
stępowania w razie pożaru w Porcie Lot­
niczym M ;nisterstwa Komunikacji W ar­
szawa -— O k ę c ie ......................................

Poz. 22. Nr. L. IL/311/1/36 z dnia 14 stycznia
1936 r„ w sprawie informacyj dla lotni­
ków polskich, udających się drogą po­
wietrzną do Państw obcych
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S P R A W Y  L O T N IC T W A  C YW ILN E G O .

15.

Zarządzenie Ministra Przemyślu i Handlu z dnia 
28 października 1935 r, o unormowaniu i uła­
twieniu sposobów porozumiewania się statków 
powietrznych z polskiemu statkami handlowemi 

na pełnem morzu,
(Przedruk z „Monitora Polskiego" Nr. 260 z dn. 

13.XI.35 r„ poz. 318).

Na podstawie § 2 pkt. 3 rozporządzenia 
Rady Ministrów z dnia 1 grudnia 1921 r. w

sprawie przekazania Ministrowi Przemysłu 
i Handlu wszystkich spraw, związanych z ma­
rynarką handlową (Dz. U. R. P. Nr. 103, 
poz. 742) zarządzam, co następuje:

§ 1. P rzy  spotkaniu na pełnem morzu 
przelatującego statku powietrznego każdy pol­
ski statek handlowy morski winien przyjąć z le­
cenie statku powietrznego, nadane przy pomocy 
sygnałów, określonych w załączniku do niniej­
szego zarządzenia, i potwierdzić przyjęcie z le ­
cenia bądź przez podanie sygnałów świetlnych 
serji ,,T“ Kodu Morse'go, bądź, o ile to jest w 
dzień, flagą o pasach pionowych w  kolorach bia­
łym i czerwonym.
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§ 2. Zarządzenie niniejsze wchodzi w ży ­
cie w  30 dni po dniu ogłoszenia.

Minister Przemysłu i Handlu:
(— ) Dr. Górecki Roman.

Załącznik do zarządzenia Ministra 
Przemysłu i Handlu z dnia 28.X. 1935 r. 
(poz. 318).

1) Jeżeli samolot pragnie nawiązać łącz­
ność ze statkiem morskim, a jest niezdolny do te­
go przy pomocy aparatów sygnalizacji radjo- 
elektrycznej lub sygnalizacji dziennej, zatacza 
koła nad statkiem na małej wysokości;

2) ponadto w  wypadkach bezpośredniego 
niebezpieczeństwa daje, o ile to jest możliwe, 
serję zielonych wystrzałów rakietowych lub też 
zapala zielone światło;

3) W  wypadku, gdy samolot pragnie w ez­
wać statek na pomoc dla statku morskiego lub 
samolotu, znajdującego się w niebezpieczeń­
stwie, w tedy po zatoczeniu kół na wysokości, 
przewidzianej w  punkcie 1), odlatuje w  kierun­
ku statku morskiego lub samolotu, znajdujące­
go się w niebezpieczeństwie;

4) samoloty cywilne, krążąc nad statkiem, 
nie powinny nigdy lecieć na małej wysokości, za 
wyjątkiem  wypadków/, gdy przekazują w iado­
mość lub też mają wykonać specjalne zlecenie.

Nr. L. 11-201/1/36.

16,
Obwieszczenie Ministerstwa Komunikacji 

Nr, L-IV/915/17/35 z dnia 4-go grudnia 1935 r, 
w sprawie czasowego zamknięcia do użytku pu­

blicznego lotniska w  Łodzi,
(Przedruk z „Monitora Polskiego" Nr. 17 z dn.

22. I. 1936 r., poz. 27 r.).

W  wykonaniu postanowień § 26 ust. (3) 
i (4) rozporządzenia Ministra Komunikacji 
z dnia, 15 lutego 1934 r. o podziale lotnisk na ka- 
tegorje oraz o warunkach zakładania, urządza­
nia i korzystania z lotnisk oraz urządzeń po­
mocniczych (Dz. U. R. P. Nr. 18, poz. 142), M i­
nisterstwo Komunikacji podaje do wiadomości, 
że dn. 4 grudnia, 1935 r. zarządziło zamknięcie 
aż do odwołania lotniska w  Łodzi, ogłoszonego 
w  w ykazie lotnisk, dołączonym do obw ieszcze­
nia M inisterstwa Komunikacji Nr, L-II/219/1 
z dnia 21 marca 1934 r. w  sprawie istniejących 
na obszarze Polski lotnisk użytku publicznego 
(Monitor Polski Nr. 81, poz. 120, przedruk Dz. 
Urz. Min. Kom. z 1934 r. Nr. 14, poz. 79).

Nr. L-II/201/1/36,

Za K ierownika Departamentu:
(— ) A . Domes.

Podpułkownik Pilot.

17.
Nr, L, II/213/2/36 z dnia 14 stycznia 1936 r, 
w  sprawie przyjmowania do przewozu kolejo­
w ego na podstawie biletów  lotniczych bagażu 

podróżnych P, L, L, „Ł G T “ ,

Na zasadzie postanowienia przepisu wyko­
nawczego do § 31 Część I Ta ry fy  osobowej, ba­

gażowej i ekspresowej kolei żelaznych (T. O. I.), 
ogłoszonej w  Dzienniku Taryf i Zarządzeń K o ­
lejowych z 1935 r. Nr. 47, poz. 604, bagaż po­
dróżnych, jadących samolotami Polskich Linij 
Lotniczych ,,LO T“ , może być przyjmowany do 
przewozu koleją, jako bagaż na podstawie bile­
tów lotniczych pomiędzy miejscowościami, wska- 
zanemi na tych biletach.

18.

Nr. L, 11/225/1/36 z dn- 14 stycznia 1936 r. 
w sprawie robót wzbronionych młodocianym 

i kobietom w lotnictwie.

W  Dzienniku Ustaw z 1935 r. Nr. 78 pod 
poz. 484 zostało ogłoszone rozporządzenie M i­
nistra Opieki Społecznej z dnia 3 października 
1935 r. o robotach wzbronionych młodocianym 
i kobietom.

Do rzędu robót wzbronionych w  lotnictwie 
młodocianym obojga płci zostały zaliczone ro ­
boty mechaników i pilotów na samolotach.

Przez młodocianych rozumie się, zgodnie 
z postanowieniem art. 2 ustawy z dnia 2 lipca 
1924 r. w  przedmiocie pracy młodocianych i ko­
biet (Dz. U. R. P. Nr. 65, poz. 636), osoby płci 
obojga w wieku od lat 15 do ukończenia lat 18.

19.

Nr, L. II/260/1/36 z dnia 14 stycznia 1936 r, 
w  sprawie przepisów o międzynarodowym prze­

wozie poczty lotniczej.

W  Dzienniku Ustaw z 1935 r. Nr. 93, poz. 
589 została ogłoszona Światowa Konwencja 
Pocztowa, podpisana w  Kairze dn. 20 marca 
1934 r. wraz z szeregiem dołączonych do niej 
porozumień.

Do konwencji tej są dołączone postanowie­
nia, dotyczące przewozu poczty listowej drogą 
powietrzną, które uważa się, zgodnie z art. V II  
Protokółu końcowego Konwencji, za stanowią­
ce integralną część Konwencji oraz Regulaminu 
wykonawczego do niej.

Nadto, jako załącznik do Porozumienia 
o paczkach pocztowych oraz Regulaminu wyko­
nawczego do tego Porozumienia, zostały ogło­
szone postanowienia, dotyczące przewozu pa­
czek pocztowych drogą powietrzną.

20.
Nr, L, IV/945/2/36 z dnia 9 stycznia 1936 r, 
w  sprawie zachowania środków ostrożności 
przeciwpożarowej i postępowania w  razie poża­
ru przez osoby zatrudnione w  portach lotni­

czych Ministerstwa Komunikacji,

Osoby zatrudnione w  portach lotniczych 
Ministerstwa Komunikacji obowiązane są, pod 
groźbą wydalenia z pracy oraz przewidzianych
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ustawowo sankcyj karnych, do przestrzegania 
następujących środków ostrożności przeciwpo­
żarowej i postępowania w razie pożaru:

A. Środki ostrożności.

§ 1, W szyscy pracownicy portów lotni­
czych obowiązani są do zachowania jaknajdalej 
idącej ostrożności w kierunku zapewnienia bez­
pieczeństwa ogniowego, a w szczególności do:

1) Ścisłego przestrzegania zarówno w  go­
dzinach pracy, jak i w  przerwach zakazu pale­
nia papierosów, cygar, fajek i t. p. na: stacjach 
benzynowych, w hangarach, magazynach, war­
sztatach i innych pomieszczeniach oraz m iej­
scach, dla których zakaz ten jest przewidziany,

2) Ścisłego przestrzegania zakazu palenia 
tytoniu na starcie,

3) Ścisłego przestrzegania zakazu używania 
otwartego ognia (kuźnie połowę, lampy lutowni­
cze, primusy, świece i t. p.) w  miejscach prze­
chowywania: materjałów pędnych i łatwopal­
nych, w hangarach, magazynach i innych po­
mieszczeniach, dla których przewidziany jest 
zakaz palenia.

Jedynie w hangarach montażowych dopusz­
cza się przy zastosowaniu jaknaj większych 
ostrożności używanie aparatów do spawania, 
a w innych hangarach, nie służących stale jako 
montażowe tylko za każdorazowem zezw ole­
niem Kierownika placówki P. L. L. „L o t" 
(względnie jego zastępcy) jednak na jego od­
powiedzialność i po uprzedniem zgłoszeniu za­
mierzonego spawania zawiadowcy portu.

4) Gaszenia ognia i wystudzanie żużla 
w  paleniskach po ukończeniu pracy, jak również 
zabezpieczania pieców  ga.zowych i e lektrycz­
nych.

5) Zamykania paleniska, a po wypaleniu 
się opału, popielnikowych drzw iczek w  p ie­
cach.

6) Zwracania uwagi, aby wszystkie silniki 
po ukończeniu pracy były wyłączone i odpo­
wiednio zabezpieczone.

7) Przestrzegania, aby w chwili mycia sa­
molotów lub innych przedmiotów arymolem, 
bądź innemi łatwopalnemi substancjami, nie by­
ły  wykonywane inne prace przy  obmywanym 
przedmiocie.

8) Przestrzegania, aby po ukończeniu pracy 
codziennej wszystkie m aterjały łatwopalne, jak 
benzyna, nafta, arymol, aceton i t. p. nie zosta­
wały w  pomieszczeniach pracy, lecz były od­
dawane na przechowanie do magazynów spe­
cjalnie na ten cel wyznaczonych.

9) Przestrzegania, aby szmaty zaoliwione 
i zużyte były wrzucane do specjalnych żelaznych 
skrzyń po ukończeniu pracy usuwanych na zew ­
nątrz budynków.

10) Zatrzymywania, względnie nieurucho- 
miamia iskrzących się silników.

11) W  razie rozlania materjału pędnego, —  
posypania danego miejsca natychmiast piaskiem 
i następnie usunięcia go na wyznaczone miejsce.

§ 2, Surowo zabrania się:
1) Rozpalania ognia lub dorzucania paliwa 

do pieców na dwie godziny przed ukończeniem 
pracy.

2) Przechowywania w  schowkach stołów 
warsztatowych, szafach, szufladach, znajdują­
cych się w hangarach, magazynach i t. p. mater­
jałów  łatwopalnych (zapałki, zapalniczki, czy­
ściwo, szmaty zaoliwione i inne m aterjały 
łatwopalne).

3) Porzucania w  warsztatach lub gdziekol­
wiek indziej na terenie portu lotniczego czyści­
wa, szmat zarówno czystych jak i przesiąknię­
tych materjałami palnemi, niedopałków papie­
rosów i zapałek (poza specjalne naczynia z wo­
dą, umieszczone w  palarniach) i t. p.

4) Przechowywania lub pozostawiania w 
szafkach na ubrania i w  ubraniach względnie 
kombinezonach i t. d. tam pozostawianych, ja­
kichkolwiek przedmiotów łatwopalnych, zapa­
łek, niedopałków papierosów i t. d,

5) Gromadzenia rupieci, śmieci i t. d. poza 
śmietnikami.

6) Rozpalania ognisk na dziedzińcach w od­
ległości mniejszej jak 50 m. od budynków, sa­
molotów, ogrodzenia stacyj benzynowych, skła­
du materjałów i wogóle przedmiotów, mogą­
cych ulec zapaleniu, w  pozostałych zaś m iej­
scach na terenie portów lotniczych —  bez 
uprzedniego zawiadomienia dyżurnego strażaka.

7) Używania benzyny, nafty i innych łatwo­
palnych płynów do rozpalania ognia w paleni­
skach, jak również dolewania tych materjałów 
do palących się ognisk.

8) W prowadzania do hangarów samolotów, 
samochodów bez przeprowadzenia każdorazo­
wej ścisłej kontroli szczelności zbiorników pali­
wa, względnie wprowadzania samolotów lub sa­
mochodów ze ziornikami nieszczelnymi.

9) Zapuszczania jakichkolwiek silników spa­
linowych w hangarach, magazynach i na ogro­
dzonych terenach stacyj benzynowych lub 
w jeżdżanie tam z uruchomionemi silnikami, 
z wyjątkiem  traktorów, służących do wprowa­
dzania i wyprowadzania samolotów.

10) Zastawiania lub utrudniania dostępu do 
urządzeń przeciwpożarowych oraz obwieszania 
ich przedmiotami lub zasłaniania.

11) Używania hydrantów pożarowych, czasz 
wodnych i urządzeń przeciwpożarowych do in­
nych celów jak przeciwpożarowych.

12) Zanieczyszczania piasku w  skrzyniach, 
wlewania jakichkolwiek płynów i t. d.

13) Oczyszczania i sprawdzania świec sil­
ników w  hangarach, w  magazynach lub na 
stacjach benzynowych; badanie świec przy uży­
ciu prądu elektrycznego może się odbywać ty l­
ko w specjalnie na ten cel przewidzianych po­
mieszczeniach.

14) Przechowywania materjałów łatwopal­
nych oraz naczyń po nich poza terenem stacji 
benzynowej lub specjalnie wybudowanemi po­
mieszczeniami.

W  czasie pracy dopuszcza się posiadanie 
jedynie w  warsztatach i hangarach montażowych 
potrzebnych w  danym dniu materjałów ła tw o­
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palnych w ilościach potrzebnych do dziennego 
użytku przy zachowaniu jaknajdalej idącej 
ostrożności. Po skończeniu danej pracy materjał 
łatwopalny, względnie wybuchowy, musi być 
niezwłocznie wraz z naczyniem przeniesiony do 
pomieszczeń, przeznaczonych na przechowanie 
tych materjałów,

15) Samowolnego przestawiania urządzeń 
przeciwpożarowych na inne miejsca.

16) Wstępu na teren stacji benzynowej oso­
bom tam niezatrudnionym.

17) Nalewania beczek materjałami pędnemi 
do pełna lub pozostawiania ich otwartemi oraz 
niezabezpieczonemi przed promieniami słońca.

18) Zrzucania beczek i uderzania niemi.
19) W jeżdżania lokomotyw na teren stacji 

benzynowej, na pozostały zaś teren portu -—  bez 
siatki ochronnej na kominie oraz przy otwartej 
dmuchawce i otwartej klapie popielnika.

20) Przechowywania butli z tlenem, acety­
lenem, powietrzem lub innych materjałów mo­
gących stanowić niebezpieczeństwo wybuchu, 
poza miejscami na ten cel wyznaczonemi.

21) Napełniania zbiorników samolotów i sa­
mochodów paliwem w czasie uruchamiania silni­
ków lub przy uruchomionych silnikach.

22) Suszenia drzewa na kotłach, piecach 
lub obok nich w  odległości mniejszej jak 1 m., 
oraz przechowywania słomy, wiór i t. p. w 
kotłowniach, piwnicach, strychach i poza m iej­
scami, dla których zakaz ten jest nieobowiązu- 

’ ący'
23) W ywożenia popiołu i żużla na inne niż 

wyznaczone miejsca; żużel i popiół gorący nale­
ży natychmiast po wywiezieniu zalać wodą.

24) Składania węgla w  sterty w yżej jak 
2,5 m. (dwa i pół metra).

25) Magazynowania miału węglowego ponad 
50 ton i grubość warstwy ponad 40 cm.

26) Samowolnego wstawiania do pomiesz­
czeń przenośnych pieców.

27) Przyrządzania na gorąco łatwopalnych 
zapraw do podłóg.

§ 3. Zawiadowca portu oraz Kierownik 
placówki (Oddziału P. L. L. „L o t"  lub ich za­
stępcy obowiązani są solidarnie do pilnowania, 
aby:

1) Kominy wszystkich budynków były 
sprawdzane w  przepisanych terminach, przy- 
czem wszelkie wady, mogące spowodować nie­
bezpieczeństwo pożarowe, było usuwane we 
w łaściwym  czasie.

2) Pęknięte rury wodociągowe, zepsute hy­
dranty, uszkodzone lub zużyte przyrządy prze­
ciwpożarowe, jak również wszelkiego rodzaju 
uszkodzenia izolacji przewodników elektrycz­
nych, uszkodzone bezpieczniki elektryczne by­
ły  natychmiast po spostrzeżeniu uszkodzenia na­
prawione.

3) Tor dla bram hangarowych był zawsze 
wolny i czysty.

4) Pajęczyny w budynkach były usuwane.
5) Klucze od wszystkich bez wyjątku drzwi 

były po ukończeniu pracy oddawane do pomiesz­
czeń na ten cel przeznaczonych, dostępnych dla

dyżurnych (stróży). K lucze z numerami powin­
ny być wieszane na tablicach z odpowiednią nu­
meracją.

6) Po skończonej pracy, odpowiedzialni
pracownicy skontrolowali dany objekt przed 
zamknięciem bram (drzw i) i stwierdzili przede- 
wszystkiem :

a) czy kto nie pozostał wewnątrz,
b) czy w paleniskach niema ognia,
c) czy silniki elektryczne są wyłączone

i światło zgaszone,
d) czy niema skrzynek ze szmatami zaoli- 

wicnemi, porozrzucanych szmat zaoli- 
wionych, wiór, śmieci, rozlanej oliwy, 
benzyny i t. d.,

e) czy nie znajdują się gdziekolwiek niedo­
pałki papierosów i czy z palarni usunię­
to niedopałki papierosów,

f) czy niema pozatem jakichkolwiek moż­
liwości powstania niebezpieczeństwa po­
żaru.

W  razie stwierdzenia jakiegokolwiek z w y­
żej wymienionych faktów, wyznaczony pra­
cownik usuwa natychmiast niebezpieczeństwo 
pożaru i o zauważonem przekroczeniu melduje 
Kierownikowi placówki P. L. L. „L o t"  lub Za­
wiadowcy portu.

7) Hydranty były oczyszczane ze śniegu 
i lodu.

8) Trawa była krótko koszona na terenie 
stacji benzynowej oraz na 50 m. wokół budyn­
ków drewnianych i przed wyschnięciem z miejsc 
tych usuwana.

9) Zmagazynowany w  dozwolonych ilo ­
ściach w  składzie węgla —  miał w ęglow y był 
conajmniej co 10 dni przerzucany lub przeko­
pywany.

10) Zużyte szmaty po wyjęciu ich ze skrzy­
nek żelaznych były natychmiast spalane w 
kotłowni.

11) W szyscy pracownicy podpisali pisemne 
deklaracje, że zapoznali się z treścią niniejszych 
warunków i obowiązują się do ich przestrze­
gania.

12) Stan rozmieszczenia urządzeń przeciw­
pożarowych znany był wszystkim pracownikom.

13) W szyscy pracownicy umieli używać 
gaśnice typów, znajdujących się w  danym por­
cie lotniczym.

14) Osoby postronne, mające prawo wstę­
pu na teren portu, ściśle stosowały się do niniej ­
szych warunków.

B, Postępowanie w  razie pożaru.

§ 4, Alarm . W  wypadku powstania poża­
ru, pracownik, który zauważy pożar jest obo­
wiązany natychmiast:

1) O ile uważa za możliwe stłumić ogień w 
zarodku, to powinien to uczynić sam bez w yw o­
ływania alarmu.

2) O ile  wybucha pożar, którego pracownik 
sam zagasić nie może, alarmuje niezwłocznie 
wszystkich pracowników za pomocą sygnałów: 
bicia w  gong, dzwonienia, syreną lub donośnymi 
okrzykami: pożar.
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3) Następnie, bez zwłoki zawiadomić.
aj straż pożarną miejską,
b) straż pożarną wojskową na lotniskach 

wspólnych z wojskiem,
c) znajdujące się w pobliżu straże pożarne 

ochotnicze i zakładowe,
d) posterunek policji, —  jeśli znajduje się 

taki w  pobliżu, w przeciwnym razie za­
wiadowcę portu.

§ 5. Gaszenie ognia.
1) Na wypadek alarmu pracownicy chwyta­

ją znajdujące się w pobliżu gaśnice, szufle 
z piaskiem i biegną z niemi do miejsca pożaru, 
gdzie zajmują się pod kierunkiem najstarszego 
wyszkolonego w  pożarnictwiem pracownika 
akcją ratowniczą: gaszeniem, ewentualnie loka­
lizowaniem pożaru.

2) W  razie pożaru samolotu, przygotowane­
go do odlotu należy użyć w pierwszym rzędzie 
gaśnic, znajdujących się na wózkach, które po­
winny się znajdować przy samolotach.

3) Do gaszenia pożaru silników używać na­
leży przedewszystkiem gaśnic śniegowych (CO-).

4) Uruchomienie czasz wodnych może na­
stąpić na polecenie komendanta straży, prowa­
dzącego akcję .

5) W  razie ugaszenia pożaru przed przy­
byciem straży, .pracownicy biorący udział w 
akcji nie oddalają się od miejsca wypadku do 
czasu przybycia straży.

6) Po przybyciu straży pożarnych, akcją 
kieruje: komendant straży miejskiej, w czasie 
nieobecności tejże, komendant straży wojskowej, 
w razie zaś nieobecności obu wymienionych —  
komendant miejscowego oddziału.

21.
Nr. L. IW945/3/36 z dnia 9 stycznia 1936 r, 
w sprawie postanowień specjalnych bezpieczeń­
stwa pożarowego i postępowania w  razie poża­
ru w  Porcie Lotniczym Ministerstwa Komuni­

kacji Warszawa —  Okęcie,

Oprócz warunków zachowania środków 
ostrożności przeciwpożarowej i postępowania 
w razie pożaru przez osoby zatrudnione w  por­
tach lotniczych Ministerstwa Komunikacji, usta­
lonych zarządzeniem Nr. L. IV/945/3/36 z dnia 
9 stycznia 1936 r., obowiązują nadto w Porcie 
Lotniczym Ministerstwa Komunikacji W arsza­
wa —  Okęcie następujące postanowienia spe­
cjalne:

I. Alarm.

§ 1. Każdy, kto zauważy niebezpieczeń­
stwo ogniowe, obowiązany jest, poza doraźną 
akcją ratunkową, zaalarmować niezwłocznie 
ogół pracowników znajdujących się na terenie 
środkami alarmowemi: dzwonem alarmowym,
syrenami wewnętrznemi, donośnym głosem oraz 
zawiadomić straże pożarne:

1. M iejską warszawską I I I  oddz. tel. 
9-03-43, lub Centr. 08,

2. I-go Pułku Lotniczego tel. 9-21-64.
§ 2. Syreny alarmowe są umieszczone:
Zewnętrzne —  w  budynku dworca pokój 

Nr. 1 —  biuro Zawiadowcy Portu pokój Nr. 8 —  
biuro Kierownika ruchu.

W ewnętrzne —  Centrala Telefoniczna (po­
kój Nr. 27 w budynku dworcowym).

Portjernia hangar I I I  (stocznia).
§ 3. Dzwony alarmowe (gongi) znajdu­

ją się:
a) w  prawej stronie każdego hangaru I, II  

i II I,
przed frontem na zewnątrz,

b) patrząc w  kierunku lotniska w  przejściu 
z hangaru I ii-g o  do motorowni,

c) przy podjeździe autobusów,
d) na stacji benzynowej,
e) na domu mieszkalnym.
Sygnał alarmowy powinien być ciągły, nie- 

przerywany, aż do przybycia straży ogniowej.

II, Akcja ratunkowa.

§ 4. W  razie alarmu członkowie straży 
miejscowej, nie będący na miejscu pożaru, biegną 
na plac zbiórki, to jest: obecnie przed front 
Ii-go hangaru, a po wybudowaniu rem izy stra­
żackiej —  przed nią, celem pobrania potrzebne­
go sprzętu i natychmiastowego udania się na 
miejsce pożaru.

§ 5. Inni pracownicy udają się bezpo­
średnio na miejsce pożaru, gdzie pod komendą 
starszego spośród pracowników, zajmują się bez 
zwłoki gaszeniem pożaru gaśnicami, piaskiem 
lub wodą z kranów pożarnych (hydrantów).

§ 6. Zawiadowca portu po usłyszeniu alar­
mu, względnie pracownik mający klucz do tran- 
sformatorai, w yłącza natychmiast prąd elek­
tryczny na wszystkich linjach w  zagrożonym 
pożarem objekcie.

§ 7. Po przybyciu miejscowej straży po­
żarnej, pracownicy przechodzą pod rozkazy ko­
mendanta straży.

§ 8. Ratownictwo powinno iść w dwuch 
kierunkach:

a) ugaszenia lub zlokalizowania ognia,
b) usunięcia z miejsca zagrożonego niebez­

pieczeństwem materjałów łatwopalnych 
oraz kosztownego sprzętu lotniczego.

§ 9. K ierujący akcją przeciwpożarową 
obowiązany jest zapewnić bezpieczeństwo i nad­
zór nad objektami zagrożonemi pożarem oraz 
innemi objektami sąsiedniemi, chociaż nie za­
grożonemi.

§ 10. Po przybyciu straży pożarnej w o j­
skowej, kierownictwo akcji obejmuje komen­
dant tejże straży, który skolei poddaje się roz­
kazom komendanta miejskiej straży warszaw­
skiej, —  po jej przybyciu.

III. Zakaz palenia.

§ 11. Palenie papierosów, cygar i tytoniu 
wogóle oraz palenie względnie używanie jakie­
gokolwiek ognia zabrania się:
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a) w  hangarach I-szym, II-im  i Ill-cim , 
z wyjątkiem kuźni, w  której dopuszcza 
się stosowanie ognia, lecz tylko w  piecu 
tam zainstalowanym,

b) w budynku warsztatowo - administracyj­
nym ,,B“ z wyjątkiem bufetu i stołowni, 
palarni oraz przedniej części budynku, 
mieszczącej biura,

c) w  dworcu lotniczym ,,A “ zezwala się za­
sadniczo na palenie tytoniu, z w yjąt­
kiem magazynu celnego, ubikacji dla 
clenia towarów, w biurze przesyłek „L o ­
tu", w szatni pilotów,

d) na płaszczyźnie przedhangarowej,
e) na terenie o promieniu 40 m. od studzie­

nek benzynowych,
f) na terenie stacji benzynowej,
g) w  odległości mniejszej niż 40 m od sa­

molotów niezahangarowanych,
h) w  magazynie na szmelc i garażu oraz 

w  odległości mniejszej niż 40 m. od te­
go budynku,

i) w  budynku transformatora,
j) w  kanałach dla rur centralnego ogrze­

wania,
k) na terenie składu węgla,
1) w hamowni, z wyjątkiem biura kiero­

wnika,
m) na strychach i piwnicach domu miesz­

kalnego, z wyjątkiem  kotłowni i pralni, 
gdzie dozwolone jest palenie pod kotła­
mi.

22.
Nr. L-II/311/1/36 z dnia 14 stycznia 1936 r. 
w sprawie informacyj dla lotników polskich, 
udających się drogą powietrzną do państw 

obcych.

1. A l g i e r  —  W  Nr. 44 „Nachrichten fur 
Luftfahrer" z 1935 r. został opublikowany ak­
tualny wykaz lotnisk w  tym  kraju wraz z krót- 
kiemi ich opisami.

W  Nr. 703 „Bulletin de Renseignements de 
la C IN A " z  1935 r. zostało ogłoszone rozpo­
rządzenie o warunkach lotów  nad obszarami 
pustynnemi A lgieru  Południowego.

2. A r g e n t y n a  —  W  Nr. 697 „Bulletin 
de Renseignements de la C IN A " z 1935 r. z o ­
stał opublikowany w ykaz lotnisk celnych na ob­
szarze Argentyny.

3. A u s t  r a 1 j a —  W  Nr. 697 tegoż w y ­
dawnictwa został opublikowany wykaz, lotnisk 
celnych w  Australji.

4. D a n  j a —  W  Nr. 44 „Nachrichten fur 
Luftfahrer" z 1935 r. opublikowany został prze­
kład zarządzenia w ładz lotniczych duńskich 
w  sprawie dokonywania przelotów  nad osiedla­
mi na obszarze tego państwa.

5. E g i p t  —  W  Nr. 50 „Nachrichten fur 
Luftfahrer" z 1935 r. został opublikowany p rze­
kład ustawy lotniczej egipskiej z 23 maja 1935 r., 
w raz z  przekładem przepisów  o przew ozie apa­

ratów  fotograficznych oraz przylocie statków 
powietrznych wojskowych. Równocześnie został 
opublikowany opis stref zakazanych dla żeglugi 
powietrznej oraz lotnisk (wraz z planami).

6. E s t o n j a  —  W  Nr. 46 „Nachrichten 
fur Luftfahrer" z 1935 r. zostały opublikowane 
warunki korzystania z lotniska w  Tallinnie.

7. F r a n c j a  —- W  Nr. 694 „Bulletin de 
Renseignements de la C IN A "  z 1935 r. zostało 
opublikowane zarządzenie o znakach dla żeglu­
gi powietrznej wzdłuż szlaków  kolejowych na 
północy Francji.

W  Nr. 696 tegoż wydawnictwa zostały opu­
blikowane zarządzenia w ładz lotniczych fran­
cuskich, dotyczące:

a) używania lotnisk zamkniętych dla ruchu 
publicznego,

b) przeszkód dla żeglugi powietrznej koło 
Paryża.

W  Nr. 700 tegoż wydawnictwa został ogło­
szony planik oświetlenia nocnego lotniska Bour- 
get-Dugny pod Paryżem  oraz zarządzenie 
w  sprawie skasowania kilku lotnisk pań- 
s twowych.

W  Nr. 703 tegoż wydawnictwa zostały 
opublikowane rozporządzenia o warunkach 
lotu nad obszarami pustynnemi kolonij francu­
skich w  A fryce  ekwatorjalnej i zachodniej.

8. G r e c j a  —  W  Nr. 699 „Bulletin de 
Renseignements de la C IN A " z 1935 r. został 
ogłoszony aktualny w ykaz lotnisk w  Grecji.

9. H i s z p a n i a  —  W  Nr. 47 „Nachrich­
ten fur Luftfahrer" z 1935 r, został opublikowa­
ny przekład zarządzenia władz hiszpańskich, 
w raz z opisem i planem, o ustanowieniu strefy 
zakazanej dla żeglugi powietrznej na wyspach 
Balearskich.

W  Nr. 702 „Bulletin de Renseignements de 
la C IN A " z  1935 r. zostały ogłoszone trzy  ukła­
dy hiszpańsko-niemiecikie w  sprawie regularnej 
komunikacji powietrznej m iędzy Hiszpanją a 
Niemcami.

10. H o l  a n d  j a  —  W  Nr. 696 „Bulletin 
de Renseignements de la  C IN A " z  1935 r. został 
ogłoszony dekret, normujący żeglugę pow ietrz­
ną cywilną na obszarze Zachodnich Indyj H o­
lenderskich (Surinam i Curaęao).

W  Nr. 700 tegoż wydawnictwa zostało og ło­
szone zawiadomienie o  powstaniu nowych p rze­
szkód w  pobliżu lotniska Schiphol w  Am ster­
damie.

11. I n d  j e  B r y t .  —  W  Nr. 44 „Nach­
richten fur Luftfahrer" z; 1935 r. został opubli­
kowany przekład przepisów, normujących p rzy ­
lo ty  statków powietrznych do obszaru Indyj 
Brytyjskich.

W  Nr. 695 „Bulletin de Renseignements de 
la C IN A " z 1935 r. ukazało się zarządzenie, 
ustalające flagę żeglugi powietrznej cywilnej dla 
Indyj Brytyjskich.

W  Nr. 696 tegoż wydawnictwa została opu­
blikowana (wraz z planikiem) strefa zakazana 
dla żeglugi powietrznej przy Bombaju.

12. I t a l j a  —  W  Nr. 44 „Nachrichten fur 
Luftfahrer" z 1935 r. został opublikowany ak­
tualny w ykaz lotnisk w  Italji.



Nr. 5. Dziennik Urzędowy. Poz. 22. 19

W  Nr. 47 tegoż wydawnictwa został opu­
blikowany przekład przepisów  włoiskich o prze­
w ozie i używaniu na pokładzie statków po­
w ietrznych aparatów foto- i kino-fotograficz- 
nych.

W  Nr. 694 „Bullęłin de Renseignements de 
la C IN A “ z 1935 r. został opublikowany dekret 
w  sprawie miejsc przelotu granic Italji.

W  Nr. 695 tegoż wydawnictwa została og ło ­
szona ustawa z 8 lutego 1934 r., normująca sta­
tut prawny (prawa i obowiązki) personelu aero- 
nautyczmego.

W  Nr. 700 tegoż wydawnictwa został ogło­
szony dekret w  sprawie modyfikacji stref zaka­
zanych dla żeglugi powietrznej na obszarze 
Italji.

13. N i e m c y  —  W  Nr. 44 „Nachrichten 
fur Lu ftfabrer" z 1935 r. została ogłoszona strefa 
niebezpieczna dla żeglugi powietrznej w  obrę­
bie 15 km w okół obserwatorium Aeronautycz- 
nego w  Lindenburg, pow. Beeskow-Słorkow.

W  Nr. 49 tegoż wydawnictwa został opu­
blikowany aktualny w ykaz lotnisk otwartych do 
użytku publicznego w  Rzeszy Niem ieckiej.

W  Nr. 699 „Bulletin de Renseignements de 
la C lN A “ zostało opublikowane zarządzenie 
w  sprawie oświetlenia przeszkód (w ież k o ­
ścielnych) przy lotnisku Berlin-Tempelhof.

14. S t a n y  Z j e d n. A m . P ó ł n. —  
W  Nr. 44 „Nachrichten fur Luftfahrer" z 1935 r. 
został opublikowany w ykaz stref zakazanych 
dla żeglugi powietrznej w  Stanach Zjednoczo­
nych A m eryk i Północnej.

15. S z w e c j a .  —  W  Nr. 49 „Nachrichten 
fur Luftfahrer" z 1935 r. został opublikowany 
przekład rozporządzenia w ładz szwedzkich, do­
tyczącego przylotu cudzoziemskich statków po­
w ietrznych wojskowych.

W  Nr. 697 „Bulletin de Renseignements de 
la C IN A " z 1935 r. zostały opublikowane roz­
kłady pracy stacyj radjolotniczych i radjogonjo- 
metryciznych żeglugi powietrznej oraz godzin 
nadawania obserwacyj meteorologicznych na 
obszarze Szwecji.

16. W ę g r y .  —  Na lotnisku Matyasfold 
pod Budapesztem zostało zainstalowane ośw ie­
tlenie nocne, składające się z dwóch ruchomych 
reflektorów  po 600.000 świec każdy.

Ponieważ instalacja ta jest tymczasowa, 
może być uruchomiona tylko w  tym wypadku, 
gdy lotnisko zostanie zawiadomione o potrzebie 
oświetlenia do godz. 16-ej.

Opłata za oświetlenie wynosi 16 pengó za 
godzinę i  dolicza się do normalnych opłat za lą ­
dowanie, przyczem  każda rozpoczęta godzina 
liczy się za całą.
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