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Zatgcznik 1.

INSTRUKCJA O LOTACH W ZtYCH

WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH.

§ 1. Zawiadamianie o ztych warunkach atmo-
sferycznych na lotnisku,

(1) Wiadomosci o ztych warunkach atmo-
sferycznych w danym porcie lotniczym nadaje
sie w postaci skrotu ,,OBI", przewidzianego
w miedzynarodowym lotniczym kodzie radio-
telegraficznym ,,Q". Skrét ,,QBI" oznacza:
»Przepisy o lotach w ztych warunkach atmo-
sferycznych sa w mocy*“.

(@ O warunkach ,,QBI'*" w danym porcie
zawiadamiajg radiostacje lotniskowe tego por-
tu w czasie jak najkrétszym wszystkie statki
powietrzne, zdazajgce do danego portu oraz
wszystkie porty krajowe i zagraniczne, z kt6-
rych spodziewane sg przyloty..

§ 2. Depesze o starcie samolotébw w warun-
kach ,,QBI*.

Depesze o starcie samolotéw z jakiegokol-
wiek lotniska do lotniska, na ktérym zachodzg
warunki, wyrazone skrotem ,,QBI“, podajg ra-
diostacje goniomelryczne lotniska odlotu w cza-
sie jak najkrotszym, niezaleznie od radiostacji
portowych, bezposrednio radiostacji goniome-
trycznej portu docelowego. Depesza powyzsza
obejmuje: w nagtowku — miejscowosé i znak
wywotawczy, nastepnie znaki rejestracyjne sa-
molotu, ,,DEP“ godzina, miejscowos$¢ startu,
podpis przedsiebiorstwa lotniczego ze wskaza-
niem miejsca wystania depeszy.

§ 3

() Wykonujac lot w chmurach lub ponad
zamknietg ich warstwa, samolot zawiadamia ra-
diostacje goniometryczng lotniskowa, z ktérg
jest w statej tgcznosci o swoich warunkach lotu
za pomocg skrétow:

1. ,,QBF*“ — ,w chmurach”

~ponad zamknieta warstwg chmur",

Lot na trasie w chmurach,

2. ,QAB" — ,jestem w drodze do
LQTI" — ,mdj rzeczywisty kurs jest.....
stopni”,

3. ,QAH" — ,moja wysokos$¢ jest...........
mtr", wysoko$¢ powinna by¢ podawa-

na wedlug wysokosciomierza, ustawio-
nego w chwili odczytywania na cisnie-
nie barometryczne 760 mm,

4. o ile mozliwe ,,QTH" — , miejscowos¢,
nad ktorg sie znajduje",

5 ,,QTJ* — ,moja szybko$¢ wynosi
km. na godz. wzglednie weztow na
godz.".

(2) Jezeli samolot nie jest w stanie podac
miejscowosci, nad ktorg sie znajduje, powinna
to zrobi¢ radiostacja goniometryczng lotnisko-
wa za pomocg pomiaru ,,QTF“.

lub ,,QBG* —

Nr 8.

(3 Samolot lecagcy w chmurach powinien
niezwitocznie podawaé radiostacji goniometrycz-
nej lotniskowej wszelkie zmiany kursu i wy-
sokosci.

(4) Dane wymienione w ust. (1)—(3) oraz
wszelkie ich zmiany powinien dyzurny radiote-
legrafista podawac¢ niezwtocznie do wiadomo-
§ci upowaznionego przedstawiciela przedsie-
biorstwa lotniczego,

(5) Gdy samolot przelatuje granice okregu
radiostacji goniometrycznej lotniskowej, z kt6-
rag dotychczas pracowat, stacja ta podaje wszel-
kie dane co do warunkoéw lotu i potozenia sa-
molotu nastepnej radiostacji goniometrycznej
lotniskowej, do ktérej samolot dolatuje i z kto-
rg nastepnie samolot nawigzuje tgcznosé, ce-
lem opiekowania sie jego dalszym lotem.

§ 4,

(1) Wrazie mozliwosci zderzenia samolo-
tow, znajdujacych sie w powietrzu, radiostacja
goniometryczna lotniskowa, w porozumieniu
z przedstawicielem przedsiebiorstwa lotnicze-
go, zawiadamia o tym samoloty zdgzajgce do
lotniska, podajgc kazdemu z nich dane o pozo-
statych samolotach, a mianowicie: o miejsco-
wosci nad ktdrg sie znajdujg — ,,QTH", wzgled-
nie ktora minety lub do ktérej dolatujg, o kie-
runku lotu — ,,QT1" lub ,,QAB“ i o wysokosci
,QAH". Samoloty wuzgadniajg bezposrednio
miedzy soba wysokos$¢ konieczng do bezpiecz-
nego mijania sie. O ile sytuacja tego wymaga
przedstawiciel przedsiebiorstwa lotniczego
udziela samolotom dalszych dyspozycyj za po-
Srednictwem stacji goniometrycznej.

(2) Samolot, ktéry otrzyma zawiadomienie
»QAI", tj,, ze nie ma zadnego samolotu sygna-
lizowanego w sasiedztwde, moze nie podawacl
komunikatow wedtug § 3.

Niebezpieczenstwo zderzenia.

8 5. Zblizenie sie do lotnisk w ztych warun-

kach atmosferycznych.

(1) W ztych warunkach atmosferycznych
zaden samolot nie moze wej$¢ bez pozwolenia
w rejon przylotniskowy (promiehn 30 km). Sa-
molot zamierzajagcy wejs¢ w ten rejon powinien
poprosi¢ o pozwolenie zapomocg  skrotu
,QGL?“ ktéry oznacza: ,,czy moge wejs¢ w re-
jon przylotniskowy?"; zezwolenie nadaje sie
samolotom za pomocg tego samego skrotu.
Ewentualny zakaz wyraza sie skrotem ,,QGM",
ktéry oznacza: ,nie mozecie wejS¢ w rejon
przylotniskowy".

(2) Samolot, ktéry po otrzymaniu zezwole-
nia wejscia w rejon przylotniskowy, zamierza
ladowaé, zapytuje przy pomocy skrétu ,,QGN?"
—a,.czy moge ladowaé w ?" i otrzymuje ze-

zwolenie przy pomocy lego samego skrétu
»QGN" — ,mozecie ladowaé w ", Odmowa
ladowania jest podawana przy pomocy skrétu
»,QGO" — ,nie wolno wam ladowa¢ w “

Gdy samolot nie moze lgdowaé w jakIChkO|WIek
powodéw w porcie docelowym, otrzymuje po-
lecenie ladowania na innym lotnisku, wyrazone
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skrotem ,,QGO", tacznie ze skrotem , QAB“, , QGK"— ,leCcie tak, azeby rzeczywisty wasz
ktéry w danym przypadku oznacza: ,weZcie kierunek w stopniach w stosun-
kurs do ku_c!o nas, lub w stosunkL! d .

©)] Gdy radiostacja goniometryczng lotni- (miejsce) pozostat bez zmiany i za-

skowa jest przecigzona sprowadzaniem samolo-

tow, poleca ona samolotowi zmniejszy¢ szyb-

kos¢, lub zmieni¢ kurs, okreélajagc to skrotem

~QAG — leccie tak, zeby o godz przy-

by¢ do miejscowosci

§ 6. Loty w chmurach lub ponad nimi, w pobli-
zu lotniska.

Podczas lotéw w chmurach lub ponad nimi
w promieniu okoto 30 kilometréw od lotniska,
przedstawiciel przedsiebiorstwa lotniczego po-
daje za posrednictwem radiostacji goniometrycz-
nej lotniskowej poszczegdlnym samolotom dy-
spozycje co do utrzymania kierunku i wysoko-
sci lotu. W takich sytuacjach dopuszczalne sg
zmiany kierunku i wysokosci lotu jedynie z bar-
dzo waznych przyczyn i samolot powinien o nich
niezwtocznie zawiadomic¢ radiostacje goniome-
tryczng lotniskowa.
8 7, Jednoczesne lgdowanie przy ztych warun-

kach atmosferycznych.

(1) Gdy przy ztych warunkach atmosferycz-
nych zamierza lgdowaé kilka samolotéw mniej
wiecej jednocze$nie, wowczas przedstawiciel
przedsiebiorstwa lotniczego wyznacza za po-
Srednictwem radiostacji gomometrycznej lotni-
skowej porzadek ich lgdowania, wedlug naste-
pujacej kolejnosci:

1) Pierwszenstwo maja:

a) wszystkie bez wyjatku samoloty, kt6-
rych dalszy bezpieczny lot zagrozony
jest ze wzgledu na uszkodzenie lub brak
materiatdw pednych,

b) samoloty rzgdowe lub wykonujgce loty
specjalne, bardzo wazne.

2) Przy ustalaniu porzadku lagdowania dal-
szych samolotéw bierze sie pod uwage:

a) samoloty majgce potgczenia rozkiado-
we z lotami do innych lotnisk oraz sa-
moloty dokonywujgce lotow aerologicz-
nych,

b) samoloty jednosilnikowe,

c) samoloty dwusilnikowe,

d) samoloty wielosilnikowe.

(2) Porzadek lgdowania podaje sie przy po-
mocy skrotu ,,QGP*, ktéry oznacza— ,jestescie
w kolejnosci do ladowania". W warunkach
nadzwyczajnych ustalona kolejno$¢ lagdowania
moze by¢ odpowiednio zmieniona, o czym sie
powiadamia samoloty.

(3) Samoloty, ktérych kolejnos¢ lgdowania
wypada na koricu otrzymujg od przedstawiciela
przedsiebiorstwa lotniczego dyspozycje odnos-
nie utrzymania oznaczonego kursu i wysokosci,
wyrazone nhastepujagcymi skrétami:

,QBG" — ,leécie"” ponad chmurami”,
i.QGQ" — ,,czekajcie na dyspozycje i pozostan-
cie na wysokosci w okolicy ...“,

chowujcie wysokos¢ mtr".
4 W przypadku gdy samolot wejdzie w

jon przylotniskowy bez zameldowania sie, przed-
stawiciel przedsiebiorstwa lotniczego moze go
wezwaé do opuszczenia rejonu przy pomocy
skrotu ,,QGM", ktéry w danym przypadku ozna-
cza ,,oddalcie sie¢ z rejonu przylotniczego". Sa-
molot nawigzuje wowczas tgcznos¢ z radiostacjg
goniometryczng lotniskowa, od ktorej otrzymu-
je dalsze dyspozycje.

§ 8. Ladowanie przy niskim putapie chmur.

(1) Gdy wysoko$¢ dolnej warstwy chmur
pozwala na bezpieczne przebijanie chmur, to sa-
moloty dopuszczone do wejscia w rejon przylot-
niskowy, moga by¢ doprowadzone pomiarami
goniometrycznymi do samego lotniska i wow-
czas musza sie zwroci¢ do radiostacji gomome-
trycznej lotniskowej z zapytaniem: ,,QGH?“,
ktére oznacza: ,czy istnieje mozliwo$¢ ladowa-
nia za pomocga przebijania chmur?" Zaleznie od
warunkéw stacja odpowiada: ,,QGH" — ,istnie-
je mozliwo$¢ ladowania za pomocg przebijania
chmur' lub ,,QG1" — ,nie ma mozliwosci lado-
wania za pomocg przebijania chmur".

(2) Gdy samolot zostanie sprowadzony nad
lotnisko lub bezposrednio blisko do lotniska, do-
staje woéwczas przy sprzyjajacych warunkach
wezwanie ,,QFH", co oznacza —=,przebijajcie
chmury"; bez wezwania ,,QFH" przebijanie
chmur jest wzbronione.

(3) Po uzyskaniu poziomu dobrej widoczno-
$ci samolot powinien natychmiast zawiadomié
o tym radiostacje goniometryczng lotniskowga
skrétem ,,QBH", co oznacza ,lece pod chmu-
rami".
8§ 9, Sprowadzanie samolotéw na lotniska sy-

stemem ,,ZZ".

(1) System ,ZZ" sprowadzania samolotéw
stosuje sie w razie ztych warunkéw atmosfe-
rycznych na lotnisku docelowym.

(2) System ,,ZZ" powinien by¢ stosowany
do sprowadzania samolotéw nad goniometr lub
lotnisko celem umozliwienia wykonania nalotu
wedtug wyznaczonych z géry kierunkéw w $ci-
$§le oznaczonym czasie i kolejnosci, juz wéwczas
gdy dolna warstwa chmur zakrywa cze$ciowo
przeszkody na lotnisku i w poblizu lotniska.

(3 Na lotniskach o odpowiednio duzej po-
wierzchni, rownym terenie i dobrych podej-
§ciach mozna stosowac ,,ZZ", jeszcze przy odle-
gtosci widzenia 500 mtr. i podstawie chmur 30
mtr. Powyzsze nie wyklucza stosowania syste-
mu ,,ZZ" przy gorszych jeszcze warunkach
atmosferycznych, gdy chodzi o samoloty, ktorym
ograniczony zapas paliwa, defekt, zblizajgca sie
noc itp. nie pozwalajg na przelecenie do innego
lotniska.
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(4) Gdy samoloty, nadlatujgce do lotniska
otrzymajg informacje, ktére pozwalajg wniosko-
wac, ze moze sie okazac¢ potrzeba lgdowania
wedtug systemu ,,ZZ'", to uzywa sie nastepuja-
cych skrotow:

~QGX?“— ,czy istnieje mozliwo$¢ ladowania
wedtug systemu ,,ZZ“.

,QGX" — ,jistnieje mozliwo$¢ lagdowania wedtug
systemu ,,ZZ*.

»QGY“— _nie ma mozliwosci lgdowania we-

diug systemu ,,Z2Z”.

(5) Postepowanie przy stosowaniu systemu
»ZZ" jest nastepujgce:

1. Przewidujac sprowadzanie samolotu sy-
stemem ,,ZZ*“ nalezy poda¢ zatodze samolotu,
przynajmniej na 10— 15 minut przed lgdowaniem
depesze, w ktorej wyszczegdlnia sie:

a) zawiadomienie o postanowieniu spro-

wadzania na ,,ZZ",

b) kierunek nalotu ,,ZZ",

c) cisnienie barometryczne.

Przyktad: ,,ZzZ, QDM 330, QFE 748,5".

Decyzje sprowadzenia samolotu systemem
»ZZ" oraz tekst depeszy podaje przedstawiciel
przedsiebiorstwa lotniczego. Zawiadomienie
0 ,,ZZ" nalezy dotgczy¢ do ostatniego meteo.
Gdyby jednak decyzja o sprowadzaniu na ,,ZZ"
zapadfa po nadaniu ostatniego meteo, — trzeba
précz zawiadomienia o ,,ZZ" podaé dodatkowo
wysokos$¢ chmur, odlegto$¢ widzenia, site i kie-
runek wiatru.

2. Przy sprowadzaniu samolotéw na lotni-
sko systemem ,ZZ” uzywa sie nastepujgcych
skrétow radiotelegraficznych:

a) ,,QDM*“ — (w ,,ZZ" okresla sie jako nalot) —
»pomiar magnetyczny w kierunku na gonio-
metr" (QDM = pomiarowi geograficznemu
QUJ £ deklinacja miejscowa),

b) ,,QDR*“ — (w ,,ZZ" okresla sie¢ jako odlot)—
»pomiar magnetyczny w kierunku od gonio-
metru” (QDR = pomiarowi geograficznemu
QTE = deklinacja miejscowa),

czas odlotu

(szybkos$¢ wiasna samolotu
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c) ,QFG*“ — ,samolot znajduje sie nad gonio-
metrem (lotniskiem)",
d ,,Kurve* — wiraz miedzy odlotem a nalotem,
e) ,,MSE" — litera M oznacza, ze stycha¢ pra-

ce silnika wzglednie silnikéw, a litery SE
oznaczajg kierunek z ktérego stychac¢ samo-
lot, np. MS, MSW, ME, MNE.

f) ,ZZ" — zamkniecie gazu i lgdowanie,
g ,,JJ“— ,doda¢ gazu (czeka¢ na dalsze dy-
spozycje)".

Celem uniknigcia omytek przy odbieraniu
sygnatéow ,,ZZ" i ,,,JJ" podaje sie miedzy jednym
a drugim ,,J" ostatnig litere znaku wywotaw-
czego radiostacji danego lotniska na fali gonio-
metrycznej, naprzyktad dla Warszawy — ZMZ,
IMJ.

3. Przed rozpoczeciem wiasciwego ,,ZZ" sa-
molot sprowadza sie z trasy nad lotnisko za po-
mocg pomiaréw ,,QDM" lub ,,QDR*“. Znalaztszy
sie nad goniometrem (lotniskiem) zatoga ozna-
cza czas, potrzebny do wykonania ,,ZZ".

4. W chwili kiedy przedstawiciel przedsie-
biorstwa lotniczego styszy samolot przelatujacy
nad goniometrem (lotniskiem), podaje sygnat
»QFG".

5. Od chwili otrzymania sygnatu ,,QFG" za-
czyna sie odlot, kierunek Kktérego rozni sie
0 + 8° (potrzebne dla wykonania wirazu mie-
dzy odlotem a nalotem) od statej linii nalotéw,
np. otrzymane w depeszy ,,QDM 330°“ oznacza,
ze kierunek statej linii nalotow wynosi 330°
z jednej a 150° z drugiej strony, liczagc od gonio-
metru, a kierunek odlotu (+ 8°) wynosi 142°
lub 158°.

W czasie odlotu samolot otrzymuje szereg
pomiaréw goniometrycznych ,,QDR”.

Catkowity czas odlotu wynosi podczas ci-
szy 7 minut. Przy wietrze oblicza sie czas odlo-
tu w ten sposéb, by nalot trwat zawsze 7 minut,
obliczenie to wynika z formuty:

-t szybkos¢ wiatru) X (staty czas nalotu)

(szybko$¢ wiasna samolotu + szybko$¢ wiatru)

W liczniku utamka wstawia sie zawsze wa-
runki nalotu, a w mianowniku warunki odlotu.

Przyktad: QDM 330°, wiatr 320° 20 km/godz.
szybkos$¢ wiasna samolotu 200 km/godz.

j, t (200 — 20J.7 , , B, =m
czas odlotu = Q00+ 20)— = ’ minut

6. Po uptywie obliczonego uprzednio czasu
nalezy wykona¢ wiraz, jako przejscie z odlotu
na nalot. O wirazu tym trwajagcym okoto 2 mi-
nut, podaje sie z samolotu sygnat ,,Kurve".

7. Po wykonaniu wirazu rozpoczyna sie
wiasciwy nalot, ktérego kierunek otrzymano w
depeszy, zawiadamiajacej o sprowadzeniu na
»ZZ". Szereg pomiaréw ,,QDM" koryguje ten
kierunek. Celem skrdcenia czasu trwania po-
szczegbinych pomiaréw, wskazanym jest nada-
wanie z samolotu swego sygnatu wywotawcze-
go i sygnatu pomiarowego, trwajgcego okoto

20 sek, oraz potwierdzenia odbioru pomiaru tyl-
ko przy pierwszym pomiarze. Przy dalszych po-
miarach samolot podaje jedynie swéj znak wy-
wotawczy i sygnat pomiarowy. Celem umozli-
wienia wykonania doktadnych pomiaréw wska-
zanym jest mozliwe ograniczenie sie w ilosci po-
miaréw zgdanych. Na trasie nalotu po sygnale
»Kurve" powinien by¢ wykonany wiraz.

8. W chwili kiedy przedstawiciel przedsie-
biorstwa lotniczego ustyszy wyraznie prace sil-
nika (6w) samolotu podaje zatodze skrot ,M*“
z dodaniem oznaczenia kierunku, z ktérego sty-
szy nadlatujgcy samolot.

Naprzyktad: Przy QDM 330° -- sygnat MSE
oznacza prawidtowy kierunek samolotu.

9. W chwili kiedy przedstawiciel przedsie-
biorstwa lotniczego ma absolutng pewnos¢, ze
przelatujagcy nad nim samolot leci w dobrym Kkie-
runku do lotniska, podaje zatodze sygnat ,,.ZZ".



Nr 8.

10. Jezeli samolot nie leci we wiasciwym
kierunku, do lotniska, przedstawiciel przedsie-
biorstwa lotniczego podaje mu sygnat ,JJ*,
ewentualnie dalsze dyspozycje.

11. Jako wysokosci zasadnicze przy wyko-
nywaniu ,,ZZ" przyjmuje sie:

dla QFG 400—500 mtr.

. wirazu 300
» M/z Kkierun. 200 ,,
v w2 80— 100

Wszelkie zmiany wysokosci lotu podczas
wykonywania ,,ZZ“ muszg by¢ podane przez sa-
molot radiostacji goniometrycznej lotniskowej.

12. Celem umozliwienia przedstawicielowi
przedsiebiorstwa lotniczego wyraznego i prawi-
dtowego nastuchu, sprowadzonego samolotu po-
winien by¢ nadany sygnat ciszy, nakazujacy na-
tychmiastowe wytgczenie silnikow samoloto-
wych i samochodowych, mogacych swojg pracg
wprowadzi¢ w btad nastuchujacych.

13. Celem lepszego ustyszenia silnikéw sa-
molotu, wykonywujacego nalot ,,ZZ" nalezy je
rozstroic.

14. Podczas nadlatywania nad goniometr do
chwili otrzymania sygnatu ,,QFG“ (pkt, 5), tj. do
momentu oznaczania czasu odlotu zatoga samo-
lotu moze zgdaé pomiaréw zaréwno ,,QDM" jak
i ,,QDR", zaleznie od potrzeby. Celem uniknie-
cia ewentualnych nieporozumien podkres$la sie,
iz zatoga samolotu decyduje zawsze o rodzaju
potrzebnych pomiaréw i przyziemie, nie znajac
zamierzonego manewru, powinno stosowac sie
do zyczen zatogi.

Zatgcznik Nr 2.

INSTRUKCIJA

O SLUZBIE RADIOWEJ NA
GONIOMETRACH LOTNISKOWYCH.
8§ 1. Korespondencja radiostacyj goniometrycz-
nych ze statkami powietrznymi.

(1) Radiooperatorzy radiostacyj goniome-
trycznych lotniskowych prowadza koresponden-
cje ze statkami powietrznymi w zasadzie tylko
na zadanie dowddcow statkdw powietrznych
oraz upowaznionych przedstawicieli przedsie-
biorstw lotniczych.

(2) Przedstawiciel przedsiebiorstwa lotni-
czego moze prowadzi¢ korespondencje ze stat-
kami swojego przedsiebiorstwa lub przedsie-
biorstw przez nie reprezentowanych.

(3 W tym ostatnim przypadku przedsie-
biorstwo reprezentujgce winno posiada¢ specjal-
ne upowaznienie wydane przez przedsiebior-
stwo reprezentowane do prowadzenia korespon-
dencji w ztych warunkach atmosferycznych, w
szczegolnosci zas stosowania systemu ,,ZZ".

(4) Jezeli przedstawiciel przedsiebiorstwa

lotniczego nie jest obecny na radiostacji gonio-
metrycznej lotniskowej, korespondencje prowa-
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dzi radiostacja goniometryczna lotniskowa we-
dlug obowigzujgcych normalnie regulaminéw
i programow.

(5) Zawiadowcy portow lotniczych podajg
do wiadomosci radiooperator6w goniometrycz-
nych nazwiska przedstawicieli przedsigbiorstw
lotniczych, upowaznionych do korespondenciji
ze statkami powietrznymi.

(6) Statki powietrzne, z ktérymi ma kores-
pondowac radiostacja goniometryczna lotnisko-
wa podczas ztych warunkéw atmosferycznych,
wskazuje przedstawiciel przedsiebiorstwa lotni-
czego.

§ 2. tacznos$¢ miedzy statkami powietrznymi
i stacjami radiogoniometrycznymi lotniskowymi.

(1) Dla zapewnienia zatogom statkéw po-
wietrznych moznosci porozumienia sie z radio-
stacjami goniometrycznymi lotniskowymi, radio-
stacje te winny by¢ w stanie statego nastuchu
na przepisanych falach.

(2) W zasadzie tacznosé nawigzuje radio-
stacja pokladowa na statku powietrznym z ra-
diostacjg ladowa. Wywotywaé w tym celu ra-
diostacje ladowa moze radiostacja ruchoma do-
piero po wejsciu w okreg stacji ladowej. W ra-
zie gdy radiostacja danego okregu nie odpowia-
da, samolot moze wezwa¢ kazdag inng radiosta-
cje jakiegokolwiek okregu,

(3) Radiostacje goniometryczne lotniskowe
w razie przeszkoéd ze strony innych stacyj, ko-
respondujgcych na tej samej fali, powinny po-
stara¢ sie 0 usuniecie tych przeszkéd przez po-
rozumienie sie bezposrednie ze stacjami prze-
szkadzajgcymi,

(4) Gdy radiostacja goniometryczna lotni-
skowa jest wywotlywana prawie jednoczes$nie
przez kilka radiostacyj lotniczych (statkdw po-
wietrznych), to przedstawiciel przedsiebiorstwa
lotniczego decyduje o kolejnosci, w jakiej te ra-
diostacje maja zatatwiaé swojg korespondencje.

(5) Statek powietrzny, potrzebujacy dla ja-
kichkolwiek przyczyn natychmiastowej tgczno-
§ci z radiostacjami goniometrycznymi lotnisko-
wymi uzywa, na witasng odpowiedzialno$é, skro-
tu ,,QBK*, nadanego po wiasnym znaku wywo-
tawczym.

(6) Dla statkéw, wywotujgcych wedtug skré-
tu ,,QBK", radiostacje goniometryczne lotnisko-
we, tacznie z biurami operacyjnymi portow ma-
ja obowigzek odda¢ w zupetnos$ci swoje ustugi,
jako najbardziej potrzebujgcym tacznosci, prze-
rywajagc wykonanie swego normalnego progra-
mu pracy.

§ 3,

()] Wszelki pomiar kierunku winien w z
dzie sktada¢ sie z dwéch manipulacyj: normal-
nego pomiaru, jako pierwszej manipulacji
i sprawdzenia pierwszego pomiaru na ,,zwrot",
jako drugiej manipulacji; radiooperator dopiero
po sprawdzeniu pomiaru na ,,zwrot" moze podac
statkowi powietiznemu odnos$ny kierunek. Przy
takiej zasadniczej metodzie pomiaru biedy

O pomiarach radiogoniometrycznych.
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0 180° bedag w kazdym wypadku btedami radio-
operatoréw.

(2) Radiooperatorzy stacyj prowadzacych
przy okreé$laniu tzw. ,,QTF" winni z zasady
przede wszystkim znaé w danym momencie
,QTE“ statku prowadzonego; o ile tak nie jest
nalezy zrobi¢ odpowiedni pomiar ,,QTE“ i do-
piero po tym wzywaé¢ pomochiczg radiostacje go-
niometryczng lotniskowg, odpowiednig do dane-
go ,,QTE", dla wykonania ,,QTF*“. Polecenie po-
wyzsze ma na celu zapobiezenie btedom moga-
cym powsta¢ przez to, ze radiooperatorzy ra-
diostacyj goniometrycznych lotniskowych zwy-
kli do pomiaréw ,,QTF'" na .danej trasie uzywaé
stale jednej i tej samej pomocniczej radiostacji
goniometrycznej lotniskowej, ktéra wzywajg do
pomiaru przed wykonaniem ,,QTE" i ktéra mo-
ze okazac sie zupetnie nieodpowiednig, o ile sa-
molot dla tych czy innych wzgledow zeszedt
z wiasciwego kierunku.

(3) Jezeli radiooperator musi okresli¢ czy
zaobserwowany w nastuchu statek powietrzny
zbliza sie lub oddala od lotniska, moze to wy-
kona¢ tylko przy pomocy dwéch pomiarow
SQTF".

(4) Jezeli statek powietrzny posiada dwie
anteny, radiooperator goniometru lotniskowego
moze dysponowaé, przy przyblizaniu sie statku
powietrznego do portu lotniczego, uzycie tej lub
innej anteny, po porozumieniu sie z zatoga;
z zasady przy podejsciu do goniometru lotnisko-
wego uzywa sie anteny o mniejszym promienio-
waniu.

(5) Radiooperator podaje przedstawicielowi
przedsiebiorstwa lotniczego moment braku za-
niku przy pomiarach danego statku powietrz-
nego. Moment ten jest bardzo wazny ze wzgle-
du na kontrole momentu ,,ZZ"; w ostatecznoSci
moze nawet stuzy¢ jako obserwacja przejscia
statku powietrznego przez zenit goniometru lot-
niskowego.

63,

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 20 lu-

tego 1937 r. Nr 46 w sprawie zmiany lotek
w szybowcach typu ,,Sroka“.
Opierajac  sie na orzeczeniu Instytutu

Technicznego Lotnictwa L. dz. 770-36,SaB'1136
z dnia 23.1. 1937 r. Ministerstwo Komunikacji
zarzadza:

1. zastgpienie we wszystkich istniejgcych szy-
bowcach typu ,,Sroka" lotek oporowych ty-
pu Frise, lotkami zwyklymi, wykonanymi
zgodnie z projektem Warsztatow Szybow-
cowych w Warszawie, zatwierdzonym przez
Instytut Techniczny Lotnictwa.

2. Stosowanie w nowo budowanych szybow-
cach typu ,Sroka" lotek zwykitych.
Szybowce typu ,,Sroka" nie przerobione po

mysli pktu 1 tracg prawo wykonywania jakich-

kolwiek lotbw az do chwili uskutecznienia

Poz. 62, 63 i 64. Nr 8.

przerdbki co winna Kontrola Cywilnych Stat-
kéw Powietrznych odnotowa¢ w kartach kon-
trolnych tych szybowcdw.

Okélnik niniejszy wchodzi w zycie z dniem
ogtoszenia, rownocze$nie odwotuje sie okdlnik
Ministerstwa Komunikacji z dnia 5.VI. 1936 r.
Nr L. I11/571 55 36.

Nr 1.-111/564/4/37.

64,

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 11 lu-
tego 1937 r. Nr 47 w sprawie przekazania ochro-
ny i opieki przeciwpozarowej w portach lotni-
czych Ministerstwa Komunikacji komendantom
osrodkéw p, w, lotniczego,

(1) Zgodnie z decyzjg Ministra Komunika-
cji z dn. 4.1l. 1937 r. zarzadza sie:
a) zlecenie ochrony i opieki przeciwpoza-
rowej w portach lotniczych Min. Kom.
w Gdyni, Krakowie, Lwowie, Poznaniu
i Wilnie komendantom os$rodkéw P.
W. Lotn.,

b) zmiane dotychczas obowigzujgcych wa-
runkow korzystania przez P. L. L. ,Lot"
z urzadzeh i zabudowah Ministerstwa
Komunikacji w portach lotniczych.

(2) Zmiana wspomniana pod lit. b) ustepu
poprzedniego dotyczy postanowien art. 4 czes-
ci 4-ej warunkéw w brzmieniu zarzadzenia Mi-
nisterstwa Komunikacji z dn. 6.11l. 1935 .
Nr L-1V/945/5/35, ktére to postanowienia za-
stepuje sie postanowieniami nastepujgcymi:

»Polskie Linie Lotnicze ,Lot" przeprowa-
dzajag bezposredni nadz6r, utrzymanie i kon-
serwacje sprzetu przeciwpozarowego, dokony-
wuja — W razie potrzeby i w miare zuzycia —
wymiany sprzetu przeciwpozarowego przeka-
zanego im przez Ministerstwo Komunikaciji,
oraz utrzymujg stalg organizacje przeciwpoza-
rowg na terenie calego portu lotniczego uzy-
tkowanego przez Polskie Linie Lotnicze ,,Lot"
na Okeciu. Dostawe nowych urzadzen przeciw-
pozarowych uskutecznia Ministerstwo Komu-
nikacji na swéj rachunek.

Sprzet przeciwpozarowy nabywany przez
Polskie Linie Lotnicze ,,Lot" w wykonaniu obo-
wigzku uzupetnienia przechodzi na wiasnos¢
Skarbu Panstwa z chwilg zainstalowania go na
obszarze portu lotniczego, W zakres ochrony
przeciwpozarowej wykonywanej przez Polskie
Linie Lotnicze ,,Lot” wchodzg wszystkie bu-
dowle i urzadzenia, znajdujace sie na terenie
portu lotniczego na Okeciu, uzytkowane i nie-
uzytkowane przez Polskie Linie Lotnicze ,,Lot".

W ogo6lnych sprawach przeciwpozarowych
Polskie Linie Lotnicze ,Lot" stosuja sie do za-
rzagdzen Ministerstwa Komunikacji, a w spra-
wach dotyczgcych ochrony przeciwpozarowej
budowli i urzadzen catego lotniska na Okeciu
do zarzadzeh miejscowych Lotniczych Wiadz
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Wojskowych, ktére maja zwierzchni nadz6r nad
ochrong przeciwpozarowg catego lotniska.

W portach prowincjonalnych powyzsze
obowigzki odnos$nie ochrony i opieki przeciw-
pozarowej sprawujag Komendanci Osrodkow
Przysposobienia Wojskowego Lotniczego".

(3) W zwiagzku z powyzszym Ministerstwo
Komunikacji poleca protokolarnie przekazaé
do dnia 15 marca 1937 r. Komendantom O$rod-
kow P. W. Lotn. a Komendantom Os$rodkéw
P. W. Lotn. przyja¢ sprzet przeciwpozarowy,
znajdujacy sie w portach lotniczych Min. Kom.
Przekazany sprzet winien by¢ w dobrym sta-
nie, a wszystkie usterki i braki jakieby w cza-
sie oddawania go Komendantom Osrodkéw
P. W. Lotn. zostaly ujawnione powinny by¢
przez P. L. L. ,Lot" usuniete w oznaczonym
w protokole terminie.

(4) Przekazanie Komendantom OsSrodkow
P. W Lotn. sprzetu przeciwpozarowego w por-
tach lotniczych, lezgcych przy wspo6lnych
z wojskiem lotniskach powinno nastgpic
w obecnosci przedstawicieli odnosnych putkéw
lotniczych a ponadto we wszystkich portach
przy udziale i pomocy (gdy chodzi o ilo$¢ in-
wentarza) delegata odnosnej Dyrekcji O. K. P.
i zawiadowcy portu.

(5) Odpis protokotu przekazania sprzetu
nalezy przesta¢ Ministerstwu Komunikacji.

(6) Schemat statej organizacji przeciwpo-
zarowej oraz projekt postanowienn specjalnych
bezpieczennstwa pozarowego i postepowania
w razie pozaru w porcie lotniczym dostosowany
do miejscowych warunkéw w poszczegélnych
portach lotniczych przedstawia Komendanci
Osrodkéw P. W. Lotn. Ministerstwu Komuni-
kacji do dnia 31.111. 1937,

Nr L-1Y/945/3/37.

OBWIESZCZENIA.

Obwieszczenie o przystgpieniu Republiki Peru

do Konwencji urzadzajacej zegluge powietrzna,

podpisanej w Paryzu dnia 13 pazdziernika
1919 r.

Na skutek komunikatu Sekretarza Gene-
ralnego Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Po-
wietrznej (C. I. N. A.) podaje sie do wiadomos-
ci, ze rzad Republiki Peru ztozyt rzagdowi Fran-
cji dokumenty ratyfikujgce Konwencje urzg-
dzajacg zegluge powietrzng, podpisang w Pa-
ryzu dnia 13 pazdziernika 1919 r. (Dz. U. R. P.
z 1919 r. Nr 6, poz. 54, w brzmieniu uzupetnio-
nym w Dz. U. R. P. z 1931 r. Nr 108, poz, 837).

Zgodnie z postanowieniem art. 43 wspo-
mnianej konwencji, wchodzi ona w zycie po-
miedzy Peru a panstwami nalezagcymi do niej
po uptywie 40 dni od daty ztozenia ratyfikacji,
tj. dn. 17 lutego 1937 r.

Od tej daty Peru nalezy do liczby panstw,
posiadajacych unormowane umownie stosunki
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lotnicze z Polska, w zwiazku z czym nalezy od-
powiednio uzupetni¢ cze$¢ | wykazu tych
panstw, stanowigcego zatacznik do okdélnika
Ministerstwa Komunikacji z dnia 29 grudnia

1936 r. Nr 4/1937 (Dz. Urz. M. K. z 1937 r.
Nr 2, poz. 5).

Nr L 11/231/2/37.
Komunikat dla lotnikéw polskich, udajacych

sie drogg powietrzng do panstw obcych.

(Skréty wydawnictw urzedowych zagra-
nicznych skad zostaty zaczerpniete informacje
oznaczaja:

a) B. d. R. — Bulletin de Renseignements

dela C. I. N. A,
b) N. f, L. — Nachrichten fur Luftfahrer).

1. Informacje ogolne,

— Miedzynarodowy wykaz lotnisk celnych
(N. f. L. 1/37).

2. Albania,

— Strefy zakazane (B. d, R. 759/37).

— Przeszkody na lotnisku w Tirana (B. d.
R. 760/37).

3. Algier.

— Opis lotniska Relizane (Oran) (B. d. R.
763/37).

4. Anglia,

— Warunki sprowadzania samolotow do
lotnisk za pomocg fal ultra-krétkich (B. d. R.
757/36 i N. f. L. 3/37).

— Zachowanie ostroznosci przy lotach
statkbw powietrznych posiadajgcych podwodjne
sterowanie (B. d. R. 757/36).

— Miedzykontynentalne i europejskie
zbiorowe komunikaty meteorologiczne (B. d. R.
759 37, 761/37 i N. f. L. 45/36).

— Uktad z Holandig w sprawie wzajemne-
go zwolnienia od pewnych podatkéw od upra-
wiania przewozu lotniczego (B. d, R. 760/37),

— Spis przepisdbw obowigzujacych lotni-
kéw w Anglii (B, d. R. 762/37).

— Nowe lotnisko Gloucester - Cheltenham
(B. d. R. 762/37).

— Ogtaszanie zawiadomienn o lotach noc-
nych bez ogni nawigacyjnych (B. d. R. 763/37).

— Uzupetnienie przepisow o zegludze po-
wietrznej (B. d. R. 764/37).

—aZamkniecie lgdowiska Cirencester (B.
d. R. 764/37).

— Przepisy o prowadzeniu samolotéw
w czasie ztych warunkéw atmosferycznych, no-
we radiostacje (N. f. L. 51-52/36).

5. Argentyna,
— Przepisy o lotach nad osiedlami (B. d.

R. 759/37).

6. Austria,

— Strefy zakazane dla zeglugi powietrz-
nej (B.d. R. 759/37).
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— Zmiany przepisow o zegludze powietrz-
nej — wykonywanie lotow Slepych (N. f. L.
51-52/36).

— Miejsca przelotu granicy austriacko-
italskiej (N, f. L, 3/37),

7. Belgia.

— Strefa zakazana, Foret Houthuls (B. d.
R. 757/36).

— Warunki lagdowania nocnego na lotni-

sku w Brukseli (B. d. R. 757/36).

— Opis i charakterystyka radiolatarni na
lotnisku w Brukseli (B. d. R. 759/37).

— Spis przepiséw belgijskich obowigzuja-
cych lonikéw w Belgii (B. d. R, 761/37).

— Sygnalizacja nocna na lotnisku w Bruk-
seli (B. d. R. 764/37 i N. f. L. 47/36 oraz 3/37).

— Uruchomienie, opis i plan radiolatarni
do ladowania na lotnisku w Brukseli (Haren) —
(N. f. L. 5/37).

8. Brazylia,
— Przepisy celne
wietrznej (N. f, L. 47/36).

dotyczace zeglugi po-

9. Czechostowacja.

— Ukazat sie 1-szy numer urzedowego
lotniczego wydawnictwa Ministerstwa Robo6t
Publicznych p.t. ,,Letecke zapravy—Bulletin de
la navigation aerienne”. Numer ten zawiera,
oprécz wstepu i omoéwienia stanu obecnego
ustawodawstwa lotniczego czeskostowackiego,
nastepujace przepisy i informacje, majace zna-
czenie dla lotnikéw obcych przylatujgcych do
obszaru Czechostowacji lub przelatujagcych nad
obszarem tego panstwa: spis lotnisk celnych
i instrukcje o kontroli samolotow.

— Rozktad pracy radiostacyj lotniczych
(N. f. L. 46/36).
10. Dania.

—aSwiatta lotnicze na lgdowisku Lolland

(Rodbyhawn) (s. d. R. 757/36).

— Ostre strzelanie w szeregu miejscowos-
ci nadmorskich i sygnaly ostrzegawcze (B. d.
R. 759 37 i 761/37 oraz N. f. L. 2/37).

11. Egipt.

— Odpowiedzialno$¢ za szkody poczynio-
ne statkom powietrznym na lotniskach (B. d.
R. 757/36).

— Zniesienie strefy zakazanej pomiedzy
Salloum a Aleksandrig (B. d. R. 761/37 i N. f.
L. 46736).

— Zniesienie ograniczeh w sprawie prze-
wozu i uzywania aparatéw fotograficznych na
poktadzie statkbw powietrznych (B. d, R.
761/37).

— Szlaki lotu (N. f. L. 5/37).

— Przepisy ruchu na lotnisku Kair-Almaza
(N. f. L. 5/37).
12. Finlandia,

— Przepisy ruchu na
kach (N. f. L. 5/37).

lotnisku w Helsin-
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13. Francja.

— Warunki lgdowania na lotnisku Cuers-
Pierrefeu (B. d. R. 757/36).

— Zmiana nazwy lotniska Landes-de Bus-
sac na ,,Bedenac-Bussac“ (B. d. R. 757/36).

— Sposob funkcjonowania radiolatarn na
lotnisku Bourget-Dugny (B. d. R. 759/37).

— Uruchomienie prébne radiolatarni na
lotnisku Lyon-Bren (B. d. R. 759/37 i N. f. L.
4/37).

—mPrzeszkody lotnicze w okolicy Bourges
(Cher) }B. d. R. 759/37 i N. f. L. 2/37).

— Ustalenie nowych czestotliwosci fal
niektérych radiostacyj (B. d. R. 760/37).

— Nowa lista lotnisk celnych, anulujaca
poprzednie (B. d. R. 761/37 i 764/37).
— Przeszkoda na lotnisku St, Quentin-

Roupy (B. d. R. 761/37).

— Plan urzadzen lotniskowych na
sku St.-Cyr (B. d. R. 762/37).

— Loty w chmurach do 31 maja 1937 r.
w obrebie obszaru ograniczonego liniami tacza-
cymi Istres, St. Raphael, Dijon, Clermont-Fer-
rand, Toulouse, Perpignan (B. d. R. 764/37).

lotni

— Przeszkoda na lotnisku Montpellier
d'or (B.d. R. 764 37).

— Przeszkody lotnicze w okolicy Les
Andelys  (Eure), linia wysokiego napecia
32.000 v. (B. d. R. 764/37).

—ePrzepisy o0 prowadzeniu samolotéw

w czasie ztej pogody (N. f. L.45/36).

—=Opisy lotnisk Aix-Marseille, Abbi (Tarn)
i Grenoble (N. f. L, 47/36).

— Korzystanie z lotnisk kolonialnych (N.
f. L. 50/36).

— Opisy lotnisk Perigneux-Basillac i Ro-
lampont (N. f. L. 51-52/36).

— Przeszkody koto Vannes-Meucon (N. f.
L. 1/37).

14. Grecja.

— Taryfy optat za korzystanie z lotnisk
panstwowych (B. d. R. 763/37).

15. Gdarisk (W. M.).

—- Nowy tekst ustawy lotniczej
48/36).

16. Holandia.

— Przepisy o przewozie i uzywaniu apara-
tow fotograficznych na poktadzie statkOw po-
wietrznych (B. d. R. 759/37).

—aUstawa o wypadkach lotniczych (B. d.
R. 759/37).

— Latarnia rozpoznawcza na
Waalhawen (B. d. R. 759/37).

=— Porozumienie ze Szwajcariag 0 przewo-

(N. . L.

lotnisku

zie na pokiadzie samolotéw holenderskich
przelatujagcych przez obszar Szwajcarii i od-
wrotnie krotkiej broni palnej i broni mysliw-

skiej (B. d. R. 760/37).

— Zawiadomienie o informatorze dla pi-
lotéw (B. d. R. 761/37).

— Przeszkody na lotnisku Schiphol (B. d.
R. 761/37).
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— Ognie graniczne na lotnisku Flessingue
(B, d. R. 762/37).

— Planiki radiolatarn lotniczych w Am-
sterdamie i Rotterdamie (B. d. R. 764/37).

— Ograniczenie lotéw koto rezydenciji
krolowej (N. f. L. 49/36).

17. Indie Bryt,

— Nowy plan i opis lotniska w Delhi (B
d. R. 757/36).

— Urzadzenia oSwietleniowe na lotnisku
Akyab (B. d. R. 761/37).

— Urzadzenia oswietleniowe na lotnisku
Allahabad (B. d. R. 764 37).

— Przepisy o lotach nad osiedlami, prze-
wozie i uzywaniu aparatéw fotograficznych,
strefach zakazanych itp. (N. f. L. 49/36).

— Strefa zakazana Singapore (N. f L.
51-52/36).

18. Islandia,

— Uruchomienie i
Reykjanes (N. f. L. 6/37).

opis radiolatarni w
19. Irlandia, (Wolne Panstwo).

— Reorganizacja stuzby meteorologiczno-
lotniczej (B. d. R. 763/37),

20. lrak,
— Strefy zakazane (N. f. L. 1/37).
21. Italia,

— Uktad z Holandig w sprawie eksploata-
cji linij komunikacji lotniczej (B. d. R. 763/37).

22. Japonia,
— Spis lotnisk celnych (B. d. R. 759/37).
23. Kongo belg.

— Miejsca przelotu granic i szlaki lotni-
cze (B. d. R. 760/37).

24. Marokko,

— Przepisy o lotach nad osiedlami (B. d.
R. 757/36).

25. Malaje (Fed.),

— Zmiany przepisbw w sprawie
otwartych do uzytku publicznego i
hangarowanie (B. d. R. 761/37).

26. Niemcy,

lotnisk
optat za

— Przeszkody przy lotnisku w Hamburgu
i ich oSwietlenie (B. d. R. 757/36 i 761/37 oraz
N. f. L. 50/36 i 2/37).

— Zmiana potozenia anten radiostacji na-
dawczej na lotnisku w Kolonii (B, d, R. 757/36
i N. f. L. 51-52/36).

— Nowe lotniska celne
i N. f. L. 46/36).

— Strefa zakazana pomiedzy Odrg a War-
tg, koto bramy przelotowej na szlaku Poznan —
Zbaszyn — Berlin (B. d. R. 762/37 i N. f. L.
2/37).

— Urzadzenia oSwietleniowe na lotnisku

w Gliwicach (B. d. R. 763/37 i N. f. L. 3/37).

(B. d. R. 762/37
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— Rozktad stuzby — uzupetnienie (B. d.
R. 764/37 i N. f. L. 51-52/36).

— Swiatta do ladowania na lotnisku Han-
nover (B. d. R. 764/37 i N. f. L. 5/37).

— O¢Swietlenie przeszkéd na lotniskach
w Kolonii i Krefeld (B. d. R. 764/37 i N. f, L.
6/37).

— Opis | plan lotniska Rhein-Mein koto
Frankfurtu n/M. (N. f. L. 4536 i N. f L.
51-52/36).

— Charakterystyki nowej radiolatarni
i radiostacji na lotniskach Reichenhall—Berch-
tesgaden (Ainring) i Stuttgart-Boblingen (N. f.
L. 46/36).

— Charakterystyki i mapka Swiatet na
szlaku Berlin — Wroctaw — Gliwice (N. f. L.
46/36).

— Charakterystyka radiolatarni na lotni-
sku Munchen-Oberwiesenfeld (N. f. L. 48/36).

— Strzelanie (N. f. L.
48'36).

— Umowa o zegludze powietrznej z Gre
cja (N.f. L. 50/36).

— Uzupetnienie listy lotnisk otwartych do
uzytku publicznego (N. f. L. 51-52/36).

— Ostre strzelanie w réznych miejscowos-
ciach Niemiec (N. f, L. 51-52/36," 1/37, 3/37, 5/37
i 6/37)

— Godziny wykonywania stuzby celnej na
lotniskach celnych niemieckich (N. f. L. 2 37).

— Przepisy o uzyskiwaniu pozwolenia na
dokonywanie zdje¢ lotniczych (N. f. L, 3/37).

— Przepisy o stuzbie ochrony bezpieczen-
stwa lotniczego — zmiany i uzupetnienia (N. f.
L. 2/37).

— Wykonywanie lotéw S$lepych (N. f. L,
4/37).

—mPrzepisy o0 bezpieczenstwie lotow
uzupetnienie, mapka stref niebezpiecznych, za-
kazanych itp. (N. f. L. 4/37).

— Opis lotniska wodnego Wese-Seeflug-
hafen (N. f. L, 5/37),

— Uzupetnienie przepisobw o budowie sa-
molotéw (N. f. L. 6/37).

— Ograniczenie przelotéw tranzytowych:

w  Swinemiinde

Zgodnie z postanowieniami ustawy lot-
niczej Rzeszy Niemieckiej w nowym brzmieniu
oraz postanowieniami rozporzadzenia wyko-
nawczego do tej wustawy z dn. 21 sierpnia
1936 r. (w szczeg6lnosSci § 104) wszystkie statki
powietrzne obce przelatujgce przez Niemcy
tranzytem obowigzane sg do lgdowania na je-
dnym z lotnisk komunikacyjnych paszportowo-
celnych. Przelot nad Niemcami bez lgdowania
moze mie¢ miejsce jedynie tylko na zasadzie
specjalnego pozwolenia Ministerstwa Lotnictwa
Rzeszy Niemieckiej, uzyskiwanego za posred-
nictwem niemieckich placowek dyplomatycz-
nych w panstwach obcych. (Komunikat specjal-
ny Ambasady Rzeszy WNiemieckiej w War-
szawie).
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27. Norwegia,
— Strefy zakazane dla zeglugi powietrznei
(B .d. R. 759/37).

28. Nowa Zelandia,

— Zmiany ruchu

d. R. 761/37).

regulaminu lotniczego

(B.
29. Republika Dominikanska,

— Przepisy o lotach nad osiedlami (B. d.
R. 757/36).

30. Rodezja Po6in.

—e Uzupetnienie przepiséw o ruchu lotni-
czym, szlaki lotnicze (B. d. R. 761/37).

31. Rodezja Potudn,

— Szlaki lotnicze, strefy zakazane itp. (N.
f. L. 51-52/36 i 1/37).

32. Salwador-

— Przepisy o lotach nad osiedlami (B, d.
R. 757/36).

33. Somali Bryt,

762/37).

34. St, Zjedn, Am, Po6in.

— Znaki na samolotach strazy przybrzez-
nej (N, f. L. 51-52,36).

35. Szwajcaria,

Regulamin ruchu lotniczego (B. d, R

— Pouczenie o dokonywaniu lotow zagra-
nica (N. f. L. 45/36).

— Przepisy o lotach nad osiedlami (N. f.
L. 45/36).

— Spis lotnisk otwartych do uzytku pu-
blicznego (N. f. L. 45/36).

36. Szwecja,

— Rozklad nadawania meteogramoéw dla
stuzby lotniczej (B. d. R. 759/37),

— Godziny strzelania na poligonie w Kar-
skoga (B. d. R. 759/37).

—- Uzupetnienie przepisbw 0 przewozie
i uzywaniu aparatow fotograficznych na pokia-
dzie statkéw powietrznych (B. d. R, 760/37).

— Spis obowigzujgcych w dn, 1.1. 1937 za-
rzadzen dla lotnikéw (B. d. R. 761/37).

— Opisy i rozkiad pracy radiostacyj lotni-
czych (B. d, R. 76337).

— Stuzba lotniczo-meteorologiczna na lot-
nisku Stockholm — Bromma (N. f. L. 3/37).

37. Sudan (angielsko-egipski),

— Pozwolenia na przelot lotniczek przez
obszar Sudanu (B. d. R. 757/36),

— Przepisy ruchu lotniczego (N. f, L.
49/36).
38. Tunis,

— Przepisy o lotach nad osiedlami (B. d.
R. 757/36).
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39. Turcja.

— Obowigzkowe szlaki lotu nad ciesnina-
mi (B. d. R. 764/37).
— Strefy zakazane:

1) w cie$ninie Dardanelskiej-

a) w Anatolii: na zachdéd od linii ciggnacej
sie od granicy dawnej strefy zdemilita-
ryzowanej w Karaburun, wzdluz tej
granicy do Sivrice Burun, nastepnie
przez miejscowos¢ Celtik, w odlegtosci
14 km na poéinocny zachdéd od Bayra-
mic, dalej na wschéd przez Erine, po
czym na zachdd od Ayracik.

w strefie Rumelii: na potudnie od linii,

ktoéra ciggnie sie na poéinoc od Evrese

w odlegtosci 5 km na zachéd od Sar-

kéy do jeziora Tuzla i przechodzi w

kierunku potudniowym od Yerlisu i za-

chodnim od Ibrice Burun.

c) Wyspy Marmara: Pasa Liman, EKinlik,
Arsar, grupa malych wysp sasiednich
na morzu Marmara, wyspa Bozsca-Ada
i Imroz, jak rowniez grupa wysp Kueiik
Tarsan i grupa matych wysp w Zatoce
Saroz,

b)

2) w ciesSninie Bosforskiej,

a) w strefie Anatolii — na zachdéd od linii
ciggnacej sie tuz na potnoc od Servi
Burun, tj. od strony péinocnej miejsca
ze zbiornikami nafty przez poinocng
strone Karakulak i przez wioske Ali
Bahadir (witgczona) i Karaburun (wia-
czona),

b) w strefie Rumelii: Linig, ktdéra rozpo-
czyna sie tuz przy brzegu Yeni Mahalte
i ktéra dochodzi do Kisirikaya przez
Zekeriya Koyii (komunikat specjalny
Rzadu Tureckiego),

40. Unia Potudn- Afr.

— Spis lotnisk zamknietych do uzytku pu-
blicznego (B. d, R. 759/37).

— Uzupetnienie regulaminu
czego (B. d. R. 762 37).

ruchu lotni-
41. Watykan.

— Zakaz dokonywania przelotéw nad te-
rytorium Watykanu (B. d. R. 757/36 i N. f. L.
5/371.

42. Z. S. S. R.

— Strefy zakazane dla zeglugi powietrznej
(B. d R. 759/37).

43. Zanzibar.

—a Opis lotniska Chake-Chake
760/37).

Nr L/11/311/74'37.

(B, d. R.
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USTAWA
z dnia 23 stycznia 1937 r.

o ochotniczych lotach ¢wiczebnych.

Art. 1. (1) Zoinierze-piloci rezerwy, Kkto-
rzy posiadajg przydziat do rezerwy lotnictwa
wojska lub marynarki wojennej, mogg — o ile
nie przekroczyli 40 lat zycia — odbywaé poza
okresem obowigzkowych ¢wiczen rezerwy
ochotnicze loty ¢wiczebne w charakterze pilo-
tow wojskowych.

) Prawo, okre$lone w ust. (1), nie stuzy

tym zoinierzom-pilotom rezerwy, ktérzy z ty-
tutu swych zaje¢ zawodowych Iub zarobko-
wych wykonywaja czynnosci pilotéw (cywilni
piloci komunikacyjni, piloci oblatujgcy aparaty
lotnicze itp.).

Art, 2, Zoknierze-piloci rezerwy podlegaja
w czasie odbywania ochotniczych lotéw ¢éwi-
czebnych wojskowym przepisom stuzbowym

i dyscyplinarnym oraz przepisom prawa karne-
go wojskowego w tym samym zakresie, jak pod-
czas odbywania obowigzkowych ¢wiczen re-
zerwy.

Art. 3, Za kazdy dzien stuzby w czasie od-
bywania ochotniczych lotow ¢éwiczebnych zoit-
nierze-piloci rezerwy otrzymujg wynagrodzenie
w wysokosci:

1) oficerowie 8 zi,
2) podoficerowie 6 zt,
3) starsi szeregowcy i szeregowcy 3 zi

Art. 4, (1) Précz wynagrodzenia dziennego
zotnierze-piloci rezerwy otrzymujg za ochotni-
cze loty éwiczebne, wykonane w ilosci i na wa-
runkach, okreslonych przez Ministra Spraw
Wojskowych w drodze rozporzadzenia — doda-
tek lotniczy, ptatny potrocznie z dotu, w wyso-
kosci;

podoficero-
wie, starsi
szeregowcy
i szeregowcy

oficerowie

pétrocznie

piloci rez., zaliczeni do
I Kkl pilOtOW ..ccovvriiiin 250 zt 180 zt
piloci rez., zaliczeni do
I Kkl pilotéw ..o 200 zt 160 zt
piloci rez., zaliczeni do
I Kkl, pilotéw 170 z 140 z
piloci rez., przed zalicze-
niem do Il kl. pilotow . 150 zt 120 zt

(2) Przy obliczaniu dodatku lotniczego p6t-
rocza liczy sie nastepujgco:

potrocze | — czas od 1 maja do 31 pazdzier-
nika,

potrocze Il — czas od 1 listopada jednego
roku do 30 kwietnia roku nastepnego.
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(3) Spos6b liczenia pétroczy, okreslony w
ust, (2), obowiazuje od dnia 1 listopada 1937 r.

(4) Czas od 1 stycznia 1937 r, do 31 paz-
dziernika 1937 r. uwazany bedzie za pierwsze
poOtrocze r. 1937/38.

Art, 5. (1) Wysokos$¢ dodatku lotniczego,
okre$lona w art. 4, obowigzuje od dnia 1 stycz-
nia 1937 r.

(2) Dodatek lotniczy za p6trocze, rozpocze-
te w dniu 1 lipca 1936 r., wyptacony bedzie w
wysokosci, jakg okreslaty przepisy w dniu tym
obowiagzujace.

Art, 6, Zotnierze-piloci rezerwy podczas
latania korzystajg bezptatnie z ekwipunku lot-
niczego, stanowigcego witasno$¢ Skarbu Pan-
stwa,

Art, 7. Szeregowcy i starsi szeregowcy,
a w miare moznos$ci takze podoficerowie, piloci
rezerwy otrzymuja w czasie odbywania ochot-
niczych lotow c¢wiczebnych zakwaterowanie w
formacji lotniczej,,w ktérej odbywaja loty.

Art. 8, Zolnierzom-pilotom rezerwy, za-
mieszkatym poza miejscem postoju formacji lot-
niczej, w ktorej majg odbywa¢ lub odbywaja
ochotnicze loty ¢wiczebne, stuzy prawo przeja-
zdu na koszt Skarbu Parstwa kolejg lub innym
najtariszym $rodkiem lokomocji wedtug zasad,
obowiazujacych przy podrézach stuzbowych zot-
nierzy w czynnej stuzbie z miejsca zamieszkania
do miejsca postoju formacji lotniczej i z powro-
tem, najwyzej jednak 6 razy w ciggu jednego
pétrocza (art. 4 ust, (2)).

Art, 9, (1)) Odbywanie ochotniczych lotéw
¢wiczebnych bedzie uwazane za réwnoznaczne
z petnieniem stuzby wojskowej w rozumieniu
przepisow, dotyczgcych zaopatrzenia inwalidz-
kiego.

(2) Ponadto w razie $mierci zotnierza-pilo-
ta rezerwy, spowodowanej wypadkiem lotni-
czym podczas odbywania ochotniczych lotow
¢wiczebnych, rodzinie zmartego stuzy prawo do
jednorazowego zasitku po$miertnego, ktory wy-
nosi;

a) dla rodziny oficera — 1.500 zt,

b) dla rodziny podoficera, starszego szere-
gowca i szeregowca — 1.000 zt.

(3) Jezeli zmarty nie pozostawit rodziny,
nalezy sie osobom, ktore poniosty koszty po-
grzebu, zwrot udowodnionych wydatkéw do wy-
sokos$ci zasitku posmiertnego.

Art, 10, Z dniem wejscia w zycie ustawy
niniejszej traca moc obowigzujaca:

1) rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 6 marca 1928 r. o ochotniczych
lotach ¢éwiczebnych (Dz. U.R.P. Nr 27, poz. 246),

2) rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 7 pazdziernika 1932 r. w sprawie
zmiany rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 6 marca 1928 r. o ochotniczych
lotach ¢wiczebnych (Dz. U. R. P. Nr 87,
poz. 739).
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Art, 11, Wykonanie ustawy niniejszej po-
rucza sie Ministrowi Spraw Wojskowych,

Art, 12, Ustawa niniejsza wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia.

Prezydtent Rzeczypospolitej: 1. Moscicki
Prezes Rady Ministrow: Stawoj Sktadkowski
Minister Spraw Wojskowych: Kasprzycki

(Przedruk z D. U. R. P. Nr 6, poz. 48).

ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW
z dnia 29 stycznia 1937 r.

0 przygotowaniu w czasie pokoju obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej Panstwa,

Na podstawie art. 5 i 6 ustawy z dnia
15 marca 1934 r. o obronie przeciwlotniczej
1 przeciwgazowej (Dz. U. R. P, Nr 80, poz. 742)
oraz art. 3 i 4 dekretu Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 4 lipca 1936 r. o ustanowieniu In-
spektora Obrony Powietrznej Panstwa (Dz. U.
R. P. Nr 52, poz. 368) zarzgdza sie co nastepuje:

§ 1. (1) Obowigzek zabezpieczenia siebie
i swoich najblizszych oraz ochrony swego mie-
nia przed napadami z powietrza cigzy na kaz-
dym obywatelu.

(2) Wiadze droga zarzadzen nadajg kieru-
nek niezbednym w tym celu czynno$ciom, a ko-
rzystajac ze wspotpracy z powotanymi organi-
zacjami spotecznymi (§ 11, 12, 13, 14, 15) uta-
twiajg obywatelom spetnienie cigzgcego na nich
obowigzku.

§ 2, Zarzadzenia wiadz w zakresie przy-
gotowan obrony przeciwlotniczej i przeciwga-
zowej, skierowane badz do ogotu, badz do okre-
Slonej grupy oséb, majg moc tytutu wykonaw-
czego w rozumieniu art. 14 rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 22 marca
1928 r. o postepowaniu przymusowym w admi-
nistracji (Dz. U. R. P. Nr 36, poz. 342).

§ 3, (1) Kierownictwo i zwierzchni nadz6r
nad przygotowaniem w czasie pokoju obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowe] Panstwa
sprawuje Inspektor Obrony Powietrznej Pan-
stwa, wspoOtpracujgc z Ministrem Spraw Woj-
skowych.

) Inspektor Obrony Powietrznej Parist
sprawuje swe czynnosci z ramienia Generalne-
go Inspektora Sit Zbrojnych.

§ 4,
stwa:

1) ustala zasady oraz wytyczne przygoto-
wania w czasie pokoju obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej Panstwa, tudziez kontroluje
stan tego przygotowania;

2) wydaje wytyczne w formie zarzadzen
i instrukcyj majgcych moc obowigzujacg dla
wszystkich wiadz przygotowujacych obrone
przeciwlotniczg i przeciwgazowa;

Inspektor Obrony Powietrznej Pan-
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3) uzgadnia poczynania wiladz w zakresie
przygotowania obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej;

4) koordynuje zamierzenia budzetowe wiadz
z zakresu obrony przeciwlotniczej i przeciwga-
zowej;

5) daje wytyczne wiadzom nadzorczym sto-
warzyszen spotecznych, wspéitdziatajgcych” w
przygotowaniu obrony przeciwlotniczej i prze-

ciwgazowej, w zakresie dysponowania budze-
tami tych stowarzyszenh.

§ 5, W ramach wytycznych, ustalonych
przez Inspektora Obrony Powietrznej Panstwa,
przygotowujg obrone przeciwlotniczg i przeciw-
gazowa:

1) Minister Spraw Wojskowych co do:

a) organdw terytorialnych jemu podporzad-

kowanych,

b) obiektow przemystowych, ktérych wy-
tworczos¢é wojenng przygotowuje mini-
sterstwo;

2) Minister Spraw Wewnetrznych co do:

a) ogo6tu ludnosci, z wyjatkami wynikajacy-
mi z innych przepis6w paragrafu niniej-
szego,

b) osiedli i obiektéw budowlanych, z wy-
jatkiem  obiektow administrowanych
przez innych ministrow,

c) zakltadow uzytecznosci publicznej,

d) obiektéw przemystowych, ktorych wy-
tworczos¢é wojenng przygotowuje mini-
sterstwo.

e) wszystkich budowli publicznych i pry-
watnych pod wzgledem zasad budowla-
nych;

3) Minister Komunikacji co do:

a) obiektéw i urzadzen komunikacyjnych,

b) obiektéw przemystowych, ktérych wy-
twdrczos¢ wojenng przygotowuje mini-
sterstwo;

4) Minister Poczt i Telegraféw co do:

a) sieci telekomunikacyjnej dla celow obro-
ny przeciwlotniczej i przeciwgazowej,

b) obiektéw przemystowych, ktérych wy-
twdérczos¢ wojenng przygotowuje mini-
sterstwo;

5) Minister Przemystu i Handlu co do

wszystkich obiektow przemystowych nie prze-
idzianych w innych punktach paragrafu niniej-
szego;
6) Minister Opieki Spotecznej co do ratow-
nictwa i lecznictwa sanitarnego;
7) Minister Wyznan Religijnych i OSwiece-
nia Publicznego co do nauczania w szkolnictwie

oraz badan naukowych w szkolnictwie i zakta-
dach naukowych;

8) Minister Rolnictwa i Reform Rolnych
co do:
a) ratownictwa i lecznictwa weterynaryj-

nego,
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b) dostosowania gospodarki rolnej i le$nej
do potrzeb obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej,

¢) ochrony ptodéw rolnych,

d) obiektow przemystowych, ktérych wy-
tworczo$¢ wojennag przygotowuje mini-
sterstwo;

9) Minister Skarbu co do obiektéw przemy-
stowych i instytucyj, ktdre przygotowuje na wy-
padek wojny;

10) wszyscy ministrowie co do podlegtych
im i nadzorowanych:

a) personelu,

b) obiektow,

c) urzadzehn technicznych i przedmiotéw
uzytkowych.

8 6. (1) Na podstawie zarzgdzen i instruk-

cyj wydanych przez wiasciwych ministrow (8 5)
obrone przeciwlotnicza i przeciwgazowa przy-
gotowujg wiasciwe wihadze |11 instancji, przy
czym wojewodowie dziatajg w ramach swoich
uprawnien wynikajgcych z przepiséw o organi-
zacji i zakresie dziatania wiladz administracji
0gollne;j.

(2) Kierownictwo i nadz6r w dziedzinie rea-
lizacji przygotowan obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej sprawujg dowddcy okregéw
korpusow, kazdy w swoim okregu, lub inne
wiadze wojskowe, wyznaczone specjalnie przez
Ministra Spraw Wojskowych, na podstawie roz-
kazéw Ministra Spraw Wojskowych i w ramach
zarzadzen i instrukcyj wiasciwych ministrow
w mysl ust. (1) paragrafu niniejszego.

(3 Minister Spraw Wewnetrznych jest
uprawniony do przekazywania przygotowania
obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej (8 5
pkt 2)) wktadzom samorzadu terytorialnego, zas
Minister Opieki Spotecznej (8 5 pkt 6)) instytu-
cjom ubezpieczenn spotecznych.

§ 7. (1) Dla celow wykonania zadan obro-
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(2) Rodzaj sprzetu i srodkéw, potrzebnych
do zabezpieczenia podlegtego sobie personelu,
okreslajg wtasciwi ministrowie (8 5 pkt 10)).

(3) Rodzaj sprzetu i srodkow tej kategorii
dla pozostatej ludnosci okre$la Minister Spraw
Wewnetrznych.

8§ 10. (1) Zaopatrzenie organéw obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej w sprzet
i Srodki nalezy do obowigzkéw wiadz, instytu-
cyj i oséb, przez ktére dany organ zostat zor-
ganizowany, a odbywa si¢ na podstawie zarzg-
dzen wiasciwej wiadzy.

(2) Zaopatrzenie  podlegtego personelu
w sprzet i Srodki, stuzgce do jego zabezpiecze-
nia, nalezy do obowigzkéw danej wiadzy Ilub
instytucji.

(3) Zaopatrzenie pozostatej ludnosci w
sprzet i srodki tej kategorii nalezy do obowigz-
koéw ludnosci (8§ 1), stosownie do zarzadzenia
wiadzy.

§ 11. (1) W przygotowaniu obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowe] wspOtpracuja
z wiadzami i ludnoscig stowarzyszenia spotecz-
ne, powotane do tego w mysl swoich statutow.

2) Stowarzyszenia te wykonujg zarzad
nia witasciwego ministra, nadzorujgcego stosow-
nie do odpowiednich przepiséw prawnych dzia-
talno$¢ danego stowarzyszenia,

§ 12. Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej w szczegolnosci:

1) organizuje i przeprowadza uswiadamia-
nie ludnosci co do potrzeb i sposobu obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej;

2) organizuje, szkoli i zaopatruje organa
obrony;
3) bierze udziat w pokrywaniu kosztéw

przygotowan obrony przeciwlotniczej i przeciw-
gazowej.

§ 13. Polski Czerwony Krzyz w szczegOl-
nosci:

ny przeciwlotniczej i przeciwgazowej stuzg 1) wspétpracuje z wiadzami w organizowa-

organa obrony prZECIWlOtnICZG] I przeciwga- niu ratownictwa i |ecznictwa;

ZOWej. 2) organizuje, szkoli i zaopatruje organa
) Organizacje, zasady dziatania i wyszketowniczo-sanitarne i lecznicze;

lenia tyCh Ol’ganéW Ustalaja wiasciwi ministro- 3) bierze udziat w pokrywaniu kosztow

wie w mys$l wytycznych Inspektora Obrony Po-
wietrznej Panstwa,

przygotowan ratownictwa i lecznictwa sanitar-
nego obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowe;j.

~§8. (1) Organa obrony przeciwlotniczej § 14. Zwiazek Strazy Pozarnych w szcze-
i przeciwgazowej maja by¢ zaopatrzone w sprzet  gélnosci:
'Zsrr]?]dlf"i potrzebne do sprawowania swych 1) wspotpracuje z whadzami przy organizo-
czynnosct. . waniu akcji przeciwpozarowej;
@ Ludno$¢ ma byC wyposazona W sprzet ) organizuje, szkoli i zaopatruje organa
i Srodki, potrzebne do jej zabezpieczenia przed  skcji przeciwpozarowe;.
napadami z powietrza. .

§ 15. Inne stowarzyszenia spoteczne mo-

§ 9. (1) Wiasciwi ministrowie (§ 7 ust. (2)):

1) okresla rodzaj srodkoéw i sprzetu, w ja-
ki majg by¢ wyposazone organa obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej;

2) wydadzg instrukcje techniczne, dotycza-
ce sposobu uzycia tych srodkéw i sprzetu.

ga wspoétdziata¢ w przygotowaniu obrony prze-
ciwlotniczej i przeciwgazowej w ramach prze-
pisbw swych statutéw oraz w mys$l zarzadzen
wiadz.

§ 16. Ulgi w optatach i daninach panstwo-
wych z tytutu Swiadczen pienieznych i rzeczo-
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wych na rzecz obrony przeciwlotniczej i prze-
ciwgazowej ustalajg osobne przepisy,

§ 17. Wykonanie rozporzadzenia niniej-
Szego porucza sie wszystkim ministrom, kazde-
mu we wiasciwym mu zakresie dziatania,

§ 18. Rozporzadzenie
w zycie z dniem ogtoszenia.

niniejsze wchodzi

Prezes Rady Ministrow i
Minister Spraw Wewnetrznych:
Stawoj Sktadkowski
Minister Spraw Zagranicznych: Beck
Minister Spraw Wojskowych: Kasprzycki
Minister Skarbu: E. Kwiatkowski
Minister Sprawiedliwosci: W. Grabowski
Minister Wyznan Religijnych
i OSwiecenia Publicznego:
W. Swiatostawski
Rolnictwa i Reform Rolnych:
J. Poniatowski
Minister Przemystu i Handlu: Antoni Roman
Minister Komunikacji: Ulrych
Minister Opieki Spotecznej:
Marian Zyndram-Kos$ciatkowski
Minister Poczt i Telegraféw: E. Kalifski

Minister

(Przedruk z D. U. R, P, Nr 10, poz. 73).

ROZPORZADZENIE
MINISTRA POCZT | TELEGRAFOW

z dnia 19 grudnia 1936 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Komuni-

kacji o petnieniu stuzby telegraficznej przez ra-

diostacje lotniskowe i lotnicze w zakresie
obstugi pasazeréw statkéw powietrznych.

Na podstawie art. 20 ustawy 2z dnia
3 czerwca 1924 r. o poczcie, telegrafie i telefo-
nie (Dz. U. R. P. z r. 1933, Nr 63, poz. 481) za-
rzgdza sie, co nastepuje:

8§ 1. Wprowadza sie komunikacje telegra-
ficzng ze statkami powietrznymi regularnej ko-
munikacji lotniczej z miast odlotu i przylotu da-
nego statku oraz ze statkOw powietrznych do
wszystkich miejscowos$ci w kraju i zagranica.

§ 2. Telegramy lotnicze mozna nadawac
na statkach powietrznych oraz w urzedach te-
lefoniczno - telegraficznych (telekomunikacyj-
nych i pocztowo-telekomunikacyjnych) miast
odlotu i przylotu statku.

§ 3, Komunikacja telegraficzna miedzy
urzedami telefoniczno-telegraficznymi, (teleko-
munikacyjnymi i pocztowo-telekomunikacyjny-
mi) a -statkami powietrznymi i odwrotnie odby-
wa sie za posrednictwem radiostacyj lotnisko-
wych.

8§ 4. Telegram nadany na statku powietrz-
nym, jesli nie mégt byé przestany drogg radio-
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telegraficzng w czasie lotu uwaza sie za nie-
doreczalny, a optate pobrang zwraca sie na-
dawcy na jego zadanie.

Telegram, ktoéry nie mogt by¢ przestany
drogg radio-telegraficzng na statek powietrzny
przesyta sie wedlug dodatkowego adresu lg-
dowego, a w braku tegoz, zawiadamia sie na-
dawce o niedoreczeniu telegramu.

O nie przestaniu telegramu na statek po-
wietrzny radio-stacja lotniskowa zawiadamia
notg stuzbowag urzad nadania telegramu.

§ 5. Telegramy lotnicze, adresowane na
statki powietrzne zaopatruje sie z urzedu na-
pisem: ,Lotniczy".

§ 6. Naleznos$¢ za posrednictwo radiostacji
lotniskowej w przekazywaniu telegramow (tak-
sa lotniskowa) wynosi 20 groszy, a naleznosé
radiostacji lotniczej (taksa pokitadowa) 15 gro-
szy od wyrazu.

8 7, Rozrachunki miedzy przedsiebiorstwa-
mi ,,Polska Poczta, Telegraf i Telefon", ,,Pol-
skie Koleje Panstwowe" i ,,Polskie Linie Lot-
nicze ,Lot" bedg dokonywane zgodnie z po-
stanowieniami zarzgdzenia Ministra Poczt i Te-
legrafow z dnia 6 grudnia 1933 r. (Dz. Urz. Min
P. i T. Nr 26) o instrukcji rachunkowej za wy-
miane radiotelegraficzna.

Miesieczne wykazy wraz z materiatem roz-
rachunkowym przesytajg radiostacje lotnicze
przedsiebiorstwu ,,Polskie Linie Lotnicze", kto-
re po sprawdzeniu odsyta je Izbie Kontroli Ra-
chunkowej Poczty i Telekomunikacji w Byd-
goszczy.

Radiostacje lotniskowe przesytaja wykazy
bezposrednio Izbie Kontroli Rachunkowej Pocz-
ty i Telekomunikacji w Bydgoszczy.

8§ 8. Rozporzadzenie niniejsze
w zycie z dniem 1 stycznia 1937 r.

wchodzi

Minister Poczt i Telegraféw:
(—) E. Kalinski.

(Przedruk z Dz. Urz. Min, Poczt i Telegraféw z 1936 r.
Nr 30, poz. 59).

Obwieszczenie Ministerstwa Komunikacji

Nr L. 1V/919/29/36

z dnia 11 grudnia 1936 r.

w sprawie otwarcia do uzytku publicznego lot-
niska w Stanistawowie,

Niniejszym podaje sie¢ do wiadomosci, ze
na zasadzie ustepu (1) § 21 rozporzadzenia Mi-
nistra Komunikacji z dnia 15 lutego 1934 r.
0 podziale lotnisk na kategorie oraz o warun-
kach zakladania, urzadzenia i korzystania z lo-
tnisk oraz urzadzen pomocniczych (Dz. U. R.
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P. Nr 18, poz. 142), Ministerstwo Komunikacji
zarzgdzito otwarcie do ruchu publicznego lot-
niska w Stanistawowie z dniem 11 grudnia
1936 r.

Do niniejszego obwieszczenia dotgcza sie
opis lotniska, mape topograficzng i plan sytu-
acyjny,

p. o. Dyrektora Departamentu:
(—) Inz, F. Wieden,
Podputkownik Pilot.

STANISEAWOW.

Wiasnosé: gminy miejskiej, dzierzawione przez
Lige Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej.

Potozenie: wojewddztwo stanistawowskie, po-
wiat stanistawowski, szerokos$¢ geogra-
ficzna 48°04’, dtugos$¢ geograficzna 24°43',
wysoko$¢ n. p. m. 273 m.

Potozenie wzgledem miasta: na potudnie-za-
chéd od miasta Stanistawowa, w odlegto-
§ci 3 km od $rodka miasta.

Cechy szczegOlne otoczenia lotniska: z poéino-
cy: zabudowania kolonii ,,Dgbrowa"; ze
wschodu otwarte pole i droga bita Stani-
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Przeszkody: po6inocno-wschéd w
1.100 m komin rzezni miejskiej.

Znaki orientacyjne dzienne: w S$rodku pola
wzlotow biate koto z napisem ,,Stanista-
woOw", granice pola wzlotow oznaczone
biatymi prostokgtami w odstepach 100 m.

Znaki orientacyjne nocne: z poéinoco wschodu
oSwietlenie miasta Stanistawoéw.

Wymiary pola wzlotéw: koto o srednicy 600 m

Rcdzaj i charakter nawierzchni: podglebie gli-
niaste, nieprzepuszczalne, nawierzchnia
porosta trawg i koniczyna.

Wymiary wrot hangaru: 24,2X4,4 m.

Zaopatrzenie: materialty pedne w miescie, sma-
ry w miescie, woda na miejscu.

Pomieszczenia dla pasazeréw: 2 pokoje goscin-
ne na miejscu; restauracja; w miescie.

Potaczenia telefoniczne: Zarzad lotniska 729
(Wojewédzki Okrag LOPP.).

odlegtosci

Urzad Pocztowy: Stanistawow, ul. Gostaw-
skiego.

Urzad Telegraficzny: Stanistawéw, ul, Gostaw-
skiego.

Posterunek Policji Panstwowej: Stanistawow,
ul. Kaminskiego 4, w odlegtosci 3.

stawéw — Opryszowce; z potudnia: dro- Telefon: w miescie.

ga gruntowa Krechowce — OpPryszowce; romoc lekarska: w miescie

z zachodu: wie$ Krechowce i droga bita

do Radczy. (Przedruk z Monitora Polskiego Nr 11, poz. 19),
U 100.0.00

—i — -efel

n/m
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Adres Redakcji;

Ministerstwo Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, Gabinet Ministra, pokéj Nr 78,
tell. 552.00, wewin. 127.

Adres Administracji:

Administracja Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, poko6j Nr 123,
Il p. tel. 8-26.28. Konto czekowe PKO. Nr 30.658.

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie zt 8.—; potrocznie zt 4.—; kwartalnie zt 2.—;
cena numeru 50 gr.

Do nabycia w Administracji Dz. Urz. M. K. lub w Administracji Dz. Zarz. D, O. K. P. Prenumerate
wptaca sie¢ z gory przed rozpoczeciem kwartatu, p6trocza lub roku. Reklamacje z powodu nieotrzymania poje-

dynczych numeréw Dz. Urz. M. K. wnosi sie do witasciwych urzedéw pocztowych, najpdzniej
otrzymaniu nastepnego z kolei

wy nie uwzglednia sie.

3-go dnia po
numeru Dziennika. Reklamacji sp6znionych lub wniesionych w sposéb niewtasci-
Cena ogtoszen: od wiersza zt 1; za strone zt 100.

Ogtoszenia prywatne mozna umieszczaé¢ tylko na luznych kartkach dotgczonych do Dziennika. Ad-
ministracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.
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