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121.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 8 mar-

ca 1937 r. w sprawie instrukcji o klasyfikacji,

szkoleniu i doskonaleniu pilotéw tyrustycznych
w 1937 r.

§ L

Zatwierdzam dotgczong do niniejsze,go za-
rzadzenia ,,Instrukcje o klasyfikacji, szkoleniu
i doskonaleniu pilotéw turystycznych w 1937 r.",
normujacg w lotnictwie sportowo-turystycznym,
subwencjonowanym z funduszéw publicznych,
sprawy klasyfikacji, szkolenia i doskonalenia
pilotéw turystycznych w 1937 r.

§2-

Réwnoczes$nie tracg moc obowigzujgcg in-
strukcje i zarzgdzenia z 1936 r., dotyczace spraw
unormowanych we wspomnianej wyzej instruk-
cji.

Nr L-111/604/191/37,

Zalgcznik do Zarzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 8 marca 1937 r.

INSTRUKCJA

w sprawie klasyfikacji, szkolenia oraz doskona-

lenia pilotow turystycznych na 1937 r.

§ 1. Cel instrukcji.

Celem niniejszej instrukcji jest ustalenie
zasad dotyczacych doboru odpowiednich kan-
dydatéw do- szkolenia w pilotazu podstawowym,
subwencjonowanym z funduszéw publicznych,
oraz podniesienia poziomu wyszkolenia i dosko-
nalenia w lataniu pilotéw turystycznych w ra-
mach postanowien rozporzadzenia z dn, 8 lutego
1929 r. (Dz. U. R. P. Nr 35, poz. 323).

I. Zasady Kklasyfikacji pilotow turystycznych.

§ 2. Podziat pilotéw turyst. na klasy.

\W zalezno$ci oid osiggnietego poziomu wy-
szkolenia i doskonalenia piloci turystyczni dzie-
lag sie na nastepujace klasy:

a) IV klasa: Kandydaci, na pilotéw turystycz-
nych, ktoérzy ukonczyli kurs pilo-
tazu podstawowego,

b) Il klasa: Piloci, ktérzy uzyskali urzedowe
Swiadectwo pilota turysty I-go
stopnia, zgodnie z postanowienia-
mi rozporzadzenia z dnia 8 lutego
1929 r. (Dz. U. R. P. Nr 35, poz.

323).

c) Il klasa: Piloci turystyczni, ktérzy wyko-
nali warunki ustalone dla osigg-
niecia tytutu juniora,

Dziennik Urzedowy. Poz. 121. Nr. 17.

d) | klasa: Piloci turystyczni, ktorzy wyko-
nali warunki ustalone dla osiag-
niecia tytutu seniora.

§ 3. Waruniki dlla poszczeg6lnych klas
pilotéw.
® Zaliczanie do poszczegdlnych klas u:

leznia sie od spetnienia nastepujgcych warun-
kow:

a) dla klasy 1V: Ukonczenie z pomysinym wy-
nikiem kursu pilotazu podsta-
wowego wedlug programu
ustalonego przez Minister-
stwo, Komunikacji.

uzyskanie od Ministerstwa
Komunikacji w ciagu roku, li-
czac od daty ukonczenia kur-
su pilotazu podstawowego
Swiadectwa pilota turysty
I-go stopnia.

Wylatanie w ciggu dwu lat, li-
czac od daty zaszeregowania
do Il klasy co najmniej 40 go-
dzin lotéw, bez wypadku z
wiasnej winy.

b) dla klasy IlI:

c) dla klasy II:

d) dla klasy I:

1. Wylatanie w ciggu dwu lat, liczac od da-
ty zaszeregowania do Il klasy ca naj-
mniej 40 godzin lotdw bez wypadkéw
z wiasnej winy.

2. Zaliczenie przez Aeroklub Rzeczypo-
spolitej Polskiej jednorazowego udziatu
w krajowych turystycznych zawodach
lotniczych, lub wykonanie z pomysinym
wynikiem warunkéw lotniczych, zblizo-
nych do warunkéw zawodow, ustalonych
przez ARP.

3. Ukonczenie w danym czasokresie kur-
séw doskonalenia, a mianowicie:

Kursu pilotazu bez widocznosci
Kursu akrobacji lotniczej.

2) Ponadto dla klasy | i 11 wymagana j
dobra fachowa opinia Delegata Ministerstwa
Komunikacji (Komendanta Osrodka P. W.
Lotu.).

i ]
§ 4. Swiadectwa i legitymacje.

Piloci poszczeg6lnych klas otrzymujg na-

stepujace Swiadectwa i legitymacje:

a) IV klasa kandydaci na pilotow turystycz-
nych:
Piloci tej klasy otrzymujg legitymacije,

uprawniajgce do wykonania lotow ¢wiczebnych
w obrebie lotniska (w promieniu 10 kilometrow),
wydane przez wiadze Aeroklubu Regionalnego
na podstawie fachowej opinii Delegata Minister-
stwa Komunikacji (Komendanta Osrodka P. W,
Lotu.). .
b) Il klasa — piloci ze Swiadectwem pilota
turysty | stopnia,

— Piloci tej klasy, posiadajacy $wiadec-
two, pilota turysty | stopnia, wydane przez Mi-
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nisterstwo Komunikacji, nie moga braé¢ udziatu
w lotniczych zawodach turystycznych.

c) Il klasa — piloci juniorzy:

— Piloci tej klasy, oprocz, urzedowego $wia-
dectwa pilota turysty | stopnia, posiadajg spe-
cjalng legitymacje pilota Il klasy wydang przez
Aeroklub Rzeczypospolitej na wniosek aeroklu-
bu regionalnego i na podstawie fachowej opinii
Delegata Ministerstwa Komunikacji (Komendan-
ta Osrodka P. W. Lotu.). Piloci tej klasy bedg
dopuszczani do udziatu w krajowych lotniczych
zawodach turystycznych.

d) | klasa — piloci seniorzy:

— Piloci tej klasy oprécz swiadectwa pi-
lota turysety | stopnia posiadajg specjalng mie-
dzynarodowg legitymacje pilota, wydawang
przez, Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej,- zgod-
nie z przepisami Miedzynarodowej Federacji
Aeronautycznej (F. A, 1). Piloci tej klasy beda
dopuszczani db udziatu w lotniczych zawodach
turystycznych, zarowno krajowych jak i zagra-
nicznych.

§ 5. Warunki do otrzymania legitymacji | kl.
przez pil. zawdd, oraz wojsk, pil, rezerwy 1w
st. spoczynku.

Wojskowi piloci zawodowi i piloci zawodo-
wi cywilni uprawiajgcy czynnie zawodd pilota,
posiadajgcy na to zaswiadczenie wiasciwych
wiadz przetozonych, oraz wojskowi piloci re-
zerwy i w sianie spoczynku utrzymujacy sie w
statym treningu, posiadajagcy na to zaswiadcze-
nie wiasciwego komendanta osrodka p. w. lotn.
moga otrzymac¢ odznake i legitymacje F. A. I. na
prosbe skierowang do Aeroklubu Rzeczypospo-
litej Polskiej w 'drodze przez witasciwy aeroklub
regionalny pod warunkiem, ze:

— posiadajg urzedowe S$Swiadectwo pilota

turysty l-go stopnia,

— posiadajg cztonkowstwo A.R.P. wzgled-

nie aeroklubu regionalnego.
§ 6. Okres przejsciowy.

W okresie przejsciowym, w wypkach za-
stugujacych na uwzglednienie, bedg dopuszczal-
ne odchylenia od wyzej podanych zasad, na
podstawie umotywowanego wniosku wiadz
aeroklubu regionalnego, zaopiniowanego przez
Delegata Ministerstwa Komunikacji (Komen-
dant Osrodka P. W. Lotn.), przedstawionego do
Departamentu Lotnictwa Cywilnego Minister-
stwa Komunikacji, w drodze przez Aeroklub
R. p.

R. Zasady Szkolenia kandydatow na pilotow
turystycznych.

§ 7.

_ Zaleznie odlprzydatnosci kandydata do ce-
‘0w lotnictwa, kandydaci do szkolenia w pilo-
tazu dzielg sie na nastepujgce grupy:

Podziat kandydatéw na grupy,

Dziennik Urzedowy. Poz. 121.
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a) | grupa: osoby petnoletnie, nabywcy samo-
lotow produkcji krajowej, zakwali-
fikowani przez Instytut Badan Le-
karskich Lotnictwa co najmniegj
»zdolny jako pilot turystyczny"
i posiadajagcy odpowiednie uzdol-
nienia db nauki pilotazu.

osoby peinoletnie cywilne, do lat
26, posiadajace kwalifikacje Insty-
tutu Badan Lekarskich Lotnictwa
co* najmniej ,,zdalny jako pilot nie-
zawodowy".

osoby peitnolenie do lat 40, posia-
dajace kwalifikacje ,,Instytutu Ba-
dan Lekarskich Lotnictwa", co naj-
mniej ,,zdolny jako pilot turystycz-
ny".

b) Il grupa:

c) Il grupa:

§ 8. Warunki ogo6lne wymagane od kandyda-
tow na pil, turystycznych.

(1) Osoby zamierzajgce sie szkoli¢ w pilo-
tazu podstawowym winny odpowiada¢ warun-
kom:

a) Narodowos¢ polska,

b) Kandydaci bez cenzusu winni posiadac
jako minimum 7 oddziatéw szkoty po-
wszechnej, przy réwnych kwalifikacjach,
kandydaci z ukonczong szkotg technicz-
na oraz kandydaci z cenzusem posiada-
ja pierwszenstwo,

¢) Ukonczenie z wynikiem pomys$inym kur-
su teoretycznego przy aeroklubie.

d) Przedstawienie $wiadectwa moralnosci.

e) Posiadanie cztonkowstwa LOPP. i aero-
klubu regionalnego'.

f) Uiszczanie optaty za wyszkolenie w myd
§ 9.

(2) Ponadto kandydaci Il grupy powinni
zados€uczyni¢ specjalnym warunkom ustalony.:;:
przez Ministerstwo' Komunikacji w osobnym
zarzadzeniu.

8§ 9. Optaty za wyszkolenie.

(1) Szkolenie w pilotazu podstawowym
przeprowadza sie za optata na rzecz Minister -
stwa Komunikacji. Wysokos¢ optaty uzaleznio
na jest od grupy, do* ktorej kandydat zostat za-
szeregowany, zgodnie z postanowieniem § 7 oraz
w grupach Il i Ill, od posiadania wyszkolenia
szybowcowego stopni Il i IV o zakresie ustalo-
nym przez Ministerstwo Komunikacji w Instruk-
cji Szkolenia w Szybownictwie, dotgczonej do
zarzgdzenia Ministerstwa Komunikacji Nr L.
IH/604/49/37 z dnia 9 marca 1937 r,

(2) Tabela optat za wyszkolenie jest naste-
pujaca:

1) 1 grupa

2) 1l grupa:
a) ze Swiadectwem szybowe, stopnia IV 100 zt
b) ze Swiadectwem szybowe, stopnia IIl 300 ,,
c) bez Swiadectwa szybowe, stopnia Il 900 ,,

3) I grupa:

bezptatnie
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a) ze Swiadectwem szybowe, stopnia IV 500 zt
b) ze Swiadectwem szybowe, stopnia Il 1000 ,,
c) bez Swiadectwa szybowe, stopnia Il 2000 ,,

3 Wobec mozliwosci szkolenia, ze wzgle-

dow budzetowych ograniczonej ilosci kandyda-
tow pierwszenstwo' przy wyborze posiada¢ be-
da nabywcy samolotéw, nastepnie kandydau
grupy Il ze Swiadectwem stopnia IV, Il iiw mia-
re wolnych miejsc pozostali kandydaci.
§ 10. Skiadanie podan.

Kandydaci sktadajg podania wraz z wyma-
ganymi dokumentami do aeroklubu regionalne-
go. Wiadze aeroklubu przesytaja podania z opi-
nig wiasng i Delegata Ministerstwa Komunikacji
do Departamentu Lotnictwa Cywilnego przez
Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej. Wybran
kandydaci zostang powotani do Instytutu Badan
Lekarskich Lotnictwa na badania. Przejazd kan-
dydatéw na badania odbywa sie na koszt wia-
sny kandydata lub aeroklubu.

111, Doskonalenie (trening) pilotow
turystycznych.

§ 11.

Ze wzgleddéw budzetowych, ktore nie po-
zwalajg na zwiekszenie ustalonej planem eks-
ploatacji sprzetu, ilosci godzin pracy silnikow
stanowiacych witasnos¢ Ministerstwa Komun.-
kacji, przy ustalaniu norm subwencjonowania
lotbw przyjeto jako zasade, ze nalezy pomocy
tej udziela¢ w pierwszym rzedzie:

a) pilotom turystycznym, Kktérzy mogliby

w razie potrzeby by¢ powotani do spoi
nienia specjalnych zadan, a ktérzy nie
majg poza osrodkami treningowymi przy
aeroklubach, innych mozliwosci lotow
i statego doskonalenia sie w pilotazu.

b) i dopiero w miare mozliwosci budzeto-
wych udostepni¢ wykonywanie lotéw
wszystkim innym pilotom turystycznym,
stawiajac przy tym na plan pieiwszy
kwestie utrzymywania pilotow we wia-
$ciwym treningu, za$ na plan drugi spra-
we sportu i turystyki.

Zasady subwencjonowania.

§ 12, Podziat pilotow turystycznych.
1) Kierujac sie powyzszymi zasadami,

w trosce o celowe i racjonalne wykorzystanie

przeznaczonych na trening funduszéw, M inister-

stwol Komunikacji ustala normy subwencjono-

wania w zaleznosci od grupy, do ktérej pilot

mzostal zaszeregowany wedtug zasad, jak naste-

puje:

a) Grupa A. —mpiloci turystyczni, wiasciciele
samolotow produkcji krajowej,

b) Grupa B. — piloci turystyczni, osoby cy-
wilne z wyjatkiem pilotéw re-
zerwy w wieku do lat 40. po-
siadajacy kwalifikacje I. B. L
L. co najmniej ,,zdolny jako pi-
lot niezawodowy",

Dziennik Urzedowy. Poz 121,

rtanowiacych wiasnosc

Nr 17.

c) Grupa C, — wszyscy inni piloci, nie bedacy
zarobkujagcymi pilotami zawo-
dowomi.

(2) Ponadto normy godzin litdw dla pilotéw

turystycznych grupy Bi C sa r6zne w zaleznosci

od zaszeregowania do wiasciwej klasy w mysl

§2i3

(3) — Normy subwencjonowania godzin lo-
tow przez Ministerstwo Komunikacji sa dwu
rodzajow:

a) godziny lotow catkowicie subwencjono-

wane przez Ministerstwo Komunikacji,
t. zw. ,,bezptatne”,

b) godziny lotdw za czeSciowym zwrotem
kosztéw przez pilotdw wzglednie przez
aerokluby z funduszéw witasnych, t. zw
»Za optatg" (zwrot kosztéw za materiaty
pedne).

(4) Loty wykonywane na samolotach stano-
wigcych wraz z silnikiem wiasnos$¢ aeroklubu
nie podlegajg ograniczeniom przy warunku po
krywania przez pilotbw wzglednie przez aero-
kluby kosztow lotu.

§13. Normy godzin lotéw dla pilotéw zaszere-
gowanych do gruo A, B i C.

Normy godzin lotow dla pilotow turystycz-

nych zaliczonych do grupy A, B i C przedsta

wia ponizsza tabela:

Wyszczeg6lnienie 1lo$¢ godzin .
Grupa Klasa Bezpt. Za optata vwag!
*) przy uzyci_u
A IV—I 50 20%  wasyen st
ograniczen
B v i lll 25 20
il 20 30
v 20 20
Cc .
iy, 1 il 12 20
§ 14. Normy godzin lotéw dla zarobkujgcych

pilotbw zawodowych.

Osoby, ktére sg zarobkujgcymi pilotami za-
wodowymi mogg wykonywa¢ loty na samolo-
tach stanowigcych witasnos$¢ aeroklubow za
optatg na warunkach ustalonych przez aero-
kluby. Z uwagi na plan eksploatacji silnikéw,
Ministerstwa Komuni-
kacji, ilo$¢ godzin lotow wykonywanych przez
tych pilotobw nie moze przekracza¢ 20 godzin
rocznie.

8§ 15. Waznos$¢ norm godzin lotéw.

@ Ustalone normy godzin lotéw sg indywi:
dualne i nie moga by¢ przenoszone z jednego pi
lota na drugiego,

¥ Normy godzin lotéw dla pilotéw pos
dajagcych urzedowe Swiadectwa pilota turysty
T stopnia bedia przydzielane tylko pod warun-
kiem waznos$ci Swiadectwa.

(31 Normy godzin lotéw dla grupy A wazne
sa tylko pod warunkiem osobistego latania
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przez wtasciciela samolotu i tylko dla celéw

treningu w lataniu oraz dla lotdw sportowo-tu-

rystycznych.

§ 16. Materiaty pedne dla aeroklubow
wiascicieli samolotow.

jako

Z uwagi na to, ze kontyngenty godzin lo-
tow przydzielanie sg pilotom indywidualnie oraz
ze wzgledu na ograniczone mozliwosci budzeto-
we, Ministerstwo Komunikacji nic bedzie przy-
dziela¢ aeroklubom materiatow pednych z tytu-
tu posiadania wilasnych samolotow.

§ 17, Pozbawienie prawa korzystania
z subwencyj

Pozbawieniu prawa korzystania z subwen-
cyj podlegaé beda na zarzadzenie Ministerstwa
Komunikacji lub na wniosek Delegata Minister-
stwa Komunikacji (Komendanta Os$rodka P, W.
Lotn.) przedstawionego do Departamentu Lot-
nictwa Cywilnego:

a) piloci turystyczni, wszystkich klas wy-
kraczajagcy samowolnie przeciw obowig-
Zujgcym przepisom,

b) piloci IV (klasy, ktérzy w ciggu -roku od
dnia ukohczenia kursu pilotazu podsta-
wowego- nie uzyskali urzedowego $wia-
dectwa pilota turysty | stopnia,

c) piloci Il klasy, ktoérzy w ciggu dwu lat
od dnia uzyskania urzedowego $wiadec-

, Hwa pilota turysty | stopnia nie uzyskali
tytutu juniora,

d) piloci Il klasy, ktérzy w ciggu dwu lat
od dnia uzyskania tytutu juniora nie uzy-
skali tytutu seniora.

122,

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 9 mar-
ca 1937 r, w sprawie instrukcji szkolenia w szy -

bownictwie.

W zwiazku ze znacznym rozwojem szybow-

nictwa zostat opracowany przez Ministerstw r
ornunikacji projekt rozporzadzenia o lotnie-
wre szybowcowym, ktéry po uzgodnieniu z za
interesowanymi Ministerstwami zostanie ogto-
szony w Dzienniku Ustaw R. P.

Wedtug postanowieri § 10 ust. (2) wymienio-
nego projektu .rozporzadzenia, szkolenie w pi-
0 azu szybowcowym moze odbywaé sie tylko
na mocy zezwolenia Ministerstwa Komunikacji
I/'a warunkach oraz wedtug pro-graméw za-

i-erdzonych przez tio Ministerstwo.
oniewaz ze wzgledéw formalnych i tech-
Icznych ogtoszenie wspomnianego wyzej roz
~Ngdzeniamoze ulec zwloce, a ze wzgledu na
Oft agCy SK sezon szkolenia a*}b-owcowego
gloszenie warunkéw i programéw szkolenia
dnK? SI™ SPraw4 pilng, niniejszym zatwierdzam
Wie Instrukcje Szkolenia w Szybownict-
wo obowigzujaca na rok 1937.

Dziennik Urzedowy. Poz. 122
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Réwnoczes$nie traca moc obowigzujaca:

a) czesci A, B i C okodlnika Nr L-1/107/7 z dnia
10 lipna 1934 r, w sprawie instrukcji szybow-
cowej (Dz. Urz. M. K. Nr 24, poz. 134),

b) wszystkie postanowienia wymienione pod lit.
a) instrukcji, dotyczgce szkolenia szybowco-
wego.

Nr L.-111/604a/49/37.

Zalacznik do Zarzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 9 marca 1937 r.

INSTRUKCJA SZKOLENIA
W SZYBOWNICTWIE.

I. Zasady szkolenia szybowcowego.

§ 1. Podziat wyszkolenia.

Wyszkolenie
dzieli sie na:
a) wyszkolenie podstawowe pilota szybow-
cowego,
b) wyszkolenie instruktora szybowcoweg >

w pilotazu szybowcowym

§ 2. Wyszkolenie podstawowe pilota.
Wyszkolenie podstawowe dzieli sie na 4
stopnie szkolenia i odbywa sie wedtug dotgczo-
nego ramowego programu wyszkolenia w pilo-
tazu szybowcowym, a kazdy stopien obejmuje
cze$é teoretyczng i cze$é praktyczng wyszko-
lenia.
§ 3.

Wyszkolenie instruktora obejmuje:
a) wyszkolenie stopnia 1V,

b) praktyke warsztatowa,

c) 'kurs instruktorski,

d) praktyke instruktorska.

Wyszkolenie instruktora.

§ 4.

(1) 1. Szkolenie odbywa sie na szybéwir
skach zatwierdzonych przez Mini-
sterstwo- Komunikacji w:

a) osrodkach .szkolnych szybownictwa,

b) szkotach szybowcowych nizszych i wyz-

szych.

2. Osrodkami szkolnymi sg osrodki upo
waznione do szkolenia tylko w stop-
niu 1.

Nizszymi szkotami szybowcowymi sg
osrodki upowaznione do szkolenia
do stopnia II,

Wyzszymi -szkotami szybowcowym:
sg osrodki upowaznione do szkolenia

do stopnia Il lub IV.

3. Szkolneni-e w szkotach szybowco-
wych nizszych i wyzszych prowadzo-
ne jest pod kierownictwem szefa in-
struktora. W -o$rodkach szkolnym,
szybowcowych pod kierownictwem

instruktora (podziat instruktoréw -po-
daie &8 131

Osrodki i szkoty szybowcowe.
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(2) Zaliczenie istniejacych osrodkéw szkol-
nych do kategorii i szk6t szybowcowych, we-
diug powyzszego podziatu, zostanie przeprowa-
dzone przez Ministerstwo Komunikacji na mocy
osobnego zarzgdzenia. Zaktadanie nowych szko6t
moze sie odbywaé tylko 2a zgodg Ministerstwa
Komunikaciji.

§ 5. Swiadectwa pilotéw i instruktoréw szy-
bowcowych.

(1) Po ukonczeniu witasciwego stopnia wy-
szkolenia, absolwenci moga uzyskiwaé odpo-
wiednie $wiadectwa pilotow szybowcowych w
zaleznosci od wykonania warunkéw wymaga-
nych w niniejszej instrukcji.

(2) Wymienione $wiadectwa wydawane sa
przez kierownictwo os$rodka szkolnego szybow-
cowego, tub kierownictwo szkoty szybowcowej,
w ktérej abslwent zostat wyszkolony.

(3) Instruktorom szybowcowym wydaje
Swiadectwa Ministerstwo Komunikacji wedtug
podkategoryj wymnienionych w § 13 instrukcji.

8§ 6. Odnawianie Swiadectw.

(@) Swiadectwa pilotow i instruktoréw
bowcowych tracg swag wazno$¢ w razie niela-
tania w ciggu dwu nastepujacych po sobie lat.

@)
moga by¢ odnawiane po przeegzaminowana
kandydata przez kierownictwo os$rodka szkol-
nego lub szkoty, co do posiadania praktycznych
umiejetnosci w zakresie odnosnego stopnia wy-
szkolenia.

©)

wszystkich podkategoryj wymienionych w 8 13
wymagane jest wykazanie sie poéitoramiesiecz-
ng praktyka instruktorskg odbytg w ciggu dwu
ostatnich lat oraz wykonanie w charakterze
pilota szybowcowego conajmniej po 10 lotow rA
typach szkolnych $lizgowych, zaglowych oraz
wyczynowych.

§ 7. Warunki og6lne wymagane od kandyda-
tow do szkolenia podstawowego,

(1) Osoby zamierzajgce sie szkoli¢ w pito
tazu szybowcowym powinny odpowiada¢ naste-
pujacym warunkom:

a) obywatelstwolpolskie,

b) wiek conajmniej ukornczonych 16 lat,
przy czym niepetnoletni powinni przed-
stawi¢ pisemne pozwolenie ojca lub
opiekuna,

c) Swiadectwo lekarskie., stwierdzajgce od-
powiednie warunki zdrowotne do szko-
lenia w pilotazu szybowcowym, wydane
zgodnie Z przepisami zatwierdzonymi
przez Instytut Badan Lekarskich Lo -
nictwa.

(2) Do szkolenia w pilotazu szybowcowym
mogg by¢ przyjmowane w zasadzie tylko osoby
posiadajgce jako minimum ukonczonych 7 od-
dziatow szkoty powszechnej. W wypadkach za-
stugujacych na uwzglednienie, kierownik szko-
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ty szybowcowej moze czyni¢ odstepstwa od tej
zasady w stosunku do kandydatéw posiadajg-
cych dostateczny rozwéj umystowy, oraz odpo-
wiedni stopieh inteligenciji.

(3] Obywatele panstw obcych moga
szkoleni tylko na podstawie zezwolenia Mini-
stra Komunikacji udzielonego w porozumieniu
z Ministrem Spraw Wewnetrznych. Celem uzy-
skania zezwolenia, osoby zainteresowane mu-
szg sktada¢ podania do Ministerstwa Komuni-
kacji przez Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej,
przy czym wymaganej jest, aby podania te byty
nadsytane przez Aeroklub Narodowy (Aer. CNj
panstwa, ktérego obywatelstwo' .posiada kan-
dydat.

Podania powinny by¢ nadsytane do Mini-
sterstwa Komunikacji conajmniej na 3 miesiace
przed terminem zamierzonego rozpoczecia szko-
lenia. Obywatele panstw obcych, narodowo-
§ci polskiej moga nadsyta¢ podania z za-
chowaniem wyzej wspomnianego terminu do
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej, w drodze
przez polskg placéwke konsularng w parnstwie
przynalezno$ci petenta.

szt Wyszkolenie podstawowe pilota szybowco-

wego.

§g§ Stopien | wyszkolenia — szkolenie
wstepne.

(1) Zadaniem szkolenia w stopniu | jest
wybor uczni nadajacych sie do dalszego szko
lenia. Szkolenie to dzieli sie na:

1. CzeS$¢ teoretyczng, ktéra obejmuje
elementarne zasady mechaniki lo-
tu z opisem pierwszego typu szy-
bowca szkolnego.

i2. Cze$¢ praktyczng, ktora obejmuje:

a] éwieczenia na szubienicy,

b] loty na pierwszym typie szkolnym.

(2 Ukonhczenie szkolenia w stopniu |
uprawnia do uzyskania Swiadectwa pilota szy-
bowcowego podkategorii A pod warunkiem wy-
konania: lotu $lizgowego w linii prostej z utrzy-
maniem Kkierunku, trwajacego conajmniej 30 se-
kund z ladowaniem bez uszkodzenia szybowca.
Lot moze by¢ wykonany przy starcie z liny gu-
mowej,, za samochodem lub z innego przyrzadu
ciggnacego zatwierdzonego przez Ministerstwo
Komunikaciji.

§ 9. Stopien Il wyszkolenia — przygotowanie
do zaglowania.
@ Zadaniem szkolenia w stopniu Il

opanowanie przez ucznia poprawnych zwrotéw
na szybowcach szkolnych oraz wyeliminowa-
nie uczniéw nieopanowujacych wrazen wyso-
kosci i skretow.
Szkolenie to dzieli sie na:
1. Czesé teoretyczng, ktéra obejmuje:
a) aerodynamike zbocza i zarys meteoro-
logii szybowcowej,
b) przepisy obstugi szybowcoéw i ruchu
szybowcdéw na startach,

—
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c) higiene lotnicza.
2. Czes$¢ praktyczna, ktéra obejmuje:
a) loty na szybowcach pierwszego i drugie-
go typu szkolnego,
b) C¢wieczienia montazowe szybowcow.

2 Ukonczenie szkolenia w
uprawnia do uzyskania $wiadectwa pnota szy-
bowcowego podkategorii B pod warunkiem wy-
konania:

Lotu $lizgowego w ksztakcie lit. ,,S* (dwa
skrety po 180°), trwajgcego conajmniej jedng
minute z lgdowaniem bez uszkodzenia szybow-
ca, Lot moze by¢ wykonany przy starcie z liny
gumowej za samochodem lub z innego przyrza-
du ciggnacego, zatwierdzonego przez Minister-
stwo Komunikacji. Przed przystgpieniem do
wykonania tego warunku, kandydat powinien
sie wykaza¢ odbyciem minimum dwoch lotéw
po 45 sekund.

8§10. Stopien Il wyszkolenia — szkota za-
glowania.
(1) Zadaniem szkolenia w stopniu Ill jest

wyrobienie podswiadomych ruchéw sterowania
przez loty zaglowe w warunkach zboczowycli
i termicznych. Szkolenie to dzieli sie na:
1. Cze$¢ teoretyczng, ktéra obejmuje:
a) Meteorologie szybowcowsa,
b) warsztatowg technologie szybowcéw,
c) opis dzialania szybowcowych przyrza-
déw pokiadowych,
d) higiene lotnicza.
Czes¢ praktyczng, ktéra obejmuje:
straty na drugim i trzecim typie szy-
bowca szkolnego.

(2) Ukonczenie szkolenia w stopniu Ill
uprawnia do uzyskania $Swiadectwa pilota szy-
°wcowego podkategorii C, pod ' warunkiem
wykonania w obecnosci Komisarza sportowego
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej:

Lotu trwajgcego 5 minut ponad miejscem
startu lub tez 5-cio minutowego lotu bez utra-
y wysokosci przy starcie z dzwigarki na szy-
owiskach w terenie ptaskim, W drugim wy-
padku lot musi byé skontrolowany za pomocg
eechowanego barografu,

Dziennik Urzedowy.
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2. Czes$¢ praktyczng, ktéra obejmuje;

a) Loty zboczowe na szybowcach trenin-
gowych ii wyczynowych,

b) proby lotdbw na maksymalny czas,

c) trening techniki latania w termice $to-'
necznej i cumulusowej,

d) préby przelotébw w termice stonecznej
i cumulusowej,

e) loty treningowe na holu z wykonaniem
ustalonych programem podstawowych
figur, ,

f) proby lotdw na wysoko$¢ na przyrzady.

(2) Ukoriczenie wyszkolenia w stopniu IV

uprawnia do uzyskania $wiadectwa pilota szy-

bowcowego podkategorii D, pod warunkiem
wykonania:

a) lotu na wysoko$¢ minimum 1000 metréw
ponad miejsce startu lub wysokos$¢ od-
czepienia sie,

b) lotu zaglowego na czas, trwajgcego po-
nad 5 godzin z lgdowaniem na miejsce
startu,

c) przelotu w linii prostej ponad 50 km od
miejsca startu. Przelot moze by¢é wykol-2
nany tgcznie z warunkiem lotu na wyso-
kosé.

Powyzsze warunki moga by¢ wykonywane
przy starcie z liny gumowej, za samochodem)
samolotem lub z innego przyrzadu ciggnacego,
zatwierdzonego przez Ministerstwo Komunika-
cji. Wykonanie warunkéw winno sie odbywaé
w obecnosci komisarza sportowego Aeroklubu’
Rzeczypospolitej Polskiej i potwierdzone przez
wymienionego. Przy wykonywaniu warunku
wysoko$ci powinien sie znajdowac na szybowcu
cechowany barograf, W wypadku niedziatania
barografu, wykonaie warunku wysokosci nie zo-
stanie uznane.

W wypadku, gdy start odbyt sie w locie
ciggnionym za samochodem, samolotem lub
z innego przyrzadu ciagnacego, stwierdzenie
warunku uzyskania wysokosci, oblicza sie od
najnizszego punktu osiagnietego w wolnym lo-
cie, po odczepieniu sie od liny ciggnacej.

(3) Piloci szybowcowi podkategorii C i D
ponizej lat 19 oraz piloci szybowcowi podfcate-
gorii A i B bez wzgledu na wiek, moga wyko-
nywacé loty tylko pod nadzorem instruktora.

§ 11- Stopien IV wyszkolenia — peitne wy-
szkolenie szybowcowe. I1l. Wyszkolenie instruktora.
1] Szkolenie w stopniu IV obejmuje naukeé§ 12, Instruktorzy pilotazu Szybowcowego,

a ania na szybowcach rasowych w szczegélno

ust ina bykowcach szybkich z wykonaniem
alonych w programie minimalnych wyczy-
°w. Szkolenie w lotach wleczonych z wyko-
srLm11Podstawowych figur akrobacyjnych oraz
tN ? .*Pe w Staniu na przyrzadach. Szkolenie
to dzieli sie na:
1. Czes$¢ teoretycznag, ktora obejmuje;
a) Konserwacje i kontrole szybowcow,
J mechanike lotéw wleczonych,
G aeromawigacje,
dj prawo lotnicze,
e) dziatanie i obstuge spadochronéw.

(1) Piloci szybowcowi posiadajagcy odpo-
wiednie kwalifikacje, moga sie ubiega¢ o. uzy-
skanie prawa szkolenia w lotach szybowco-
wych. tp

(2) Piloci szybowcowi posiadajagcy S$Swia-
dectwa upowazniajgce do prowadzenia szkole-
nia, nazywajg sie instruktorami pilotazu szy-
bowcowego'. ‘W -A vy

(3) Swiadectwo instrdktorg upowaznia do
prowadzenia szkolenia teoretycznego i prak*
tycznego w takiim zakresie, na jaki Zostato Wy-
stawione. -
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§ 13- Podziat instruktoréw.

(1) W zaleznosci od uzyskanego wyszkole-
nia instruktorzy szybowcowi otrzymujg odpo-
wiednie Swiadectwa i dzielg sie na nastepujgce
podkategorie:

a) szef instruktor,

b) instruktor,

¢) pomocnik instruktora.

(2) Szef instruktor uprawniony jest do pro-
wadzenia szkolenia w szkole szybowcowej, we
wszystkich rodzajach lotow szybowcowych, uje-
tych w zalgczonym ramowym programie wy-
szkolenia. Instruktor uprawniony jest do szko-
lenia grupy uczni w rodzajach lotéw szybow-
cowych okreslonych w S$wiadectwie instruk-
tora.

Pomocnik instruktora uprawniony jest do
prowadzenia szkolenia tylko pod kierownic-
twem instruktora.

(3) Uprawnienia instruktorébw do prowa-
dzenia szkolenia specjalnego, np za wydzwi-
garkg, samochodem, na moloszybowcach itp.
bedg wydawane przez Ministerstwo Komunika-
cji po przejsciu przez instruktora wilasciweg m
kursu specjalnego. Uprawnienia musza by¢ za-
znaczone w $wiadectwie.

§ 14. Warunki jakim winni odpowiada¢ kan-
dydaci na instruktorow.

Kandydaci na instruktoréw wini odpowia-

nastepujgcym warunkom:

a) obywatelstwo polskie,

bj wiek — ukonczonych 21 lat zycia,

cj wyksztatcenie wymagane dla szefa in-
struktora — matura, dla instruktori
i pomocnika instruktora — oonajmniej
7 oddziatéw szkoly powszechnej,

d) sSwiadectwo moralnosci,

ej Swiadectwo lekarskie, stwierdzajgce od-
powiednie warunki zdrowotne wydane
zgodnie z przepisami zatwierdzonymi
przez Instytut Badan Lekarskich Lot-
nictwa.

daé

§ 15. Warunki do uzyskania $wiadectwa in-

struktora.

() Do uzyskania S$wiadectwa pomocnika
instruktora szybowcowego wymagane sa naste-
pujace warunki:

a) ukonczenie IV stopnia wyszkolenia szy-

bowcowego' — za wyjatkiem punktow
e), f) czesci praktycznej § 11,

b) ukohczenie jednomiesiecznej
warsztatowej,

c) ukoriczenie kursu instruktorskiego za-
twierdzonego przez Ministerstwo Ko-
munikaciji.

(2) Dla uzyskania $wiadectwa instruktora,
wymaganym jest ukoriczenie petnego wyszko
lenia IV stopnia oraz odbycie conajmniej 2 mie-
siecznej praktyki instruktorskiej w szkole szy-
bowcowej w charakterze pomocnika instruk-
tora.

praktyki
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(3) Dla uzyskania S$wiadectwa szefa in-
struktora, wymaganym jest, oprocz ukonczenia
petnego wyszkolenia IV stopnia, odbycia conaj-
omiej 6 miesiecznej praktyki w szkole szybow-
cowej w charakterze instruktora.

(4) Uznanag bedzie tylko- praktyka instruk-
torska, oraz kurs instruktorski odbyte w szko-
tach wskazanych przie Ministerstwo Komunika-
cji.

(5) Praktyka warsztatowa zaliczana do
wykonania tego warunku moze by¢ odbyta tyl-
ko w warsztacie szybowcowym, ktéry posiada
nastepujgce dziaty:

a) warsztat stolarski wykonywujacy gene-

ralne remonty wszystkich -szybowcow,

b) mechaniczny dziat obrébki metali i $la-

sarnie wykonywujacg okucia szybow-
cow z wyjatkiem gryzowanych,

c) spawatnie,

d) tapicernie,

ej montownie szybowcow.

846. Zaszeregowanie instruktorow dotych-
czasowych.

Warunki  zaszeregowania instruktorow

dotychczasowych do- podkatego-rii ustalonych

w § 13 unormowane zostang przez Ministerstwo
Komunikacji w osobnych zarzadzeniach.

Zakacznik do Instrukcji szko-
lenia w szybownictwie.

RAMOWY PROGRAM WYSZKOLENIA
W PILOTAZU SZYBOWCOWYM.

Wyszkolenie podstawowe w pilotazu szy-
bowcowym podzielone jest na cztery, stopnie,
a kazdy stopienn obejmuje cze$¢ teoretyczng
i cze$¢ praktyczng szkolenia.

Stopien I-szy — wyszkolenie wstepne.

Zadaniem szkolenia w tym stopniu jest wy-
bor ucznidw nadajgcych sie do dalszego szko-
lenia.

Czas trwania szkolenia w tym stopniu od 5
do 8 dni.

1. Cze$¢ teoretyczna.

Elementarne zasady mechaniki lotu i opis
szybowca pierwszego- typu szkolnego- 4 godz.
Zakres:

— Zjawisko optywania.

— Powstanie sity nos$nej (kat natarcia).

— Dziatanie steréw.

— Roéwnowaga i stateczno$¢.

— Czesci sktadowe szybowca.

— Znaczenie kesonu i dzwigaréw -pokrycia.

— CzeSci metalowe, smarowanie, luzy itp.

— Linki, nacigg linek, sposoby #3gczenia.

—- Obstuga -szybowca na starcie i w czasie

transportow.
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2. Czes$¢ praktyczna.

a) Zakres ¢wiczen na szubienicy:
— Ustalenie prawidtowej postawy ucznia.
— Patrzenie na odpowiedniej odlegtosci.
—1Trzymanie i prowadzenie drgzka stero-
wego.
— Zachowanie prawidtowej postawy przy

wychyleniach szybowca 2z potozenia
réwnowagi.
— RoOwnowaga poprzeczna . 3—5 lekeyj
— Zachowanie kierunku. . 23-3 .
— Roéwnowaga podiuzna. . 2—3 "
— taczenie lotki z noga . 3—5 "

— kaczenie wszystkich steréw 5 "
Razem od 15 do 21 lekcyj.
Czas trwania lekcji 10— 15 minut, $Srednio
3 godziny na ucznia w czasie nie mniejszym niz
dwa dni szkolenia dla catej grupy uczni.
Uwaga: Lekcje winny sie odbywaé¢ w warun
kadh jak najbardziej zblizonych do wa-
runkéw lotow:
— wiatr rowny i dostatecznie silny do na-
turalnego dziatania steréw,
— ustawienie szubienicy na wzg06rzu przed
silnym nachyleniem terenu.
b) Skoki i loty.
Pierwsze skoki, zakres szkolenia:
— us$wiadomienie réwnowagi szybowca w
locie i zapoznanie z wrazeniem lotu,

— ilos¢ pierwszych skokéw . , 5 — 8
— wysoko$¢ lotu nad terenem . do 0,5m.
Skoki i loty, zakres dziatania:

— wyczucie wiasciwej szybkosci, proby

poprawnego przeprowadzenia elemen-
tow lotu, jak utrzymanie Kkierunku i je-
go mate zmiany,
— czas 1o tu ., 10—45 sek.
Szkolenie odbywa sie w 6— 10 lekcjach
(4—5 godzin), podczas: ktérych wuczen winien
wykona¢ po 3—5 lotow. Czas szkolenia 3—5
dni. Lotéw na pierwszym typie szkolnym nie
wiecej jak 30.

Uwaga: W czasie szkolenia:

— wiatr czotowy lub
5 m/sek,

— start na terenie réwnym, lekko pochy-
tym o kacie zblizonym do kata plano-
wania szybowca,

— lagdowanie na tagodnym przeciwstoku.

lekko boczny do

Stopien 1l-gi, — Przygotowanie do zaglowania.

Zadaniem szkolenia na tym stopniu jest
opanwaie przez ucznia poprawnych zwrotow na
szybowcu | i Il typu szkolnego, wyeliminowanie
pcziniibw nieopanowujacych wrazenia wysokosci
1 skretéw, teoretyczne zapoznanie z aerodyna-
mika zbocza i budowg szybowcdéw szkolnych,

zas trwania szkolenia 8— 14 dni.

Czes¢ teoretyczna.

Aerodynamika zbocza i, zarys meteorologii
SZYDOW COW €, 5 godz.
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— oplywanie grzbietu gorskiego
nego,

— powierzchnia
wzdtuz zbocza,

— warstwa powierzchniowa i jej zaleznosé
od powierzchni i przekroju grzbietu,

— dysze w terenie,

— optywanie kopy.

Przepisy obstugi szybowcéw i ruchu na
startach e, 2 godz.

— kontrola szybowcow przed lotem (dzia-
tanie sterow, zabezpieczenie),

— transport na start,

— zabezpieczenie przed
przez wiatr,

— hangarowanie.

Hygienia lotnicza:

— odzywianie, narkotyki,

— wypoczynek,

— hygiena zycia codziennego pilota.

regular-

najwiekszych wznosze:)

uszkodzeniem

2, Czes¢ praktyczna.
Pierwszy typ szybowca szkolnego 30—60 lotéw.

Zakres ¢wiczen:
— oswojenie z wrazeniem wysokosci
— loty proste lub z lekkim skretem
2—4 godz
Nauka skretow:
— start z bocznym wiatrem i
skret 90° do lgdowania pod
W oA TE e 3— 6 lotow
— skrety w litere ,,S" do 180° 7—10 ,,
— zadania na wykonanie skre-
tow w oznaczonych miej-
scach z wymanewrowaniem
do lgdowania......c.ceernnn. 8—10
Szkolenie odbywa sie w 8—10 lekcjach,
podczas ktérych uczen winien wykonaé¢ po 2—3
lotow w sumie okoto 30 lotow. W wypadku szko-
lenia powolnego np. uczniéw mniej zdolnych ma-
ksymalna ilo$¢ lotow nie powinna przekroczy¢
dwukrotnej ilosci podanych tj. 60 lotow.

Uwaga: W czasie szkolenia:
— wiatr bez porywoéw szybkosci do 8 m/sek.
— wysoko$¢ lotu nadlterenem ponad 20 m.
Cwiczenia w montazu szybowcéw 6 godzin.

Drugi typ szybowca szkolnego 10 — 20 lotow.

Zakres Cwiczen:
— poznanie drugiego typu szy-

bowca szkolnego (szybkos¢

i oskrety) e 1—2 lotéw
— skrety 180°, 360°, krazenie

(1—3 okrazen)...... 2—4 "

—awymanewrowanie do
wania 6semkami .

— ladowanie na zwigkszonej
szybkosci z wiatrem .

— przygotowawcze c¢wiczenia
do zaglowania zboczowego
(2 skrety w odstepach co-
najmniej 150 mtr. wykonane
przy zboczu i obserwacja
startu . . . . . . . . 2 ”

lado-
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Szkolenie odbywa sie w 4—6 lekcjach 10—
ij lotdw, celem zmniejszenia ilosci lotobw poza-
danym jest tgczenie dla zdolnych uczniéw zadac
np. ladowanie na zwiekszonej szybkosci z krag-
zeniem lub désemkami.

Uwaga: W czasie szkolenia:
— warunki atmosferyczne przy pierwszych
lotach mozliwie spokojne,
— przy dalszych — zblizone do warunkéw
lotu zaglowego.
Stopien Ill. — Szkota zaglowania.
Zadaniem wyszkolenia na stopniu trzecia-,
jest wyrobienie podswiadomych ruchéw ster <
wania przez diuzej trwajgce loty zaglowe na Il
i Il typie szkolnym w warunkach zboczowych
i termicznych, zapoznanie sie z meteorologiag
szybowcowa, warsztatowg technologia mate-
riatbw do* budowy szybowcoéw i dziataniem
przyrzadow pokiadowych. Czas trwania wy-
szkolenia na tym stopniu 5—12 dni lotnych.
Czas ogélny lotow 6— 14 godzin.
1. Czes¢ teoretyczna.
Meteorologia szybowca......c.ccennnnnnn 4 godz.
— 0g6Iny ruch powietrza na kuli ziemskiej
(teoria ruchu mas), mapy i znaki synop-
tyczne,
, ,— rodziny cyklondw,
— przekroje frontow,
— warunki szybowcowe w poblizu frontéw,
— wyze i towarzyszace im zjawiska zwig-
zane z warunkami szybowcowymi,
— adiiabaty Stuwego — metoda pomiaru
i jej wykorzystanie dla latania,
— termika stoneczna i cumulusowa,
— termika stoneczna odwrdcona,
— formy chmurowe okre$lajgce warunki
szybowcowe,
— jesienna termika wielkich obszar6w,
— termika wiatrowa (wedlug Georgiegoj,
— bryza gorska.
Warsztatowa technologia materiatow do
budowy szybowca.......viieenne 5 godz.
—- drzewo — gatunki drzewa,
wymagania stawiane przy uzyciu drze-
wa na -rozne czesci konstrukcyjne,
obrobka i klejenie drzewa lotniczego,
ochrona przed wilgocig cze$ci wykona-
nych (pokostowanie i lakierowanie).
stal — gatunki stosowane w konstrukcjach
szybowcowych zasadnicze sposoby ob-
rébki metalowych czesci konstrukciji,
zabezpieczenie przed rdzewieniem,
ptotno — wytrzymatos¢, szycie, klejenie,
ceonowanie, lakierowanie, gtadzenie,
linki i ich splisowamie, celluloid, plexiglas,
gumy amortyzujace.
Przyrzady pokiadowe........venn. 3 godz.
— cisnienie barometryczme,
—-wysokosciomierz i barograf,
— wariometr — zasada dziatania, istniejg-
ce typy,
— szybkosciomierz —
dysz,
— busola,
— cihytomierz ,,U* —

zasada dziatania

rurka,
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— skretomie-rz i kulka,

— sztuczny horyzont i
somierz,

— obstuga przyrzadow

Hygiena lotnicza

— warunki utrzymania
dycji pilota podczas
ningu.

zyroskopowy kur-

poktadowych.

1 godz.
odpowiedniej kon-
intensywnego tre-

2. Czes$¢ praktyczna.
Drugi typ szybowca szkolnego.

Zakres ¢wiczen:

— pierwszy lot zaglowy 1 lot
czas d o

— loty zaglowe (obserwacja
startu) podchodzenie do Ig-
dowania na sygnat, wymane-

wrowanie do lgdowania w

oznaczonym miejscu (lotéw

ve ) CZAS . 1—2 godz.
— ¢wiczenia w lataniu na czas

L1Otc e 1—2

Ogotem startow na tym typie 2—4 i co r’;aj-
mniej 6 godzin lotéw.

Uwaga: W czasie szkolenia:

— wiatr prostopadty do- zbocza, do$¢ row m
my o szybkosci do 12 m/sek.

Trzeci typ szybowca szkolnego.

Zakres ¢éwiczen:
— poznanie nowego ty-

pu szybowca . . 1—3 lot godz.
loty zaglowe przy zbo-

(7.4 LTS 2 , 3—5
— proéby zaglowania na

termice stonecznej . 4 , 1—5

Ogo6tem na tym typie startow 4—10 i co
najmniej 6 godz. lotéw.

Uwaga; W czasie szkolenia:
— warunki umozliwiajagce zaglowanie przy
zboczu, lub na termice.

Stopien 1V-ty. — Pelne wyszkolenie szybow-
cowe.

Czwarty stopien wyszkolenia szybowcowe-
go obejmuje latanie na rasowych szybowcach w
szczegolnosci na szybowcach szybkich, osig-
gniecie pewnych wyczynéw, wyszkolenie w lo-
tach ciggowych wraz z wykonaniem podstawo-
wych figur akrobacyjnych. Czas trwania szko-
lenia 25—35 dni.

1. Cze$¢ teoretyczna.

Konserwacja i kontrola szybowcow godzin 3
— przepisy i stuzba kontroli szy-
bowcow,
— dokumenty szybowcéw,
— kontrola przed lotami i na star-
cie,
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—1zabezpieczenie szybowcow
przed wilgocia,

— smarowanie czesci metalowych
ruchomych.

Mechanika lotéw ciggowych .

— opis przyrzadéw do lotéw cig-
gowych,

— opis poszczegdblnych elementow
lotu ciggowego (lot prosty, skre-
ty, schodzenie itp.)

— sygnalizacja w zespole

— przepisy bezpieczenstwa.

Aeroniawiigagja e, .3
— mapa lotnicza
— korzystanie z busoli i mapy w
szybownictwie,
— sktadanie szybkosci
— doskonato$¢ szybowca w sto-
sunku do ziemi z wiatrem i pod
wiatr,
— kurs $redni ma przelocie.
Dziatanie i obstuga spadochronow . . 1
— materialy uzywane do budowy
spadochronéw,
— przewijanie,
— uzycie spadochronu—otwarcie,
sterowanie, lgdowanie,
— konserwacja i przechowywanie
spadochronow.
Prawo lotnicze. ..., 1

— organizacja lotnictwa oolskiego,

— obowiazki i uprawnienia czton-
kéw zatég statkéw powietrz-
nych,

—1llotniska,

=— przepisy bezpieczenstwa,

N — odpowiedzialno$¢ cywilna i karna,

— wspotpraca miedzynarodowa.

X< Czes¢ praktyczna.

Trening latania na czas.
— Nauka lgdowania pod stok Il typ szy-

bowca — 6 lgdowan,
Nauka lgdowania pod stok Il typ szy-
bowca — 4 lgdowan,
préba maksymalnego czasu na Il lub Ill
typie szybowca (lot dzienny czas ponad
5 godzin),
wyposazenie szybowcow:
do nauki lgdowania — bez przyrzadéw,
do proby lotu 5 godz.—wariometr, szyb-
kosciomierz, wysokosSciomierz.

Latanie na termice:
Nauka krgzenia (spirale 1—3 zwitek) w
spokojnym i noSnym powietrzu,
loty na termice
stonecznej,
cumulusowej
proba lotu na wysoko$¢ (ponad 1000 m).
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Uwaga; wszystkie loty tylko przy widocznosci
ziemi. Szybowce 11l typ szkolny wypo-
sazony w wariometr, szybkosciomierz,
wysokosciomierz, barograf.

Przeloty:
— Ladowanie na terenie wy-

branym z powietrza na

obszarze okreslonym przez

instruktora......... 2—4 lotéw
— opanowanie szybowca wy-

CZYNOWEQO  .ovvieieeiieeiee e 4—5 "
— przeloty z powrotem na

miejsce startu na odlegtos¢

10 — 20 KMo 1—2 "

— przeloty:
préby przelotbw na termice stonecznej
i cumulusowej, w tym 1 przelot ponad
50 km.

Uwaga: wszystkie loty przy widocznosci ziemi.
Wyposazenie szybowca:

wariometr
wysokosciomierz
busola
szybkosciomierz
barograf

mapy
narzedzia do demontazu
dokumenty pilota.

Lot ciaggowy za samolotem i pod-
stawy akrobacji:

1) lot prosty i skrety: wysoko$¢
200—300 m odczepienie na sygnat
z samolotu, zaczep gérny

2) poznanie zaczepu ogonowego, od-
niesienie i rzucenie linkinastart 1

llos¢ lotow

1—2

3) ladowanie z 1inka. ... 1

4) prowadzenie zespotu przez pilota
szybowca do wysokosci 1000 m.,
schodzenie zespotu z 1000 do
B00 M 1

5) poznanie szybowca wyczynowe-
go w locie ciggowym—wysokos¢
200—300 M. 1

6) wymanewrowanie zespotu do od-
czepienia -si¢ szybowca we wzno-
szeniu — proba lotu zaglowego , 1
Podstawy akrobacji:

7) przecigganie statyczne i rozpe-
dzanie szybowca, wysokos$¢ prze-
rabiania zadan 800—400 m. . . 1

8) korkociggi po 2 zwitki w kazda

strone (wysokos$¢ 1000—500 m.) 1
9) petle, wysokos¢ 1000—500 m. 1
10 lotow
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Uwaga; Powyzszy program lotéw za samolo-

tem podaje ilo$¢ zadan, iklére powinny
by¢ poprawnie wykonane dlia ukorcze-
nia kursu lotow ciggowych, dopusz-
czalnym jest powtarzanie zadan z tym,
ze og0lna ilos¢ lotbw nie powinna prze-
kroczyé¢ 16-tu.
Oprocz powyzszych zadan wskazanym
jest na mniejszych wysokosciach (np
po ukonczeniu akrobacji od 500 do
200 m.) przerobi¢ spirale, gtebokie S§li-
Zgi itp.

123.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
2 marca 1937 r. Nr 89 w sprawie drobnych wy-
datkow dla radiostacyj.

Ministerstwo Komunikacji zarzagdza aby za-
potrzebowania na potrzebny do ruchu drobny
materiat techniczny, drobny inwentarz montaz
oraz przygodne roboty na radiostacjach nadaw-
czych, odbiorciczych i radiogoniometrycznych w
roku budzetowym 1937 byty przedstawiane Dy-
rekcji O. K. P. przez zawiadowcow portow lot-
niczych Ministerstwa Komunikacji.

Zapotrzebowania te Dyrekcja zatatwiac
bedzie natychmiast we witasnym zakresie bez
zatwierdzania pozycyj przez Ministerstwo Ko-
munikacji.

Wydatki ma powyzsze zapotrzebowania nie
moga przenosi¢ rocznie 1500 zt. dla jednego por-
tu lotniczego.

Sumy wydatkowane Dyrekcja pokrywac
bedzie z Dz. 5 § 9. wydatkéw zwyczajnych.

Zarazem Ministerstwo Komunikacji podaje
do wiadoms$ci, ze powyzsze zapotrzebowania
Zawiadowcy Portéw bedag przedstawia¢ na za-
sadzie meldunkéw radiomechanikéw i radiote-
legrafistow wzglednie z wtasnej inicjatywy.

Nr. L—IY/881/7/37.

124.

Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

21 kwietnia 1937 r. Nr 90 w sprawie drukow

dla raportdw radiostacyj lotniczych Minister-
stwa Komunikacji.

W uzupetnieniu okélnika z dnia 29 grud-
nia 1936 r. Nr. 12/1937 w sprawie raportow ra-
diostaeyj lotniczych Ministerstwa Komunikach
(Dz, Urz. Min. Kom. z 1937 r. Nr. 2, poz. 13) po-
daje sie do wiadomosci, ze raporty te powinny
byé sporzadzane na drukach, wykonanych we-
dtug wzoréw ustalonych przez Ministerstwo
Komunikacji.

Nr. L—TV/881/56/37.
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125.

Okodlnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
21 kwietnia 1937 r. Nr 91 w sprawie zakazu
wprowadzania przez personel radiostacyj por-
tow lotniczych Ministerstwa Komunikacji sa-
mowolnych zmian w instalacjach radiowych.

Ministerstwo Komunikacji zabrania radio-
operatorom radiostacyj podlegtych portéw lot-
niczych samowolnego wykonywania jakichkol-
wiek zmian w istniejacych instalacjach tych sta-
cyj, lub wprowadzania, montowania i uzywania
jakichkolwiek dodatkowych instalacyj, jak np.
dodatkowych obwodoéw, telefonéw, kluczy bocz-
nikowych itp.

Podobnie zmiany i inowacje mogg mie¢ miej-
sce tylko na zasadzie zarzadzen i polecen De-
partamentu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa
Komunikacji,

Nr. L—IV/881/57/37.

126.

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

27 kwietnia 1937 r. Nr 92 w sprawie ¢wiczeh

w ostrych strzelaniach przeciwlotniczych i ¢wi-
czen reflektorowych na wybrzezu polskim.

W czesci C niniejszego numeru zostat umie-
szczony przedruk zarzadzenia Kierownictwa
Marynarki Wojennej w sprawie ¢wiczen w
ostrych strzelaniach przeciwlotniczych i ¢wi-
czen reflektorowych na wybrzezu polskim.

W uzupetnieniu tego zarzgdzenia Minister-
stwo Komunikacji podaje do wiadomosci naste-
pujace wyjasnienia dodatkowe w tej sprawie;

1. Obszar, zarezerwowany dla ostrych
strzelan przeciwlotniczych i ¢wiczen re-
flektorowych nie wykracza po za gra-
nice strefy zakazanej, ponad ktorg prze-
lot statkbw powietrznych jest zakaza-
ny, ustalonej zarzadzeniem Ministra
Spraw Wojskowych z dn. 3 wrzes$nia
1934 r. (Monitor Polski Nr. 212, poz. 281
przedruk Dz. Urz. Min. Kom. z tegoz
roku Nr. 32, poz. 204).

2. Tym samym dostep statkéw powietrz-
nych do lotniska w Rumia pozostaje wol-
ny od strony zachodniej,

3. W wypadkach wyjatkowych, gdy, sto-
sownie do postanowienia 8§ 4 wspomnia-
nego w punkcie 1 wyzej zarzadzenia,
statek powietrzny uzyska zgode na
przelot ponad strefe zakazana, musi ten
przelot by¢ awizowany do centrali sy-
gnatowej Dowddztwa Floty (poczta
Gdynia 3), lub do Kierownictwa Mary-
narki Wojennej w Warszawie z poda-
niem przyblizonego czasu przelotu.

Nr L—1/121/2/37.
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Obwieszczenie o zmianach w Rejestrze Panstwowym Statkéw Powietrznych.

Ministerstwo Komunikacji zawiadamia o nastepujgcych zmianach w Rejestrze Panstwo-
wym Statkdw Powietrznych.

A. Zostaly wpisane do Rejestru Panstwowego Statkéw Powietrznych.

L. p. Typ Nr. fabr Data zarej. gjr Znak rej. Porrtzyrgte)\/me- W tasciciel Uzytkownik
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 Lockheed
Electra 1045 18.1.36 405 SP-AYA Warszawa P.L.L. ,Lot”
2 H. 28 30—222  6.2.36 406 SP—AUW N Min. Kom.
3 Morane 2366 u 407 SP—AXA “ “
4 BM 4 33—66 : 408 SP—ART N .
5 BM 4 33-40 " 409 SP—ARU N "
6 BM 4 33—56 . 410 SP-ARW N N
7 Lockheed
Electra 1048 7.2.36 411 SP-AYD u P.L.L. ,Lot"
8 ’ 1046 19.2.36 412 SP-AYB N N
9 . 1047 2.3.36 413 SP—AYC u "
10 H. 28 S 30-75 3.3.36 414 SP—AXO " Min. Kom.
11 H. 28 30 - 131 4336 415 SP—AOU N .
12 H. 28 30—50 N 416 SP—AUR N N
13 H. 28 S 30-23 6.3.36 417 SP—AXE N N
14 RWD. 8 172 6.3.36 418 SP—AZA N .
15 " 173 6.3.36 419 SP-AZB " N
16 B 174 6.3.36 420 SP—AZC u "
17 N 175 6.3.36 421 SP—AZD N N
18 . 176 12.3.36 422 SP-AZE N .
19 N 177 12.3.36 423 SP—AZF u N
20 . 178 12.3.36 424 SP—AZG u ;
21 H 28 30—210 1.436 425 SP-A U] u N
22 RWD. 8 179 31.3.36 426 SP—AZH . N
23 . 180 N 427 SP—AZ] N .
24 . 181 . 428 SP—AZK " "
25 " 182 N 429 SP-AZL . "
26 u 183 “ 430 SP-AZM ) .
27 " 184 N 431 SP-AZN u Y
28 : 185 15.4.36 432 SP-AZO N N
29 u 186 u 433 SP-AZP . N
30 i 187 u 434 SP-AZR u u
31 u 188 N 435 SP—AZS N "
32 s 189 ; 436 SP—AZT " u
33 190 u 437 SP—AZU " N
34 191 " 438 SP-AZW u u
35 u 192 u 439 SP—AZX N .
36 u 193 u 440 SP—AZY N .
37 . 194 N 441 SP—AZZ . .
38 . 195 5536 442 SP—BAA " N
39 . 196 N 443 SP—BAB N "
40 197 . 444 SP—BAC Ny .
41 . 198 N 445 SP—BAD B .
42 ; 199 " 446 SP-BAE N N
43 y 200 Y 447 SP—BAF Y -
44 . 201 " 448 SP—BAG N Y
45 . 202 N 449 SP—BAH N N
46 . 203 " 450 SP—BAJ N N
41 204 N 451 SP—BAK N .
48 . 205 " 452 SP—BAL u u
gg u 206 B 453 SP-BAM . N

51 u 207 11 454 SP—BAN 1 1
208 Y 455 SP—BAO N
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92
93

94
95

96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107

RWD. 8

H. 28. S.
RWD. 13

RWD. 13
RWD. 13

P. 23

Balon

1

RWD. 8
P. 23

P. lic
PWS.16bis

RWD. 8

11

H. 28

209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
30—13
131

132
133
121

122
123
124
125
126
127
128
129
130
11

,»,Moscice"
31
»Sanok”

136
901

628
24

137
135
30-232
30—129

30—92

30—273
30—43

30—266
30—101
30—239
30- 228
30—120

Dziennik Urzedowy.

5.5.36.

11

1.4.36.
5.5.36.

1

6.5.36.

11.5.36.
11.5.36.

30.5.36.
15.5.36.

16.6.36.
17.6.36.

28.7.36.
28.7.36.
18.7.36,

1

11.8.36.
11.8.36.
11.8.36.

1

1

3.9.36.

456
457
458
459
460
461
462
463
464
465
466
467
468
469
470
471
472
473
474
475
476
477
478
479
480

481
482
483

484
485
486
487
488
489
490
491
492
493

494
495

496
497

498
499

500
501
502
503
504
505
506
507
508
509
510
511

SP-BAP

SP—BAR
SP—BAS
SP—BAT
SP—BAU
SP-BAW
SP—BAK
SP—BAY
SP—BAZ
SP-BBA
SP—BBB
SP—BBC
SP—BBD
SP BBE
SP—BBF
SP—BBG
SP—BBH
SP BBIJ

SP-BBK
SP—BBL
SP—BBM
SP—BBN
SP-BBO

SP—AUI

SP—ATH

SP—ATI]
SP—ATK
SP—AYE

SP—AYF
SP—AYG
SP-AYH
SP—AY]
SP  AYK
SP—AYL
SP—AYM
SP—ZHP
SP  AYO
SP—BCP

SP—AXZ
SP—ATN

SP—BCB
SP—BCT

SP—AYZ
SP—BCX

SP—BCC
SP—BCA
SP—AUX
SP—AUY
SP—AUZ
SP-ASA
SP—ASE
SP-BCL
SP—BCM
SP—BCN
SP-MNO
SE—APW

Warszawa

yi

Biata P.

Warszawa

Min. Kom.

Panstw. Zakt.
Lotn.

Min. Kom.

11

Panstw. Zakt.
Lotn.

Podl. Wytw.
Samolotéw
Aer. W-wski
Min. Kom.

11
1
1
1
1
1
11
1
1

1
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SI. Okr. Woj.
LOPP

SI. Okr. Woj.
LOPP

Moscicki KI. Bal.
Kl. Bal. ,,Guma”
w Sanoku.
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t 2
108 RWD. 8
109 il
110 1
111 P. 24
112 RWD. 13
113 il
114 RWD. 8
115 il
116 1
117 RWD. 13
118 H. 28
119 RWD. 8
120 P. 23
121 Ju. 52 (3m.
122 BM.4
123 1n
124 1
125 1
126 1
127 1
128 1n
129 1
130 n
131 1
132 i
133 1n
134 1
135 il
136 il
137 1
138 il
139 1
140 il
141 1
142 Sido SIZ
143 H. 28
144 1
145 1
146 1
147 RWD. 13
148 Sido
149  Morane
150 RwWD. 13
151 1
152 4
153 o
154 1
155 1

138
139

140
851

147
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SP-AAG
SP—AAK
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1 2 3 4 5 6 7
122 H. 28 504 SP—AUZ Min. Kom. 9.11.36
123 » 505 SP—ASA " 14.12.36
124 “ 506 SP-ASE “ 22.12.36
125 " 508 SP-BCM u 26.10.36
126 u 511 SP-APW u 26.11.36
127 RWD. 8 513 SP-BCE F-ma Jan Herse i Ska 18.2.36
128 u 518 SP-BCG Zarz. Gt. LOPP
1,9 “ 519 SP—BCH " u
130 n 520 S P-B C J u 1

Nr. L. 111/442/48/37.

Komunikat dla lotnikéw polskich, udajacych
sie droga powietrzng do panstw obcych.

(Skroty wydawnictw urzedowych zagra-
nicznych skad zostaly zaczerpniete informacije
oznaczaja:

a) B. d. R. BuMetin de Renseignem ents de

la C. I. N. A,
b) N. f. L. — Nachrichten fur Luftfahrer).

1. Informacje ogdlne.

— Miedzynarodowy plan zbiorowych ko-
munikatéw meteorologicznych (B. d. R. Nr.
769/37 oraz Nr. 772/37).

2. Anglia.

— Nowy regulamin sprowadzania samolo-
tow za pomocg radiolatarn na lotnisku Heston
wraz z planikiem (B. d. R. Nr. 765/37).

— Uruchomienie i opis instalacji Lorenz‘a
do sprowadzania samolotéw na lotnisku Gal-
wick wraz z planikiem (B. d. R. Nr. 765/37 i Nr.
772/37 oraz N. f. L. Nr. 12/37).

— Stuzba radio i meteo na lotniskach
Croydon, Heston i Portsmouth —euzupetnienia
(B. d. R. Nr 765/37 i Nr 767/37 oraz N. f. L.
Nr. 11/37).

— Strefa niebezpieczna Bedford — Car-
diington (B. d. R. Nr. 767/37 i N. f. L. 10/37).

— Zawiadomienie o ogtaszaniu wydawnictw
informacyjnych dla lotow do> panstw obcych (B
d. R. Nr. 768/37).

— Uzupetnienie przepisow o zegludze po-
wietrznej (B. d. R. Nir. 770/37).

— Nowe lotniska celne (B. d, R. Nr. 771/37
i 773/37).

— Strefa niebezpieczna (poligon artylerii
przeciwlotniczej) w lle de Wiight (B. d, R. Nr.
772/37).

— Nowy wykaz lotnisk zamknietych do
uzytku publicznego, anulujacy poprzednie (B
d. R. Nr. 773/37).

— Opisy lotnisk (z planikami) Barnstaple,
Gatwick, Hamble — Nord, Gromsby oraz Hull
(N. f. L. Nr. 7/37 i Nr. 9/37 oraz Nr. 11/37).

— Otwarcie i krotki opis lotniska Weston-
super-Mare (N. f. L. Nr. 12/37).

3. Belgia.

— Rozporzadzenie w sprawie szkolenia pi-
lotéw turystycznych (B. d. R. Nr, 765/37).

— Rozporzadzenie w sprawie wywozu
i tranzytu broni, amunicji itp. (B. d. R. Nr.
765/37).

— Komunikat o stuzbie ochrony zeglugi po-
wietrznej wraz z mapkag (B. d. R. Nr. 765/37).

— Uktad z Hiszpanig w sprawie linii lotni-
czych (B. d. R. Nr. 766/37).

— Warunki przylotu do obszaru Belgii (B.
d. R. Nr 769/37).

— Otwarcie i opis radiolatarn na lotnisku
Bruxelles - Haren (B. d. R. Nr. 769/37).

— Wykaz i opis radiostacyj nadawczych
dla celéw prowadzenia samolotéw i tacznosc
z nimi na lotnisku Bruxelles - Haren (B. d. R.
Nr. 769/37).

— Strefy niebezpieczne — ostre strzelanie
na wybrzezu i wodach przybrzeznych (B. d. R.
Nr. 769/37).

— Nowe przeszkody na
twerpii (B. d. R. Nr. 770/37).

— Nowy rozkiad godzin, zapalania latarh
na szlakach komunikacji lotniczej (B. d. R. Nr
772/37).

— Nowy rozkiad godzin pracy radiostacyj
lotniczych (B, d. R. Nr. 773/37 i N. f. L, Nr.
13— 14/37).

— Uzupetnienie przepisow ruchu lotnicze-
go na lotnisku w Bruxelles (N. f. L. Nr. 10/37).

— Przeszkody lotnicze i strefy niebezpiecz-
ne (N. f. L. Nr. 13— 14/37).

4. Czechostowacja.

— Otwarcie lotniska Rusyn pod Praga (N.
f. L. Nr. 8/37 i Nr. 9/37).

— Spis i znaki wywotawcze radiostacyj lot-
niczych (N. f. L. Nr. 10/37).

5. Dania.

— Utworzenie komitetu narodowego do ba-
dania zagadnien aeronautyki (B. d. R. Nr.
768/37).

=—Nowy rozkitad stuzby tgcznosci meteo nu
lotniskach dunskich (B. d. R. Nr. 768/37 oraz
Nr. 772/37).

— Warunki lagdowania na lotniskach woj-
skowych (B, d, R. Nr. 772/37).

lotnisku w An-
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6. Egipt.
—e Ponowne otwarcie lotniska Mersa —-
Matruh (B, d. R. Nr. 770/37).

7. Estonia.
— Umowa lotnicza ogélna z Finlandig (B.

d. R. Nr. 767/37).
— Nowy wykaz 1 planik stref zakazanych,

anulujacy wykazy poprzednie (B. d. R. Nr.
768/37).

— Uzupetnienie przepisdw o strefach zaka-
zanych (N. f. L. Nr. 9/37).

8. Finlandia,
— Umowa lotnicza og6lna z Estonig (B. d.
R. Nr. 767/37).

9. Francja,

— Konwencja o zegludze
z Wegrami (B. d. R, Nr. 766/37).

— Zawiadomienie o wydaniu mapy lotnisk
francuskich (B. d. R. Nr 766/37).

—mOtwarcie i opis lotnisk Auch-Laimothe
(Departament Gers i Besaneon-Thise (B. d. R.
Na 767/37).

— Uzupetnienie przepiséw startu i lgdo-
wania na lotnisku Marseille-Marignane (B. d. R.
Nr 767/37).

— Przeszkody na lotnisku St.
Roupy (B. d. R. Nr 768/37).

—mGodziny zapalania latarfi lotniczych (B.
d, R. Nr 769/37).

— Ustanowienie strefy zakazanej: na gra-
nicy z Hiszpanig (B. d. R. Nr 77037 i N. f. L.
Nr 12/37).

— Strefy niebezpieczne — ostre strzela-
nie w Biscarosse i Camp de Suippes, Dep. Mar-
ne (B. d. R. Nr 770/37, N. f. L. Nr 13 — 14/37).

— Otwarcie i opis lotniska Brest-Guipa-
vas (B. d. R. Nr 772/37).

— Nowy rozktad godzin zapalania latari
na szlakach komunikacji lotniczej (B. d. R. Nr
772/37).

— Przeszkoda lotnicza (maszt radiostacji
j~ys. 150 m) w okolicy Argenteuil (B. d. R. Nr

powietrznej

Quentinm

— Strefa niebezpieczna (strzelanie) i prze-
szkody w bazie dla hydiroplanéw Perpignan-La-
balangue (B. d. R. Nr 773/37).

— Przeszkoda lotnicza (kable wysokiego
napiecia 220000 wolt) koto mostu Montsoreau-

e'P. Maine et Loire (B. d. R. Nr 773/37).

= Strefa niebezpieczna ‘'(ostre strzelanie)
iY oklicy lotniska Rochefort-sur-Mer (B. d. R.
Nr 773/37).

— Uruchomienie na lotnisku Bourget-Du-

Iny dwéch radiolatarn do lagdowania (N. f. L.
Nr 8/37).

Gdansk.
— OSwietlenie przeszkéd na
Gdansku (N. f. L. Nr 11/37).

r — Nowe przepisy ruchu lotniczego (N. f.
1mNr 12/37).

lotnisku w
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11. Grecja.

— Podziat Grecji na okregi radiowe dla ce-
l6w zeglugi powietrznej; zawiadamianie przez
statki powietrzne o swym potozeniu w czasie
lotu (B. d. R. Nr 768/37).

— Warunki przylotu do obszaru Grecji (B.
d. R. Nr 769/7).

12. Hiszpania,
— Uktad z Belgig w sprawie linii komuni-
kacji lotniczej (B. d. R. Nr 766/37).

13. Holandia,

— Regulamin przelotéw nad osiedlami (B.
d. R. Nr 765/37).

— Zamkniecie ladowiska pomocniczego w
Deventer (B. d. Nr 766/37).

— Przeszkody na lotnisku Schiphol (B. d.
R. Nr 766/37 i Nr 769/37).

— Uzupetnienie regulaminu ruchu lotni-
czego na lotnisku Waalhaven (B. d. R. Nr
770/37).

— Regulamin ruchu lotniczego na lotnisku
Ypenburg (B. d. R. Nr 771/37).

—aNowy rozktad godzin zapalania latarh
na szlakach komunikacji lotniczej (B. d. R. Nr
772/37).

14. Indie Brytyjskie,

—1Uzupetnienie regulaminu
czego (B. d. R. Nr 765/37).

— Opis lagdowiska pomocniczego Malpura
(B. d. R. Nr 767/37).

— Nowy spis lotnisk zamknietych do uzyt-
ku publicznego, anulujacy poprzednie (B. d. R.
Nr 770/37).

— Zachowanie ostroznosci przy lagdowaniu
nocnym na lotniskach w Delhi, Allahabad, Gaya
i Akyab (B, d. R. Nr 770/37).

— Urzadzenie os$wietleniowe na
Gaya (B. d. R. Nr 771/37).

— Opis ladowisk pomocniczych Kalka
i Jubbulpore (B. d. R. Nr 772/37).

—1Nowy wykaz lotnisk uzytku publicznego
oraz lagdowisk pomocniczych, anulujacy po-
przednie (B. d. R. Nr 773/37).

— Opis lotniska Delhi (N. f. L. Nr 8/37).

ruchu lotni-

lotnisku

— Opis lotniska celnego Akyab (N. f. L.
Nr 10/37).
15. lrak,

— Informacje dodatkowe o lotnisku w

Basrah-Margil (B. d. R. Nr 766/37).

16. Italia.

— Woydanie przez CINA ksigzeczki infor-
macyjnej o przepisach lotniczych italskich (B.
& R. Nr 767/37).

—aWykaz i opisy latari lotniczych (B. d. R.

Nr 768/37).
— Strefa zakazana Pantelleria (N. f. L, Nr

13 — 14/37).

17. Jugostawia.
— Zakaz przelotu nad szeregiem miast ju-
gostawianskich (N. f. L. Nr 7/37).
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18. Kanada.

— Przeszkody lotnicze na wyspie Vancou-
ver (B. d. R. Nr 773/37).
19. Kenya (kol. ang.).

— Przepisy sanitarne ograniczajgce zeglu-
ge powietrzng (B. d. R. Nr 767/37).
20. Kolumbia.

— Przepisy o przylocie i przelocie statkdw

powietrznych cudzoziemskich (B. d. R, Nr
772/37).
21. Kongo belg,

— Wykaz lotnisk celnych (B. d. R. Nr
773/37).

— Miejsce przelotu granic (N. f. L. Nr
12/37).

22. Litwa.

— Strefy zakazane i wyznaczone szlaki lo-
tow wraz z mapka (N. f, L. Nr 7/37).

23. Malta,

— Nowe obwieszczenie o strefach zakaza-
nych (B. d. R. Nr 768/37).

24. Marokko.

— Strefa niebezpieczna w Port Lyautey
(B. d. R. Nr 766/37).

25. Meksyk.

— Strefy zakazane (B. d, R. Nr 767/37 i Nr
773/37).

26. Nicaragua.

— Strefy zakazane (B. d. R. Nr 765/37 i N.
f. L. Nr 10/37).

27. Niemcy.

— Uzupetnienie listy lotnisk otwartych
do uzytku publicznego (B. d. R. Nr 765/37).

— Nowy rozkitad pracy lotniczych stuzb:
ochrony bezpieczenstwa, tgcznosci i meteo (B.
d. R. Nr 773/37 i N. f. L, 10/37 oraz Nr 13 —
14/317).

—mGodziny pracy radiolatarn w Berlinie,
Kolonii i Monachium (N. f. L, Nr 7/37).

— Uzupetnienie przepiséw budowy samo-
lotbw (N. f. L. Nr 8/37).

— Uzupetnienie ustawy o polowaniach dla
celow lotnictwa (N. f. L. Nr 9/37).

— Opis i planik lotniska Nurnberg (N. f. L.
Nr 9/37).

— Zakaz policyjny puszczania latawcow w
poblizu lotniska Hamburg-Fuhlsbuttel (N. f. L.
Nr 10/37).

— Ustanowienie odprawy celnej i dewizo-
wej na lotnisku Rangsdorf pod Berlinem (N. f.
L. Nr 10/37).

— Warunki przelotu nad farmami hodowli
zwierzat futerkowych (N. f. L. Nr 11/37).

— Uzupetnienie wykazu lotnisk uzytku
publicznego (N. f. L. Nr 11/37).

— Strefa niebezpieczna Unterliiss (N. f. L.
Nr 11/37).

— Opisy i charakterystyki nawigacyjnych
radiolatarn na szlakach Krdlewiec-Hamburg
oraz Hanoyer-Stuttigart (N. f. L. Nr 11/37).

Dziennik Urzedowy. Kr H.

— Strefy niebezpieczne — ostre strzela-
nie (N, f. L. Nr 13 — 14/37).

— Oswietlenie przeszkéd na lotnisku Han-
noyer (N. f. L. Nr 13 — 14/37).

— Wykaz stref zakazanych i niebezpiecz-
nych wraz z mapkag (N. f. L. Nr 13 — 14/37).

28. Norwegia,

—- Strefy zakazane — sprostowanie omyt-
ki (B. d. R. Nr 765/37).

29. Nowa Zelandia.

— Regulamin przewozu i uzywania apara-
tow fotograficznych na poktadzie statkow po-
wietrznych (B. d. R. Nr 771/37).

30. Peru.

— Strefy zakazane (B. d. R. Nr 767/37).
— Przepisy ruchu lotniczego (N. f. L. Nr
8/37 oraz Nr 10/37).

31. Republika Dominikanska.

— Strefy zakazane (B. d. R. Nr 773/37).
— Przepisy, dotyczgce lotnictwa (N. f. L,
Nr 12/37).

32. Siam.

— Uzupetnienie przepisow o obowigzku lo-
tow wzdituz wyznaczonych urzedowo szlakéw
(B. d. R. Nr 12/37).

33. Szwajcaria.

— Nowy rozktad lotniczej stuzby tgcznosci
i meteo na lotniskach szwajcarskich (B. d. R.
Nr 772/37).

— Warunki przylotu do obszaru Szwajcarii
(B. d. R. Nr 769/37).

— Nowy rozktad lotniczej stuzby i meteo
na lotniskach szwajcarskich (B. d, R. Nr 772/37).

— Zwolnienie samolotéw turystycznych
cudzoziemskich od optat za korzystanie z lot-
nisk (N. f, L. Nr 10/37).

34. Szwecja.

— Strefy zakazane dla zeglugi powietrz-
nej — uzupetnienie (B. d. R. Nr 767/37).

— Nowy rozktad nadawania komunikatow
meteorologicznych oraz stuzby tgcznosci lot-
niczej (B. d. R. Nr 769737 i N. f. L. Nr 8/37).

— Ograniczenia ruchu lotniczego na lot-
nisku Stockholm-Bromma (B. d. R. Nr 772/37).

Zachowanie ostroznosci przy przelatywaniu
nad fermami hodwli zwierzat futerkowych (B.
d. R. Nr 773/37).

35. Turcja,

— Rzad turecki zwrdcit sie do rzadéw po-
szczegOlnych parnstw z prosbg o ponowne przy-
pomnienie osobom, udajacym sie drogg powietrz-
ng do Turcji z obszaru tych panstw, by stoso-
waty sie do olbowicziujgcych przepisow o przelo-
cie granic, o lotach wzdtuz szalkbw wyznaczo-
nych itp. oraz z ostrzezeniem, ze naruszanie
tych przepisbw moze pociggngé bardzo powaz-
ne i przykre konsekwencje (nota okolna wiadz
tureckich do witadz polskich).

36. Unia Potudniowo-Amerykanska,

— Uzupetnienie wykazu stref zakazanych
(B. d. R. Nr 768/37).
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37. Urugwaj.
— Lotnisko
771/37).
38. Wegry.
— Konwencja z Francjg o
wietrznej (B, d. R. Nr 766/37).
— Konwencja prowizoryczna z Szwajcarig
o ruchu lotniczym (B. d. R. Nr 766/37).
Nr L-11/311/7/37).

celne Meilila (B. d. R. Nr

zegludze po-

Wydawnictwa zalecone.

Miedzynarodowa Komisja Zeglugi Powietrz-
nej C. I. N. A. wydata kolejng ksigzeczke infor -
macyjng dla lotnictwa miedzynarodwego p. t.
»Instructions Aeronautigues”, dotyczgcg Italii.

Ksigzeczke te mozna nabywa¢ w Sekre-
tariacie Generalnym C. I. N. A. (Paris, 15 bis
Rue Georges Bizet), w cenie 15 fr. za egzem-

plarz.
Nr L-11/311/6/37.

ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ

z dnia 23 grudnia 1927 r.
o granicach Panstwa.

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji
lustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o upowaznie-
niu Prezydenta Rzeczypospolitej do wydawa-
nia rozporzadzen z mocg ustawy (Dz. U. R. P.
Nr 78, poz. 443) postanawiam, co nastepuje:

Dziat I

Linia graniczna, pas drog graniczng], strefa
Nnadgraniczna i pes graniczry,

Art. 1.

(1) Granicg Panstwa Polskiego jest linia od-
dzielajgca terytorium Parnstwa Polskiego od in-
nych terytoriow.

(2) Granice morska okres$lajg osobne prze-
pisy.

Art. 2.

(1) Przekraczanie granicy Panstwa jest do-
zwolone tylko na zasadzie wtasciwych doku-
rnentéw i tylko na drogach celnych lub w punk-
tach przejSciowych wyznaczonych przez Mini-
stra Spraw Wewnetrznych w porozumieniu
2 Ministrem Skarbu, a odnosnie linii lotni-
czych — roéwniez z Ministrem Spraw Wojsko-
wych, lub tez przez wladze upowaznione do te-
go przez wyzej wymienionych ministrow.

(2 Punktami przejsciowymi sg roOwniez
przejScia przez granice linii lotniczych wyzna-
czone dla ruchu lotniczego z zagranicag, jak
réwniez porty morskie.
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?3) Przepisy regulujgce kontrole osobov
go ruchu granicznego ustala w drodze rozporzg-
dzen Minister Spraw Wewnetrznych w porozu-
mieniu z zainteresowanymi ministrami.

(Przedruk z Dz. U. R, P. z 1937 r. Nr 11, poz. 83),

USTAWA
z dnia 22 lutego 1937 r,

o stanie wyjatkowym,

Art. 8, (1) W czasie trwania stanu wyjat-
kowego Minister Spraw Wewnetrznych moze
W porozumieniu z zainteresowanymi ministrami
wydawaé wyjatkowe rozporzadzenia i zarza-
dzenia co do:

5) kontroli, ograniczenia lub zamkniecia ru-
chu osoobwego i towarowego na drogach lg-
dowych, wodnych i powietrznych oraz komuni-
kacji pocztowej, telegraficznej i telefonicznej
i radiowej.

8) ochrony i utrzymania prawidtowego dzia-

tania $rodkéw komunikacyjnych i S$rodkow
tacznosdci wraz z przynaleznymi urzadzeniami,
urzedoéw i instytucji rzadowych i samorzgdo-

wych, wreszcie — wszelkich zaktadéw i przed-
siebiorstw, ktorych normalna dziatalnos¢ lezy
w interesie publicznym.

Art. 9. Zaktady i przedsigbiorstwa, na kto-
re w mys$l art. 8 pkt 8) moze by¢ rozciggnieta
ochrona w razie wprowadzenia stanu wyjatko-
wego, obowigzane sg w kazdym czasie udziela¢
na zadanie Ministra Spraw Wewnetrznych da-
nych co do $rodkéw, jakimi moze by¢ zapew-
niona normalna ich dziatalnosc.

(Przedruk z Dz. U. R. P, Nr 17, poz. 108),

ROZPORZADZENIE
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ]

z dnia 4 czerwca 1927 r.

O ochronie rynku pracy.

Art. 8.
PrzepisOw niniejszego rozporzadzenia nie
stosuje sie:
5) do przedsiebiorstw natury miedzyps

stwowej (zegluga, kolej, lotnictwo itp.).
(Przedruk z Dz, U, R. P. z 1937 r. Nr 23, poz. 148).

USTAWA

z dnia 7 kwietnia 1937 r.

W sprawie zmiany rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 7 marca 1928 r, o podat-
ku od olejow mineralnych.

Art. 1. W rozporzadzeniu Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 7 marca 1928 r. o po-



Dziennik Urzedowy.

datku od olejow mineralnych (Dz, U. R. P.
Nr 27, poz. 252), zmienionym dekretem Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 29 lipca 1936 r.
(Dz. U. R. P. Nr 58, poz. 427) wprowadza sie na-
stepujace zmiany:

2) w art. 3 ust. 1) otrzymuje brzmienie:

»1) Minister Skarbu uprawniony jest do
zwolnienia od podatku lub do obnizenia podat-
ku od olejdw mineralnych, wymienionych w
art. 2, przeznaczonych do poruszania silnikow
w przemysle i rolnictwie, do oczyszczania szy-
béw naftowych, do naweglania gazu Swietlne-
go, do naprawy drég, na potrzeby wojska,
wiadz i przedsiebiorstw panstwowych, przed-
stawicielstw dyplomatycznych i zawodowych
przedstawicielstw konsularnych obcych panstw
z zastrzezeniem wzajemnos$ci, wreszcie jako
srodek opatowy, rozczyniajacy, zmiekczajacy
lub wyciagowy w przemysle.";

w ust, 2 skres$la sie punkty b) i c), a pkt. d)
oznacza sie literg b);

(Przedruk z Dz. U. R. P. Nr 28, poz. 208),

ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACII

z dnia 7 kwietnia 1937 r.

0 kolejnosci obowigzkowego dostarczania samo-
lotbw na rzecz wojska w czasie pokoju przez
wiascicieli prywatnych statk6w powietrznych.

Na podstawie art. 4 ust. 3 rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 12 listopada
1927 r. o obowigzku dostarczania $rodkéw
przewozowych na rzecz wojska w czasie pokoju
(Dz. U. R. P. Nr 102, poz. 883) oraz § 4, 51i 9
rozporzagdzenia Ministra Spraw Wojskowych
1 Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 6 marca
1930 r., wydanego w porozumieniu z Ministra-
mi: Komunikacji, Skarbu, Przemystu i Handlu
oraz Rob6t Publicznych o obowigzku dostarcza-
nia samolotéw jako $rodkdéw przewozowych na
rzecz wojska w czasie pokoju (Dz. U. R .P, Nr 26,
poz. 230) ustalam nastepujacg kolejnos¢ obo-
wigzkowego dostarczania samolotow na rzecz
w'ojska w czasie pokoju w roku 1937;

I. PORT LOTNICZY — BIALA PODLASKA.

Samolot

Wiasciciel samolotu Uzytkownik

Nr.

Zn. rej. rej

1 2 3 4 5

1 Ministerstwo Komuni-

kacji Aeroklub PWS. SP-ATL 331

% % SP-ASU 391

3 0 0 SP-BBIC 474
4 5 09 o % SP-BAU 460
*5 o 0 % o SP-BAT 450

Nr 17.

Il. PORT LOTNICZY — KATOWICE.

2

Ministerstwo Komuni-
kacji

99 99

99 , 99
Aeroklub Slaski

99 99
Ministerstwo Komuni-
kacji

99 99

I11. PORT

Ministerstwo Komuni-
kacji
99 99
99 99

99 99
Aeroklub Krakowski

99 99

99 99
Ministerstwo Komuni-
kacji

V.
2

Ministerstwo Komuni-
kacji

3 4

Aeroklub Slaski SP-ATG
SP-ANW
SP-APN
0 0 SP-BAC
SP-AMIJ
SP-ANM
SP-AFO
SP-ADY

99 99

99 99
Depozytw Aer.
Slaskim

99 99

SP-BAA
SP-BAB
SP-BAD
SP-BAE
SP-BAG
SP-ARD
SP-ARJ

99 99

99 99

99 99

99 99

LOTNICZY — KRAKOW.

3 4

Aeroklub
Krakowski SP-ATD
SP-ALW
SP-ALU
SP-ANR
SP-ANY
SP-BCB
SP BB
SP-AZU
SP-AYT
SP-BBR
SP-ARB

99 99

99 99

Depozyt w Aer.

Krakowskim SP-AZX
SP-AZW
SP-AZZ
99 99 SP'AZY
Aeroklub

Krakowski

99 99

SP-AMW
SP-AFN

0 0 SP-AKR
Kiel. Okr. Woj.

L.O.P.P. SP-ANX

PORT LOTNICZY — LUBLIN.

Lubelski Klub

Lotniczy SP-ANZ

V. PORT LOTNICZY — LWOW.

Ministerstwo Komuni-
kacji
ik i

99 99
99 99
Zarzad Gtéwny L.O.
P.P.
Aeroklub Lwowski
99 99
99 99

99" 99
Ministerstwo Komuni-
kacji

3 4

Aeroklub SP-ALD
Lwowski

SP-ALO
SP-BAR
SP-BAZ
SP-BBA
SP-BBB
SP-BBG
SP-BBE
SP-ARE

SP-ASZ

SP-AJP
SP-AKZ
0 w  SP-ALB
o w  SP-BFF
SP-BFG
SP-BFH

99 99

SP-AYU

99 99

396
376
328
444
276
284
134

81

442
443
445
446
448
528
529

394
243
232
287
318
396
473
437
400
538
534

439
438
441
440

285
156
552

317

319

215

231
457
464
465
466
471
469
529
536

217
211
214
557
558
559

401
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VI. PORT LOTNICZY — tODZ.
1 2 3 4
1 Ministerstwo Komun. Aeroklub £édzki SP-ASR
2 99 % 9 % SP-AST
3 9 % SP-AZR
4 99 99 99 99 SP'RBL
5 99 9 99 99 SP-BFA
6 Aeroklub Lodzki 9 99 SP-ALX
7 99 99 99 99 SP-AMT
8 99 99 99 99 SP-AICO
9 Ministerstwo Komuni- Ob6z P. W.
kacji Lotn, to6dz SP-APA
10 0 9 % SP-APB
11 ® 0 o SP-APF
12 99 99 9 9 SP-AZP
13 % % % % SP-AZE
14 99 99 99 99 SP-AZH
15 99 99 99 SP-BF.G
16 99 99 Depozyt w Aer.
Lédzkim SP-BBT
17 99 99 99 99 SP‘ARS
18 % 99 % SP-BBS
19 . 0 SP-BBZ
VII. PORT LOTNICZY — POZNAN.
1 2 3 4
1 Ministerstwo Komuni- Aeroklub
kacji Poznanski SP-ASP
2 99 99 % 99 SP_AYW
3 99 9 o7 D SP-AZT
4 99 99 99 ' 99 SP'ATA
5 9 % Depozyt w Aer.
Poznanskim SP-AZL
6 99 99 99 99 SP-AZO
7 99 99 99 99 SP-BEH
8 99 99 99 99 SP-ABC
9 99 99 99 99 SP‘ARH
10 Aeroklub Poznanski Aeroklub
Poznanski SP-ANL
11 9% ) 9% % SP-AI.R
12 99 99 99 99 SP-ALS
13 M. Fischer % Mollard SP-ALK
14 Z. Mielzynski-Kurna-
towski SP-AHD
VIII. PORT LOTNICZY — RUMIA
1 2 3 5
1 Ministerstwo Komun.  Aeroklub
Gdanski SP-ATB
2 % % % o  SP-BBN
3 99 99 9% ) SP-AYR
19 99 99 99 SP'ANU
5 o 1 Depozytw Aer.
Gdanskim SP-ALY
6 o % % s  SP-SBP
7 99 99 19 19 SP'ARN
8 % % 99 % SP-AZ]
9 99 1 99 9 SP-BAL
10 % 99 ® SP-BEJ
11 Aeroklub Gdanski Aerokk b
Gdanski SP-ANB
12 % % SP-BAF

99 99

340
342
434
475
571
234
247
248

293
294
298
433
422
426
590

540
535
539
545

339
402
436
392

429
432
591
527
530

283
228
229
222

158

338
477
398

241
537
533
427
452
592

254
447

25
26
27
28

29

30
31
32
33

[y

© oo ~Noo U~ WN

o~y U~ wN
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IX. PORT LOTNICZY — WARSZAWA.

Ministerstwo Komun.

99 99
Aeroklub Warszawski

19 99

99 99

99 99
Min. Komunikacji

I 4

B Skoérzewski

Wyd. ,,Skrzydlata
Polska”

T. Pruszkowski

St. Prauss

Aeroklub Warszawski

Ministerstwo Komuni-
kacji

W. Szukiewicz

Aeroklub Warszawski

Zarz. GL. L. O. P. P.

Dosw. Warsztaty Lot-
nicze

Min. Komunikacji

99 99
99 *9
99 99

99 99
F-ma Jan Hersei S-ka

Aeroklub War-
szawski

99 99

99 19

99 99

99 7
Depozytw Aer.
Warszawskim

D D

J. Rudowski

Pracownicy
P.L.L.,Lot”

Aeroklub War-
szawski

99 99

99 99

19 91

99 99

SP-AZA
SP-AZC
SP-BBP
SP-BAW
SP-BAK
SP-BAIl
SP-BCF
SP-LOP
SP-ARP
SP-ALZ
SP-ATC
SP-ATK
SP-AJB
SP-BCC
SP-AMD
SP-BFC

SP-BED
SP-DRD
SP-BSZ

SP-ADX
SP-TUR
SP-ACX
SP-AFK

SP-BCA
SP-AKD
SP-B.TN
SP-BFB

SP-BFIC

SP-AYP
SP-BAS
SP-AMZ
SP-APF.
SP-ASO
SP-BFE

X. PORT LOTNICZY — WILNO.

in. Komunikacji

99 99
99 19
99 91

¢l j¢]

99 99
Aeroklub Wilenski

99 19

3

Aeroklub
Wilenski
99 99
99 99
Tl 99
19 99

D D

99
W. Kurec.
Aeroklub
Wilenski

SP-ATF
SP-AOB
SP-ASS

SP-BBM
SP-BAP
SP-ARB
SP-ARK
SP-AOD

SP-AEE

Xl. PORT LOTNICZY — TORUN.

2
Min. Komunikacji

a a
99 99

19 99
Aeroklub Pomorski
St Zielinski
Ministerstwo Komuni-
kacji

3

Aeroklub
Pomorski
99 99
99 91
91 91
99 99

91 99

Zw. Strzelecki;
Bydgoszcz.

SP-ANS
SP-BAW
SP-BBC
SP-BAX
SP-AZN
SP-AGJ
SP-AKW

SP-ANT

418
420
470
461
451
449
514
277
209
245
393
482
178
500
244
554

587
264
278

80
41
89
125

501
546
516
551

556

397
458
288
297
326
555

395
320
341
476
456
526
534
312

108

290
453
478
462
431
128
281

315
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XIl. PORT LOTNICZY,— ALEKSANDROWICE.

1 2 3 4 5
| Ministerstwo Komuni- S$1.Okr. Wojew.
kacji L. O.P.P. SP-AYE 483
2 »7 '9 SP-AYF 484
3 SP-AYG 485
4 v ] SP-AYH 486
5 SP-AYJ 487
6 SP-AYK 488
7 SP-AYL 489
8 v w SP-AYM 490
9 X X SP-AYO 492
10 v SP-ZHP 491
1 V4 SP-BCK 523
12 » SP-BCD 512
13 SP-ATH 480
14 SP-ATJ) 517

Samoloty bedgce przedmiotem Swiadczen
majg by¢ dostarczone na podstawie nakazow
(wzory Nr 1 do 8 14 i Nr 2 do § 16 rozporzadze-
nia Ministra Spraw Wojskowych i Ministra
Spraw Wewnetrznych z dnia 6 marca 1930 r,,
Dz. U. R. P. Nr 26, poz. 230), przesytanych na
piSmie za pokwitowaniem witascicielom statkow
powietrznych lub uzytkownikom tych statkéw,
gdy wiascicielem jest Ministerstwo Komuni-
kacji.

Wiascicielom  samolotéw, podlegajgcych
Swiadczeniom na rzecz wojska w czasie pokoju
na podstawie rozporzgdzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 12 listopada 1927 r. o obo-
wigzku dostarczania srodkéw przewozowych na
rzecz wojska w czasie pokoju (Dz. U. R. P.
Nr 102, poz. 883), a ktére nie sga wpisane do
Panstwowego Rejestru Statkéw Powierznych,
moga by¢ wydawane nakazy dostarczania samo-
lotbw z pominieciem wyzej ustalonej kolejnosci.

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia.

Za Ministra Komunikacji:
() Bobkowvski,

(Przedruk z Monitora Polskiego Nr 84, poz. 121).

Z Ministerstwa Spraw Wojskowych,

Kierownictwo marynarki wojennej podaje
do wiadomosci nastepujace szczegoty, dotyczace
¢wiczeh w ostrym strzelaniu artylerii przeciw-
lotniczej na wybrzezu polskim w zatoce Gdan-
skiej:

Baterie artylerii przeciwlotniczej na wy-
brzezu wykonajg szereg ostrych strzelan arty-
lerii przeciwlotniczej i ¢wiczenia reflektorow.

Strzelania te i ¢wiczenia reflektoréw bedg
sie odbywaty stale, poczawszy od dnia 10 kwiet-
nia r. b. az do odwotania, bez osobnych zapo-
wiedzi o terminach poszczego6lnych déwiczen.

Strzelanie przeciwlotnicze i ¢wiczenia re-
flektorow bedg miaty miejsce w strefie, ktéra
jest ograniczona:

a) na ladzie: od zachodu linig kolejo
Wielka Wies—Hallerowo—Puck, szosg Puck—
Wejherowo, linia Wejherowo —Reda — Kazi-
mierz — Debog6rze — ZagOrze, droga Zago-

rzedowy. Nr 17.

rze — Kamien, od potudnia szosag Kamieh —
Chwaszczyno, od wschodu granicg Panstwa,;

b) na morzu: granicag wod pasa przylegte-
go, t. j. linig rozpoczynajacg sie od upriktu 54 st.
48 min. n, 18 st. 24,5 min. ost na brzegu i biegng-
cq prostopadle do brzegu, w krk. morza na od-
legto$¢ 6 mm, a stad réwnolegle do linii brzegu
az do punktu 54 st. 30 min. n, 18 st. 4 5min. ost,
nastepnie za$ w przedtuzeniu do punktu 54 st.
28 min. n, 18 st. 40,5 min. ost i stgd do punktu
54 st. 27 min. 51 sek. n, 18 st. 34 min. ost.

Uprzedza sie statki powietrzne, ze przekro-
czenie wyzej wskazanej strefy moze narazi¢ je
na niebezpieczehstwo trafienia przez pocisk ar-
tyleryjski lub osSwietlenie przez reflektory prze-
ciwlotnicze, niezaleznie od wysokosci, na jakiej
beda sie znajdowaty.

(Przedruk z Monitora Polskiego z 1937 r. Nr 81).

OKOLNIK Nr 66
z dnia 19 sierpnia 1936 r.

w sprawie inspekcji stowarzyszen, korzystajg-
cych z subwencji paristwowych.

Nr AA. 6 b-7).
Do

P. P, Wojewodow, Komisarza Rzadu na
m. st. Warszawe i Starostow (wszyst-
kich).

Niezaleznie od sposobu wykonywania kon-
troli, przewidzianych w art. 43 prawa o stowa-
rzyszeniach (Dz. U, R. P. Nr 94, poz. 808 z r.
1932) nad stowarzyszeniami, ktére korzystaja
z zapomog udzielonych przez witadze lub insty-
tucje publiczne, zarzgdzam wskutek pisma Pre-
zydium Rady Ministrow z dnia 14.VII. b. r,, aby
bezposrednie wiadze nadzorcze nad stowarzy-
szeniami w oparciu o art. 24 i 15 wymienione-
go prawa dokonywaly co najmniej raz na rok
inspekcji stowarzyszen subwencjonowanych ze
Skarbu Panhstwa, zwracajac szczeg6lng uwage
na wydatkowanie przez nie sum otrzymywanych
tytutem tych subwencyj, a w szczegélnosci na
zgodnos¢ celow i sposobéw uzycia odnosnych
sum — z przeznaczeniem i warunkami okreslo-
nymi. przez wiadze lub instytucje subsydiujgca.

Zalecam w kazdym poszczegdlnym przy-
padku wybér takiej formy inspekcji, ktéraby
nie wzbudzata waptliwosci, ze zostata ona za-
rzadzona jedynie na skutek troski wladzy pan-
stwowej o fundusze publiczne, a nie wskutek
nieufnosci do stowarzyszen Ilub checi krepo-
wania ich dziatalnosci okreslonej w statutach.

Zarzadzenie niniejsze nie odnosi sie do sto-
warzyszen wyzszej uzytecznosci, ktére pod
wzgledem nadzoru podlegajg odrebnemu try-
bowi, przewidzanemu w art. 53 prawa o stowa-
rzyszeniach.

wa () H, Kawecki,

Podsekretarz Stanu.

(Przedruk z Dz. Urz. Min. Spraw Wewn. Nr 23, poz. 165).



Nr 17.

OKOLNIK Nr 16
z dnia 13 marca 1937 r.

w sprawie inspekcji stowarzyszen korzystajg-
cych z subwencji panistwowych,

(Nr AA. 6b-1-1937),
Do
P. P. Wojewodow, Komisarza Rzgdu na
m. st. Warszawe i Starostow.
W uzupetnieniu okoélnika Nr 66 2z dnia
19 sierpnia 1936 r. Nr AA, 6b-7 (Dz. Urz. Min.

Dziennik Urzedowy.

203

Spraw Wewn, z 20.VIIl. 1936 r. Nr 23, poz. 165)
w sprawie inspekcji stowarzyszen korzystajg-
cych z subwencyj panstwowych dodaje sie w
ustepie ostatnim na koricu po stowach: ,,prawo
o stowarzyszeniach" stowa: ,,oraz do tych sto-
warzyszen, co do ktorych odnosne witadze nad-
zorcze stwierdza, iz podlegaja one kontroli fa-
chowych organéw witadz subwencjonujacych".

(—) Pacior™owski,
Podsekretarz Stanu.

(Przedruk z Dz. Urz, Min. Spr. Wewn. Nr 7, poz. 52).

Adres Redakcji:

Ministerstwo Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, Gabinet Ministra,
552-00 wewn. 127.

tet.

pokdj Nr 78,

Adres Administracji:

Administracja Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, pok6j Nr

123,

Il p. tel. 8.26.28 Konto czekowe PKO Nr 30.658.

Warunki prenumeraty w Kraju:

Rocznie zt 8;

potrocznie zt 4; kwartalnie zt 2.

Cena numeru gr 50.

Do nabycia w Administracji Dz. Urz. M. K. lub w Administracji Dz. Zarz. D. O. K. P, Prenumerate
Whptaca si¢ z goéry przed rozpoczeciem kwartatu, poétrocza lub roku. Reklamacje z powodu nieotrzymania poje-

dynczych numeréw Dz.
otrzymaniu
wy nie uwzglednia sie.

Urz. M. K. wnosi sie do witasciwych urzedéw pocztowych,
nastepnego z kolei numeru Dziennika. Reklamacji sp6znionych lub wniesionych w spos6b niewtasci-

najp6zniej3-go dnia po

Cena ogtoszen: od wiersza zt 1; za strone zt 100.

Ogtoszenia

prywatne mozna umieszcza¢ tylko na luznych kartkach dotaczonych do

Dziennika.Ad-

ministracjg Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.
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