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TRESCI:

CzZESC A.

Dziat Lotnictwa Cywilnego,

Poz. 210, OkéInik Ministerstwa Komunikacji z dnia
14 lipca 1937 r. Nr 155 w siprawie uzu-
petnienia wykazu aeroklubéw narodo-
wych obcych, upowaznionych do wysta-
wiania

legitymacyj, uprawniajacych do

zwolnienia od optat za korzystanie z

lotnisk e str. 325

Poz. 211. OkdInik Ministerstwa Komunikacji z dnia
14 lipca 1937 r. Nr 156 w sprawie wypo-
zyczania silnikéw Ministerstwa Komuni-
kacji wtascicielom ptatowcéw prywat-
NYCh e str. 326
Oko6lInik Ministerstwa Komunikacji z dnia
14 lipca 1937 r. Nr 157 w sprawie podzia-
tu Polski na okregi, przydzielone do po-
szczeg6lnych radiostacyj lotniskowych
Ministerstwa Komunikacji .. str. 329

Poz. 212.

OBWIESZCZENIA.

Obwieszczenie o przystapieniu Republiki
Austriackiej do Konwencji, urzgdzajacej
zegluge powietrzna, podpisanej w Paryzu
dnia 13 pazdziernika 1919 r, . . str. 331

Komunikat dla lotnikéw polskich, uda-
jacych sie droga powietrzng do panstw
obcych . . . str. 331
Wydawnictwa zalecone . . . str. 334

CzESC c.

Przedruk art, 1 ust. 1), 16) i 17) ustawy

z dnia 14 kwietnia 1937 r. o zmianie
ustawy o zaopatrzeniu inwalidzkim
str. . . 334

Przedruk wustawy z dnia 20 kwietnia
1937 r. o ratyfikacji konwencji o ujed-
nostajnieniu niektérych prawidet, doty-
czacych zajecia zabezpieczajgcego stat-
kéw powietrznych podpisanej w Rzy-
mie dnia 29 maja 1933 r,. . str. . . 335

DZIAL LOTNICTWA CYWILNEGO.

210.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 14

lipca 1937 r. Nr, 155 w sprawie uzupeinienia

wykazu areoklubdéw narodowych obcych, upo-

waznionych do wystawiania legitymacyj, upraw-

niajagcych do zwolnienia od optat za korzysta-
nie z lotnisk,

W zwigzku z przystapieniem aeuroklubu
narodowego Czechostowacji do miedzynarodo-

Przedruk rozporzadzenia Ministra Spraw
Wojskowych z dnia 17 kwietnia 1937 r.

w .sprawie wykonania wustawy z dnia
23 stycznia 1937 r. o ochotniczych lo-
tach ¢wiczebnych str, . .335

Przedruk komunikatu Ministerstwa Ko-
munikacji o ustanowieniu strefy niebez-
piecznej nad lasem Kabackim koto War- '
SZAWY e str. . .338

wego porozumienia o zwolnieniu samolotow tu-
rystycznych cudzoziemskich od optat za korzy-
stanie z lotnisk, podaje sie do wiadomosci, ze
aeroklub ten zostat upowazniony do wystawia-
nia legitymacyj, uprawniajgcych do zwolnienia
od optat za korzystanie z lotnisk, wustalonego
okoélnikiem Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 grudnia 1936 r. (Dz. Urz. Min. Kom. z 1937 r,
Nr 2, poz. 6).

Réwnocze$nie nalezy uzupetni¢ wykaz ae-
roklubéw narodowych obcych, ogtoszony w
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okolniku Nr L. 11/219/7/36 z dnia 17 wrze$nia

1936 r. (Dz. Urz. Min. Kom. Nr 53, poz, 260) na-

stepujaco:

16. Czechostowacja — Aeroklub Republiky
Ceskoslovenske.

Nr L-117219/3/37,

211.

Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 14

lipca 1937 r. Nr 156 w sprawie wypozyczania

silnikéw Ministerstwa Komunikacji w#ascicie-
lom ptatcwcédw prywatnych.

Ministerstwo Komunikacji zawiadamia, ze
decyzjg z dnia 21 czerwca 1937 r. Minister Ko-
munikacji wyrazit zgode na state wypozyczanie
silnikéw lotniczych, jako na jedng z form sub-
wencjonowania lotnictwa sportowego.

Wypozyczanie to bedzie
nastepujacych warunkach:

1. O wypozyczenie silnikéw lotniczych
mogg ubiegaé sie osoby, ktére zamierzajg za-
méwié lub nabyé zbudowany w kraju ptato-
wiec, typu zatwierdzonego' przez Ministerstwo
Komunikacji, w celu uprawiania sportu lotni-
czego' z wykluczeniem jakichkolwiek celow za-
robkowych.

sie odbywato na

2. O wypozyczenie silnika nalezy ubiega¢
sie przed zamdéwieniem lub nabyciem ptatowca,
poniewaz péZniejsze starania mogg pozostac
bez uwzglednienia.

3. Wypozyczanie silnikéw bedzie stosowa-
ne w ramach mozliwosci budzetowych indywi-
dualnie, w zwigzku z czym Ministerstwo Komu-
nikacji moze odmowié wypozyczenia bez po-
dania motywow.

4. Ze wzgledu na ustalony plan eksploata-
cji sprzetu lotniczego, Ministerstwo' Komunika-
cji, wyznacza dla kazdego wypozyczonego sil-
nika maksymalng ilo$¢ godzin pracy na rok, jak
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rowniez jej dolng granice, ponizej ktérej silnik
uwaza sie za niedostatecznie wykorzystany.

5. Wypozyczajacy zobowigzuje sie do ra-
cjonalnej obstugi i konserwacji wypozyczonego
silnika. Celem zachecenia go do nalezytego
obchodzenia sie z silnikiem, ustala sie dla kaz-
dego silnika okres amortyzacyjny, po osiggnie-
ciu ktorego w stuzbie jednego uzywajgcego’ sil-
nik, moze przej$¢, na jego wiasnosc.

6. Wypozyczajacy zobowigzuje sie przed-
stawi¢ silnik organowi kontroli lotniczej Mini-
sterstwa Komunikacji do ogledzin w 3-mie-
siecznych okresach oraz zawiadomi¢ wymienio-
ny organ o kazdorazowym uszkodzeniu silnika.

7. Wypozyczajacy uskutecznia wszelkie
naprawy silnika zasadniczo na wiasny koszt,
chyba, ze odnosne zarzadzenia Ministerstwa
Komunikacji postanowig inaczej,

8. Jako zabezpieczenie wartosci wypozy-
czonego silnika, pobiera sie gwarancje w go-
towce, papierach wartosciowych, wekslach, hi-
potece oraz wszelkich $rodkach ptatniczych
uznanych przez Skarb Panstwa. Wysokos$¢
gwarancji ustala sie indywidualnie w zalezno-
§ci od stanu majgtkowego wypozyczajgcego,
przy czym gwarancja nie moze by¢ mniejsza od
10% wartosci wypozyczonego silnika. Dla os6b
szczegO6lnie zastuzonych dla lotnictwa polskie-
go' Ministerstwo Komunikacji moze odstgpi¢ od
pobierania gwarancji.

9. Wypozyczajacy jest zobowigzany do
podpisania z Ministerstwem Komunikacji umo-
wy wedtug zatgczonego wzoru. Niedotrzyma-
nie przez wypozyczajgcego' ktéregokolwiek z
przyjetych na siebie warunkéw wypozyczenia,
powoduje odebranie silnika. Niezaleznie od te-
go, wypozyczajacy zobowigzuje sie zwréci¢ od-
dany do uzytku silnik Ministerstwu Komunika-
cji na kazde jego zadanie bez podania powo-
déw.

W 1937 r. Ministerstwo Komunikacji be-
dzie wypozyczaé wylgcznie silniki lotnicze ty-
pu P. Z. Inz. Junior lub Major.

Nr L-111/603a/20/37.



Nr 26.

Dziennik Urzedowy. Poz. 211. 327

Zatgcznik do okdélnika Minister-
stwa Komunikacji Nr 156.

Uu M O W A

0 oddanie silnika lotniczego do uzytku

DNia. e 193... r. miedzy SKARBEM PANSTWA w osobie

DYREKTORA

zastgpionym (a) przez

dziatajgcych na podstawie

DEPARTAMENTU LOTNICTWA CYWILNEGO MINISTERSTWA KOMUNIKACII

zostata zawarta umowa tresci nastepujgcej:

Ministerstwo Komunikacji oddaje p

............................................................. do uzytku, z jednoczesnem wpisaniem tego oddania do rejestru

panstwowego statkow powietrznych, nizej opisany silnik, stanowiacy wilasnos$é tego Ministerstwa,

a wbudowany

a) Silnik:

b) Wypo

na samolot:

Znaki przynaleznoS$ci panstwowe] i FejeStracji....cc e e

Nr fabr Nr kartoteki SilniKOW.......c.cooovviviiiii e,
sazenie:

............................................................................................................................................ przyjmugc od

Ministerstwa Komunikacji opisany w 8 1 silnik do uzytku zobowigzuje sie do:

1

stosowania sie do wszelkich przepiséw oraz zarzadzeh Ministerstwa Komunikacji
i organ6bw przez to Ministerstwo upowaznionych, dotyczacych uzywania wypozy-
czonych przez Ministerstwo Komunikacji silnikdbw oraz bezpieczeristwa lotniczego

»

utrzymanie tego silnika wraz z wyposazeniem z catg staranno$cig, w stopniu, za-
pewniajacym jak najlepiej moznos¢ normalnego uzywania;

ponoszenie wszelkich kosztéw i wydatkéw zwigzanych z uzywaniem silnika z wy-
jatkiem kosztow i wydatkéw, ktoérych pokrycie zostanie zapewnione przez Mini-
sterstwo Komunikacji w warunkach, o ktérych mowa w punkcie 1 niniejszego
paragrafu;
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4) przedstawiania wypozyczonego silnika do przeglagdu przez organ kontrolny lot-
niczy w okresach 3-miesiecznych oraz zawiadamianie tego organu o kazdora-
zowym uszkodzeniu silnika;

5) Scistego wykazywania godzin pracy silnika (wraz z proba silnika) w ksigzce

silnikowej;

6) wylatania w ciggu kazdego roku kalendarzowego:
najmniej godzin,
NAJWIECE].uiueiriiiierieiieie e godzin;

7) natychmiastowego zawiadomienia Ministerstwa Komunikacji o osiggnieciu przez
silnik wyznaczonej dla niego w pkt. 6 najwyzszej dopuszczalnej ilosci godzin
pracy na rok, o”ile cyfra ta osiggnieta zostata przed koncem roku kalendarzo-
wego.

§ 3.

We wszystkich tych przypadkach, gdy w zwigzku z uzywaniem silniku przez p.
....................................................................................... mogtoby grozit zajecia silnika przez wiladze skarbowe
albo sgdowe, lub tez wytoczenie powddztwa 0 0dszKOAOWANIE P...cccceriericiiiiieniiinieneeiseees e
zobowiazuje sie ujawni¢ kazdorazowowo i niezwlocznie za pomocg posiadanych dokumentow,
okolicznos$¢, ze silnik stanowi witasno$¢ Ministerstwa Komunikacji i jest w uzywaniu p..............

P e bbb zobowigzuje sie uzyczy¢ wzgle-
dnie przekazaé¢ silnik iunym osobom Ilub instytucjom tylko za wyrazng zgoda Ministerstwa Komu-
nikacji.

P e bt nes zobowigzuje sie zrwoci¢ oddany
do uzytku silnik Ministerstwa Komunikacji niezwilocznie na kazde jego zadanie. Zwrot silnika
bedzie zaznaczony przez Ministerstwo Komunikacji w rejestrze samolotu: zn. rej.
................................................................... Y P oo INFFADT

P ettt b b ne et jest obowigzany przed zwrotem
silnika usung¢ wszystkie jego uszkodzenia, z wyjatkiem wyniklych z normalnego zuzycia, wzglednie
powstatych w ruchu, a nie spowodowanych wing obstugi wzglednie pilota.

§ 6.

Tytutem zabezpieczenia wykonania NiNIi€JSZE] UMOWY Puiiviiciierieiiniieiiiniesesiesiee e seeresaee e
....................................................................................... sktada w Ministerstwie Komunikacji
o ————————————— Na KWOLE Zh...cooiiiiiiccee e

P ettt benes przystuguje prawo wystgpienia
do Ministerstwa Komunikacji o przyznanie prawa wiasnosci na silnik, o ktérym mowa w niniejszej
umowie pod warnnkiem, ze:

a) ustalony przez Ministerstwo Komunikacji catkowily okres amortyzacyjny..............

godz. pracy, po odliczeniu godz. jako stwierdzonego ztanu
na dzien zawarcia niniejszej umowy, zostal osiggniety w stuzbie p.....cccccooviieniinennn
w czasie nie krétszym jak lat od daty podpisania

niniejszej umowy;
b) wszystkie punkty niniejszej umowy zostaty dotrzymane.

§ 8.

Wszelkie optaty stemplowe i inne naleznosci skarbowe wynikajagce z tytutu niniejszej
umowy jak rownierz z tytutu rejestracji silnika i pdzZniejszych zmian w rejestrze panstwowym
statkbw powietrznych w zwiazku z uzywaniem, obcigzajg w catosci p

§ 9

Strony umawiajgce sie obierajg Sady w Warszawie, jako wylacznie wiasciwe do roz-
poznawania wszelkich sporéw z niniejszej umowy wynikng¢ mogacych.

Umowa niniejsza spisana zostaje w dwédch jednobrzmiagcych egzemplarzach, w ktérych
jeden pozostaje w przechowaniu Ministerstwa Komunikacji (akta rejestru panstwowego statkow
powietrznych), drugi otrzymuje p
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212.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 14
lipca 1937 r. Nr 157 w sprawie podziatu Polski
na okregi, przydzielone do poszczegdlnych ra-
diostacyj lotniczych Ministerstwa Komunikacji,

W zwiazku z realizowaniem lotniczej sieci
radioelektrycznej w Polsce, ustala sie podziat
Polski na okregi, przydzielone do poszczegol”
nych radiostacyj lotniczych Ministerstwa Ko-
munikacji.

Réwnoczes$nie ustala sie punkty meldunko-
we, przy przelocie ktorych samoloty, zaopa-
trzone w radiostacje, powinny meldowaé sie do
odnosnych radiostacyj lotniczych.

OkolInik niniejszy wydaje sie w zwiazku z
przyjetym przez Polske, a uchwalonym przez
C. I. N. A. Miedzynarodowym Regulaminem
Lotnlczej Stuzby Radioelektrycznej i wchodzi
w zycie z dniem ogtoszenia.

Przy niniejszym zatgcza sie:
1. granice okregdéw radiostacyj lotniczych,

2. wykaz punktéw meldunkowych dla sa-
molotow,

3. Wycigg z Miedzynarodowego Regulami-
nu Lotniczej Stuzby Radioelektryczne;.

Réwnoczesnie traci moc obowigzujaca
okélnik Ministerstwa Komunikacja Nr L-IV/
/940/1/32 z dnia 29 kwietnia 1932 r, w sprawie
podziatu Polski na okregi, przydzielone do po-
szczeg6lnych radiostacyj lotniskowych Mini-
sterstwa Komunikacji.

Nr L-1v7881/68/37,

Zatagcznik Nr 1 do okdéinika Minister-
stwa Komunikacji Nr 157.

1. GRANICE OKREGOW RADIOSTACY]J
LOTNICZYCH.

A. Warszawa.

Granica Panstwa z Prusami od Dziatdowa
do wysokos$ci Augustowa — Augustow —

Sokétka — Hajnowka — Brzes¢ n/Bu-
giem — Chetm — Bychawa — Sando-
mierz— Konskie — Paradyz — Piotrkdw—
Lédz — teczyca — Kros$niewice — Wio-
ctawek — Lipno — Rypin — Brodnica —
Lidzbark — granica Panstwa z Prusami

pod Dziatdowem.

B. Poznaj,

Dorotowo na granicy Panstwa z Niemca-
mi — Wiecbark — Chetmno — Brodnica”
Rypin — Lipno — Wioctawek — Kroénie-
wice — teczyca — £6dZ — Zduriska Wo-
la — Wielun — Praszka na granicy z
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Niemcami — granica Panstwa z Niemcami
w Kierunku pétnocnym do Dorotowa,

C. Gdynia.

Granica Panstwa z Niemcami od Doroto™
wa w kierunku péinocnym do morza,
obszar morski w promieniu okoto 200 km
od Gdyni, granica Panstwa z W. M. Gdan-
skiem i Prusami Wschodnimi do Dziatdo-
wa, Dzialdowo — Lidzbark — Brodnica —
Chetmno — Wiecbork — Dorotowo na gra-
nicy Panstwa z Niemcami.

D. Wilno.

Granica Panstwa z Prusami Wschodnimi
na wysokosci Augustowa na po6tnoc az do
granicy Panstwa: z Litwa, nastepnie grani-
ca Panstwa z Litwag, Lotwg i Z. S. R. R. do

Mikaszewicz — tuniniec — Pinsk —
Brzes¢ n/B. — Hajnoéwka — Sokoétka —
Augustow i granica Panstwa z Prusami

Wschodnimi na wysokosci Augustowa.

E. Lwow.

Brzes¢ n B. —ePihsk — ktuniniec — Mi-
kaszewicze granica Panstwa z Z. S. R. R,
Rumunia, Czechostowacjg do tupkowa —
tupkéw — Sanok — Rzeszow — Sando-
mierz — Bychawa — Chetm — Brzes$é n/B,

F. Krakow — Katowice.

Sandomierz — Rzeszéw — Sanok —mtup-
kéw na granicy Panstwa z Czechostowa./
cja, granica Panstwa z Czechostowacja,
poézniej z Niemcami az do Praszki —
Praszka — Wielun — Zdunska Wola —
£6dz — Piotrk6w — Paradyz — Korskie —
Sandomierz.

Zatagcznik Nr 2 do okélnika Minister-
stwa Komunikacji Nr 157.

2. PUNKTY MELDUNKOWE DLA

SAMOLOTOW.
Linia ABl — Warszawa — t6dz — Kepno —
(Wroctaw): Skierniewice — to6dz — Sie-

radz — Kepno.
Prowadzenie samolotéw: Warszawa —=a
£ 6dz m- radiostacja Warszawska.

Prowadzenie samolotéw: £6dz — Kep-
no — radiostacja Poznanska.
Linia AB2. — Warszawa — Poznan — Zba-

szyn — (Berlin): Zychlin — Kro$niewice-—

Stupca — Poznan — Zbaszyn.
Prowadzenie samolotéw: Warszawa —
Krosniewice — radiostacja Warszawska.
Prowadzenie samolotow: Kros$niewice—
Poznah — radiostacja Poznanska.

Linia AC. — Warszawa — (Gdynia) — Rumia:
Ptornisk — Lidzbark — IHawa — Malborg—
Rumia (Gdynia).
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Prowadzenie samolotow: Warszawa —
Lidzbark — radiostacja Warszawska.
Prowadzenie samolotéw: Lidzbark
Rumia — radiostacja Rumia.

Linia AD. — Warszawa — Wilno — (Ryga):

Matkinia — Sokdétka — Grodno — Ora-

ny — Wilno — Swieciany— Turmont.
Prowadzenie samolotow: Warszawa —
Sokotka — radiostacja Warszawska.
Prowadzenie samolotow: Sokodtka
Wilno. — Turmont — radiostacja Wilen-
ska.

Linia AE. — Warszawa— Lwoéw — Sniatyn —
(Bukareszt): Deblin — Bychawa — Tere-
spol — Rawa Ruska — Lwow — Halicz —
Sniatyn.

Prowadzenie samolotéw: Warszawa —
Bychawa m— radiostacja Warszawska.

Prowadzenie samolotéw: Bychawa —e
Lwoéw — Sniatyn—radiostacja Lwowska.

Linia AF. 1. — Warszawa — Krakow — Cie-
szyn (Budapeszt): Nowe Miasto — Kon-
skie — Jedrzejow — Krakéw — Cieszyn.

Prowadzenie samolotow: Warszawa —
Konskie —eradiostacja Warszawska.

Prowadzenie samolotow: Konskie —
Krakdw — Cieszyn — radiostacja Kra-
kowska.

Linia AF. 2. — Warszawa — Katowice — Cie-
szyn — (Wieden): Nowe Miasto — Para-
dyz — Przedbérz — Zarki — Katowice —
Cieszyn.

Prowadzenie samolotéw: Warszawa —
Paradyz — radiostacja Warszawska.
Prowadzenie samolotéow: Paradyz — Ka-
towice — Cieszyn — Radiostacja Kato-
wicka.

Zalacznik Nr 3 do okdlnika Minister-
stwa Komunikacji Nr 157.

3. WYCIAG Z MIEDZYNARODOWEGO
REGULAMINU LOTNICZEJ SLUZBY RA-
DIOELEKTRYCZNEJ.

Art. 5.

tacznos¢ w stuzbie ,,samolotowej".

1. Stacje samolotowe pracujg wytgcznie
stacjag lotniczg okregu, nad ktérym on sie znaj-
duje lub uwazaja, ze sie znajduja Wyjatki sg
dopuszczalne kiedy:

a) odnos$na stacja samolotowa uzywa fal
posrednich lub krétkich,
obstuga samolotu sama okresla swoje
potozenie przy pomocy radia,
stacja lotniskowa nie moze funkcjono-
wac,
stacja lotniska poleca wykona¢ swojg
prace przez, drugg stacje lotniskowa,

b)

c)
d)

Dziennik Urzedowy.
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e) stacja lotniskowa nie moze natychmiast
udzieli¢ pilnych wyjasnien, zadanych
przez stacje lotnicze (samolotowe).

Art. 20.

Komunikaty sygnalizujgce potozenie stat-
kéw powietrznych.

1. Skrét QTH poprzedza komunikaty ra-
diotelegraficzne, sygnalizujace potozenie stat-
kéw powietrznych. Zawieraja one wskazania
potozenia statku powietrznego, (odlegto$¢ w km
i kierunek do najblizszego punktu sygnalizacyj-
nego).

Jezeli wiadomo$¢ ta nie byta jeszcze prze-
kazana do odnosnej stacji lotniskowej, nalezy
doda¢ skrét QAB i nazwe portu lotniczego, w
ktorym winno nastgpi¢ najblizsze lgdowanie.

W komunikatach radiotelegraficznych wy-
razy: ,przelatuja przez", mogg by¢ uzyte za-
miast skrétu QTH oraz wyrazy ,w drodze do"
zamiast QAB.

2. Statki powietrzne komunikacji publicz-
nej; zaopatrzone w aparaty radiokomunikacyj-
ne, przelatujagce nad punktami sygnalizacyjny-
mi, ustalonymi dla kazdej miedzynarodowej li-
nii powietrznej, sygnalizujag odno$nym stacjom
lotniskowym swoje potozenie.

3. WhKkrétce po odlocie i przed przylotem
do portu lotniczego, stacja lotnicza (samoloto-
wa) podaje droga radiotelegraficzng do odnos-
nej: stacji lotniskowej komunikat o odlocie, po-
przedzony skrotem QAD Ilub poprzedzony
skrotem QAA komunikat o przylocie. Komu-
nikat o odlocie winien zawieraé oprocz nazwy
portu odlotu, poprzedzong skrotem QAB, na-
zwe portu przeznaczenia.

W radiotelefonii winno’ by¢ stosowane to
samo postepowanie, jednakze uzycie skrétu nie
jest obowigzujace.

Do komunikatu o przylocie moze by¢ do-
dany skrot QBE.

4. Statek powietrzny, ktory w locie zmie-
nia kierunek swej drogi, winien o tym zawia-
domi¢ port lotniczy, z ktérym jest w tgcznosci.

5. Jezeli mozna sie obawia¢ zderzenia mie-
dzy kilkoma statkami powietrznymi, winny
one by¢ w miare moznosSci zawiadomione o nie-
bezpieczenstwie przez korespondujace z nimi
stacje lotniskowe.

6. Stacje lotniskowe mogg zapytywaé o
ze , oo . . -
potozenie stacje lotnicze (samolotowe) tylko w
wypadku, gdy wskazania zawarte w normal-
nych meldunkach, podawanych przy mijaniu
przepisanych punktéw sygnalizacyjnych, wyda-
ja sie niewystarczajgce dla unikniecia zderze-
nia.

7. Tre$¢ komunikatow radiotelefonicz-
nych podaje sie normalnie dwa razy: stacja od-
biorcza powtarza i stacja nadawcza potwier-
dza prawidtowosé odbioru.
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OBWIESZCZENIA.

Obwieszczenie o przystgpieniu Republiki Au-

striackiej do Konwencji, urzadzajacej zegluge

powietrzng, podpisanej w Paryzu dnia 13 paz-
nika 1919 r.

Na skutek komunikatu Sekretarza Gene-
ralnego Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Po-
wietrznej (C, I. N. A)) podaje sie¢ do>>wiadomo-
§ci, ze rzad Republiki Austriackiej zgtosit od
dnia 1 czerwca 1937 r. swe przystgpienie do
Konwencji, urzadzajacej zegluge powietrzna,
podpisanej w Paryzu dnia 13 pazdziernika
1919 r. (Dz. U. R. P. z 1929 r. Nr 6, poz. 54, w
brzmieniu uzupetnionym w Dz. U. R. P. z 1931
roku Nr 108, poz. 837).

W zwigzku z powyzszym od dnia 1 czerw-
ca 1937 r. Austria przechodzi do kategorii
panstw, posiadajgcych unormowane umownie
stosunki lotnicze z Polskg na podstawie wyzej
wspomnianej konwencji, t. j. do liczby panstw
wymienionych w czesci | wykazu dotgczonego
do okodlnika Ministerstwa Komunikach z dnia
29 grudnia 1936 r. Nr 4/1937 (Dz. Urz. M. K. z
1937 r. Nr 2, poz. 5).

Nr L-11/231/2/37.

Komunikat dla lotnikéw polskich, udajacych sie
droga powietrzng do panstw obcych,

(Skréty wydawnictw urzedowych zagra-
nicznych, skad zostaty zaczerpniete informacje
oznaczaja:

a) B. d, R. — Bulletin de Renseignements

de la CINA.

b) N. f. L. —aNachrichten fur Luftfahrer).

1. Informacje ogolne,

— Spis informacyjny przepisbw poszcze-
gblnych panstw w sprawie przylotu statkow
powietrznych do obszaru tych panstw (B. d. R.
780/37).

— Europejskie meteoroliczne komunikaty
zbiorowe (B. d. R. 774/37).

— Nowy adres Sekretariaut Miedzynaro-
dowej Komisji Zeglugi Powietrznej — CINA,
60 bis Avenue d'leina, Paris (16) nr tel. Passy
37-34.

— Taryfy optat nadiokorespondencji lotni-
czej prywatnej (N. f. L. 16/37).

2. Albania,

— Przepisy ruchu lotniczego (N. f. L.
716/37).

— Strefy zakazane w Albanii (N, f. L.
20/37).
3. Algier,

— Przedstawiciel wiadz francuskich w Al-
gierze zwr6cit sie do przedstawicieli dyploma-
tycznych poszczeg6lnych pahstw w tym kraju
z prosba o ostrzezenie lotnikéw, udajacych sie
w droge powietrzng do Algieru, by przed przy-
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lotem zaopatrywali sie w pozwolenie na przy-
lot, oraz stosowali sie $ciSle do przepiséw o
przylocie do Afryki Zachodniej (v. Dz. Urz. M.
K. z 1936 r. Nr 5, poz. 22 pkt 117).

4. Anglia,

— Jednolity (z uwzglednieniem pdzniej-
szych zmian) tekst ustawy z 1920 r. o zeglu-
dze powietrznej (B. d. R. 775/37).

— Ostroznosci przy uzywaniu butli z gaza-
mi dla celéw lotniczych (B. d. R. 776/37).

— Przelot nad autodromem Brooklands w
czasie wyscigéw (B. d. R. 776/37).

— Przeszkody na lotnisku Ronaldsway —
maszty radiostacyj (B. d. R. 780/37 i N. f. L.
23/37).

— Strefa niebezpieczna — poligon w Ma-

norbier, Pembrokschire (B. d. R. 780/37 i N.
f. L. 23/37.
— Regulamin i rozkiad pracy lotniczej

stuzby metorologicznej i radiotechnicznej (B. d.
R. 774/37).

— Zmiana odresu Departamentu Lotnictwa
Cywilnego — Ariel House, Strand London W.
C. 2 (B. d. R. 781/37).

— Powiekszenie lotnisk celnych Black-
pool (Stanley Park) oraz Heston (N. f. L. 15/37).

—mOtwarcie, opis i planiki lotniska celne-
go' Shoreham (N, f. L. 16/37).

— Cwiczenia w lotach nocnych — strefy
niebezpieczne (N. f. L. 16/37, 18/37 i 20/37).

—mPodnoszenie balonu na uwiezi na lotni-
sku Portland (N. f. L. 18/37).

— Nowy rozktad godzin pracy radiostacyj
lotniczych (N. f. L. 18/37).

— Otwarcie, opis i planiki lotniska celne-
go Ramsgate (N. f. L. 19/37).

— Wskazéwki przeciwko zbytniemu prze-
cigzeniu radiolotniczej stuzby ruchu (N. f L.
22/37).

5. Australia,

— Nowy wykaz lotnisk celnych (B. d. R.
781/37).

6. Belgia,

—eWykaz i opis stref oraz przeszkdd nie-
bezpiecznych dla zeglugi powietrznej (B. d. R.
774/37).

— Skasowanie
rix (B. d. R. 776/37).

—eSkasowanie lotniska prywatnego Bras-
schaet - Pologyn - prowincja Anwerpii oraz za-
kaz uzywania lotniska prywatnego Keerber-
gen — prowincja Brabantu (N. f. L. 15/37).

— Strefa niebezpieczna Middelkarke (N.
f. L. 15/37).

— Rozkiad godzin zapalania
szlakach lotniczych (N. f. L. 15/37).

— Godziny otwarcia lotnisk panstwowych
(N. f. L. 16/37).

— Nowy rozktad godzin pracy radiostacyj
lotniczych (N. f. L. 17/37).

lotniska prywatnego Bert

Swiatet na
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7. Czechostowacja.

— Nowy rozkiad godzin pracy radiostacyj
lotniczych (N. f. L. 16/37).

— Otwarcie, opis i plany lotniska Praga—
Rusyn (N. f. L. 17/37).

8. Dania,

— Kierunek odlotéw i lagdowan na lotni-
sku Kastrup koto Kopenhagi na wypadek bra-
ku wiatru (B. d. R. 778/37).

— Nowe przeszkody na lotnisku Kastrup
(B. d. R. 778/37).

— Strefa niebezpieczna
Arno (B. d. R. 779/37).

— Zapalanie Swiatet aeronautycznych w
poblizu lotniska Kastrup koto Kopenhagi we
dnie w czasie ztej widocznodci (B. d. R. 779/37).

— Ladowanie na lotnisku i placach ¢wi-
czebnych wojskowych (N. f. L. 15/37).

— Nowy rozkiad godzin pracy na radio-
stacjach lotniczych (N. f. L. 16/37).

— Sygnalizacja braku wiatru na lotnisku
Kastrup (N. f. L. 20/37).

Sydsjaelland —

9. Egipt,

— Porozumienie tymczasowe ze Szwajca-
ria w sprawach zeglugi powietrznej (B. d. R.
779/37).

— Zniesienie ograniczen przewozu apara-
tow fotograficznych na pokiadzie statkéw po-
wietrznych (N. f. L. 18/37).

10. Finlandia.

— Rozporzadzenie o ruchu lotniczym z 12
marca 1937 r. (N. f. L. 17/37).

11. Francja,

— Otwarcie i opis lotniska Castres — Mo-
zamet (Tarne) — (B. d. R. 774/37).

— Nowy rozktad pracy radiostuzby lotni-
czej, anulujacy poprzednie (B, d. R. 774/37 i N.
f. L. 16/37).

— Niebezpieczna przeszkoda na lotnisku
Biarritz — Bayonne — Anglet (B. d. R. 774/37
i N. f. L. 17/37).

— OSwietlenie i przeszkody na
Orleans — Saran (B. d. R. 774/37 i
17/37).

— Sygnaty bezpieczehstwa przy przelo-
tach nad La Manche (B. d. R. 775/37 i N. f. L.
18/37).

— Przeszkoda na lotnisku wodnym Saint—
Raphael (B. d. R. 775/37).

—=aPrzeszkoda na lotnisku Sissonne — la
Mailmaison (B. d. R. 776/37).

— Ustanowienie funkcjonariusza starto-
wego na lotnisku Bordeaux — Merignac (B. d.
R. 776/37).

— Przeszkoda na lotnisku Gael (B. d. R.
776/37).

— Przeszkody na lotnisku Villeneuve - les-
Yertus (B. d. R. 778/37).

lotnisku
N. f. L.
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— Dekret o ustanowieniu obowigzku przed-
siebiorstw regularnej komunikacji lotniczej we
Francji, zgtaszania wszelkich wypadkow lotni-
czych statkéw powietrznych tych przedsie-
biorstw (B. d. R. 780/37).

— Nowa przeszkoda lotnicza w Argeneuil
(N. f. L. 15/37).

— Zapalanie Swiatet
czych (N. f. L. 15/37).

— Strefa niebezpieczna przy lotnisku Per-
pigman - La Salangue oraz w Rochefort sur Mer
N. f. L, 16/17).

m— Otwarcie i opis lotniska Brest, Guipa-
vas (N f. L. 17/37).

— Otwarcie i opis lotniska Castres - Ma-
zamet (Tarn) (N. f. L. 19/37).

— Strefa niebezpieczna Biscarosse 70 KM.
SW. od Bordeaux (N. f. L. 21/37).

na szlakach lotni-

12. Gambia Bryt,

—aOpis bazy dla samolotéw wodnych Half
Die Bathurst (B, d. R. 781/37),

13. Gdansk,

— Przepisy wykonawcze do rozporzadze-
nia o zegludze powietrznej z dn. 6 stycznia
1937 r. (N. f. L. 21/37).

14. Grecja,

— Okregi ochrony bezpieczenstwa lotni-
czego (N. f. L. 16/37).

15. Holandia,

— Nowy rozkiad pracy lotniczej
meteorologicznej (B. d. R. 775/37).

— Nowa przeszkoda na lotnisku Schiphol
(B. d. R. 778/37).

— Nowy rozktad godzin pracy radiostacyj
lotniczych, uniewazniajacy poprzednie (B. d.
R. 779/37).

— Opis prowizorycznej radiolatarni lotni-
czej na lotnisku Schpihol koto Amsterdamu (B.
d. R. 780/37).

=— Ograniczenia dokonywania niskich lo-
tow na wybrzezach morskich (B. d. R. 781/37).

— Nowy rozkiad zapalania Swiatet lotni-
czych (N. f. L. 16/37).

— Przepisy ruchowo - sygnalizacyjne na
lotnisku Ipenburg (N. f. L. 18/37).

stuzby

16. Indie Brytyjskie.

— Zakaz przelotow
skowymi (B. d. R. 774/37).

— Przeniesienie biura dyrektora lotnictwa
cywilnego w Indiach w New Delhi do Simla (B.
d. R. 774/37).

—aWarunki uzyskania pozwolen przelotu
nad Birmanig (B. d. R. 777/37).

— Uzupetnienie wykazu
(B. d. R. 781/37).

nad lotniskami woj-

lotnisk celnych
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17. Irlandia (Wolne Panstwo).

— Godziny pracy radiostacji
Dublinie (B. d. R. 779/37).

— Opis i planiki lotniska celnego Dublin—
Baldonell (N. f. L. 19/37).

lotniczej w

18. Italia.

—Zmiana przepisow o strefach zakaza-
nych — nowa strefa Pantelleria (B. d. R.
778/37).

— Wykaz lotnisk celnych (N. f. L. 17/37).

19. Kongo Belg,

— Dekret z dn. 27 stycznia 1934 r. o ze-
gludze powietrznej (B. d. R, 776/37).

20. Niemcy.

— OsSwietlenie przeszkdd na lotnisku Kre-
feild (B. d. R. 778/37).

— Nowy plan wykonywania stuzby mete-
orologicznej-lato 1937 (B, d. R. 779/37).

— Nieoswietlone przeszkody na
Halle-Leipzig (B. d. R. 779/37).

— Zmiana rozporzgdzenia z 1936 r. 0 ru-
chu lotniczym (N. f. L. 15/37).

— Wykonywanie i rejony lotéw bez wi-
docznosci (N. f. L. 15/37).

— Zmiana granic strefy niebezpiecznej w
zatoce Kilonskiej (N. f, L. 15/37).

— Uruchomienie urzadzenia ostrzegaw-
czo - sygnalizacyjnego na lotnisku Essen (Mtil-
heim) (N. f. L. 15/37).

— Nowy rozktad zapalania Swiatet lotni-
czych na lotniskach i szlakach lotniczych (N. f.
L. 15/37).

— Godziny dokonywania odpraw na lotni-
skach celnych (N. f. L. 16/37 i 22/37).

— Strefy niebezpieczne na morzu Péinoc-
nym (N. f. L. 16/37).

—aZaliczenie lotniska Bremerhaven do
liczby lotnisk celnych (N. f. L. 17/37).

— Taryfy optat za korzystanie z lotnisk
(N. f. L. 17/37).

— Oznaczanie miejsc przeznaczonych na
lotniskach uzytku publicznego dla samolotéw
sportowych (N, f. L. 17/37).

—- Porozumienie z Unig Potudn. Afryk,
0 wzajemnym uznaniu $wiadectw sprawnosci
technicznej statkéw, powietrznych (N. f. L.
18/37).

—eUzupetnienie rozktadu pracy radiosta-
cyj lotn. (N. f. L. 18/37, 20/37 i 23/37).

— Przepisy o badaniach lotniczo - lekar-
skich cztonkoéw zatogi statkéw powietrznych
(N. f. L. 19/37).

— OsSwietlenie na lotnisku Krefeld (N. f.
L. 19/37).

— Dekret Kanclerza Rzeszy o utworzeniu
korpusu lotniczego* narodowo-socjalistycznego
(N. f. L. 20/37).

lotnisku
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— Nieoswietlone w nocy przeszkody na
lotnisku Halle-Leipzig (N. f. L. 20/37).

— Ladowiska pomocnicze na szlaku Ber-
lin — Wroctaw — Gliwice (N. f. L. 21/37).

— Strefa niebezpieczna do 30 wrzesnia
b. r. w zatoce Pomorskiej — Batyk (N. f. L.
21/37),

— Przeszkody na lotniskach Bremen i
Munchen - Oberwiesenfeld (N. f. L, 22/37).

— Zakaz przylotu bez zezwolenia na lot-
nisko Frankfurt nad M. —Rebstock (N. f. L.
23/37).

— Powiekszenie granic strefy niebezpiecz-
nej w Norderney (N. f. L. 23/37).

21. Nigeria Bryt,

— Opis lotnisk stuzby lotniczej pocztowej
w Nigerii (B. d. R. 776/37).

22. Peru,

— Strefy zakazane dla zeglugi powietrznej
(N. f. L. 21/37).

23. Rumunia.

— Zamkniecie lotnisk cywilnych: Alexan-
dria, Rosiori de Vede, Caracal (B. d. R. 776/37).

—eUstawa o zegludze powietrznej z 7 paz-
dziernika 1936 r. (N. f. L. 18/37).

24. St, Zjedn. Ameryki Po6in,

— Lotnisko celne wejsciowe Fairbanks na
Alasce (N. f. L. 19/37),

24. Szwajcaria,

— Porozumienie tymczasowe z Egiptem w
sprawach zeglugi powietrznej (B, d. R. 779/37).

— Nowy rozktad godzin pracy radiostacyj
lotniczych (N, f. L. 16/37).

— Strefa niebezpieczna przy jeziorze Neu-
enburg do 18 wrzesnia 1937 r. (N. f. L. 22/37),

25. Szwecja.

— Zawiadomienie o ogtoszeniu ustawy o
przewozach lotniczych z 5 marca 1937 r, (B. d.
R. 775/37).

m— OSwietlenie szlaku lotniczego
holm-Nalmo (B. d. R. 776/37).

— Nowy rozkiad godzin stuzby radioele-
ktrycznej (N. f. L, 16/37 i 20/37 oraz B. d. R.
776/37).

— Strefa niebezpieczna w Karlsborg do
30 wrze$nia 1937 r, — déwiczenia w strzelaniu
[B. d. R. 778/37).

—- Zakaz dokonywania niskich lotéw nad

Swiatyniami w czasie nabozenstwa (N. f. L.
16/37).

— Strefa niebezpieczna Wettersee na Bai-
tyku do dnia 30 wrzes$nia 1937 r. (N. f. L. 22/37).

Stock-
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26. Tanganyika.
— Spis lotnisk celnych i warunki przylotu
(B. d. R. 781/37).

28. Unia Potudn, Airyk,

— Porozumienie z Niemcami w sprawie
wzajemnego' uznawania $wiadectw sprawnosci
technicznej (N. f. L. 18/37).

29. Wenezuela,

Ustawa o zegludze powietrznej z 16
pazdziernika 1936 r. (N. f. L. 23/37).

Nr L-11/314/9/37.

Wydawnictwa zalecone.

Wydawnictwa Miedzynarodowej Komisji
Zeglugi Powietrznej (C. I. N. A.) — 60 bis, Ave-
nue dlena, Paris 16-e:

a) ,,Bulletin Officiel Nr 24"—2Zbior uchwat
XXIV Sesji C. I. N. A. wraz z obowig-
zujgcym tekstem francuskim Konwen-
cji, urzadzajacej zegluge powietrzna,
podpisanej w Paryzu dn. 13 pazdzierni-
ka 1919 r. oraz zatgcznikéw od A do H
Konwencji — cena 30 fr. fr.

b) Statystyka komunikacji lotniczej panstw,
nalezacych do C. I. N. A. za rok 1935 —
cena 25 fr. fr. ]

v 1

Bibliografia lotnicza.

1. ,,Konstruktion der Motorflugzeuge" Dipl.
Ing. H. Landmann. Berlin und Leipzig 1937.
Verlag Walter de Gruyter et Co. — cena RM
1,62.

2. ,,Das Kriegsflugzeug" — praca zbiorowa
wyd. i cena jak wyzej.

3. ,,Konstruktion der Segelflugzeuge". Dipl.
Ing. W. Beyer, wyd. i cena jak wyzej.

4, , Deutsclands Luftfahrt und Luftwaffe".
H. Geyer, wyd. i cena jak wyzej.

5. ,,Der Flieggerschutze", W, V. Cornberg,
wyd. i cena jak wyzej.

6. ,,Die Wartung des Flugzeuges"”, praca
zbiorowa, wyd. Dr. Max Gehlen, Berlin — Le-
ipzig 1936 — cena RM. 2,80.

Nr L-11/320/1/37.

USTAWA
z dnia 14 kwietnia 1937 r.
0 zmianie ustawy o zaopatrzeniu inwalidzkim.

Art, 1. W ustawie z dnia 17 marca 1932 r.
0 zaopatrzeniu inwalidzkim (Dz. U. R. P.
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z 1935 r. Nr 5, poz. 31), zmienionej dekretem
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 22 listopa-
da 1935 r. (Dz. U. R. P. Nr 85, poz. 522) wpro-
wadza sie zmiany nastepujgce:

1) w art. 2 ust. (1) lit. ¢) po wyrazach:

1 listopada 1918 r.”“ dodaje sie wyrazy: ,,a od-
nosnie do b. zoinierzy armii austriackiej, kto-
rzy w terminie do dnia 31 grudnia 1930 r. zgto-
sili roszczenia do zaopatrzenia z tytutu uszko-
dzenia zdrowia, doznanego na froncie wtio-
skim — do dnia 4 listopada 1918 r. wiacznie";
wyrazy: ,,a) posiadajg prawo obywatelstwa pol-
skiego" zastepuje sie wyrazami: ,jezeli osoby
te posiadajg prawo obywatelstwa polskiego"”;

16) w art. 59 ust. (1) otrzymuje brzmienie:

»(1) Pracodawcy w rolnictwie, przemysle,
handlu i komunikacji, instytucje i zaklady
o charakterze publicznoprawnym oraz wszel-
kie inne przedsiebiorstwa i zaktady pracy, nie-
zaleznie od tego, czy sg wilasnos$cig panstwowa,
samorzgadowa lub prywatng, obowigzane sg za-
trudni¢ na kazdych 33 pracownikéw jednego in-
walide, za$ na kazde 33 pracownice jedng wdo-
we po polegtym, zmartym lub zaginionym w
zwigzku przyczynowym ze stuzbg wojskowa lub
po inwalidzie, o ile nie przekroczyta 50 roku
zycia.";

17) w art. 59 wstawia sie po ust. (2) ustepy
3), ¥ i (5) w brzmieniu nastepujacym:

»(3) W przedsiebiorstwach o zmiennej ilo-
§ci pracownikow ilos¢ inwalidéw lub kobiet,
wzglednie jednych i drugich, przypadajgcych do
zatrudnienia w danym miesigcu kalendarzo-
wym, oblicza sie wedtug przecitneji miesiecz-
nej zatrudnionych pracownikéw w miesigcu po-
przednim.

(4) Zarobek os6b, zatrudnionych na zasa-
dzie niniejszego' artykutu, nie moze by¢ nizszy,
anizeli zarobek zdrowego pracownika w danej
kategorii pracy i ptacy.

(5) Minister Opieki Spotecznej w porozu-
mieniu z Ministrem Przemystu i Handlu i wia-
sciwymi ministrami wyznaczy w drodze rozpo-
rzgdzenia warunki i stosunek, jakim w poszcze-
gélnych kategoriach zaktadéw pracy powinno
odpowiada¢ zatrudnienie inwalidéw pracowni-
kéw umystowych i fizycznych o réznych stop-
niach utraty zdolnosci zarobkowej (art. 5a),
oraz sposéb, w jaki zaktady pracy, zatrudnia-
jace zarébwno mezczyzn jak i kobiety, — maja
wykona¢ swoj obowigzek zatrudnienia 0s0b,
wskazanych przez ustawe niniejsza. W rozpo-
rzadzeniu tym wskazane zostang wtitadze, po-
wotane do- nadzorowania nalezytego wykony-
wania postanowien artykutu niniejszego.";

18) w art. 59 skresla sie ust. (3);

19) w art. 71 ust. (1) po wyrazach:
pielegnacje (art. 14)“ dodaje sie:
»oraz z wyjatkiem inwalidow, ktorzy ukon-
czyli 55 rok zycia.",
(Przedruk z Dz. U. R. P. Nr 30, poz. 225).

»na
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USTAWA
z dnia 20 kwietnia 1937 r.

o ratyfikacji konwencji o ujednostajnieniu nie-

ktorych prawidet, dotyczacych zajecia zabez-

pieczajacego statkéw powietrznych, podpisanej
w Rzymie dnia 29 maja 1933 r,

Art. 1. Wyraza sie zgode na dokonanie
przez Prezydenta Rzeczypospolitej ratyfikacji
konwencji o ujednostajnieniu niektérych prawi-
det dotyczacych zajecia zabezpieczajgcego stat-
kéw powietrznych, podpisanej w Rzymie dnia
29 maja 1933 r.

Art. 2. Wykonanie ustawy niniejszej poru-
cza sie Ministrowi Spraw Zagranicznych, wyko-
nanie za$ postanowien powyzszej konwencji —
Ministrowi Komunikacji w porozumieniu z inny-
mi wiasciwymi ministrami.

Art, 3, Ustawa niniejsza wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia.

Prezydent Rzeczypospolitej: 1. Moscicki
Prezes Rady Ministréw: Stawoj Skiadkowski
Minister Spraw Zagranicznych: Beck
Minister Komunikacji: Ulrych

(Przedruk z Dz. U. R. P. Nr 33, poz. 254).

ROZPORZADZENIE
MINISTRA SPRAW WOJSKOWYCH

z dnia 17 kwietnia 1937 r.

w sprawie wykonania ustawy z dnia 23 stycznia

1937 r. o ochotniczych lotach ¢wiczebnych.
Na podstawie art. 11  ustawy 2z dnia
23 stycznia 1937 o ochotniczych lotach ¢wi-

czebnych (Dz. U. R. P. Nr 6, poz. 48) zarza-
dzam co nastepuje:

§ 1. Powotane w rozporzadzeniu niniej-
szym artykuty bez blizszego okres$lenia ozna-
czajg artykuty ustawy z dnia 23 stycznia 1937 r.
o ochotniczych lotach ¢éwiczebnych (Dz. U. R.
P. Nr 6, poz. 48).

§ 2. Osoby, wymienione w art. 1, mogg od-
bywaé przewidziane tym artykutem ochotnicze
loty ¢wiczebne po otrzymaniu zezwolenia Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych (Dowdédcy Lot-
nictwa) wydanego na podstawie:

a) podanie wniesione w drodze stuzbo-
wej przez witasciwg Powiatowg Komen-
de Uzupetnien do Ministerstwa Spraw
Wojskowych (do Dowddztwa Lotnic-
twa),

b) dodatniego wyniku badan lekarskich w
Instytucie Badan Lekarskich Lotnictwa.
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Podanie opr6cz witasciwej prosby powinno
podawaé imig, nazwisko, wiek i wojskowy sto-
pien w rezerwie proszacego, oraz wskazywag,
kiedy i gdzie ukonczyt on szkote pilotow, czy
otrzymat Swiadectwo z ukohczenia tej szkoty,
czy jako pilot zostat juz sklasyfikowany i jaka
klasa pilota zostata mu nadana, w jakim czasie
i w ktérym putku odbyt czynng stuzbe wojsko-
wag, przydziat macierzysty do jednostki lotnic-
twa, do ktérej Powiatowej Komendy Uzupet-
nien jest przynalezny, wreszcie czas, w ktérym
proszacemu bytoby najdogodniej; poddaé sie
badaniom lekarskim w Instytucie Badan Lekar-
skich Lotnictwa. Do podania, wniesionego
przez podoficera lub szeregowca pilota rezer-
wy, Powiatowa Komenda Uzepetnien dotgcza
wycigg ewidencyjny petenta.

§ 3. Dzien badan lekarskich oznacza Mini-
nisterstwo Spraw Wojskowych (Dowddca Lot-
nictwa), zawiadamiajgc o tym proszacego przez
wiasciwg Powiatowg Komende Uzupetnien. Je-
zeli badania lekarskie stwierdzg zdatnos$¢ pro-
szacego do odbycia ochotniczych lotow ¢wi-
czebnych, Ministerstwo Spraw Wojskowych
(Dowdodca Lotnictwa) przesyta mu przez wia-
$ciwg Powiatowg Komende Uzupetnien zezwo-
lenie na odbywanie ochotniczych lotéw (¢wi-
czebnych na samolotach wojskowych, wskazu-
jac w nim putk lotniczy dla odbycia tych lotow.
O udzieleniu zezwolenia zawiadamia Minister-
stwo' Spraw Wojskowych putk wskazany w ze-
zwoleniu oraz putk macierzysty petenta.

Na wypadek zmiany miejsca zamieszkania
przez danego' pilota, a wyjatkowo takze z in-
nych waznych powodéw, Ministerstwo Spraw
Wojskowych (Dowddca Lotnictwa) moze mu
zmieni¢ przydziat do innego putku lotniczego.

§ 4. Osoby, wymienione w art. 1, przed-
stawiajg dowddcy putku, do ktérego zostaty
przydzielone dla odbycia ochotniczych lotow
¢wiczebnych, zezwolenie wskazane w § 3 ust. 1,
ksigzeczki stanu stuzby oficerskiej lub ksiazecz-
ke wojskowg, oraz swg fotografie wymiaru
45 cm x 6 cm ,en face" z odkrytg gtowg, po
czym po wpisaniu ich do' wykazu imiennego
pilotdbw rezerwy, otrzymuja ,,0sobisty dziennik
lotéw pilota rezerwy", ktéry jest ich dokumen-
tem legitymacyjnym oraz ewidencjg odbytych
przez nich ochotniczych lotéw ¢wiczebnych.

W czasie przebywaniu w putku w zwigzku
z odbywaniem ochotniczych lotéw ¢wiczeb-
nych — moga te osoby chodzi¢ w ubraniu cy-
wilnym, w ktorym to wypadku jednak musza
nosi¢ na lewej rece powyzej: tokcia opaske we-
diug wzoru podanego w zatgczniku do niniejsze-
go rozporzadzenia.

Ekwipunek lotniczy na czas latania, sto-
sowny do pory roku, wydaje putk lotniczy.

8 5. Wynagrodzenie dzienne, w wysoko-
§ci unormowanej art. 3, przystuguje za dni ba-
dan lekarskich w Instytucie Badah Lekarskich’
Lotnictwa oraz za dni wykonywania ochotni-
czych lotéw ¢wiczebnych putku.
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Wynagrodzenie za dni badan lekarskich
wyptaca jednostka, do ktérej Instytut Badan

Lekarskich Lotnictwa gospodarczo przynalezy;
wynagrodzenie za dni wykonywania ochotni-
czych lotow c¢wiczebnnych wyptaca putk.

§ 6. Dodatek lotniczy wyptaca putk z po-
czatkiem kazdego péitrocza za p6irocze ubiegte,
na zasadzie rozkazu Ministerstwa Spraw W oj-
skowych (Dowéddca Lotnictwa), wydanego na
podstawie wykazow za ubiegte pétrocze, przed-
stawionych do dnia 14 maja i 14 listopada kaz-
dego roku przez dowddcow putkéw lotniczych,
do ktérych uprawnieni do tego dodatku byli
przydzieleni w ubiegtym poétroczu.

Uprawnionymi do otrzymania dodatku lot-
niczego sa osoby wymienione w art. 1, ktére po
otrzymaniu przydziatu dla odbycia ochotniczych
lotdw c¢wiczebnych odbyty w odpowiednim pét-
roczu co najmniej 6 godzin lotu (12 ladowan),
w tym za$ nie mniej jak 2 godziny lotu na samo-
lotach bojowych.

§ 7, Prawo do korzystania z przejazdow
na koszt Skarbu Panstwa wedlug zasad wska-
zanych w art. 8 przystuguje z miejsca zamiesz-
kania do' siedziby Instytutu Badan Lekarskich
Lotnictwa oraz do miejsca postoju putku lotni-
czego i z powrotem.

Nalezno$é na przejazd do siedziby Instytu-
tu Badan Lekarskach Lotnictwa oraz do miejsca
postoju putku lotniczego optaca jadacy; jezeli
przejazd odbywa sie kolejg panstwowa lub pry-
watng przez Panstwo zarzadzang, jadacy optaca
nalezno$¢ wedtug taryfy wojskowej, z ktorej
korzysta na podstawie rozkazu wyjazdu.

Na powrotny przejazd otrzymuje jadacy
z goéry kwote potrzebng na wykupienie biletu

W z6r opaski,

Opis;

opaska z tkaniny wetnianej barwy stolowo-niebieskiej.
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kolejowego wedtug taryfy wojskowej, z ktorej
korzysta na podstawie rozkazu wyjazdu, albo
tez na optacenie kosztéw przejazdu innym, ist-
niejagcym na danej przestrzeni, najtanszym $rod-
kiem komunikacji.

Koszt przejazdu =z miejsca zamieszkania
zwraca oraz kwote potrzebng na przejazd po-
wrotny wyptaca jadacemu jednostka administra-
cyjna, do ktdrej gospodarczo przynalezy Insty-
tut Badan Lekarskich Lotnictwa, wzglednie
putk lotniczy.

Rozkaz wyjazdu na przejazd do Instytutu
Badan Lekarskich Lotnictwa i z powrotem wy-
stawia wiasciwy Powiatowy Komendant Uzu-
petnien na podstawie zawiadomienia przez Mi-
nisterstwo Spraw Wojskowych o dniu badan le-
karskich.

Rozkaz wyjazdu na przejazd do puitku lot-
niczego wystawia witasciwy Powiatowy Komen-
dant Uzupetnien na podstawie zezwolenia Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych na odbywanie lo-
tow lub zaswiadczenia, wydanego przez puik,
ze pilot rezerwy ma prawo do nastepnego prze-
jazdu do putku.

Rozkaz wyjazdu na przejazd powrotny z
putku lotniczego wystawia putk.

§ 8. Pojecie ,,rodziny" w rozumieniu art. 9
ust. (2) okresla sie wedtug przepiséw o uposa-
zeniu wojska i marynarki wojennej.

8 9. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w
zycie z dniem ogtoszenia i obowigzuje od dnia
29 stycznia 1937 r.

Minister Spraw Wojskowych: Kasprzycki

Zatgcznik do rozp. Min, Spraw Wojsk z dnia 17 kwiet-

nia 1937 r. (poz. 290).

Na opasce: stylizowany orzet wyko-

nany z sukna barwy biatej z literg ,,R" w koleoraz z oznakami stopni (odpowiadajgcych po-

siadanemu stopniowi) wedtug sposobu umieszczania i

Nr 1 — 5.

wymiaru podanych na wzorach
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(Przedruk z Dz. U. R. P. Nr 38, poz. 290).
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Z MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

W Zwiagzku z wygasnieciem w dniu 15 lip-
ca 1937 r. postanowien kolejowych konwencji
gornoslaskiej toczyty sie przez kilka tygodni
kolejowe rokowania miedzy Polskg a Niemca-
mi, ktére zakonczyly sie w Warszawie dnia 2
czerwca 1937 r. podpisaniem umowy regulujg-
cej na przyszto$¢ ruch kolejowy na przejsciach
granicznych miedzy polskim i niemieckim Gor-
nym Slaskiem.

Odnosna umowa wprowadzita do istniejg-
cego stanu rzeczy zmiany, polegajace na tym,
ze zostaty zamkniete dla ruchu kolejowego
mniej wazne przejécia kolejowe, naprz. w ru-
chu osobowym przejScia kolejowe miedzy sta-
cjami Chebzie — Bobrek, Chebzie — Karf, Za-
wisng — Praszky, a w ruchu towarowym mie-
dzy stacjami Rojca — Karf, Hindenburg Ost. —
Wolfgang oraz jedno przejscie na kolejach wa-
skotorowych. Po za tym zniesiona zostala
wspo6lnos¢  rewizji  celnej i paszportowe] na
wszystkich przejsciach kolejowych gornosla-
skich. Wyjatek stanowi utrzymana nadal na 3
lata wspolnos¢ rewizji celnej i paszportowej
w Bytomiu. Ponadto z powodu potrzebnych ro-
bét budowlanych wspdélnos$¢ rewizji celnej i pa-
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szportowej moze pozosta¢ na innych przejéciach
jeszcze do dnia 30 wrze$nia 1937 r.

W ruchu tramwajowym i autobusowym
przez granice pozostanie zachowana komuni-
kacja po polskiej i niemieckiej stronie, z tym
jedak, ze tramwaje i autobusy bedg dochodzity
tylko' do granicy pahstwa, gdzie podrézni mu-
szg przesiada¢. Dotad wreszcie istniejacy
uprzywilejowany wolny od rewizji celnej i pa-
szportowej ruch tranzytowy kolejowy i tram-
wajowy ustaje z dn. 15 lipca 1937 r. w zupet-
nosci. Rokowania z dziedziny taryf kolejo-
wych, ktore maja zastgpi¢ istniejgce taryfy
gornoslaskie, rozpoczng sie okoto 14 czerwca
b. r. w Warszawie.

* « a

Ministerstwo Komunikacji podaje do wia-
domosci, ze ze wzgledu na bezpieczenistwo ru-
chu lotniczego, zostata ustalona strefa niebez-
pieczna dla zeglugi powietrznej nad lasem Ka-
bacikim koto Warszawy.

W zwigzku z powyzszym nie nalezy doko-
nywac lotow nad wspomniang strefg ze wzgle-
du na niebezpieczenstwo grozgce statkom po-
wietrznym, ktére w czasie lotu moglyby sie
znalez¢ ponad jej obszarem.
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