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Optata pocztowa niszczona ryczattem.

DZIENNIK URZEDOWY

MINISTERSTWA KOMUNIKACII.

Rok XIX Warszawa, 19 sierpnia 1937 r. Nr 32.
Dziennik niniejszy zawiera przepisy i okdlniki dawniejsze.
(Sprawy pozarowe).
SPIS TRESCI:
CzZESC A
Dziat Mechaniczny. Poz, 248, OkélInik Ministerstwa Komunikacji z dnia
9 lipca 1929 r. w sprawie pozaréw od
, 237. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia iskier parowozow str. 388
8 kwietnia 1930 r. w sprawie niewyda- Poz, 249.0koélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
wania protok6téw prob gasnic str. 382 24 kwietnia 1920 r. w sprawie siatek
, 238. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia odiskiernych str. 388
29 kwietnia 1937 r. Nr 172 w sprawie Poz. 250. Oké6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
napisbw w wagonach o sposobie uzycia 21 sierpnia 1921 r. w sprawie pozaréw
G @SN 0C i str. 283 od iskier parowozéw . . . str. 389

239. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia Poz. 251. Ok6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 kwietnia 1937 r, Nr 167 w sprawie 16 sierpnia 1922 r. w sprawie pozaréw
gasnic w wagonach pocztowych str, 384 od iskier parowozéw str. 389

240.  OkoélInik Ministerstwa Komunikacji z dnia Poz. 252. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 kwietnia 1937r Nr 168 w sprawie 27 wrzeénia 1930 r, w sprawie podnie-
okresowego sprawdzania gasnic str. 384 sienia ochrony przeciwpozarowej wie-

241, Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia kszych obiektéw kolejowych str. 389
29 !(W'em'a 1.937r, Nr 169 W sprawie Poz. 253, Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
odbioru technicznego gasnic str, 384 . . .

o o o . 18 grudnia 1930 r. w sprawie planéw

242. Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia stacji dla kolejowych strazy pozarnych
29 grudnia 1934 r. w sprawie zastoso- str. 390
wania dla celéw pozarowych hydrone- L o i . i

. - . L Poz. 254. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
tek pionowych i skrzyn z piaskiem str 385 29 Kwietnia 1937 Nr 170 .
243. Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia V\_“? nta - Nr W sprawie
. . . . Przepisow Wykonawczych do punktu 5,
£ maja 1931 r. w sprawie skrzyn na pia- . L
. . 8§ 5 CzeSci | ,Przepisbw ochrony prze-
sek do gaszenia pozaru . str. 385 . . ) Koleiach” dot h
244. Oko6lInik Ministerstwa Komunikacji z dnia CIWpOZE_er-WGJ na kofejac ?yczqcy_c
. . . kontroli i okresowego badania bezpie-
18 lipca 1937 r. w sprawie skrzyn na , . .
. . . czenstwa pozarowego na P.K.P. a takze
piasek do gaszenia pozaru str. 385 fach kolenia kolei h st

245. Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia ;‘C Og\ggrg Z\r/]ysz olenia kolejowyc Ssrtar_ 390
15 maja 1936 r. w sprawie préby wodnej y P y '
gasnic ] str 385 Poz. 255. Okélnik ,M-inisterstwa Komuryikac!'i zdn.ia

246. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 29 wrzesnia 1930r. w sprawie uzywania
9 czerwca 1927 r. w sprawie zapobiega- narzedzi pozarnych do celéw ubocznych

' nia pozarom w warsztatach kolejowych str 392
str. 385 Poz. 256.Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

247. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 7 listopada 1933 r. w sprawie lustracji
18 grudnia 1928 r. w sprawie statystyki stanu ochrony przeciwpozarowej w
obrony przeciwpozarowej str. 286 obiektach kolejowych str. 392



382 Dziennik Urzedowy. Poz. Poz. 237 i 238. Nr 32.
Poz. 257. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia Poz. 263. OkoInik Ministerstwa Komunikacji z dnia
7 lipca 1934 r. w sprawie wypuszczania 28 lutego 1934 r. w sprawie wyjazdow
gazu $wietlnego ze zbiornikéw podwa- kolejowych strazy pozarnych . . str. 393
gonowych przed oddaniem wagonéw do Poz. 264. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
naprawy str. 392 14 lutego 1935 r. w sprawie pokrycia
kosztow za przejazdy kolejowe strazy
Poz, 258, OKko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia pozarnych str. 394
15 wrzesnia 1934 r. w sprawie nocnych Poz. 265. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
alarméw pozarowych ; ' -str. 392 19 lutego 1935 r. w sprawie przetacz-
Poz. 259, Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia nikéw do wezy i wspétpracy kolejo-
10 stycznia 1935 r, w sprawie statystyki wych strazy pozarnych ze strazami
pozaréw . . . . . . str. 392 gminnymi - : : : : ' str. 394
Poz. 266. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
Poz. 260. Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 20 listopada 1922 r. w sprawie sztué-
29 kwietnia 1937 r. Nr 171 w sprawie cow uzywanych w pozarnictwie kole-
wynagrodzenia cztonkéw  kolejowych jowym str. 395
druzyn pozarnych . . . . str. 393  Poz. 267. OkoOlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
) o o . 14 lipca 1925 r. w sprawie nasrubka
Poz. 261. OkdlInik Ministerstwa Komunikacji z dnia przejiciowego do wezéw pozarnych
22 grudnia 1933 r. w sprawie wynagro- str. 395
dzenia dla cztonkéw strazy pozarnych i L . . i
str. 393 Poz, 268. OkéInik Ministerstwa Komunikacji z dnia
20 marca 1935 r. w sprawie nabywania
Poz. 262 Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia tacznikow pozarniczych .. ostr. 395
8 wrzes$nia 1937 r. w sprawie umundu- Poz. 269. OKko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
rowania.......... dla kolejowych strazy.po- 29 kwietnia 1937 r. Nr 173 w sprawie
zarnych str. 393 anulowania zarzadzen . . . ostr. 399

DZIAL MECHANICZNY.
237.

Okolnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
8 kwietnia 1930 r. w sprawie niewydawania
protokotéw prob gasnic.

Firmy, dostarczajgce P.K.P. gasnic, zwra-
cajg sie nieraz do Ministerstwa o wydanie pro-
tokétéw z odbytych prob konkursowych gas-
nic, Ministerstwo Komunikacji zatatwia prosby
te odmownie.

Ze wzgledu na to, ze zainteresowane firmy
moga rowniez o to samo zwraca¢ sie do
D.O.K.P., Ministerstwo Komunikacji wyjasnia,
ze protokéty préb nalezy uwazaé¢ za akty,
a tych w mysl zarzgdzenia Ministerstwa osobie
prywatnej wydawaé nie wolno. Z uwagi na po-
wyzsze Ministerstwo poleca takie prosby firm
zatatwia¢ odmownie.

Nr VI. 1/4166/30.

238.

Okolnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 kwietnia 1937 r. Nr 172 w sprawie, napisow
w wagonach o sposobie uzycia gasnic.

Na skutek zgdania Centralnego Zarzadu
Kolei Niemieckich, aby napisy o sposobie uzy-

cia gasnic w wagonach kursow miedzynarodo-
wych miaty oprocz tekstu polskiego takze
tekst niemiecki, Ministerstwo Komunikacji
przesyta ttdbmaczenie tekstu polskiego, doty-
czacego gasnic ,,Delfin III", ,,Record”, ,Mi-
nimaux“ na jezyki niemiecki francuski i wto-
ski, w celu umieszczenia stosownych napisow
objasniajgcych przy gasnicach znajdujacych sie
w wagonach osobowych przydzielonych Dy-
rekciji.

Napisy te powinny by¢ takze umieszczone
w wagonach komunikacji sgsiedzkiej, przecho-
dzacych na terytorium kolei niemieckich.

Przy wigczaniu wagonow do pociggébw za-
granicznych, odnosny personel ma obowigzek
sprawdza¢ kazdorazowo, czy napisy te s3g
umieszczone w wagonach.

Napisy te nalezy umieszczaé w ramkach
za szkiem formatu 30X 30 cm i zawieszac
w widocznym miejscu przy gasnicy.

Jezeli na podstawie warunkéw technicz-
nych bedg zakupywane inne jeszcze typy gas-
nic, to przed ich umieszczeniem w wagonach,
nalezy uprzednio zwréci¢ sie do Ministerstwa
Komunikacji o ustalenie tekstu napisow odpo-
wiadajacych sposobowi ich uzyca do gaszenia
ognia.

Jednocze$nie tracg moc obowigzujacy za-
rzgdzenia Nr Nr; VI1/2849/20/28 z dnia 8.1X.1928 r.
VI/1 5963/30 ,, 19.1V.1930 .

VI1/U2647/30 » 21111930 .

Nr M. W. VI/673/2/37.



Nr 32. Dziennik Urzedowy. Paz. 238. 383
Zatacznik | do Okélnika Minister- Type ,Minimax" (konusform) bei Feuer-
stwa Komunikacji Nr 172. ausbruch:

1) Feuerldscher herunternehmen, Plombo
abreissen und méglisch nahe dem Feuer-

1, Tekst polski, herde berantreten.
. .. . . . 2) Vorstehenren Knopf des Feuerléschers
I'" Sposob uzycia gasnicy ,Delfin 111 pio- durch kraftiger Aufschlagen am Boden

nowy

W razie pozaru:

1) Zdja¢ gasnice wzigwszy za uchwyt i po-
dejs¢ jak najblizej ognia;

2) Szybko obroci¢ gasnice wylotem ku do-
towi i skierowaé strumien w S$rodek
ognia;

TIl. Sposéb uzycia gasnicy ,,Record"

W razie pozaru:

1) Zdjaé gasnice wziawszy za uchwyt i po-
dejs¢ jak najblizej ognia;

2) Odciggna¢ koétko w gore i obréci¢ je na
1/4 obrotu w jedng lub drugg strone;

3) Nachyli¢ gasnice ku dotowi skierowujgc
strumien w $rodek ognia,

IIl. Spos6b uzycia gasnicy ,,Minimaux*

W razie pozaru:

1) Zdjag¢ gasnice wzigwszy za uchwyty,

zerwac¢ plombe i podejs¢ jaknajblizej
ognia;
2) Uderzy¢ silnie wystajagcym  uderza-

kiem o ziemie lub podioge i wydoby-
wajgcy sie z gasnicy strumien sikerowadé
w Srodek ognia.

Zatacznik Il do Okoélnika Minister-
stwa Komunikacji Nr 172.

4, Tekst niemiecki.

I.  Gebrauchsanweisung fur dein Feuer-
l6scher, Type ,,Delfin 111", bei Feuerausbruch:
1) Feuerldscher herunternehmen und
moglichst nahe des Feurherdes He-
rantreten.
2) Feuerléscher Mundung abwarts wenden
und den Strahl nach der Mitte des
Feuerrichten.

Il.  Gebrauchsanweisung fur den Feur-
I6scher.
Type ,,Record" bei Feherausbuch:
1) Feuerléscher herunternehmen und
moglichst nahe den Feuerherde he-
rantreten.

2) Ring hinaufziehen und mit dem Ringe
cine Yierteldrehung vollfuhren (Rich-
tung balangles).

3) Feurléscher an den Handhaben ergrei-
fen, ahwarte zu wend und den Strahl
nach der Mitte des Feurs richten.

IIl.  Gebrauchsanweisung fur den Feuer-
I6scher.

eindriicken und den Strahl
Mitte des Feurs richten.

nach der

Zatacznik 11l do Okdlnika Minister-
stwa Komunikacji Nr 172.

2) Tekst francuski.

I. Emploi de [I'extincteur
a 6cume” en cas dmcendie.

1) Decrocher I'extincteur et l'approcher du
feu le plus pres possible.

2) Tourner I'xtincteur en bas et diriger le
jet dans le milien de la flamme.

Il. Emploi de I’extincteur ,,Record" en cas

d'incendie.

1) Decrocher Pextincteur et 1'approcher du

feu le plus pres possible.

2) Tirer Tanueau en haut et le tourner
a 1/4 de tour d'un céte ou de Tautre.

3) Prendre I’extincteur par les oreillettes,
incliner vers le bas et diriger le jet dans
le milien de la flamme.

Ill.  Emploi de I'extincteur ,,Minimax" (en

forme de cone) en cas d‘incendie.

1) Decrocher l'extincteur, enlever le plomb

et approcher du feu le plus pres pos-
sible.

2) Frapper avec le piston, qui depasse,
contre la terre ou ie pluncher, et diriger
le jet, qui sen degage, dans le milieu de
la flamme.

,Delfin 111

Zatacznik 1V do Okdlnika Minister-
Komunikacji Nr 172,

3. Tekst wioski,

I. Modo di far uso delPapparecchio ,,Del-

fin 111 di spuma" per estingusre il fucco.

In caso delPincendio:

1) Staccare dal suc luogo l'apparecchio od
awicinarlo' al fucco il piu presso al
possibile;

2) Voltare la bocca delPapparecchio ingiu
e dirigere il getto verse il mezzo della
fiamma.

Il. Modo di far uso dellapparecchio ,,Re-
cord" per estmgnere il fuoco.

In caso delhincendio:

1) Staccare dal suo luogo Tapparecchio od
awicinarlo al fucco il piu presso al pos-
sibile;
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2) Sollevaro lanello in su e rivorgerlo 1/4

di giro a destra o sinistra;

3) Prendere 1l'apparecchio per gli manichi,
inchinarlo allingiu, dirigendo il getto
verzo il mezzo della fiamma.

1.

nimax“ (a cono) per estinguere il fucco.

In caso delTincendio:

1) Staccare dal suo luogo 1'pparecchio,
scindere il piombo ed awicinarlo al
fuoco ii piu presso al possibile;

2) Urtare col pistone, sormontato dal cono,
contro la terra o povimento e dirigere
il getto liberato dalkapparecchio verso
il mezzo della fismma.

239.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 kwietnia 1937 r. Nr 167 w sprawie gasnic
w wagonach pocztowych.

Wobec tego, ze wydatne przez Minister-
stwo Komunikacji zarzadzenia, dotyczgce za-
kupu, konserwacji i naprawy gasnic w wago-
nach pocztowych, sa niejednokrotnie przez pra-
cownikéw kolejowych mylnie interpretowane,
wskutek czego powstajg nieporozumienia mie-
dzy urzedami pocztowymi i kolejowymi — Mi-
nisterstwo Komunikacji w porozumieniu z Mi-
nisterstwem Poczt i Telegraféw zarzadza co
nastepuje:

1) Gasnice do wagondw pocztowych winny
by¢ zamawiane w/g ,Warunkdéw technicznych
dostawy gasnic pomieszczeniowych, wagono-
wych i samochodowych, uzywanych na P.K.P.
oraz nabojéw do nich" ogtoszonych w Dz. Urz.
Min. Kom. Nr 41, z dn. 31 lipca 1936 r.

2) Koszty nabycia gasnic do wagonéw
pocztowych nalezy zalicza¢ odpowiedniej Dy-
rekcji Okregu Poczt i Telegrafow w rachunkach
kwartalnych za naprawe taboru pocztowego. -

3) Sprawdzanie stanu wszystkich gasnic
w wagonach pocztowych powinno odbywac sie,
jak w innych wagonach raz na po6t roku, przy
czym na kazdej zrewidowanej, oczyszczonej lub
na nowo nabitej gasnicy powinna by¢ oznaczo-
na data rewizji. Niezaleznie od tego kazda ga$-
nica powinna by¢ bezwilocznie naprawiona
w razie zauwazenia jej uszkodzenia w innym
terminie.

4) Jezeli termin sprawdzenia gasnicy w wa-
gonie pocztowym zbiegnie sie z terminem na-
prawy okresowej wagonu, a przy gasnicy wy-
konano naprawe, wowczas koszty tej naprawy
powinny by¢ zaliczone w rachunku za naprawe
wagonu pocztowego, jezeli kosztow tych nie
ponosi dostawca gasnicy z tytulu gwarancji.
Koszty naprawy gasnicy w wagonie poczto-
wym, dokonanej przy naprawie biezacej, zali-
czane sg na ryczatt, jaki Poczta ptaci Kolei
i wobec tego nie nalezy wystawia¢ rachunku za
te naprawy.

Dziennik Urzedowy. Poz. 238, 239, 240 i 241.

Modo di far uso dell'apparecchio ,,Mi-

Nr 32.

5) Dopilnowanie gwarancji, udzielonej
przez firme, dostarczajgcg gasnice do wagonéw
pocztowych, nalezy do obowigzku D.O.K.P.

W sprawach tych D.O.K.P. porozumiewa

sie bezposrednio z firma.
Jezeli do ustalenia zabrakowania gasnicy
zostaje ~wotana Komisja, wéwczas do Komisji
tej nalezy zaprosi¢ rdOwniez przedstawiciela
Poczty.

6) Zabrakowane gasnice z tytulu gwaran-
cji, udzielonej przez firme, powinny by¢ wysy-
tane na st. Warszawa Gtéwna, celem zbadania
jej przez Komisje pocztowo-kolejowa z udzia-
tem przedstawiciela firmy. Aby wagon poczto-
wy, z ktérego zostata zabrana gasnica do komi-
syjnych ogledzin, nie kursowatl bez gasnicy, st.
Warszawa-Gtdwna wysle na miejsce zabrako-
wanej gasnicy, gasnice zapasowg, dostarczong
przez firme.

Jednocze$nie traci moc obowigzujacg za-
rzadzenie Nr M. M. VIII. 229/16 z dn. 20.XI1. 1934.

Nr M. W. YI/673/1/37.

240,

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 kwietnia 1937 r. Nr 168 w sprawie okreso-
wego sprawdzania gasnic.

Doszto do wiadomosSci Ministerstwa, ze
gasnice przeznaczone do gaszenia pozaréw w

wagonach, sg niejednokrotnie w ztym stanie:
posiadajg zniszczone naboje, lub sg zardze-
wiate.

Wobec powyzszego Ministerstwo zaleca,
aby Dyrekcje wydaly zarzadzenia sprawdzania
co pot roku stanu gasnic nie tylko wagono-
wych, lecz i znajdujgcych sie stale w obiektach
kolejowych; przy czym na kazdej zrewidowa-
nej, oczyszczonej i ewentualnie na nowo nabi-
tej gasnicy, winna by¢é oznaczona data rewizji.

Jednoczesnie tracg moc obowigzujgcg za-
rzadzenia: Nr Nr,: VI/I/17324/40 z dnia
15.XI1. 1930 r. M. T. V/28/i2 z dnia 111. 1935 r.

Nr M. W. YI/637/3/37.

241.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 kwietnia 1937 r. Nr 169 w sprawie odbioru
technicznego gasnic.

W mysl ogtoszonych w ,,Dzienniku Urze-
dowym" M. K. Nr 41 z dnia 31.7. 1936 r. ,Wa-
runkéw technicznych dostawy gasnic pomiesz-
czeniowych, wagonowych i samochodowych
uzywanych na P.K.P. oraz nabojéw do nich’
Ministerstwo Komunikacji zawiadamia, ze od
bioru technicznego powinna dokonaé ta Dy-



Nr 32.

rekcja, w obrebie ktérej znajduje sie wytwor-
nia. Zechca wiec Dyrekcje, w razie zakupywa-
nia gasnic przez inne Dyrekcje w wytwdrniach
w Warszawie, delegowa¢ swego referenta po-
zarnictwa i technika, ktorzyby komisyjnie prze-
prowadzili odbiér techniczny zamoéwionych gas-
nic w danej wytwaorni.

Jednocze$nie traci moc obowigzujgca za-
rzgdzenie Nr M.M. VIII, 229/2 z dnia 28.1V.
1934 r.

Nr M. W. VI/673/4/37,

242.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 grudnia 1934 r. w sprawie zastosowania dla

celow pozarowych hydronetek pionowych
i skrzyn z piaskiem.
Ministerstwo Komunikacji uwaza, ze hy-

dronetki nie nadaje sie do uzytku na P.K.P., al-
bowiem jako bardzo mata pompka nie moze
wydaé wiekszej ilosci piany, a za tym przy
wiekszym pozarze tatwopalnych ptynéw moze
okazaé sie za staba.

Do gaszenia pozaru matego, lepszg jest
gasnica pianowa niezamarzajgca, gdyz moze by¢
czynna i podczas mrozow, gdy natomiast hy-
dronetka w porze zimowej z koniecznosci musi
pozostawaé bez wody. Do ugaszenia Sredniego
pozaru praktycznym sie okazat suchy piasek,
ktéry trzymany w skrzyni z 2-ma szuflami typu
M.K., jest $rodkiem niezawodnym, a znacznie
mniej kosztowny.

Nr MM VIII, 229/17.

243,
Okdlnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
8 maja 1931 r, w sprawie skrzyn na piasek do
gaszenia pozaru.

Ministerstwo Komunikacji poleca przepro-
wadzi¢ kalkulacje kosztéw skrzynek na piasek
do gaszenia pozaréw i przesta¢ do Ministerstwa
Komunikacji w terminie miesiecznym od daty
otrzymania pisma, wraz z ewentualnymi uwa-
gami co do celowos$ci uzywania skrzynek typu
zaprojektowanego.

Dotychczas piasek do gaszenia pozaru sto-
sowany w postaci najczesciej kup, luznie nasy-
panych na objekcie, ktéry miat broni¢ od ognia
bez szufli i bez jakiegokolwiek zabezpieczenia
od deszczu i $niegu. W niektérych Dyrekcjach
sg stosowane te niewielkie otwarte skrzynki
z szuflag przytwierdzona do stupka, tez nara-
zong jak i piasek na wptywy atmosferyczne.

Zaprojektowana skrzynka zaopatrzona jest
w dwie szufle, schowane pod wiekiem, ktdra
chroni piasek i te szufle od wptywoéw atmosfe-
rycznych, i jest zaplombowana, co pozwala
w razie pozaru na momentalne uzycie piasku.

Skrzynia powinna by¢ powleczona we-
wnatrz ptynem karbolineum dla ochrony desek
od gnicia od wilgotnego piasku, a na zewnatrz
pomalowana farb czerwona. Dno skrzynki i oba
baliki nalezy pomalowa¢ smotg, zabezpiecza-

Dziennik Urzedowy. Poz. 241, 242, 243, 244, 245 i 246,
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jacg od gnicia tych czesSci przy zetknieciu sie
z wilgotng ziemig. Wieko musi by¢ pokryte
tekturg smotowcowag t. zw. papa Nr 0 lub Nr 00.
Tto napisu dla tatwego rzucenia sie w oczy, na-
lezy pomalowac¢ zotto-kanarkowa farba, a na-
pis na czarno.

Po otrzymaniu szczeg6towej kalkulaciji,
M. K. zamierza zaleci¢ zaprojektowane skrzyn-

ki jeko typowe.
Nr VI1/1/6269/31,

244.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
18 lipca 1931 r. w sprawie skrzyni na piasek
do gaszenia pozaru.

Powotujgc sie na pismo Ministerstwa Ko-
munikacji z dnia 8.V. rb. Nr VI/1/6269/31, Mi-
nisterstwo Komunikacji na podstawie opinii
wiekszosci Dyrekcyj, zaleca przyjg¢ jako nor-
malny typ skrzyni na piasek do gaszenia poza-
row, typ wskazany wyzej wymienionym pismem.

Wedtug kosztorysdw, nadestanych przez
poszczegblne Dyrekcje koszt sporzadzenia
skrzyni waha sie od 48 zt do 85,50 zt i zdaniem
Ministerstwa Komunikacji nie powinien prze-
kracza¢ sumy 60 zt.

Nr VI1/1/8355/31.

245,

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
15 maja 1936 r, w sprawie proby wodnej gasnic.

Na skutek wystgpienia jednej z Dyrekcji
Kolejowych o wyznaczenie terminu okreso-
wych préb wodnych gasnic, Ministerstwo Ko-
munikacji poleca poddawaé gasnice pozarowe
okresowemu badaniu na ci$nienie wodne do
15 atm, ze wzgledu na bezpieczenstwo 0sob,
ktére uzywaja je do gaszenia pozarOw.

Froby te muszg by¢ przeprowadzone co
5 lat i na. korpusie kazdej gasnicy powinna by¢
oznaczona data ostatniej préby wodne,j.

Zatym pierwsza préba wodna powinna by¢
dokonana po. uptywie pieciu lat od zakupu no-
wej gasnicy w Wytworni.

Nr Mw. VI./673/7.

246,

Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
9 czerwca 1927 r, w sprawie zapobiegania po-
zarom w warsztatach kolejowych,

W celu zapobiezenia wypadkom pozaréw
w Warsztatach kolejowych, magazynach i skia-
dach przypomina sie obowiazek $cistego wyko-
nywania ,przepisbw o zapobieganiu ogniowi",
zawartych w ,Regulaminie kolejowych strazy
pozarnych", wyd. r, 1922, ktére uzupetnia sie
niniejszym nastepujacymi zarzgdzeniami:

1) Zabrania sie bezwzglednie palenia ty
niu pod kazda postacig we wszystkich pomiesz-
czeniach warsztatowych. W zaleznosci od miej?
scowych warunkéw moze by¢ dopuszczone pa-
lenie w kottowni, giserni, kuzni i kotlarni, o ile
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posiadajg one np. podiogi ogniotrwate. Zabra-
nia sie roéwniez najsurowiej palenia tytoniu w
magazynach zasobow-gtéwnych, filjalnych i pod-
recznych, komorach celnych i skiadach towa-
row, na i w poblizu sktadéw materiatéw drze-
wnych i produktéw ropnych, jak to smarow',
nafty, benzyny itp.

Dyrekcje ustalg oprécz tego wszelkie inne
zabudowania stuzbowe i miejsca nazewmatrz
ich, do ktéorych nalezy zastosowaé takze po-
WYyZzsze ograniczenie.

O wzbronieniu palenia tytoniu winny by¢
zawieszone na miejscu widocznym we wszyst-
kich wyzej wymienionych pomieszczeniach
oraz w poblizu ich widoczne i w dostatecznej
ilosci ostrzezenia tak, aby wszyscy pracownicy
byli nalezycie poinformowani o zakazie pale-
nia tytoniu.

Za przekroczenie tego nakazu nalezy win-
nych pocigga¢ do odpowiedzialnosci.

2) Zabrania sie surowo gromadzenia we-
wnatrz budynkéw zanieczyszczonych farbg
smarami itp. odpadkéw wszelkiego rodzaju, jak
bawetniane szmaty, wyczeszki, pakuty itp.
czysciwa. Materialy te jako samozapalajace sie
w stanie zattuszczonym nalezy codzien zbierac
starannie przed ukonczeniem pracy i sktada¢ w
ogniotrwatych skrzyniach betonowych lub ze-
laznych nazewnatrz budynkéw w miejscach bez-
piecznych, potozonych zdata od budynkéw zwta-
szcza drewnianych, przytym nalezy unikaé gro-
madzenia wiekszych ilosci tych materiatéw.

Odpadki zdatne jeszcze do uzycia wolno
jest przechowywaé¢ w minimalnych iloSciach w
blaszanych skrzyniach szczelnie zamykanych
w pomieszczeniach ogniotrwatych.

3) Zabrania sie surowo przechowywania w
szafkach robotniczych zanieszyszczonych od-
padkéw, jak roéwniez benzyny, nafty, spirytusu
itp. nawet w iloSciach minimalnych.

4) Materiaty tatwopalne jak benzyna, kar-
bid, spirytus, nafta, pokost, oleje, terpentyna
itp. nie moga by¢ magazynowane i przechowy-
wane w warsztatach w ilosciach wiekszych niz
wymaga tego dzienne zapotrzebowanie. Zabra-
nia sie surowo wybierania i przechowywania
podobnych materiatbw bez rzeczywistej po-
trzeby stwierdzonej kazdorazowo przez Kie-
rownika dzialu warsztatéw. Podreczne zapasy
materiatdw tatwopalnych winny sie znajdowac
w specjalnych pomieszczeniach, zabezpieczo-
nych od ognia, gdzie powinno si¢ odbywaé roz-
lewanie na biezgce potrzeby dzienne.

5) Raz na miesigc we wszystkich warszta-
tach, magazynach itp. zabudowaniach winny by¢
zrewidowane wszystkie urzgdzenia przeciwpo-
zarowe, ze szczegbélnym uwzglednieniem stanu
narzedzi ogniowych, gasnic, hydrantéw, kadzi
wodnych itp., ktére przynajmniej czeSciowo po-
winny by¢ wyprébowane, w warsztatach za$
gtébwnych powinna byé sprawdzona gotowo$é
ogniowa pogotowia nocnego. O dokonanych re-
wizjach i stanie ochrony przeciwpozarowej po-
winien by¢ niezwitocznie zlozony raport wia-
dzom Dyrekcyjnym.

Dziennik Urzedowy. Poz. 246 i 247.
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6) W warsztatach gtéwnych nalezy zapro-
wadzi¢ state dyzury, majgce na wzgledzie bez-
pieczenstwo od ognia i pociggnaé do petnienia
dyzuréw catg administracje warsztatow do Kkie-
rownikéw dziatéw wigcznie. W tym celu winien
by¢ utozony na miesigc naprzéd rozkiad dyzu-
row i wywieszony na widocznym miejscu. Po
ukonczeniu zaje¢ dyzurujacy pracownik wraz
ze strozem warsztatowym winien obejs¢ wszyst-
kie pomieszczenia warsztatow, zwracajgc bacz-
ng uwage na wygaszenie ognia, usuniecie odpad-
kéw itp. Podczas dyzuréw pracownicy dyzuru-
jacy i stréze warsztatowi winni co trzy godziny
obchodzi¢ budynki warsztatowe. Obchody do-
zoru winny by¢ regestrowane za pomocg zega-
row kontrolnych.

Naczelnicy warsztatéw i ich zastepcy, jako
odpowiedzialni przede wszystkim za stan bez-
pieczeristwa powierzonych im warsztatow win-
ni ustala¢ kolej dyzuréw i prowadzi¢ o0g6lng
kontrole nad czynnoscig dozoru, sprawdzajgc
sporadycznie stan pogotowia obrony przeciw-
pozarowej.

7) Osobom nie majagcym bezposredniej
stycznos$ci z robotami wykonywanymi w takich
pomieszczeniach, jak stolarnia, modelarnia.,
sktad modeli, lakiernia, tgpicernia, oraz maga-
zyny, wstep do tych pomieszczen winien by¢
surowo wzbroniony.

8) Zaleca sie administracji i wszystkim pra-
cownikom warsztatéw aby w celu zapobiezenia
ewentualnym zamachom podpalenia objektéw
kolejowych zwracali baczng uwage na wszystkie
podejrzane osoby, watesajgce sie w poblizu
objektow kolejowych.

9) Wszelki materiat fatwopalny, znajdujacy
sie na otwartej przestrzeni na terytorium kole-
jowym, zwilaszcza na terytorium warsztatow
i magazyndéw, winien by¢ mozliwie zabezpieczo-
ny od iskier parowozdw.

10) Pracownikéw, ktérzy dopuscili sie
niedbalstwa w stosunku do bezpieczenstwa po-
zarowego, nalezy pocigga¢ do odpowiedzialno-
$ci dyscyplinarnej.

Nr VI. 8597/27.

247.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
18 grudnia 1928 r, w sprawie statystyki obrony
przeciwpozarowej,

W celu uzupetnienia sprawozdan z dzia-
talnosci Wydziatéw Mechanicznych i Zasobdw
przedstawianych na I/1ll kazdego roku poleca
sie przedstawiaé w tymze terminie oprécz spra-
wozdan budzetowych sprawozdania z obrony
przeciwpozarowej na P, K. P., dotyczgce staty-
styki pozaréw i strat stad wyniktych, jak row-
niez ilostanu i wartosci narzedzi przeciwpoza
rowych wediug zalgczonego przy niniejszym
wzoru ze wskazaniem istniejgcych niedomagali,
oraz $rodkow jakie nalezatoby przedsiewzigé,
celem sprowadzenia do minimum niebezpieczen-
stwa pozarowego na kolejach.

Nr VI, 18730/20/28.
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248.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
9 lipca 1929 r. w sprawie pozarow od iskier
parowozoéw.

Przed nadchodzacym okresem suchej pogo-
dy i zwiegkszania sie z tego powodu niebezpie-
czenstwa pozaréw, Ministerstwo Komunikacji
poleca Dyrekcjom co rocznie zarzgdza¢ co na-
stepuje:

1. W stuzbie mechanicznej (trakcyjnej).

Pomimo okolnikéw Nr 624476 20 z dnia
24/4-1920 VI/i/2201 z dnia 24.VIIl. 1921, Nr
11609 26/22 z dnia 16/8-22 r. i pOzniejszych za-
rzadzen, nakazujacych okresowe sprawdzanie
przyrzadéw odiskiernych na parowozach Dy-
rekcje zarzadzg natychmiast, aby Naczelnicy
wzglednie Zawiadowcy Parowozowni osobiscie
sprawdzili we wszystkich parowozach stan
przyrzagdéw odiskiernych w dymnicach i siatki
ochronne w dymnikach popielnikow.

Ponadto Dyrekcje zarzgadzg nieczyszczenie
palenisk i zamykanie popielnikéw na mostach,
jak rowniez zmniejszanie do minimum uzywania
dmuchawki w drodze podczas jazdy, szczegol-
niej w miejscach przedstawiajacych niebezpie-
czenstwo pozaru i jaknajsurowiej nakaze dru-
zynom parowozowym w czasie jazdy nie wyrzu-
caé resztek rozzarzonych wegli na tor lub w
miejscach gdzie tatwo moze powstaé pozar,

2. W stuzbie drogowej.

Dyrekcje zarzadza, aby Naczelnicy Oddzia-
tow wzglednie Sekcji utrzymania dopilnowali
bezzwlocznego oczyszczenia istniejgcych pasow
ochronnych w zdtuz linii kolejowych i utrzymy-
wania ich w stanie nalezytym, tj, pozbawionym
roslinnosci. Dalej, nalezy sprawdzi¢ czy istnie-
jace pasy ochronne odpowiadaja celowi w za-
leznosci od zmian w wykorzystaniu gruntéw
sgsiedzkich (np, zalesianie nowych powierzchni
itp.) i ewentualnie zajma sie zatozeniem nowych
paséw ochronnych majgc przytym na wzgledzie
wskazéwki rozporzadzenia Ministerstwa z dnia
15 marca 1926 r. Nr V/583/26. Dyrekcje réwniez
wydadzg zarzadzenie, aby Naczelnicy Wydzia-
tow i Sekcji utrzymania zwrd6cili uwage na
stan budynkéw i zabudowan drewnianych, znaj-
dujacych sie przy torach w tym mianowicie
sensie, azeby stan ten nie sprzyjat powstawaniu
pozarow od iskier parowozowych (porozsycha-
ne oszalowanie zewnetrzne i szpary, nadpréch-
niate czesci itp.) i co nalezy naprawili.

Nalezy dalej bezzwitocznie sprawdzi¢ stan
istniejagcych urzadzen przeciwpozarowych —e
sprawdzi¢ dziatanie krandéw pozarowych — roz-
mieszczanie i stan gasnic, stan narzedzi
przeciwpozarowych — sprawdzi¢ czy sa prze-
strzegane przepisy bezpieczenistwa pozarowe-
go i przypomnie¢ pracownikom konieczno$¢
Scistego ich przestrzegania.

Dziennik Urzedowy.

Poz. 248 i 249. Nr 32.

3) W stuzbie ruchu.

Celem zapobiezenia wypadkom pozaréw w
magazynach i skladach kolejowych Dyrekcje
przypomng niezwtocznie personelowi przepisy
wzbraniajgce palenia papieroséw i wyrobdéw ty-
tuniowych w obrebie i w poblizu magazynéw
i sktadéw kolejowych oraz przypomng im obo-
wigzek odpowiedniego uktadania, a w odno-
snych przypadkach przykrywania oczekujgcych
wysytki lub zabrania przez odbiorcow w maga-
zynach, na rampach lub placach kolejowych —
bagazu i przesytek towarowych. Niezbednym
jest réwniez przestrzeganie odpowiedniego po-
krywania przez nadawcOw przesytek samoza-
palnych lub tatwopalnych towardéw, przewozo-
nych na wagonach otwartych, azeby nie uleglty
one zapaleniu od iskier z parowozéw luz z po-
wodu silnego operowania storfica. Nalezy row-

niez zwréci¢ uwage na Sciste przestrzeganie
przez odno$nych  pracownikéw  przepiséw
0 przyjmowaniu do przewozu, tadowania

1o przewozie materiatdw wybuchowych i strzel-
niczych, wyszczeg6lnionych w zataczniku A do
Cz. | Taryfy tow. ogdinej.

Jednocze$nie Dyrekcje polecg organom
kontrolnym i nadzorczym zwraca¢ uwage, aby
wagony z tatwopalnymi i samozapalnymi tadun-
kami byly umieszczane w pociggach miesza-
nych poza wagonami z ludzmi i oddzielone od
tych wagonoéw, jak réwniez od parowozow w
pociggach towarowych i od wagondéw zatado-
wanych materiatami wybuchomymi — przewi-
dziang w przepisach iloscig wagonéw préznych
lub z tadunkiem obojetnym.

Nr VI. 7381/20/29.

249,

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
24 kwietnia 1920 r. w sprawie siatek odiskier-
nych.

Poleca sie niezwlocznie przystgpi¢ do
sprawdzenia na wszystkich parowozach urza-
dzenn zapobiegajacych wylatywaniu iskier z ko-
minéw parowozowych i popielnikéw; brakuja-
ce i zepsute przyrzady odiskierne nalezy uzu-
petni¢ i naprawi¢, a o wynikach sprawdzenia
zawiadomi¢ Ministerstwo.

Sprawdzenie takie nalezy powtarza¢ co-
rocznie na poczatku kwietnia.

Niezaleznie od tego, w kazdym wypadku
pozaru, kiedy istnieje prawdopodobienstwo, ze
przyczyng pozaru mogta by¢ iskra z parowozu,
Naczelnik Parowozowni winien przeprowadzic¢
na danym parowozie taka rewizje mozliwie bez-
zwitocznie, przywotujagc do udzialu w niej naj-
blizszych przedstawicieli Wydziatobw Drogowe-
go i Ruchu, ewentualnie jednego z nich i spo-



Nr 22.
rzadzi¢ protok6t sprawdzenia. Protokét ten
podpisany przez sprawdzajgcych i maszyniste,

ktéry parowo6z obstugiwal, ma stuzy¢ jako do-
kument przy dochodzeniu stuzbowym.

Nr 624476.

250.

Okolnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
24 sierpnia 1921 r, w sprawie pozarow od iskier
parowozow.

Ze wzgledu na panujgcg susze i coraz
czestsze pozary wzniecane iskrami parowozoéw,
poleca sie przedsiewzig¢ natychmiast stanow-
cze kroki celem zmniejszenia liczby wypadkoéw.
Nalezy mianowicie, zwraca¢ przede wszystkim
baczng uwage na wilasciwe utrzymanie przy-
rzadow odiskiernych, co byto tylokrotnie przy-
pominane i zachowanie odpowiednich $rodkow
ostroznos$ci wskazanych w okélniku VI/738L/2C/
27 z dnia 9.7.29 r. zwtaszcza w przejazdach
przez lasy, gdzie pozary coraz cze$ciej powsta-
ja, oraz na oczyszczanie w pore pasOw ognio-
wo-ocbronnych nad torem. Jednocze$nie nalezy
zarzadzic niezwiocznie ogledziny  dachéw
wszystkich budynkéw kolejowych obok toru,
stacyjnych, druzniczych itd. Wszystkie dachy
winny by¢ sporzagdzone z materiatlébw niepal-
nych i majag by¢ naprawiane natychmiast po
dostrzezeniu w nich otworéw; nadto Dyrekcje
wydadzg surowy zakaz przechowywania na
poddaszach tych budynkéw przedmiotéow tatwo-
palnych, jak zboze, siano, drzewo, wegiel itp.,
oraz rozporzagdzenie, aby w razie wybuchu
ognia funkcjonariusze kolejowi nie zwlekajgc
brali energiczny udziat w ttumieniu pozaru.

L. dz. VIL/2201.

251.

Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
16 sierpnia 1922 r, w sprawie pozaréw od iskier
parowozoéw.

Okdlnikiem z dnia 24 kwietnia 1920 r. t.
624476 i z dnia 24 sierpnia 1921 r. L. dz. VII/
2201 polecono wszystkim Dyrekcjom przedsie-
wzig¢ stanowcze kroki celem mozliwego zmniej-
szenia liczby wzniecanych przez iskry parowo-
z6w pozarow. Jednakze wypadki pozaréw od
iskier parowozéw, sg obecnie jeszcze zbyt cze-
ste i wywotujg stuszne narzekania Ministerst-
wa Rolnictwa i D6br Panstwowych, wobec
powstajgcych dla Skarbu Panstwa strat przez
pozary w lasach panstwowych. Widocznie
przedsiewziete Srodki zapobiegawcze sg jesz-
cze niedostateczne, lub stosowane sg w Dy-
rekcjach niedbale, skutkiem czego nie dajg po-

Dziennik Urzedowy. Poz. 249, 250, 251 i 252.
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zgdanych wynikéw. Dla osiggniecia pozadanych
rezultatow koniecznym jest nalezyte utrzyma-
nie przyrzadéw odiskiernych parowozéw (patrz
zatgcznik Nr 22 przepis6w o gospodarce paro-
wozowej), a wiec siatek na kominach parowo-
zowych, siatek ochronnych w dymnicach, po-
pielnikdw itp., jak réwniez i pasd6w ogniowo-
ochronnych obok toréw kolejowych przez usu-
wanie z nich w pore materiatow palnych, jak
wrzosy, rézne wiory, sucha trawa itp. Przy do-
brych checiach, nalezytym wykonaniu i prze-
strzeganiu wydanych przepisow ilo$¢ wypad-
kow moze byé¢ zredukowana do minimum. Wo-
bec tego Ministerstwo Kolei Zelaznych, powtér-
nie zwraca uwage wszystkich Dyrekcji na ko-
niecznos$¢ rygorystycznego przestrzegania sto-
sowania $rodkéw zapobiegawczych przeciw po-
zarom spowodowanym przez iskry parowozéw
i poleca niezwtocznie:

1) Wyda¢ odpowiednie obostrzone zar
dzenia organom podwitadnym z powiadomie-
niem Ministerstwa Kolei Zelaznych o tym, jakie
srodki zapobiegawcze bedg zastosowane.

W kazdym wypadku pozaru spowodowa-
nego iskrami z parowozéw przeprowadzac $ci-
ste dochodzenie i w razie ustalenia winy pra-
cownika, wynikiej z zaniedbania lub niestoso-
wania sie do wydanych przepisé6w pociggac
winnych, bez wzgledu na ich stanowisko stuz-
bowe do odpowiedzialnosci dyscyplinarnej.

Nr V1./11609/26/22-,

252.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
27 wrzesnia 1930 r, w sprawie podniesienia
ochrony przeciwpozarowej wiekszych obiektow
kolejowych.
ji
Wobec niedostatecznego zabezpieczenia
przeciwpozarowego wielu wiekszych obiektéw
kolejowych, jak warsztaty, magazyny zasobéw,
parowozownie itp., nalezy dazyé do zaopatrze-
nia strazy pozarnych kolejowych w tych obiek-
tach w narzedzia, odpowiadajgce warunkom
miejscowym, i jesli obiekt jest specjalnie nara-
zony na niebezpieczehstwo pozaru tj. posiada
wieksze urzgdzenia warsztatowe, pewng ilosé¢
drewnianych budowli a szczeg6lnie gdy sa w
nim sktady materialdw tartych, wymagajacych
podczas pozaru silnych pradéow wody, nalezy
nabywaé sikawki motorowe przenosne, na 2 kot.
wozku.

Ministerstwo zwraca uwage, ze nalezy w
tych wypadkach wybiera¢ sikawki tylko od-
srodkowe, wysokocisnieniowe, dajgce wysoki
efekt gasniczy, o wydajnosci 600 — 800 litrow
wody na minute przy swobodnym wypitywie.

Silnik spalinowy przy tej sikowce powinien
by¢ przynajmniej 2 cylindrowy, chtodzony wo-
da. Weze ttoczne muszg byé gumowane diugo-



sci 150 — 250 m. z facznikami zczepianymi.
Kazda sikawk i powinna posiada¢ 2 tréjniki i 4
pradownice ze zmiennym  (kauczukowym)
pyszczkiem oraz wozek dwukotowy z gumowy-
mi obwodami.

Dla ostony pradownikéw od zaru koniecz-
ne sg skladane tarcze azbestowe w ilosci 2—4
sztuk. Dla ochrony drewnianych budowli,
szczegOlnie stosOw desek od promienistegolgo-
rgca pozadane sa ptachty azbestowe, podszyte
ptétnem brezentowym o rozmiarach 4 — 5 m.
szer. i 5 — 6 m. dlugosci z drazkami. llos¢
ptacht zalezy od szeroko$ci rozstawianych
stoséw w poprzek placu, tj. od 4 — 6 i wiecej.

Do pracy w dymie kazda organizacja strazy
pozarnej kolejowej powinna posiadaé 2 —-4
maski dymowe i tylez latarek elektrycznych do
wywiadéw w dymie.

Dla obrony wyzszych ponad 12 mtr. budo-
wli pozadana jest reczna 2 kotowa 3 przestowa
drabina mechaniczna.

Dla skutecznej walki z ptynami tatwopal-
nymi, jak benzyna, spirytus, nafta, terpentyna,
smary itp., sktady kolejowe w rejonie ktérych
znajdujg sie sktady z tego rodzaju niebezpiecz-
nymi materiatami, winny posiadaé¢ generator
pionowy, wytwarzajacy do 3000 litrow na minu-
te gestej piany, doskonale ttumigcej tego rodza-
ju ogien.

Przy zamowieniach pierwszenstwo winny
mie¢ fabryki krajowe.

Tak wyekwipowane organizacje bedg w
stanie szybko i sprawnie likwidowaé pozary,
przybierajgce nawet wieksze rozmiary.

Nr VI, 1/13475.

253.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
18 grudnia 1930 r- w sprawie planéw stacji dla
kol, strazy pozarnych.

Ministerstwo Komunikacji wyjasnia, ze w
mys$l Regulaminu dla Kol. Strazy Pozarnych
8 7 p. b, plan obiektéw kolejowych, powierzo-
nych ochronie przeciwpozarowej w rejonie dzia-
tania danej kolejowej strazy pozarnej powinien
posiada¢ jedynie schematyczne o0znaczenia
miejsc, gdzie sie znajdujg skitady tatwopalnych
materiatéw i magazyny, oraz wszelkie urzadze-
nia przeciwpozarowe, jak hydranty i szafki
z wezami, studnie wodne z wodg, gasnice, hy-
dronetki itp. a to dla uswiadomienia cztonkow
strazy kolejowej i dla szybkiej orjentacji na wy-
padek pozaru.

Remiza pozarna, gdzie jest wywieszony ten
plan, winna by¢ zamknieta stale w mysl § 7
p. 4 powyzszego regulaminu, a wiec nie moze
by¢ traktowana jako miejsce dostepne dla o0s6b
niepowotanych.

Ni- VI. 1/14S10/30,

254.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 kwietnia 1937 r- Nr 170 w sprawie Przepi-
sow Wykonawczych do punktu 5 & 5, czesci |
»Przepisbw obrony przeciwpozarowej na kole-
jach“, dotyczacych kontroli i okresowego bada-
nia bezpieczenstwa pozarowego na P, K, P-

a takze fachowego wyszkolenia kolejowych
Strazy Pozarnych,
1 Przy przeprowadzaniu kontroli sta
bezpieczenistwa przeciwpozarowego obiektow

(budynkéw) kolejowychi wykonywaniu przepi-
sOw obrony przeciwpozarowej nalezy postepo-
waé wedtug ,instrukcji przeprowadzania kon-
troli stanu bezpieczenstwa przeciwpozarowego
obiektéw (budynkéw) kolejowych, zalaczonej
przy zarzadzeniu Ministerstwa Komunikacji Nr
Dz. U. B. I. 11/67 z 1937 r.

2. Wedlug postanowien wymienionej in-
strukcji, kontrola i okresowe badanie stanu bez-
pieczenstwa pozarowego obiektow (budynkéw)
kolejowych na P. K. P. nalezg do zakresu dzia-
tania Wydziatéw Mechanicznego i Drogowego
w Dyrekcjach Okregowych Kolei Panstwowych
kazdy w zakresie swoich kompetencji.

Odpowiedzialno$¢ za to czy obiekt (budy-
nek) zostat wykonany pod wzgledem zabezpie-
czenia przeciwpozarowego zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami budowlanymi ponosi Naczel-
nik Stuzby Drogowej, za$ za nalezyte zorgani-
zowame obrony przeciwpozarowej obiektu (bu-
dynku) — odpowiada Naczelnik Stuzby Mecha-
nicznej.

Okresowe badania instalacji i urzadzen sil-
nopradowych nalezy do kompetencji wiasciwej
elektrowni K. P., wzglednie odcinka silnopra-
dowego (w Wezle Warszawskim).

Odpowiedzialno$¢ za nalezyty stan insta-
lacji i urzadzen elektrycznych pradéw silnych
ponosi elektrownia K. P. (odcinek silnoprado-
wy) wowczas, jezeli nie wykonata we witasci-
wym czasie, robdt, zwigzanych z usunieciem
usterek tej instalacji na koszt uzytkujacej ja
stuzby (Biura).

3. Fachowe wyszkolenie kolejowych St
zy Pozarnych organizuje Naczelnik Stuzby Me-
chanicznej danej Dyrekcji, powotujgc w tym
celu fachowcow z liczby pracownikow Dyrekcji.
Naczelnik Stuzby Mechanicznej zaprasza takze
do wspotpracy Gtéowny Zwigzek Strazy Pozar-
nych R. P., proszac o udzielenie konsultacji
wzglednie pomocy w wyszkoleniu przez in-
struktoré6w Giéwnego Zwigzku, oraz uzgadnia-
jac zaweczasu program i terminy szkolenia w
poszczego6lnych druzynach, uktadane na pét ro-
ku z gory.

4) Ogo6lny nadz6r nad stanem obrony prze-
ciwpozarowej i szkoleniem strazy pozarnych w
Dyrekcjach wykonywa Ministerstwo Komuni-
kacji przez powotane ku temu organy.

5) Delegaci Gtéwnego lub Wojewddzkiego
Zwigzku Strazy Pozarnych, zaproszeni do szko-
lenia Strazy Pozarnych oraz do udzialu w Ko-



Nr 32.

misjach przeciwpozarowych okreslonych we
wspomnianej ,Instrukcji" otrzymujag od D. O.
K. P. pismo zapraszajace w g wzoru zatgczone-
go przy niniejszym oraz przepustke na obszar
kolejowy.

Zaswiadczenie dla cztonkéw Korpusu Tech-
nicznego Gidéwnego Zwigzku Strazy Pozarnych
wydaje Ministerstwo Komunikacji.

wzOR
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RoOwnoczes$nie tracg moc obowiazujacg za-
rzagdzenia M. K.: M. K, VP10914/20/26 z dnia
26.VIL 1926 r, VI/7458/20/28 z dn. 24.VV. 1928 r
£ V1/1/10108/31 z dn. 21.1X. 1931 r,, M. K. VI/
13591/20/29 z dn, 19.X. 1929 r. oraz M. K. VL.
1/3793 30 z dn. 26.V. 1930 r. i VI. 1/3431/31 z dn.
9.V. 1931 r.

Nr M. W. VI/673/5/37.

Zatacznik do Okélnika Ministerstwa

Komunikacji Nr 170.

UPOWAZNIENIA

dla cztonkéw Korpusu Zwigzku Gitéwnego Strazy Pozarnych

Rzeczypospolitej Polskiej

DYREKCJA OKREGOWA
KOLEI PANSTWOWYCH

Zat- 1.

Do

dn. 193...... r.

Dyrekcja przesyta Panu przepustke na obszar kolejowy i upowaznia Pana do

korzystania z noclegu na warunkach

w zabudowaniach i

w wagonach, przeznaczonych na ten cel

okreslonych dla pracownikéw kolejowych

na poszczegodlnych

stacjach kolejowych w razie zaproszenia Pana przez Dyrekcje do udziatu w Komisjach,

powotywanych w celu badania

stopnia bezpieczenstwa pozarowego wiekszych

objektow w obrebie Dyrekcji oraz dla wyszkolenia kolejowych strazy pozarnych.

Nadmienia sie, ze przepustka jest wazna za okazaniem dowodu stwierdzajg-

cego tozsamos$é osoby.



392

255.

Okolnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 wrzes$nia 1930 r, w sprawie nie uzywania na-
rzedzi pozarnych do celéw ubocznych.

Doszto do wiadomos$ci Ministerstwa Komu-
nikacji, ze w niektérych miejscach stuzbowych
kolejowych, narzedzia pozarnicze uzywane sg
do réznego rodzaju robot jak: drabiny do mon-
tazu, sikawki do polewania ogrodéw i ulic itp.

Ministerstwo wyjasnia, ze narzedzia pozar-
nicze stuzag wytgcznie do gaszenia pozarow
i muszg zawsze i stale znajdowaé sie w remi-
zie; zdekompletowanie bowiem taboru prze-
ciwpozarowego moze fatalnie odbi¢ sie na prze-
biegu akcji podczas pozaru. Czeste uzywanie
narzedzi do celéw ubocznych psuje réwniez na-
rzedzia i czyni e nieraz niezdatnymi do ich
wiasciwego uzytku.

Ministerstwo Komunikacji poleca zwrécic¢
uwage Referentom pozarn. i osobom przepro-
wadzajgcym rewizje stanu taboru przeciwpoza-
rowego, aby zwracali na te uchybienia uwage
i sporzadzali protokuty w celu pociagniecia
winnych do odpowiedzialno$ci.

Nr VI. 1/13476/30.

256.
Okolnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
7 listopada 1933 r. w sprawie lustracji stanu

ochrony przeciwpozarowej w obiektach kole-
jowych.

Przy lustracji stanu ochrony przeciwpoza-
rowej obiektow kolejowych w Stryju w dniu
25.X. rb. okazato sig, ze kluczy od remizy ko-
lejowej w Warsztatach Giownych nie mozna
byto znalez¢ w ciagu 12 minut. Po otwarciu
bramy sikawki silnikowej w remizie nie byto.
Okazato sie, ze uzywano jej w kottowni do na-
petniania wodg kottéw.

W takich warunkach sprawnos$é
przeciwpozarowej staje sie zupetnie
ryczna.

Ministerstwo Komunikach poleca potwier-
dzi¢ organom Pniowym konieczno$é przestrze-
gania ..Przepiséw obrony przeciwpozarowej na
kolejach", tyczacych sie przechowywania klu-
czy od remiz pozarowych (S 7 p. 4 str. 27) oraz
przestrzega¢ uzywania sprzetu pozarowego li
tylko do gaszenia pozaréw i do ¢wiczen.

Nr M. M. VIII. 223/27,

obrony
iluzo-

257.

Okolnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia

7 lipca 1934 r. w sprawie wypuszczania gazu

Swietlnego ze zbiornikdbw podwagonowych
przed oddaniem wagonéw do naprawy.

Wobec stwierdzenia wybuchéw gazu
Swietlnego w nieopréznionych zbiornikach pod

Dziennik Urzedowy Poz 255, 256, 257, 258 i 259.

Nr 32.

bedacymi w naprawie wagonami podczas po-
zaru z dn. 19 do 20-go kwietnia 1934 r. w hali
wagonowej w warsztatach gtownych w tapach,
Ministerstwo Komunikacji poleca, przed wysy-
taniem do naprawy wagondw, posiadajgcych
oSwietlenie gazowe, wypuszcza¢ gaz Swietlny
ze zbiornikéw, dokonujgc tego zdata od zabu-
dowan ze wszelkimi ostroznosciami tak pod
wzgledem pozarowym, jak i zdrowotnym; po
wypuszczeniu gazu nalezy sprawdzi¢ opréznie-
nie zbiornikéw i da¢ odnosne zaswiadczenie
do Kierownictwa Warsztatéw.

Nr M. M. VIII. 226/10.

258.

Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
15 wrze$nia 1934 r, w sprawie nocnych alar-
moéw pozarowych.

W zwigzku z wypadkami wiekszych poza-
row, jakie w ostatnich czasach mialy miejsce
w warsztatach gtéwnych, Ministerstwo Komu-
nikacji poleca przeprowadzanie niespodziewa-
nych alarméw prébnych w nocy we wszystkich
wiekszych warsztatach. Sprawozdania tyczace
sie sprawnosci akcji ratunkowej nalezy nadsy-
ta¢ do Ministerstwa Komunikacji. W szczeg6l-
nosci nalezy uwzgledniac:

1) Miejsce (nazwa warsztatu) i czas alarmu
(data, godzina i minuta).

2) Czas stawienia sie dowddcy miejscowej
strazy kolejowej i zastepcy (minuty i sekundy).

3) Czas przybycia pierwszych szesciu stra-
zakoéw i czas przybycia nastepnych.

4) Rodzaj zadania taktycznego i jego roz-
wigzanie.

5) Stopien sprawnos$ci poszcezgbélnych sek-
cji strazy i umiejetno$¢ sprawiania narzedzi.

6) Sprawnos$¢ narzedzi,

7) Dziatanie hydrantéw;
wania wody i ci$nienie jej.

8) Ewentualno$¢ wspébipracy Strazy Miej-
skiej,

9) Wynik nocnych (po alarmie) ogledzin
zabezpieczenia miejsc pracy pod wzgledem
ochrony przed ogniem.

10) Inne spostrzezenia.

Probne alarmy nalezy zarzadza¢ dorywczo
przynajmniej 2 razy do roku.

szybko$¢ dosta-

Nr M. M. VIII. 231/11.
259.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
10 stycznia 1935 r. w sprawie statystyki po-
zaréw.

W celu prowadzenia nalezytej statystyki

pozar6w na terenach P. K. P. poleca sie nadsy-
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ta¢ raz na kwartal, zaczynajgc od dn. 1 stycz-
nia 1935 r., w terminie tygodniowym po ukon-
czeniu kwartatu, nastepujgce dane na druku
sprawozdan o wypadku kolejowym:

1} wyszczegO6lnienie miejsc, gdzie powstat
pozar,

2) jakie przyczyny spowodowaly pozar,

3) jakie obiekty zostaly uszkodzone przez
pozar,

4) wysokos¢ strat spowodowanych poza-
rem,

5) jakie straze braty udziat w gaszeniu po-
zaru,

6) jak diugo trwat pozar,

7) czy byty ofiary w ludziach i jakie,

8) krotki opis akcji ratunkowej, jezeli bra-
ta w niej udziat straz pozarna kolejowa.

Réwnoczes$nie traci moc obowigzujgcg za-
rzadzenie M. K. Nr M. M. VIII. 230/2 z dnia
I-111. 1933 r.

Nr M. T. V. 286/1

260,

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
9 kwietnia 1937 r. Nr 171 w sprawie wynagro-
dzenia cztonkéw kolejowych druzyn pozarnych.

Ministerstwo Komunikacji zawiadamia, ze
przyjeto w preliminarzu budzetowym na r. b.
ponizsze normy wynagrodzenia cztonkéw dru-
zyn pazarnych:

a) za godzine ¢éwiczen po 1 zt za godzine,

b) za pogotowie nocne (2 ludzij zaptate jak
za godz. racy,

¢) za kontrole nocne 2 razy na miesigc po
5 zt za kont.,

d) za szczegdllng gorliwo$¢ przy gaszeniu
pozaru po 50 zt rocznie na kazdg dru-
zyne,

e) na umundurowanie i uzbrojenie po 300
zt na druzyne,

f) na odszkodowanie za zniszczong wtasng
odziez lub obuwie po 50 zt rocznie na
druzyne,

gj na urzadzenie kursdw fachowych po
100 zt na druzyne,

h) na utrzymanie
pozarniczych pozostatg cze$¢ z ogdlnej
sumy kredytéw na utrzymanie strazy
pozarnych (dz. 2, rozdz. 9, par. 8, poz. 2),

ij za udziat w gaszeniu pozar6w na tery-
torium kolejowym jak za godziny pracy,

j) za gaszenie pozaréw poza obrebem kolei,
cztonkowie strazy nie pobierajg wyna-
grodzenia, jako za stuzbe ochotnicza.

Wyznaczone stawki nalezy wyptacaé tyl-
ko za prace w godzinach pozabiurowych.

Réwnocze$nie tracg moc obowigzujacg
okdlniki Nr.: VI/3015/20/26 z dnia 18.111. 1926,
Vh496W 27 z dn. 23.111. 1927 r. i VI/I1/7697/3i
z dnia 12,VI1l. 1931 r.

Nr M. W. YI/673/6/37.

259, 260, 261, 262 i 263.

i wymiane przyrzadé

393

261,

Okélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
22 grudnia 1933 r, w sprawie wynagrodzenia dla
cztonkoéw strazy pozarnych.

Ministerstwo Komunikacji wyjasnia, ze § 5
p. 1 Regulaminu dla kolejowych strazy pozar-
nych nalezy rozumie¢ w nastepujgcy sposob:

1) Pobieranie wynagrodzenia za godziny
zwigzane e szkoleniem strazy przystuguje jedy-
nie dowodcy strazy lub jego zastepcy, tj. temu,
kto osobiscie przeprowadza ¢wiczenia.

Naczelnik jest zwierzchnig wiadza strazy,
reprezentujgcg te organizacje nazewnagtrz jak
prezes w strazach ochotniczych, i ¢wiczen sam
nie powinien przeprowadzi¢, zatem Naczelni-
kowi nie przystuguje prawo do pobierania wy-
nagrodzenia za godziny C¢wiczen i alarméw
strazy.

2) Kontrole nocne odbywajg sie najmnigj
2 razy na miesigc w wiekszych obiektach, jak
warsztaty parowozowe i wagonowe, t.j. tam
gdzie sg state dyzury nocne strazy pozarnej,
przyczym za kazda kontrole liczy sie po 5 zi,
ktére otrzymuje dowddca strazy przeprowadza-
jacy kontrole.

Nr MM. VIII. 231720,

262.
Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
8 wrzesnia 1931 r, w sprawie umundurowania
dla kolejowych strazy pozarnych.

Ministerstwo Komunikacji wyjasnia, ze w
mys$l Regulaminu dla kolejowych Strazy Pozar-
nych 8§ 5 p. 7 (str. 25) ,,Forme umundurowania
i oznaki starszenstwa ustala sie w/g regula-
minu odznaczen Gt Zw, Str. Poz. R. P, za-
twierdzonego przez Min, Spraw. Wewnetrznych
z zachowaniem koloréw i emblematéw kolejo-
wych*“.

Wypustki, przyjete ogélnie przez wiekszosé
Str. Poz. kolejowych, sg koloru niebieskiego,
a emblematy, zatwierdzone przez Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych sa nastepujgce: na nara-
miennikach pochodnia i 2 skrzyzowane toporki,
na czapkach hetm z 2-rna skrzyz. toporkami w
W')}wianku od dotu, i takie same jak ostatni,
emblematy na guzikach. Godlo panstwowe
przepisowe, zastosowane do Rozp. Prezydenta
Rzpl. z dnia 29/11-1930 r.

Nr VI. 1. 7994/31.

263.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 28 lu-
tego 1934 r, w sprawie wyjazdéw kolejowych
strazy pozarnych.

W wypadkach wigkszych pozaréw poza
obrebem terytorjum kolejowego jest wskazane
wysytanie kolejowych strazy pozarnych, majac
na wzgledzie, iz koleje korzystaja z pomocy
strazy pozarnych zawodowych i ochotniczych,
zwilaszcza podczas wiekszych pozaréw obiek-
tow kolejowych.
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Uruchamianie specjalnych pociaggéw z ko-
lejowymi strazami powinno mie¢ miejsce tylko
w wypadkach wiekszych pozarow i wylgcznie
na zadanie witadz administracyjnych, przyczyni
wysytaé mozna tylko cze$¢ cztonkéw danej
strazy pozarnej z potowg sprzetu pilnujac, aby
objekly kolejowe nie pozostawaly zupeinie bez
ochrony przeciwpozarowe;j.

W sprawach przejazdu strazy pozarnych
nalezy kierowac sie postanowieniami taryfy dla
przewozu osob, bagazu i przesytek (Czesé II
TOBE;].

W  sprawach wynagrodzenia kolejowej
strazy pozarnej za uszkodzone podczas akgcji
narzedzia i cze$ci ubrania poszczegélnych
cztonkdw, nalezy zwracaé¢ sie do tych Towa-
rzystw' Ubezpieczen, ktdére sg zainteresowane
w akcji przeciwpozarowej danych objektéw.

Wysokos¢ odszkodowania powinna by¢
kazdorazowo zaraz po pozarze okreslona komi-
syjnie w rzmiarach istotnej wartoséci uszkodzo-
nych czesci sprzetu lub ubrania.

Nr MM. VIII. 23171

264.

Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 14 lu-
tego 1935 i w sprawie pokrycia kosztéow za
przyjazdy strazy kolejowych.

W uzupetnieniu zarzadzenia z dn. 2811
1934 r. Nr VI. M.M. VII1.231.1 Ministerstwo Ko-
munikacji podaje do wiadomosci co nastepuje:

Naleznos¢ za pociagi specjalne, ktérymi sa
przewozone kolejowe straze pozarne, uzywane
do pozaréw poza terytorium kolejowym, okres$la
taryfa P.K.P. cze$¢ Il (TOBE), rodz. drugi, dziat
1-szy 8§ 42 (str. 40) z zastosowaniem pewnych
ulg, wskazanych w 8 38-ym i (1) i (2) (str. 34).

Zadaé pomocy kolejowych strazy pozar-
nych moze Dowoddztwo Okregu Wojsk., Woje-
woda i Starosta.

Nalezno$¢ za przew6z ma uregulowaé ta
gmina, w ktérej obrebie wybucht pozar.

Witadze kolejowe (zawiadowca danei stacji
kolejowej) po otrzymaniu wezwania pomocy
kolejowej strazy pozarnej, wysylajg druzyne
mozliwie najblizszym pociggiem, wraz z czescig
sprzetu przeciwpozarowego. Nastepnie odnosza
sie do jednostki administracyjnej, ktéra zazada-
ta pomocy, proszac o pismo potwierdzajgce zg-
danie pomocy kolejowej strazy pozarnej, jako
gwarancje pokrycia kosztéw przewozu strazy
przez gmine.

Nr M. T. V 291/1.

Zatgcznik do okélnika Ministerstwa
Komunikacji Nr MT. V. 291/1,

F. Przejazdy strazy ogniowych,

§ 38. Przy przejazdach strazy ogniowych
obowiazuja nastepujgce postepowania:

Dziennik Urzedowy. Poz. 263, 264 i 265.
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1) Uprawnieni:

Z ulgi moga korzystaé¢ cztonkowie strazy
ogniowych, udajacy sie do miejsca pozaru lub
innego wypadku w celu niesienia pomocy, oraz
powracajacy z miejsca wypadku do statej sie-
dziby.

2) Warunki stosowania:

(1) Przejazdy powyzsze odbywajg sie w
klasie 11l albo wedle uznania kolei —- w innych
wagonach, normalnie nie stuzacych do prze-
wozu o0s6b, w pocig.gach osobowych Ilub po-
$piesznych.

(2) W wypadkach wyjgtkowych kolej moze
pozwoli¢ na przejazd réwniez w pociggach to-
warowych.

(3) Ulge stosuje sie na podstawie kazdora-
zowego zgloszenia przejazdéw przez komen-
danta danej strazy ogniowej.

3) Optaty:

(1) Do miejsca pozaru lub innego wypadku
cztonkédw strazy ogniowych przewozi sie bez
pobrania optat.

(2) Za przejazd za$ w kierunku odwrotnym
pobiera sie optaty ulgowe za bilety klasy Il
odnosnego pociagu i relacji wedtug tabeli sz6-
stej, zawartej w atgczniku do taryfy niniejszej.

(3) Jezeli przejazd strazy ogniowej powo-
tany jest potrzebg kolei panstwowych, wowczas
i przejazd powrotny wolny jest od optat.

4) Ograniczenia:

Optata za przejazd powrotny winna by¢
uiszczona przed rozpoczeciem podrdézy powrot-
nej, w przeciwnym bowiem razie straz do prze-
wozu przyjeta nie bedzie.

5) Przewd6z narzedzi ogniowych:

Przew6z narzedzi strazy ogniowych do
miejsca pozaru lub innego wypadku uskutecznia
sie bez pobrania optaty.

Za przew6z narzedzi w kierunku powrot-
nym pobiera sie polowe optat przewozowych.

265.

Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 19 lu-

tego 1935 r, w sprawie przetagcznikéw do wezy

1 wspobipracy kolejowych strazy pozarnych ze
strazami gminnymi.

Wobec stopniowego wprowadzenia do ta-
boréw strazy pozarnych gminnych, zawodo-
wych i ochotniczych, potgczen normalnych
(Storz‘a) do wezy tloczonych, a rowniez wobec
istniejgcych jeszcze w wielu strazach taczni-
kow roznych systemow (Knausta, Polonja
Hoénig'a) —mMinisterstwo Komunikacji, w celu
utatwienia wspoipracy strazy pozarnych kole-
iowych zaopatrzonych w normalny tacznik $ru-
bowy (Okélnik M. K. Nr VI/15907/26u/22) ze
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strazami sgsiednimi, — poleca wprowadzi¢ do
wezy sikawkowych w kazdej strazy pozarnej
kolejowej przetagczniki t.j. potgczenia, majgce
na jednym korncu péHacznik srubowy normalny,
a na drugim koncu péHacznik zczepiany Storz‘a,
jak réwniez i przetgczniki, majace na jednym
koncu poHacznik jak wyzej t.j. Srubowy, a na
drugim péHacznik przyjetego przez sgsiednig
straz* systemu naprz. Honig‘a, Polonja, Knausta,

Poniewaz tgcznik srubowy kolejowy sktada
sie z poHacznikéw Srubowego i nasrubkowego,
przeto kazda straz powinna by¢ zaopatrzona
w 4 przetgczniki, a mianowicie:

1) Przetagcznik: poHacznik kolejowy na-

Srubkowy polaczony z poHacznikiem
Storz a;

2) Przetacznik: poéHacznik kolejowy na-
Srubkowy potgczony z poOHacznikiem
Storz'a;

3) Przetgcznik: poHacznik kolejowy srubo-
wy potgczony z poHacznikiem Knausta,
Polonja lub Honig'a;

4) Przetgcznik: poéHacznik kolejowy na-
Srubkowy potaczony z takim samym
poHacznikiem (Knausta, Polonja itp.).

Przetaczniki te sporzadza sie przez poia-
czenie z sobg tulei (obsady) obu poéhacznikow
na gwint przez zlutowanie.

Powyzej wskazane inwestycje nalezy roz-
tozy¢ na 3 lata ze wzgledéw oszczednoScio-
wych, przyczym w pierwszym roku nalezy za-
opatrzy¢ w przetgczniki warsztaty gtéwne, pa-
rowozownie i wagonownie | klasy, magazyny
zasobow, skiady materiatow tatwopalnych i sta-
cje | klasy; w drugim roku warsztaty oddzia-
towe, parowozownie i warsztaty Il klasy, od-
dziatlowe magazyny zasobow, stacje Il klasy;
w roku trzecim wszystkie pozostatle parowo-
zownie. stacje itp.

Nalezy przytym wejs¢ w porozumienie
z sasiednimi strazami zawodowymi i ochotni-
czymi dla opracowania planéw wspéinej akcji
w wypadkach pozaréw na terenach kolejo-
wych, zwilaszcza w Warsztatach Gldéwnych,
magazynach zasobdéw, skiadach materiatow ta-
twopalnych oraz innych wiekszych obiektach
kolejowych.

Poleca sie Dyrekcji przesta¢é do M. K, do
dnia 1-go kwietnia r.b. plan powyzszych inwe-
stycji roztozony na trzletni okres, jak roéwniez
poinformowa¢ M. K. o wynikach wspdélnych po-
rozumien z sgsiednimi strazami pozarnymi.

Nr M. T. V. 291/35.

266.

Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
20 listopada 1922 r. w sprawie sztuécéw uzywa-
nych w pozarnictwie kolejowym.

W sprawie sztu¢cow uzywanych w pozar-
nictwie kolejowym, Ministerstwo Kolei Zelaz-
nych komunikuje co nastepuje:

Dziennik Urzedowy. Poz. 265, 266, 267 i 268.
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a) Ministerstwo Kolei Zelaznych przyjmuje
jako normalny sztuciec pozarowy:
1) na parowozach sztuciec w/g
normalnego Nr n-8-3,

2) dla stacyjnych wurzadzen pozarniczych
sztuciec w/g rys. Dyr. Warszawskiej
Nr 223 (gwint0 zewn. 67 m/m — 6 ni-
tek na I" ang.).

b) Dyrekcje Kolejowe winny dazyé do mo-
zliwie rychtego ujednostajnienia sztuécéw po-
zarowych na parowozach i urzadzeniach poza-
rowych stacyjnych, stosujgc sztucce normalne
pod literg (a).

SposO6b przeprowadzania tego ujednostaj-
nienia pozostawia si¢ do uznania Dyrekciji.

c) Stacyjne urzadzenia pozarowe winny
by¢ zaopatrzone w zapasowy przetacznik
przejSciowy z gwmtu tych urzadzeh na gwint
normalny sztuéca parowozowego.

d) zapotrzebowania rys. Nr n-8-3 nalezy
zgtaszaé¢ do Ministerstwa Kolei Zelaznych za$
rys. Nr 223 do Dyrekcji w Warszawie.

e) Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaz-
nych z dnia 16.VIII. rb. Nr VI. 11455/26a w
sprawie sztu¢céw pozarowych ulega odpowied-
niej zmianie stosownie do okdlnika niniejszego.

Nr VI. 15907/26a, 22.

rysunku

267.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
14 lipca 1925 r. w sprawie nasrubka przejscio-
wego do wezOw pozarniczych.

Ministerstwo Komunikacji akceptuje pro-
jekt tiasrubka przejSciowego weditug rysunku
Dyrekcji Warszawskiej Nr 88 stosownie do
punktu C okolnika Nr VI/15907/26 z dnia
20 X1-1922 r. o zaopatrzeniu stacyjnych urzg-
dzenn pozarowych w zapasowe przetgczniki dla
przejScia z gwintu sztu¢cdw tych urzadzen na
gwint normalnego sztuéca parowozowego.

Nr Y1/7085/20/25.

268.

Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
20 marca 1935 r. w sprawie nabywania taczni-
kéw pozarniczych.

Zataczajagc przy niniejszym odpis pisma
Panstwowych Zaktadéw Inzynierii, Warszawa
ul. Topolowa 34/36 w sprawie tagcznikéw pozar-
niczych, Ministerstwo Komunikacji poleca Dy-
rekcji nabywac¢ znormalizowane tgczniki Storz‘a,
wytgcznie ze znakiem Gidwnego Zwigzku Stra-
zy Pozarnych Rz, P., wzywajac do przetargéw
na takowe, Panhstwoweo Zakiady Inzynierii
i dokonywa¢ przetargi wedtug zalgczonych
przy niniejszym warunkéw technicznych na ich
dostawe, dajagc w razie jednakowej ceny pierw-
szenstwo Panstwowym Zaktadom Inzynierii.

Nr M. T. V, 288/1.
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PANSTWOWE ZAKELADY INZYNIERII Zatagcznik do Okélnika M. T. V. 28871
WARSZAWA, TERESPOLSKA 34/36. z dnia 20.111 1935 r.

L. 8599/S/414.

Dotyczy oferty na tgczniki pozarnicze.

MINISTERSTWO KOMUNIKACIJI
Dep. Mech. i Zasobéw

W miejscu

Od kilku lat wprowadzilismy w porozumieniu z Gtownym Zwigzkiem Strazy
Pozarnych R. P. oraz Powszechnym Zakladem Ubezpieczen Wzajemnych produkcje
znormalizowanych tgcznikow Storz’a 0 52 mm ze stopu aluminiowego, o skladzie
i wiasnosciach podanych w zalgcznikach do niniejszego.

Zastosowanie stopu aluminiowego zamiast dotychczas uzywanego mosigdzu
motywowaliSmy bez pordwnania wieksza odpornoscig tgcznikéw aluminiowych na
czynniki chemiczne (patrz zalgcznik), znaczng oszczednoscig na wadze, ogdlng ten-
dencjg coraz szerszego zastgpienia stopami aluminiowymi stopéw miedzi i t. p.

"Na rynku prywatnym bezposrednio, wzglednie za posrednictwem Powszech-
nego Zakladu Ubezpieczen Wzajemnych umiescilismy przeszto 10.000 par naszych
tacznikow; roéwniez dostarczyliSmy powazne ilosci na potrzeby Kier. Zaopat. Int.
M. S. Wojsk.

W ostatnim czasie, ulegajgc odbiorcom, przyzwyczajonym do tacznikébw mo-
sieznych, przystgpilismy do produkcji ich i mozemy oferowaé¢ je nardéwni z tgczni-
kami; ze stopu aluminiowego.

taczniki normalne Storz'a O 52 mm bez réznicy stopu (aluminiowy wzglednie
mosiezny) oferujemy przy jednorazowym zamoOwieniu ponad 1.000 kompletéw, po
cenie orientacyjnej okoto zt 10,80 za komplet, ztozony z 2-ch catkowicie zmonto-
wanych potéwek z odpowiednig iloScia wkiadek gumowych, sprezym i t. p., loco
a) fabryka bez opakowania. Przy ewent. zamdwieniu muszg by¢ padane techniczne
warunki odbioru, uzgodnione z nami.

Wszystkie czesci tgcznikéw wykonywane sg u nas na spawdzieny, wobec
czego gwarantowa¢ mozemy 100% wymienno$é, oraz poddawane probie na szczel-
no$¢ do 25 atm, w stanie zmontowanym. Wykonywane jako odlew w metalowych
kokilach daja gwarancje witasciwej budowy krystalicznej oraz wytrzymatosci mecha-
niczne;j.

Termin wykonania, zaleznie od ilosci — do uzgodnienia.

Jednoczeénie z ta oferta przesytamy okazowe taczniki O 52 mm, tak alumi-
niowe, jak i mosiezne, wziete z naszej normalnej seryjnej produkcji.

Oczekujac taskawych zlecen Ministerstwa Komunikacji, pozostajemy z po-
wazaniem Panstwowe Zaktady Inzynierii (—) podpisy nieczytelne Za zgodnos$¢: podpis.

Warunki techniczne
na dostawe tgcznikdw szczepkowych 0 52 mm Gt Zwiagzku Strazy Pozarnych R. P.
1. taczniki szczepkowe O 52 mm powinny byé wykonane w/g rysunkéw i tole-
rancji, zalagczonych do niniejszego.

2. Tworzywo uzyte na #aczniki powyzsze powinno odpowiada¢ nastepujgcym
warunkom:
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A. Sktad chemiczny: Si— 10, o0— 14,0% Al — reszta dopuszczalne
zanieczyszczenie: Fe — < 0,75% M n < 0,5%

B. Wiasciwosci wytrzymato$ciowe: Rr—> 15 kg/mm2 B — 60 — 70 stopni
Brinella

Wiasnosci  wytrzymatosciowe odnoszg sie do probki obrobionej odlanej
w kokili.

Warunki badania probki $cisle p/g norm PN/H—502, ktére w odpisie do
niniejszego zatgczamy.

3. Uszczelnienie gumowe stosowane do tgcznikéw, co do jakosSci i wymiaréw odpo-
wiada¢ powinny warunkom ustalonym przez Gidbwny Zwigzek Strazy Pozar-
nych Rz. P.

Protoko6t badania tgcznika normalnego.

0 52 GL Zw. Str. Poz. Rz. P. wykonanego przez Fabryke Metalargiczng ,,Ursus".

Dnia 1311 1932 r. w Laboratorium Fabryki Samochodéw ,Ursus" zostata
przeprowadzona na prosbe Glownego Zwiazku Strazy Pozarnych Rz. P, préba wy-
trzymatosciowa #gcznika do wezy tloczonych wykonanego ze stopu aluminium
w F. M. ,,Ursus".

Badaniom zostato poddane:

a) zamocowanie weza do tacznika.

Zamocowanie zostatlo wykonane przy pomocy 8-miu zwojéw drutu miedzia-
nego. RozluZnienie polgczenia nastgpito przy obcigzeniu sitg 500 kg.

b) wytrzymatos¢ tacznika w stanie potgczonym.

tacznik zerwat sie przy obcigzeniu silg 1.400 kg. Sita powyzsza odpowiada

ciSnieniom wewnatrz tgcznika p = 88,8 kg/mm2 co daje stopien pewnosci —
88,8: 18 = 4,92.

(—) Inz. Kowiunow (—j Inz. Lenartowicz
Gtéwny Zwigzek Strazy Pozarnych Rzeczypospolitej Polskigj

Warszawa, ul. Poznanska 11. Warszawa, dn. 9,11.1932 r.

PROTOKO&L Nr. 1502

Komisyjnego badania tgcznikéw metalowych na dziatanie
czynnikéw chemicznych.

Dnia 14 grudnia 1931 r. w Warszawie w ,Laboratorium Chemicznym" Sp.
Inz. Chem." Warszawie ul. Bita Nr. 5 o godz. 18-ej zapoczatkowano badania na
odpornos$¢ wzgledem czynnikéw chemicznych 4-ch metalowych tgcznikéw. Badania
te ukonczone zostaty w dn. 6.11.32 r. 0 godz. 19-ej.

Probki w postaci krazkow, uprzednio zwazonych, zanurzono w specjalnie
spreparowanej cieczy, zawierajgcej substancje organiczne, analogiczne do spotyka-
nych w terenie, jednak o stezeniu wielokrotnie wiekszym w celu przys$pieszenia
zachodzacych procesow chemicznych,

Do badania tacznikbw na odporno$¢ wzgledem czynnikéw chemicznych
uzyto cieczy wzorowej o sktadzie 2.000 cm3 wody (z kranu), 400 cm3 moczu,
50 cm3 N H3 (20%).
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Rodzaj
tacznika

Niemiecki
glinowy.

Ursusa gli-
nowy . -

Krakowski
mosiezny.

Warszaw.
4 mosiezny
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Wyniki przeprowadzonych badah:

.. .. .. .. Ogo6lna
%lrizezr VCVI%ZI‘?i[J Strata na v??jznai[; Strata na V?%Znaitj Strata na strata na
0, 0, 0,
zanurzeniem  19.12.31 r. WadZE W% o4 a0, wadzew% gy o7, wadze w%  wadze
w % %
0,19 0,81 1,91
5,2686 5,2586 za czas 5,2155 za czas 5,1175 za czas 2,87
5 dni 14 dni 35 dni
0,63 0,11 0,054
7,4811 7,4336 5 dni 7,4240 14 dni 7,4200 *35 dni 0,82
1,59 0,72 5,57
17,3154 16,2876 5 dni 16,1630 14 dni 15,2620 35 dni 11,90
Zanurzono 0,22 1,94
13,8645 d, 19.12 13,8340 14 dni 13,5680 35 dni
2

(odpowiednie prébki ocechowane sg cyframi 1, 2, 3, 4)

Jak wynika z powyzszego, najbardziej odporny na dziatanie czynnikéw che-
micznych jest tacznik firmy ,,Ursus”. Poczgtkowa wieksza ([odporno$¢ tgcznika nie-
mieckiego jest spowodowana najprawdopodobniej dokitadng obrébka mechaniczng

(dobrze oszlifowana powierzchnia).

taczniki miedziane posiadajg, jak widac¢, najmniejszg odporno$¢ na wpltywy
chemiczne. Poza tym uzycie ich jest ograniczone ujemnym wplywem na wkiladke

gumowa: miedZ zawarta w mosiadzu przy$piesza starzenie sie gumy.

tacznik F-my ,,Ursus" w poréwnaniu z tgcznikiem niemieckim, ktory zostat
w praktyce wyprébowany, moznaby uwaza¢ za catkowicie réwnowartoSciowy a na-

wet przewyzszajacy go, gdyby podnie$é jego twardosc.

Twardos$¢ tgcznika niemieckiego: 74,3 stopni Brinelba

" . f-my ,,Ursus" 64,5

Dla uzupetnienia obrazu zachowania sie f#gcznikow metalowych wzgledem

wszelkich mozliwosci nalezatoby badaé¢ je jeszcze na sprezystosc.

Laboratorium Chemiczne Sp. Inz. Chemikdw

Warszawa, Biata Nr 5

(—) Inz. E. Kosewski () Inz, J. W. Sliworuk

(—) St. Czernielewski (—) Inz. G. Krysztofowicz

Za zgodnos$é: (—) podpis nieczytelny.
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269.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
29 kwietnia 1937 r. Nr 173 w sprawie anulo-
wania zarzadzen.

Od dnia dzisiejszego tracg moc obowigzu-
jaca nizej wyszczegoélnione zarzadzenia M. K.
dotyczace pozarnictwa na P.K.P., a nie wymie-
nione w ogtoszonych okélnikach obowigzuja-
cych, a mianowicie:

1) Nr VI 14680/25 z dnia 13.XI. 1925 r.

2) VI1/19219/21/28 z dnia 2.1. 1928 r.

3) Nr 4019/20/28 z dnia 17.111. 1928 r.

4) Nr VP10754/20/29 z dn. 15.VI1. 1929 r.

5) Nr VI/1/3793/30 z dn. 24.1V. 1930 r.

6) Nr VI/1/5585/30 z dn. 21.VII. 1930. r.

7) Nr VI. 1. 17228/30 z dn. 8.1. 1931 r.

8) Nr VI/1/74602/31 z dn. 2.1V. 1931 r.

9) Nr VI/1/6295/31 z dn. 27.V. 1931 r.

10) Nr M.M. VIII-'229/16 z dn. 22.1X. 1932 r.

11) Nr VI/1/809%/31 z dn. 15.VI. 1931 r,

12) Nr M.M. VIII/229/1 z dn. 16.1. 1933 r.

13) Nr M.M. VIII/222/2 z dn. 1.VI. 1932 r.

14) Nr M.M. VIII/231/34 z dn. 4.1. 1935 .

15) Nr M.M. VIII. R/104/22 z dn. 22.XI1
1932 r.

16) Nr M.M. VIII/222/1 z dn. Il.V. 1934 r.

Nr M. W. YI/673/7/37.

Adres Redakcji;
Ministerstwo Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, Gabinet Ministra, pokéj Nr 78,
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Warunki prenumeraty w kraju: rocznie zt 8.—; p6trocznie zt 4.—; kwartalnie zt 2.—;
cena numeru 50 gr.

Do nabycia w Administracji Dz. Urz, M. K. lub w Administracji Dz. Zarz. D. O. K, P. Prenumerate
wptaca si¢ z gory przed rozpoczeciem kwartatu, pdétrocza lub roku. Reklamacje z powodu nieotrzymania poje-

dynczych numeréw Dz. Urz. M. K. wnosi sie do wiasciwych

urzedéw pocztowych, najp6zniej 3-go dnia po

otrzymaniu nastepnego z kolei numeru Dziennika. Reklamacji sp6znionych lub wniesionych w sposéb niewtasci-

wy nie uwzglednia sie.

Cena ogtoszen: od wiersza zt 1; za strone zt 100.

Ogtoszenia prywatne mozna umieszcza¢ tylko na luznych kartkach dotaczonych do Dziennika. Ad-
ministracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.
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