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Rok XIX. Warszawa, 29 wrzesnia 1937 r. Nr 41.

Dziennik niniejszy zawiera przepisy i okdélniki dawniejsze, w tym dwa okdlniki Min. Spraw
Wojsk, i jeden Min. Spraw. Wewn.
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czESC A

Dziat lotnictwa cywilnego. IlIl. Urzadzenia lotnicze.
Poz. 351. OKko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia Poz. 356. OkolInik Ministerstwa Komunikacji z dnia
13 kwietnia 1937 r. Nr 205 w sprawie 29 lutego 1932 r. w sprawie najnizszej
dokonanej' komasacji przepisow i okél- dopuszczalnej temperatury w hangarach
nikéw lotnictwa cywilnego . . str. 494 str. 497

Zbiér przepiséw i okélnikéw lotnictwa cywilnego

o . IV. Lotnicze stuzby; meteorologiczna i radio-
(dawniejszych nieogtoszonych w Dz. U. M, K)),

techniczna.

I. Organa i pracownicy administracji panstwowej

. . Poz. 357. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
lotnictwa cywilnego,

23 wrze$nia 1930 r, w sprawie wspot-
pracy .zawiadowcéw portéw Minister-
stwa Komunikacji z wojskowymi po-
sterunkami meteorologicznymi . str. 497

Poz. 352. Instrukcja Nr 1V/3939/12 dla zawia-
dowcoéw portéw lotnictwa cywilnego, za-

twierdzona przez Ministerstwo Komu-
nikacji, z dnia 30 czerwca 1927 r. str. 495 Poz. 358. Okdlnik Ministerstwa Komunikacji zdnia

20 sierpnia 1935 r. w sprawie podawa-
nia nazwisk pasazerbw w depeszach
rezerwujacych miejsca w samolotach

str. 497

Poz. 353. Okdélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
6 czerwca 1936 r, w sprawie zapomog
dla pracownikéw lotnictwa cywilnego

str. 496
Poz. 359. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

2 maja 1936 r. w sprawie informacji

Il.  Cztonkowie zatogi statkow powietrznych (z wy- o telefonach str 497

jatkiem pilotéw szybowcowych).

Poz. 354. OkodlInik R. 20 Departamentu Aeronau- V. Przedsiebiorstwa i Przewozy lotnicze.
tyki Ministerstwa Spraw Wojskowych
w sprawie stosowania si¢ wojskowego Piz. 360. Statut Polskich Linij Lotniczych ,Lot",

personelu lotniczego w czasie pilotowa-
nia samolotéw prywatnych do przepi-
sow prawa lotniczego . . str, 496

Sp. z ogr. odp. przyjety przez orga-
nizacyjne zebranie spdlnikéw dnia 28
grudnia 1928 r,, z uzupetnieniem uchwa-

Poz. 355. Oko6lInik Depertamenlu Aeronautyki Mi- lonym przez Zgromadzenie spéinikow

nisterstwa Spraw Wojskowych z dnia w dniu 23 grudnia 1932 r, . str. 497
20 maja 1930 r, w sprawie $wiadectwa Poz. 361. Koncesja dla Polskich Linij Lotniczych
pilotow  turystycznych, wystawianych ,Lot" Sp. z ogr. odpow, wydana dnia

pilotom wojskowym , . . str. 496 27 czerwca 1932 r. , str. 502
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Poz. 362. Warunki korzystania przez P. L, L. Poz. 368. OkdIlnik Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
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sterstwa Komunikacji w portach lotni- wie szkéd przy lagdowaniu przymusowym
czych, zatwierdzone przez Ministra Ko- str. 514
m.unlkaC]l W‘ Czem_’cg 1933 r, UZ_uPe*"_ Poz, 369. Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
nlone- decyzja Ministra Komunikacji 22 lipca 1932 r. w sprawie zarobkowa-
z dmé 4 I.ut.ego 1937 r. o B St_r’ 506 nia zapomocg samolotéw przez Aero-
Poz, 363, Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia kluby ) ) ) ) ] str, 515
11 grudnia 1931 r. w sprawie przewozu
listow i paczek samolotami . str. 508 .
p VIIl. Szybownictwo.
VI. Uktady i porozumienia w sprawie Polskich
- . . Poz. 370. Okélni Ministerstwa Komunikacji z dnia
Linij Lotniczych zagranica.
20 pazdziernika 1932 r. w sprawie nu-
Poz. 364. Uktad pomiedzy Ministerstwem Komu- meréw ewidencyjnych szybowcow
nikacji Rzeczypospolitej Polskiej, a Mi- str. 516
nisterstwem Przemystu i Handlu Kré-
o i . Poz. 371. Oko6Inik Ministerstwa Komunikacji z dnia
lestwa Rumunii w sprawie eksploatacji . i .
o . . . L « 5 wrzesnia 1932 r. w sprawie badania
lini  regularnej komunikacji lotniczej i
) kandydatéw na pilotéw szybowcowych
Warszawa —m Bukarszt, uzupetniony ¢ 516
str.
protoko6tem dodatkowym podpisanym
w Bukareszcie dnia 2 maja 1931 r, Poz. 372 Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
w sprawie przedtuzenia linii z Buka- 21 wrzes$nia 1932 r. w sprawie kwalifi-
resztu do Sofii i Salonik . . str, 508 kowania szybowcow . . , str. 516
Poz. 365. U_kk*ad_. pomiedzy M'Irf's_terSt‘;Virf‘_K_omLf' Poz. 373, Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
nikacji - Rzeczypospolitej Polskiej i Mi- 30 stycznia 1933 r, w sprawie lotnictwa
nisterstwem Aeronautyki Republiki
szybowcowego . . . . str, 517
Greckiej, w sprawie eksploatacji na ob- 1
szarze greckim linii komunikacji lotni- IX. $wiadczenia na rzecz wojska,
czej Warszawa — Bukareszt —- Sofia—
Saloniki . . . . . str. 511 Poz. 374. Oko6Inik Ministerstwa Komunikacji z dnia
Poz. 366. Uktad pomiedzy Ministerstwem Komu- 28 listopada 1930 r. w sprawie wynagro-
! nikacji Rzeczypospolitej Polskiej i Mi- dzenia za samoloty uzywane jako $rod-
nisterstwem Powietrza Republiki Fran- ki przewozowe na rzecz wojska w cza-
cuskiej w sprawie eksploatacji linij lot- * sie pokoju str, 518
niczych handlowych ' ' ’ str. 512 Poz. 375. Zestawienie przepisow dawniejszych do-
. i i tyczacych bezposrednio Ilub posrednio
VII. Sport i Stowarzyszenia lotnicze. . . .
lotnictwa cywilnego ogtaszanych w in-
Poz, 367. Oko6Inik Ministerstwa Komunikacji z dnia nych organach urzedowych, a nie prze-
18 listopada 1931 r. w sprawia ulg prze- drukowanych w Dzienniku Urzedowym
wozowych dla sprzetu lotniczegostr. ' 514 Ministerstwa Komunikacji 1 str. 518

DZIAL. LOTNICTWA CYWLNEGO.

351.

Ckolnik Ministerstwa Konmunikagii z dn 13

kwietnia 1937 r. Nr 205 w sprawnie dokonanej

komasadgji przepisow i okdlnikow lotnictvwa oy~
wilnego.

Zgodnie z postanowieniami okolnika Mini-
stra Komunikacji Nr 140 z dnia 4 lipca 1936 r.
w sprawie zaktualizowania, uproszczenia i sca-
lenia (skomasowania) przepiséw i okdlnikéw w
zakresie dziatania Ministerstwa Komunikacji
i urzedéw podlegtych, zostata dokonana koma-
sacja przepisow i okolnikbw w sprawach lot-
nictwa cywilnego.

Jako wynik tej komasacji zostat ogtoszo-

ny w Dz. Urz. M. K. z 1936 r. Nr 43, poz. 211
i Nr 53, poz. 260 oraz z 1937 r. Nr 2 poz. 3, 4,

5 6,9 10, 11, 13 i 14 oraz Nr 8, poz. 62 szereg
zaktualizowanych przepiséw i ok6lnikéw doty-
czacych lotnictwa cywilnego.

W numerze niniejszym ogtasza sie dawniej-
sze przepisy i okoélniki w sprawach lotnictwa
cywilnego, ktére nie wymagaty zaktualizowa-
nia,' a nie byty ogtaszane w latach ubiegtych w
Dz. Urz. M. K.

Ponadto celem zgrupowania catoksztattu
przepiséw lotnictwa cywilnego w Dz, Urz. M. K.
ogtasza sie rOéwniez w niniejszym numerze ze-
stawienie przepiséw dawniejszych, dotyczacych
bezposrednio lub posrednio lotnictwa cywilne-
go, ogtaszanych w innych organach urzedowych,
a nie przedrukowywanych w Dz. Urz. M. K.

Przedruki tych przepiséw dawniejszych ze
wzgledu na obszerno$¢ i réznorodne trudnoéci
techniczne obecnego umieszczenia ich w nume-
rze komasacyjnym, bedg drukowane kolejno w
czesci ,,C" nastepnych numeréw Dz. Urz. M. K.,
poswieconych sprawom lotnictwa cywilnego,
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eoznaczonych uwaga: ,,Dziennik niniejszy zawie-
ra przepisy i okélniki dawniejsze’l

Na przysztos¢ wszystkie przepisy i okélniki
lotnictwa cywilnego bedag zgodnie z postano-
wieniami przepis6w o wydawaniu Dz. Urz. M. K.
(88 61 7 Dz. Urz. M. K. z 1936 r. Nr 68, poz. 348
zat. Nr 1), ogtaszane w tym dzienniku. Jedy-
nie w przypadkach wyjatkowego pospiechu
przepisy i okdlniki bedg wystane na pismie
z dodatkowym zastrzezeniem: ,,Przepisy (zarza-
dzenia, okélniki itp.) niniejsze zostang ogtoszo-
ne w jednym z najblizszych numeréw Dz. U.
M. K.*“.

Z dniem wejscia w zycie niniejszego okol-
nika uniewaznia sie:

a) ,,Zbior przepisbw obowigzujacych w za-
kresie dziatania Departamentu Lotnic-
twa Cywilnego Ministerstwa Komuni-
kacji", wydanie drugie z 1934 r,

b) wszystkie okélniki, ktére nie byty ogto-
szone w dotad wydanych numerach Dz.
Urz. M. K., poswieconych sprawom lot-
nictwa cywilnego, z wyjatkiem okdélni-
kéw tajnych, poufnych oraz dotycza-
cych wylacznie spraw p, w. lotniczego.

Nr L-11/209/6/37.

ZBIOR PRZEPISOW | OKOLNIKOW LOTNIC-
TWA CYWLNEGO (DAVWNIEJSZYCH, NIE-
OGEASZANYCH W DZ. URZ. M. K).

I. ORGANA | PRACOWNICY ADMINISTRA-
CJl PANSTWOWEJ LOTNICTWA
CYWILNEGO.

32

Instrukgja dla zawadowcow portow lotnic-
twa omilnego, zatwierdzona przez Ministra
Konmunikagji z dn 30 czerwca 1927 r.

1. Zawiadowca portu podlega stuzbowo
Dyrekcji Polskich Kolei Panstwowych, w kt6-
rej obrebie port sie znajduje, zawiadowcy za$
podlegaja bezposrednio pracownicy, przyjeci
przez Dyrekcje P. K. P., jako personel pomocni-
czy przy obstudze portu.

2. Do obowigzkéw zawiadowcy portu na-
lezy:

a) nadzoér nad tym, aby znajdujace sie w porcie
statki powietrzne, jak rowniez ich piloci po-
siadali przepisane dokumenty i ksigzki za-
rowno na pokiadzie, jak i w biurze central-
nym;

b) nadz6r nad sprawnym
zacji portu,

c) nadzor nad wykonywaniem, a w razie potrze-
by wykonywanie osobiscie stuzby meteoro-
logicznej w porcie;

dziataniem sygnali-
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d) wyznaczenie kolejnosci startowania cywil
nych statkbw powietrznych; o ile lotnisko
portu cywilnego jest wspd6lne z wojskowym
zawiadowca powinien porozumieé sie w tym
wzgledzie ze starterem wojskowym;

e) sprawdzanie prawidtowego rozmieszczenia
na statku podroéznych i tadunkoéw oraz czu-
wanie nad zachowaniem wszelkich przepi-
sOw bezpieczenistwa przy starcie;

f) osobiste wreczenie pilotowi biuletynu meteo-
rologicznego i dawanie sygnatu odlotu stat-
kom startujgcym, o ile to nie jest obowigz-
kiem startera wojskowego; w ostatnim przy-
padku dawanie sygnatu podjezdzania do
startu;

g) dawanie w razie potrzeby przepisanych
sygnatéw statkom przylatujacym lub odla-
tujacym z portu, a takze przelatujagcym nad
portem;

h) prowadzenie zapisOw, ustanowionych przez
Ministerstwo Komunikacji, a w szczegdélno-
§ci Dziennika Portu, do ktérego wpisuje on
dane, dotyczace cywilnych statkdw powietrz-
nych, startujgcych i lgdujgcych na terenie
portu (date i Scisty czas przylotu i startu,
rodzaju statku powietrznego, nazwe portu
startowego i docelowego, nazwisko pilota
ilos¢ i wage podréznych, ilos¢ kilogramow
bagazu lub poczty, wreszcie powody ewen-
tualnego spéznienia sie itp.);

i) zawiadamianie witadzy przetozonej drogg naj-
krotszg o nieszczesliwych wypadkach wszel-
kiego rodzaju i o stanie lotniska, zagrazajg-
cym bezpieczenstwu publicznemu. Doniesie-
nia te nalezy potwierdza¢ pisemnie. O zda-
rzeniach nie grozacych bezposrednio bezpie-
czenistwu i uchybieniach stwierdzonych przy
wykonywaniu lotéw, powinien zawiadowca
przedstawiac pisemne raporty;

k) stosowanie sie do polecen i zarzadzen przeto-
zonej Dyrekcji.

3. Zawiadowca portu jest obowigzany
wstrzymac lub opézni¢ odlot statku powietrzne-
go w razie:

a) zauwazonej niesprawnosci statku lub jego mo-
toru;

b) nienormalnego stanu pilota lub niestosowania
sie przez niego do przepiséw bezpieczeristwa
stuzby lotniczej;

¢) niewtasciwego obcigzenia statku.

Ponadto zawiadowca moze wstrzymacé lub
opo6zni¢ lot w razie niesprzyjajgcych warunkéw
atmosferycznych w stopniu zagrazajacym bezpie-
czenstwu lotu.

4. O kazdym wypadku wstrzymaniu odlotu
i opdZznienia z przyczyn wymienionych pod aj,
b) i c) pkt. 3 zawiadowca portu powinien nie-
zwtocznie spisa¢ odpowiedni protckot i przestaé
go do swej wiadzy przetozonej. W wypadku
wstrzymania lub opdzZznienia odlotu z przyczyn
atmosferycznych nalezy przedstawi¢ protokot
tylko w tym razie, jezeli przedsiebiorstwo lotni-
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cze nie uznawalo ze swej strony warunkéw at-
mosferycznych za przeszkode do wykonania
lotu.

5. Zawiadowca portu ma nadzér nad zacho-
waniem ogo6lnego porzadku i przestrzeganiem
przepiséw bezpieczenistwa na terenie oraz pie-
cze nad mieniem panstwowym, znajdujacym
sie w porcie, w szczeg6lnosci czuwa nad tym,
aby budynlki nie byty zagrozone pozarem, aby
inwentarz byt utrzymany w catosci i porzadku
i uzywany zgodnie ze swym przeznaczeniem,
aby urzgdzenia wodociggowe, przeciwpozarowe
itp. byty zachowane w stanie zdatnym do uzyt-
ku Przy wykonywaniu tych obowigzkéw za-
wiadowca portu ma prawo wgladu do hanga-
row, warsztatow, sktadéw i pomieszczen stuz-
bowych, znajdujgcych sie na terenie portu cy-
wilnego.

6. W razie trudnosci w wykonywaniu
obowigzkdéw, czynionych przez osoby trzecie,
zawiadowca portu zwraca sie o pomoc do miej-
scowego przedstawiciela stuzby bezpieczen-
stwa publicznego.

7. Przy petnieniu czynnosci stuzbowych
zawiadowca portu powinien nosi¢ na lewym
ramieniu biato czerwong przepaske z czarnym
napisem , Zawiadowca portu".

8. Instrukcja niniejsza obowigzuje od
chwili jej otrzymania, a rdwnocze$nie traci moc
instrukcja w tej sprawie zatwierdzona przez
P. Ministra dnia 15 grudnia 1925 r. wydana za
Nr 16468/25".

Nr 1Y/3939/12.

B3
Okdlnik Ministerstwa Konmunikagji z dnia ©
czerwca 1936 r. w spranie zapontg dla pra-
connikdwy lotnictvwa oyailnego.

Ministerstwo Komunikacji zawiadamia, ze
zasitki bezzwrotne oraz nagrody pieniezne dla
pracownikéw lotnictwa cywilnego optacanych
z Dz. 5 § 1, mogg by¢ przyznawane przez pp.
Dyrektoréw we wiasnym zakresie (okreSlonym
w przepisach o kompetencjach Dyrektoréw
P. K. P) w granicach przyznawanych Dyrek-

cjom kredytow z Dz. 5 § 2.
Nr L-1/87/7 36.

. CZLONKOWIE ZALOGI STATKOW PO-
WIETRZNYCH (Z WYJATKIEM PILOTOW
SZYBOWCOWYCH).

34,
Okdlnik R 20 Departamertu Aeronautyki Mi-
nisterstwa Spravw Wojskowych w sprawnie sto-
sownania se wojskonwego personelu lothiczego
V/ czasie pilotonwania sanolotow prywatrnych do
przepisow prana loticzego.
Wobec kilkakrotnych raportéw zawia-
dowcow portéw lotniczych Min. Komunikacji w

Nr 41.

sprawie nieprzestrzegania przez wojskowy per-
sonel lotniczy, pilotujagcy samoloty prywatne,
postanowiern prawa lotniczego i rozporzadzen
wykonawczych do niego, zarzadza sie:

1. Zalogi wojskowe, pilotujgce samoloty
prywatne, winny posiada¢ dokumenty, przewi-
dziane w rozporz. wykonawczym Ministra Ko-
munikacji z dnia 8.11.1929 r., wydanego w po-
rozumieniu z Ministrami: Spraw Wojskowych
i Spraw- Wewnetrznych (Dz. U. R. P. Nr 35,
poz 323),

2, Zalogi winny zastosowaé sie do prze-
pisbw rozp. wyik. Ministra Komunikacji, wyda-
nego w porozumieniu z M. S. Wojsk, z dn.
26.X1.1928 r. (Dz. U. R. P. Nr 1/29, poz. 6).

Jednocze$nie celem ulatwienia Minister
stwu Komunikacji kontroli nadzoru nad samo-
lotami prywatnymi, kategorycznie zabrania sie
przyjmowania na lotniskach, w obrebie, kt6-
rych znajdujg sie hangary Min. Komunikacji sa-
molotéw prywatnych do hangaréw wojsko-
wych.

Nr 11767,29/Aer, Og. Org.

355,

Ckolnik Departamentu  Aeronautyki - Minister-

stwa Sprawvw Wojskowych z dnia 20 ngja 1930 t.

W spranie sSwiadectw pilotow turystyczrych
wystawiarnych pilotom wojskovwym

W uzupetnieniu rozk. Dep. L. 11767/29
Aer, Og. Org. z dnia 28.1X.29 r. wyjasnia sie, ze
na podstawie rozporzadzenia Min. Kom. wyda-
nego w porozumieniu z Min. Spr. Wojsk, w Dz.
Ustaw 35/29, pilot majacy $wiadectwo uzdolnie-
nia, wydane przez wiladze wojskowe, moze
otrzymac Swiadectwo pilota turystycznego bez
egzaminu, po ztozeniu do Min. Komunikacji od
no$nego podania (na pilota komun, wymagane
sg egzaminy).

Dla utatwienia starajgcym sie o w. w. Swia-
dectwa, przesyta sie w zatgczeniu blankiety po-
dan oraz wzér, w jaki sposéb nalezy je wypet-
nia¢. Podania te nalezy przesyta¢ do Dep. Aer.
przez C. B. L. L. (obecnie I. B. L. L.) dla dota-
czenia Swiadectwa lekarsk. z Dep. Aer. za$
beda kierowane do Min. Komunikacji

Zakaz przyjmowania samolotéw, prywat-
nych do hangaréw wojskowych (ostatni ustep
rozkazu 11767/29 Aer. Og. Org.) nalezy rozu-
mie¢ w tym znaczeniu, ze nie dotyczy on pilo-
tow wojskowych (stuzby czynnej i rezerwy) po-
siadajgcych samoloty prywatne, o ile zgtosza
swo6j przylot i odlot zawiadowcy portu cywil-
nego (urzedn. Min. Kom.).

Za dokonanie zgtoszenia tego czyni sie od-
powiedzialnymi nie tylko pilotéw wojsk., kté6-
rzy pilotuja samol. prywatne, ale tez i d-cow
formacji lotnicz. przyjmujacych do hang. wojsk,
te samoloty.

Nr L. 5262/30. Aer, Studj.
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. URZADZENIA LOTNICZE.
356.

Ckolnik Ministerstwa Konmunikacji z dn, 29 lu-
tego 1S r, w spravde ngjnizszej dopuszczalng)
temperatury w hangarach.

Ministerstwo Komunikacji poleca Dyrek-
cjom O. K. P. przyja¢ jako najnizszg temperatu-
te w hangarach, dopuszczalng ze wzgledu na
bezpieczenstwo inwentarza 1°C powyzej 0°

(+1°C).

Dla utrzymania podczas wielkich mrozow
tej najnizszej temperatury — nie nalezy prze-
rywac¢ palenia zbyt wcze$nie — lecz zamknie-

cie pary opéznia¢ odpowiednio do poczynio-
nych spostrzezen w ten sposdb, aby najnizsza
w ciagu doby temperatura w hangarze nie spad-
ta ponizej +1° C; utrzymanie temperatury po-
wyzej zera jest warunkiem koniecznym tak ze
wzgledu na instalacje jak i samoloty i materiat
lotniczy.
Nr L-1Y/821/9/32.

IV. LOTNICZE StUZBY: METEOROLOGICZ-
NA | RADIOTECHNICZNA.

357.

Ckolnik Ministerstwa Konmunikagji z dnia 23
wrzesnia 1930 r, w spranie wspolpracy zavwia-
doncdw  portdw Ministerstwa Konmunikagji
Z wojskovwmi  posterunkami meteorologiczryim.

Ministerstwo Komunikacji przypomina, ze
wszelkie otrzymane ostrzezeniowe depesze
meteorologiczne, jak réwniez normalne depe-
sze ,lotmet", ktérych trescig jest mgta lub bu-
rza, nalezy bezzwtocznie nadawaé do wojsko-
wego posterunku meteorologicznego.

Poza tym nalezy porozumie¢ sie z wojsko-
wym posterunkiem meteorologicznym, ktore
z otrzymanych normalnych depesz ,,lotmet“ sg
potrzebne wojskowemu posterunkowi meteoro-
logicznemu i przekazywaé je stosownie do zy-
czenia wojskowego posterunku meteorologicz-
nego.

Za Sciste wykonanie niniejszego zarzadze-
nia Ministerstwo Komunikacji czyni odpowie-
dzialnymi zawiadowcOw portow osobiscie.

Nr L-2701/30/E.

38
Okdlnik Ministerstmva Konmunikagli z  dnia
2 sierpnia 1935 r, w spranie podavnania na-
2nisk pasazerow w depeszach rezernvwjacych
migjsca w sanolotach,
»Ministerstwo Komunikacji zezwala na za-
mieszczanie 'nazwisk pasazerow w depeszach
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radiowych, rezerwujgcych miejsca w samolo-
tach jedynie w tych przypadkach,, gdy radiosta-
cja ma wolny okres czasu przy wykonywaniu
swej regulaminowej pracy.“

Nr L. 1Y/S81/111/36.

350,

Okdlnik Ministerstwa Konmunikagli z  dnia
2 mgja 1936 r. w spranie infomecyj o telefo-
nech

Ministerstwo Komunikacji poleca informo-
wacé Departament Lotnictwa Cvwilneg>
o wszelkich zmianach, zachodzacych w numera-
cjach telefondéw:

Centrali Dyrekcji O.K.P.

i, Portu Lotniczego Min. Kom.

Biurze i mieszkaniu Dyrektora Kolei Pan-

stwowych.
, dyspozytora ruchu.
" i mieszkaniu Zawiadowcy portu
lotniczego.
Nr L. 1V/841/57/36,

V. PRZESIEBIORSTWA | PRZEWOZY LOT-
NICZE.

30.

Statut Polskich Linij Lotniczych , Lot Spo
z ogr, odp., przyjety przez organizacyjne Ze-
branie Spdlnikdw dn 28 grudnia 1928 r, z uzu-
pelnieniem uchvaloym przez Zgromedzenie
Spdinikdw w dn 23 grudnia 1932 r.

l.
Nazwnwa, siedziba, ceal i zakres dzialania Spotki.

§ 1. Celem utrzymywania komunikacji
powietrznej oraz prowadzenia wszelkiego ro-
dzaju przedsiebiorstw, zarobkujgcych za pomo-
cg statkdw powietrznych, zawigzuje sie Spoétka
z ograniczong odpowiedzialnoscia pod firma:
Polskie Linie Lotnicze ,,LOT* Spotka z ograni-
czong odpowiedzialnoscia.

§ 2. Siedzibg Spoétki jest miasto stoteczne
Warszawa.

§ 3. Przedmiot dzialalnosci Spoitki sta-
nowia:

a. komunikacja powietrzna wszelkiego rodzaju
w granicach Polski, a w szczegdlnosSci prze-
woz statkami powietrznymi oséb, bagazu,
towaréw i poczty,

b. eksploatacja miedzynarodowych linij komu-
nikacji powietrznej na podstawie uzyska-
nych koncesyj,
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c. prowadzenie wszelkiego rodzaju przedsie-
biorstw lotniczych, zarobkujgcych za pomo-
cg statkow: powietrznych, zakladanie i bu-
dowa lotnisk, hangaréw, warsztatow lotni-
czych, stacyj materiatow pednych i wszel-
kich innych urzadzehA niezbednych dla ze-
glugi powietrzne], ubezpieczanie o0séb po-
drézujacych, bagazu i towaréw, oraz

d. wykonywanie wszelkiego rodzaju czynnosci
zarobkowych, zwigzanych bezposrednio lub
posrednio z zasadniczg dziatalnoscig Spoiki.

8§ 4. Spo6tka, jako osoba prawna, ma pra-
wo nabywac, zbywaé i dzierzawi¢ wszelki ma-
jatek nieruchomy i ruchomy, zacigga¢ zobowig-
zania, zawiera¢ wszelkiego rodzaju umowy
i tranzakcje, wystepowaé i broni¢ praw i in-
teres6w swoich w sadach i urzedach oraz braé
udziat w innych przedsiebiorstwach krajowych
i zagranicznych o celach wymienionych w § 3.
Dla rozwoju swojej dziatalnosci Spotka ma pra-
wo otwiera¢ i prowadzi¢ oddziaty, biura i ajen-
tury w kraju i zagranicg, z zachowaniem istnie-
jacych przepiséw prawnych.

§ 5.
okreslony.

Spo6tka zostaje zawarta na czas nie-

1.
Kapitat zaktadowy Spoiki.

§ 6. Kapitat zaktadowy Spétki wynosi zt
8.000.000.— (osiem milionéw ztotych) i dzieli
sie na 100 (sto) udziatéw po 80,000.— zt (osiem-
dziesigt tysiecy z¥) kazdy, Spolnicy wptacajg
udziaty w ilosci nastepujace;j:

1. Skarb Panstwa 90 (dziewieédziesiat)
udziatbw na og6lng sume zt 7.200.000.—m (sie-
dem milionéw dwiescie tysiecy ztotych),

2. Samorzady Slaskie, a mianowicie:

a. Skarb Slaski 4 (cztery) udzialy,

b. miasto Katowice 2 (dwa)udziaty,

c. powiat Katowice 1 (jeden) udziat,
d. powiat Swietochtawice 1(jeden) udziat,
e. powiat Rybnik 1 (jeden)udziat,

f. miasto Krélewska Huta 1 (jeden) udziat

razem 10 (dziesie¢) wudziatbw na sume zt
800.000.—m (osiemset tysiecy ztotych).

8 7. Przy wplacie przez Skarb Panstwa
udziatéw zamiast w pienigdzach w majatku ru-
chomym, majatek ten zostanie przekazany
Spoice protokolarnie na podstawie spisu inwen-
tarza i oszacowania, sporzadzonego przez Mini-
sterstwo Komunikacji i przyjetego przez
wszystkich sp6lnikéw. Protok6t oddania w tym
wypadku podpisze imieniem Skarbu Parnstwa
osoba upowazniona przez Ministra Skarbu. Po-
dobnie w razie wniesienia do Spoiki tytutem
wptaty na udzialy majagtku ruchomego przez
innych spdlnikéw, majatek taki zostanie Spoét-
ce przekazany na podstawie inwentarza i osza-
cowania sporzgdzonego przez zainteresowanego
spolnika i przyjetego przez pozostatych spdl-
nikéw.
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§ 8. Wpilaty na udziaty zostaly przez
spblnikéw uiszczone w ten sposob, ze:

1. Skarb Panstwa wniost gotowka przed
podpisaniem umowy zt 1.963.177,17 (jeden mi-
lion dziewiecset sze$édziesigt trzy tysigce sto
siedemdziesiagt siedem zt i 17 groszy) oraz wkia-
dem rzeczowym 6 ptatowcow Fokker F, VII
z czeSciami zapasowymi i silnikiem, przy czym
sktad rzeczowy zostatl przez spoélnikéw oszaco-
wany na podstawie oryginalnych umoéw, zawar-
tych z firmami, od ktérych ptatowce, czesci za-
pasowe i silnik zostaly nabyte, na kwote z
1.036.822,83 (jeden milion trzydzieSci sze$¢ ty-
siecy osiemset dwadziescia dwa ztote i 83 gro-
sze). — Po podpisaniu umowy w terminie do
dnia 12 wrzesSnia 1929 roku Skarb Panstwa
whnidst gotéwkag w réznych terminach ziotych
1.800,000,— (jeden milion osiemset tysiecy zto-
tych), Ponadto dnia 23 grudnia 1932 roku Skarb
Panstwa wnidst wkiadem rzeczowym:

6 Fokker‘ow F. VII po zt 137.775,—

zt 826.650,—

10 silnikéw Wright-Skoda po zt
— 41.035, zt 410.350,—
czyli razem materiatu za zt 1.237.000,—

(jeden milion dwiesScie trzydziesci siedem tysie-
cy ztotych).

Pozostata kwota na udziaty zostanie wpta-
cona w sposob i w terminach, ustalonych przez
Zgromadzenie Spolnikow.

2. Samorzady Slaskie wptacity:

a. przed podpisaniem umowy z¢ 400.000.—

(czterysta tysiecy ztotych),

b. po podpisaniu umowy zt 400.000.—=(cztery-
sta tysiecy ziotych).

8 9. Do zbycia udziatu, jako tez do przy-
rzeczenia zbycia potrzebne jest obok aktu no-
tarialnego zezwolenie wiekszosci spolnikow,
reprezentujagcych przynajmniej 3M (trzy czwar-
te) udziatow.

Udziat moze byé¢ zbyty jedynie Skarbowi
Panstwa lub instytucjom samorzadu terytorial-
nego, przy czym Skarbowi Panhstwa przystuguje
prawo pierwszenstwa do nabycia udziatow.

§ 10, Za zobowigzanie Spétki spOlnicy
ponoszg odpowiedzialnos¢ tylko do wysokosci
swoich udziatéw w kapitale zaktadowym.

Kapitaty anortyzacyjrty i rezernmwowy. Fundusz
asekuracyjny craz zasady podzialu zysk

§ 11. Poza kapitatem zakiadowym Spot-
ka winna tworzy¢ kapitaty amortyzacyjne i re-
zerwowy oraz fundusz asekuracyjny.

§ 12. Kapitat amortyzacyjny tworzy sie
Zz sum corocznie odpisywanych od zysku brutto
na amortyzacje i renowacje majagtku wiasnego
eksploatowanego przez Spdike. Skala amorty-
zacyjna okreslona przez Rade Nadzorczg winna
byé zatwierdzona przez Ministra Komunikacji.
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§ 13. Kapitat rezerwowy tworzy sie V.
Z sum corocznie odpisywanych w wysokosci
10% od zysku brutto. Kapitat rezerwowy stuzy Dyrekcja

na pokrycie ewentualnych strat eksploatacyj-
nych Spo6iki w niepomysinych dla niej latach
operacyjnych oraz na uzupetnienie sumy na two-
rzenie kapitalu amortyzacyjnego w tych latach,
w ktoérych zysku nie bedzie, wzglednie gdy wy-
sokos$¢ zysku brutto okaze sie nizsza, niz wy-
magane w mys$l niniejszego Statutu odpisy na
amortyzacje.

O ile kapitat rezerwowy dojdzie do wyso-
kosci potowy nominalnego kapitatu zaktadowe-
go, ustajg dalsze coroczne odpisy na ten cel,
natomiast zostaja one wznowione, gdy kapitat
ten spadnie ponizej potowy nominalnego kapi-
tatu zakladowego.

§ 14. Fundusz asekuracyjny tworzy Spot-
ka w tym wypadku, gdy badz nie bedzie ubez-
pieczata eksploatowanego majgtku, badz tez
bedzie go ubezpieczata nie w petnej sumie jego
wartosci.

Wysokos$¢ odpiséw od zysku brutto na ten
fundusz uchwala Rada Nadzorcza. Fundusz
asekuracyjny moze by¢é uzyty na odbudowe
przedmiotéw majgtkowych, zniszczonych wsku-
tek nieszcze$liwych wypadkéw oraz na pokry-
cie wszelkiego rodzaju premii asekuracyjnych
i odszkodowan, spowodowanych wypadkami
lotniczymi.

§ 15, Za zysk brutto w rozumieniu ni-
niejszego Statutu uwazana bedzie ogdlna suma
wplywow po potrgceniu wszystkich wydatkow
eksploatacyjnych i kosztow handlowych. Po do-
konaniu z zysku brutto odpisbw na kapitaty:
amortyzacyjny i rezerwowy, na fundusz aseku-
racyjny, ewent. na inne fundusze specjalne oraz
na wykonane w roku sprawozdawczym wydat-
ki inwestycyjne, wymagajgce z natury swej
szybkiej amortyzacji, z pozostatego czystego
zysku moga by¢ wyptacane gratyfikacje dla Dy-
rekcji i personelu Spo6tki w wysokosci ustalonej
na wniosek Rady Nadzorczej przez Zgromadze-
nie Spolnikéw.

Reszta czystego zysku w ciagu pierwszych
10-ciu lat bedzie przeznaczona na nowe inwe-
stycje, wzglednie na powiekszenie kapitatu za-
ktadowego Spoiki, po uptywie zas 10-ciu tat
0 przeznaczeniu tego zysku stanowi¢ bedzie
Zgromadzenie Spolnikow.

V.

Whadze Spotki.

§ 16.
a. Dyrekcja,
b. Rada Nadzorcza i

Wiadzami Spotki sa:

c. Zgromadzenie Spoélnikdéw.

§ 17. Dyrekcja Spoiki sktada sie z Dyrek-
tora i Wicedyrektorow. Dyrektora na wniosek
Rady Nadzorczej zatwierdza i odwotuje Mini-
ster Komunikacji. Wicedyrektoréw mianuje
i odwotuje na wniosek Dyrektora Rada Nad-
zorcza.

§ 18. Dyrekcja Spo6tki petni swoje czyn-
nosci na zasadzie regulaminu, uchwalonego
przez Rade Nadzorczg i jest odpowiedzialna za
prowadzenie przedsiebiorstwa ze starannos$ciag
dobrego kupca. W szczegélnosci nalezy do za-
zakresu dziatania Dyrekcji:

1. prowadzenie przedsiebiorstwa w ramach
okreslonych budzetem,

2. uktadanie planu gospodarczego, budze-
tu, bilansow rocznych, rachunkéw, zyskéw
i strat oraz sktadanie sprawozdan Radzie Nad-
zorczej,

3. przyjmowanie i zwalnianie personelu
Spo6iki oraz ustalanie jego wynagrodzenia,

4. zastepowanie przedsiebiorstwa wobec
Sadu, wiadz administracyjnych, panstwowych
i samorzadowych oraz wobec os6b trzecich,

5. prowadzenie biurowosci i rachunkowos-
ci, zgodnie z istniejacymi przepisami, z zacho-
waniem zasad handlowych.

8§ 19. Do waznos$ci zobowigzah, majacych
skutki finansowe, wymagane sg podpisy pod
stemplem firmy dwdch cztonkéw Dyrekcji lub
jednego cztonka Dyrekcji tagcznie z prokuren-
tem, wzglednie — o ile tak uchwali Rada Nad-
zorcza — dwéch prokurentow.

§ 20. Gotowizne Dyrekcja jest obowigza-
na przechowywa¢ w Panstwowych Kasach
Skarbowych, Banku Polskim, Banku Gospodar-
stwa Krajowego, Pocztowej Kasie Oszczednos-
ci, badz tez lokowac¢ jg w panstwowych papie-
rach procentowych lub papierach panstwo-

wych instytucyj kredytowych, a zagranicg w
bankach.
§ 21. Czitonkowie Dyrekcji Spéiki nie

moga prowadzi¢ interesOw w zakresie dziatal-
nosci Spotki ani na rachunek wiasny, ani tez
osoby trzeciej, nie moga réwniez uczestniczy¢
w innej spoOice konkurencyjnej, jako spdlnicy
osobiscie odpowiedzialni lub jako cztonkowie
jej wiadz.

VI.
Rada Nadzorcza.

§ 22.
cztonkow:
a. 6-ciu cztonkéw mianuje Minister Komuni-

kacji w porozumieniu z Ministrami: Skarbu,
Przemystu i Handlu, Spraw Wojskowych,
Spraw Wewnetrznych,

Rada Nadzorcza skiada sie z 8-miu
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b, QWéch
Slgskie.

cztonkdw wyznaczajg Samorzady

Rada Nadzorcza wybiera ze swego grona

Prezydium w skladzie: Prezesa, Wiceprezesa
i Sekretarza.
§ 23. Do zakresu dziatania Rady Nadzor-

czej nalezy:

1. og6lny nadzo6r i sprawowanie kontroli
nad dziatalnoscig Spoiki,

2. uchwalenie regulaminu Dyrekcji,

3. rozpatrywanie sprawozdan, badanie bi-
lanséw, rachunkoéw zyskéw i strat oraz przed-
stawienie Walnemu Zgromadzeniu wnioskéw co
do podziatlu zyskoéw, wzglednie pokrycia strat,

4. uchwalanie planéw inwestycyjnych,

5. rozpatrywanie planu finansowo-gospo-
darczego i preliminarza budzetowego,

6. uchwalanie zaktadania oddziatéw, re-
prezentacji i biur Spdtki w kraju i zagranica,

7. przedstawianie wnioskéw na Zgroma-
dzenia Spo6lnikbw w sprawie nabywania i zby-
wania majatku nieruchomego Spoi#ki,

8. przedstawianie wnioskéw na Zgroma-
dzenia Spdlnikbw w sprawie obcigzania majat-
ku nieruchomego Spdiki oraz w sprawie zacig-
gania pozyczek dtugoterminowych,

9. decydowanie o sposobie lokowania fun-
duszu asekuracyjnego lub rezerw specjalnych
Spoiki,

10. mianowanie Wicedyrektoréw, nadawa-
nie i odwotywanie prokury na wniosek Dyrek-
cji,

11. uchwalanie wszelkich innych wnio-
skow, zgtaszanych przez Dyrekcje lub czton-
kéw Rady i rozstrzyganie wszelkich spraw,
przekraczajgcych zakres dziatania Dyrekc;ji,

12. zawieranie umowy z Dyrektorem (§ 17),

13. stawianie wnioskOw w sprawie graty-
fikacji dla Dyrekcji i personelu Spoétki (8 15),

14. przedstawianie Zgromadzeniu Spolni-
kéw wnioskéw co do pociggania do odpowie-
dzialnosci cztonkéw Dyrekciji,

15. stawianie Ministrowi Komunikacji
whnioskéw co do zawieszania w czynnosciach,
wzglednie odwotywania Dyrektora.

8§ 24. Posiedzenie Rady Nadzorczej zwo-
tuje Prezes lub Wiceprezes w miare potrzeby,
najmniej jednakze raz na dwa miesigce.

§ 25. Uchwaty Rady Nadzorczej sg pra-
womocne, jezeli wszyscy cztonkowie i Komisarz
Rzadowy zostali zaproszeni w zasadzie pisma-
mi i jezeli im podano do wiadomosci porzadek
obrad oraz jezeli w posiedzeniu wzieli udziat:
Prezes lub Wa.iceprezes i przynajmniej trzej
cztonkowie Rady. Uchwaly zapadajg wiekszos-
cig gtosobw obecnych. W razie rownosci gtosow
decyduje gtos przewodniczgcego. Z posiedzen
Rady Nadzorczej nalezy spisywaé protokoty,
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ktoére powinny by¢ podpisane przez przewodni-
czacego i przynajmniej dwoch obecnych na da-
nym posiedzeniu cztonkow.

W protokéle nalezy wymieni¢ cztonkéw,
biorgcych udziat, i przedmiot obrad.

§ 26. Cztonkowie Rady Nadzorczej po-
bierajg za udzial w posiedzeniach wynagrodze-
nie okres$lone przez Zgromadzenie Spdlnikow.

VII.
Zgromadzenie Spolnikow.

§ 27, Uchwaly Spdlnikéw zapadajg z re-
guty na Zgromadzeniach Spdlnikéw. Bez odby-
cia Zgromadzenia moga by¢ powziete uchwa-
ty, jezeli wszscy spdlnicy jednomyslinie zgodza
sie pisemnie na postanowienie, ktére ma by¢
powziete, albo na pisemne gtosowanie.

Zgromadzenia Spo6lnikéw odbywajg 8ie w
siedzibie Spoiki.

§ 28. Zgromadzenia Spdlnikéw sa zwy-
czajne i nadzwyczajne. Zgromadzenia zwyczaj-
ne winny odbywaé sie corocznie w ciggu pierw-
szych czterech miesiecy kazdego roku opera-
cyjnego. Zgromadzenia nadzwyczajne zwolywa-
ne sag w razie potrzeby. Zgromadzenia Spolni-
kow zwotuje Dyrekcja. — Spdlnicy, reprezen-
tujacy przynajmniej 1710 (jedna dziesigta) kapi-
tatu zakladowego, moga domagaé sie zwotania
nadzwyczajnego Zgromadzenia, jak rowniez
umieszczenia poszczegdlnych spraw na porzad-
ku dziennym najblizszego Zgromadzenia, Zada-
nie umieszczenia poszczegllnych spraw na po-
rzadku dziennym powinno by¢ zgtoszone naj-
pdézniej na dni osiem przed terminem Zgroma-
dzenia.

§ 29, Rada Nadzorcza ma prawo zwoty-
wania zwyczajnego Zgromadzenia Spolnikow,
jezeli dyrekcja nie zwota go w przewidzianym
w tym celu terminie, oraz nadzwyczajnego
Zgromadzenia, ilekro¢ zwotanie tegoz uzna za
wskazane, a Dyrekcja nie zwota Zgromadzenia
w ciagu dni 14-tu (czternastu) od otrzymania
odpowiedniego zgadania Rady Nadzorczej.

§ 30. Do zakresu dziatania Zgromadzenia
Spolnikéw nalezy:

1 rozpatrywanie i zatwierdzanie sprawo-
zdan, bilanséw oraz rachunkéw zyskow i strat,

2. rozpatrywanie wnioskbw o0 rozdziale

zyskéw, wzglednie pokryciu strat,

3. kwitowanie Dyrekcji i Rady Nadzor-

czej z wykonanych obowigzkéw,

4. zatwierdzanie planu inwestycyjnego, fi-
nansowo - gospodarczego i preliminarza budze-
towego,

5. rozpatrywanie  wszelkich  wnioskow,
przedstawianych przez Rade Nadzorcza.

§ 31, Uchwaly Zgromadzenia
wymagajg rowniez:

Spoélnikéw
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1. wszelkie postanowienia dotyczgce ro-
szczen przeciwko cztonkom Dyrekcji i Rady
Nadzorczej o wynagrodzeniu szkéd z tytutu

sprawowania zarzadu tub nadzoru, jak réwniez
wyznaczanie petnomocnikéw do prowadzenia
sporéw tego rodzaju,

2. zmiana Statutu Spoéiki,

3. podwyzszenie lub

zaktadowego,

obnizenie kapitatu

4. rozwigzanie i likwidacja spotki.

§ 32. Zgromadzenie Spdlnikéw zwotuje sie
za pomocg listbw poleconych pod adresem
wskazanym w aktach rejestrowych z podaniem
dnia, godziny i miejsca zebrania, tudziez po-
rzadku obrad w ten sposéb, zeby miedzy wy-
staniem listu, a terminem Zgromadzenia upty-
neto przynajmniej dni 14 (czternascie). W tym
samym trybie winien by¢ zaproszony Komisarz
Rzadowy (§ 38).

§ 33. Poza przedmiotami zamieszczonymi
w porzadku dziennym mogg by¢é oddane pod
gtosowanie jedynie wnioski nagte, dotyczace
zwotania nadzwyczajnego Zgromadzenia, zada-
nia rewizji stanu intereséw Spoiki i inne wnio-
ski o charakterze porzadkowym. Uchwaty po-
wziete na Zgromadzeniu, zwotanym w sposob
nieprawidtowy, albo tez dotyczace przedmio-
tow nieobjetych porzadkiem dziennym stajg
sie prawomocnymi, tylko woéwczas, jezeli wszy-
scy spoélnicy wuczestniczyli w Zgromadzeniu
Sp6lnikéw, albo tez w nastepstwie wyrazili swa
zgode pisemnie.

§ 34. Do waznosci Zgromadzenia Spo6lni-
koéw niezbedny jest udziat sp6lnikéw, reprezen-
tujacych przynajmniej 40% (czterdziesci) kapi-
tatu zakladowego. Kazdy udziat daje prawo
do jednego gtosu. Uchwaly zapadaja bez-
wzgledng wiekszoscig gloséw, wszakze uchwa-
ty w przedmiocie wszelkich zmian Statutu
Spo6tki, a w szczegblnosci w przedmiocie pod-
wyzszenia i obnizenia kapitalu zakladowego,
przedtuzenia terminu do wptaty udziatu, pota-
czenia Spotki (fuzji) oraz w przedmiocie roz-
wigzania i likwidacji Spotki zapadajg gtosami
spolnikdw, reprezentujgcych przynajmniej trzy
czwarte kapitatu zakladowego.

§ 35. Spdlnicy moga wykonywaé¢ prawo
glosu przez petnomocnikéw. Pelnomocnictwo
powinno by¢ by¢ udzielone na piSmie i wyraz-
nie uprawnia¢ do gtosowania.

§ 36 Spdlnicy lub ich pelnomocnicy nie
moga gtosowac¢ przy powzieciu uchwat, doty-
czacych zwolnienia ich od zobowigzan, jak row-
niez dotyczacych umow lub sporéw miedzy ni-
mi a Spotka.

§ 37. Uchwaly Zgromadzenia winny by¢
spisane w odrebnym protokdle, podpisanym
przez Przewodniczacego Zgromadzenia i Se-
kretarza, wybranych na tym posiedzeniu.
Uchwaly te moga by¢ zaskarzone w drodze
skargi sadowej, przy zachowaniu warunkéw
obowigzujacych przepiséw o spdtkach z ogra-
niczong odpowiedzialnoscig.
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§ 38. W posiedzeniach Rady Nadzorczej
i Zgromadzeniach Spélnikéw bierze udziat bez
prawa gtosu decydujacego Komisarz Rzgdowy,
mianowany przez Ministra Komunikacji, Komi-
sarzowi Rzadowemu stuzy prawo wgladu w
przedsiebiorstwo, prawo uczestniczenia w po-
siedzeniach Rady Nadzorczej i w Zgromadze-
niach Spolnikéw z gtosem doradczym oraz pra-
wo sprzeciwu w sprawach obcigzania majgtku
nieruchomego Spo6iki, jak réwniez prawo sprze-
ciwu w sprawach dysponowania majgtkiem
Spoiki i jego zyskami.

W razie ztozenia przez Komisarza Rzado-
wego sprzeciwu w tych sprawach, wykonanie
oprotestowanej uchwaly podlega zawieszeniu
Jezeli w ciggu dni 14-tu (czternastu) od przed-
stawienia przez Rade Nadzorczg Spotki opro-
testowanej uchwaly wraz z motywami i wyjas-
nieniem Ministrowi Komunikacji nie nastgpi po-
twierdzenie sprzeciwu przez Ministra Komuni-
kacji, oprotestowane postanowienie uzyskuje
automatycznie moc obowigzujgcg. Spotka obo-
wigzana jest zawiadamia¢ Komisarza Rzgdowe-
go o terminach posiedzen Rady Nadzorczej
i Zgromadzenia Spélnikéw.

VIII.

Rachunkowos$¢ Spéiki,

8§ 39. Rokiem operacyjnym Spétki bedzie
rok kalendarzowy. Dyrekcja obowigzana jest
w ciggu trzech miesiecy od uptywu roku opera-
cyjnego sporzadzi¢ i ztozy¢ Radzie Nadzorczej
bilans na ostatni dzien roku operacyjnego, ra-
chunek zyskéw i strat oraz dokladne pisemne

sprawozdanie z dziatalnosci Spotki za rok
ubiegty.
8 40. Przy sporzadzaniu bilanséw winny

by¢ stosowane nastepujgce zasady:

1. kapitat zaktadowy, fundusze zapasowe
i rezerwowe wszelkiego rodzaju nalezy umiesz-
cza¢ w pasywach,

2. koszty organizacji i administracji nie mo-
ga by¢ umieszczone w aktywach,

3. zysk lub straty nalezy w bilansie wyka-
zywaé jako osobne pozycje,

4. poreczenia (gwarancje), zastawy i kaucje
nalezy wykazywaé w dodatku do bilansu, przy
czym kazdy rodzaj nalezy poda¢ w ogolnej

sumie.
§ 41. Grunty, budynki, maszyny, Ssrodki
transportowe, narzedzia pracy, ruchomosci,

prawa, koncesje, patenty, licencje itp. inwesty-
cje przeznaczone do statego uzytku powinny
by¢ przyjmowane do bilansu najwyzej wg. ce-
ny nabycia lub wytworzenia.

§ 42. Surowce, zapasy towarOw i inne
wartos$ci, stanowigce przedmiot obrotu Spoéiki,
powinny by¢é przyjmowane do bilansu najwyzej
w wysokos$ci kosztéw wiasnych, a gdyby kosz-
ty ve byly wyzsze od ceny rynkowej w dniu bi-
lansowym, nie powyzej ceny rynkowej.
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§ 43. Papiery warto$ciowe i waluty obce,
jezeli sg notowane na gietldzie, nalezy przyj-
mowac¢ do bilansu nie wyzej ceny nabycia, a
gdyby ta cena przewyzszata przecietny kurs
gietdowy z ostatniego miesigca przed dniem bi-
lansowym, nie wyzej tej przecietnej, papiery
za$ i waluty obce, nie majgce kursu, najwyzej
po cenie nabycia.

8§ 44. Naleznosci w obcych walutach nale-
zy przeliczy¢ najwyzej podiug przecietnego
kursu, jaki notowano na gietdzie dla obcej wa-
luty w ciggu ostatniego miesigca przed dniem
bilansowym. Zobowigzania za$ w obcych walu-
tach nalezy przeliczy¢ najmniej podtug kursu
przecietnego obliczonego w ten sam sposéb.

IX.

Podvwzszenie i donizenie kapitatu zakla-
donego,

§ 45. W razie uchwalenia przez Spdélni-
kéw podwyzszenia kapitalu  zaktadowego,
udziaty na podwyzszenie kapitatu zakladowego
moga obja¢ badz dotychczasowi spoélnicy, badz
nowi, nowymi jednak sp6lnikami moga by¢ tyl-
ko instytucje samorzadu terytorialnego. W
kazdym wypadku dotychczasowym spolnikom
przystuguje prawo pierwszenstwa do objecia
nowych udziatéw, a to w stosunku* do ich do-
tychczasowych udziatéw. Prawo to winno by¢
wykorzystane w przeciagu dni trzydziestu od
wezwania do wykonania prawa pierwszeristwa.

8§ 46. Przystapienie do Spoiki nowego
spOlnika wymaga sporzadzenia aktu notarial-
nego, stwierdzajgcego przystapienie do Spoéitki
na zasadzie Statutu Spoiki oraz objecie udzia-
tu w oznaczonej wysokosci.

§ 47, Spélnicy musza powzigé uchwate
0 obnizeniu kapitatu zaktadowego, jesli niepo-
kryte bilansowo straty z operacji roku gospo-
darczego wyniosa wiecej niz jedng dziesiatg
kapitatu zaktadowego. Obnizenie kapitatu za-
ktadowego moze by¢ dokonane tylko na mocy
uchwaty spélnikbw przez zmiane Statutu ce-
lem wyréwnania biernego bilansu, albo czescio-
wego zwrotu kapitatu zaktadowego.. Uchwata
powinna okres$la¢ kwote, o ktorg kapitat zakta-
dowy ma by¢ obnizony, tudziez sposéb obni-
zenia.

§ 48. Uchwala o obnizeniu kapitatu za-
ktadowego stanie sie prawomocna po uptywie
sze$ciu miesiecy od daty jej ogtoszenia w
Dzienniku Urzedowym.

W razie sprzeciwu ze strony wierzycieli
Spotki, przed uptywem powyzszego terminu,
uchwata taka stanie sie prawomocna, dopiero
po zaspokojeniu lub zabezpieczeniu wierzycieli
sprzeciwiajgcych sie.

X.
Rozwigzanie i likvmdacja Spdokki.

§ 49. Rozwigzanie Spotki nastepuje na
podstawie uchwaly Zgromadzenia Spdélnikow.
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§ 50. Rozwigzanie Spéiki nastepuje do-
piero po przeprowadzeniu likwidacji. W czasie
likwidacji Spo6tka zachowuje osobowos$¢ praw-
na, a likwidacje prowadzi sie pod firmg Spotki
z dodatkiem wyrazéw ,w likwidacji". Przepi-
sy o wiadzach Spéiki, prawach i obowiazkach
spolnikéw, jakotez inne postanowienia Statutu
niniejszego, winny by¢ w okresie likwidacji sto-
sowane nadal, jezeli nie stoi to w sprzecznosci
z celem likwidacji.

8§ 51. Likwidacje przeprowadza Dyrekcja
Spo6tki pod kontrolag Rady Nadzorczej.

§ 52. W razie przystagpienia do likwidacji
Dyrekcja Spoétki winna sporzadzi¢ bilans
otwarcia likwidacji. Bilans ten winien by¢

przedstawiony Zgromadzeniu Spdélnikéw i zgto-
szony do rejestru handlowego. Do bilansu li-
kwidacyjnego nalezy przyja¢ wszystkie przed-
mioty wedtug ich wartosci zbywczej.

§ 53. Dokonywujac likwidacji Dyrekcja
Spo6tki powinna po uptywie kazdego roku lub
w terminach krotszych, ustalonych przez
uchwate Spdlnikéw, sktada¢ Spdlnikom spra-
wozdanie i bilans za okres ubiegty.

8§ 54. Dyrekcja winna zakonczy¢ biezgce
interesy Spoitki, Sciagngé¢ wierzytelnosci, wy-
petni¢ zobowigzania oraz spieniezy¢ majatek
Spotki. Nowe interesy wolno zawiera¢, gdy be-
dzie to potrzebne dla ukoniczenia dawnych.

§ 55. Podziat miedzy sp6lnikow majgtku
pozostatego po zaspokojeniu albo zabezpiecze-
niu wierzycieli nie moze nastgpi¢ przed upty-
wem  szesciu miesiecy od daty ogtoszenia o
otwarciu likwidacji Spotki i wezwaniu wierzy-
cieli. Majatek ten dzieli sie miedzy Spdélnikow
w stosunku do ich udziatéw.

36L

Koncesja dla Polskich Linij Lotniczych Lol
S0 z ag, odp. vwdana dn, 27 czerwca 192 r.

Na podstawie punktu ,d" art. 8 rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14
marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. R. P.
Nr 31, poz. 294) ¥ Minister Komunikacji, w po-
rozumieniu z Ministrami Spraw Wojskowych,

Spraw Wewnetrznych, Przemystu i Handlu
oraz Spraw Zagranicznych wudziela przedsie-
biorstwu pod firmg ,Polskie Linie Lotnicze

»Lot", Spotka z ograniczong odpowiedzialno-
§cig", zarejestrowanemu w Sadzie Okregowym
w Warszawie, rejestr handlowy, dziat B XIlI
Nr 6070, zezwolenie na:

a) dokonywanie przewozu 0s0b,
towaréw i poczty statkami
nymi;

b) wykonywanie prac aerofotogrametrycz-
nych na warunkach nastepujgcych:

bagazu,
powietrz-

*)  Tekst Jednolity Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr. 69,

poz. 437.
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Postanowienia ogdlne.
8 I-

Przedsiebiorstwo ,,Polskie Linie Lotnicze
»Lot", Spoétka z ograniczong odpowiedzialno-
§cig", w dalszym ciggu krotko ,Lot" zwana,
ma w ramach obowigzujgcych przepiséw i ni-
niejszej konces;ji:

a) prawo i obowigzek utrzymywania na li-

, hiach, wskazanych przez Ministra Ko-

munikacji, statej i regularnej komunika-
cji lotniczej, celem przewozu o0s6b, ba-
gazu, towardw i poczty,

b) prawo dokonywania zdje¢ powietrz-
nych dla celo6w pomiarowych, przemy-
stowych i gospodarczych, za kazdora-
zowym zezwoleniem i pod Kkontrola
wiadz wojskowych wylgcznie w miej-
scach, tym zezwoleniem okreslonych,

c) prawo dokonywania  nieregularnego
przewozu os6b i towaréw w lotach
t. zw. takséwkowych,

d) obowigzek wykonywania lotéw préb-
nych na prototypach na polecenie Mini-
stra Komunikaciji,

e) obowigzek wykonywania na polecenie
Ministra Komunikacji wszelkich innych
lotbw komunikacyjnych.

Kazdy lot, dokonywany na podstawie ni-
niejszej koncesji na ktérejkolwiek z linij, o
ktéorych mowa w punkcie ,,a" niniejszego para-
grafu, winien odbywac sie Scisle wedtug szlaku,
ustalonego dla danej linii przez Ministra Komu-
nikacji.

Minister Komunikacji zastrzega sobie moz-
nos¢ zmiany kazdej chwili kazdego ze szlakow.

Przew6z materiatdw wybuchowych, broni,
amunicji, gotebi pocztowych, aparatéw fotogra-
ficznych i kinematograficznych wymaga spe-
cjalnego zezwolenia Ministra Spraw Wojsko-
wych, wzglednie wladz przez tegoz upowaznio-
nych, o ile sprawa ta nie zostanie inaczej unor-
mowana przez ogoélne przepisy.

§ 2.

Za utrzymanie regularnej komunikacji lot-
niczej na liniach, wskazanych przez Ministra
Komunikacji, oraz za loty wymienione w punk-
tach ,,d" i ,,e" 8§ 1-go niniejszej koncesiji, ,,Lot"
bedzie przez caty czas trwania tej konces;ji,
otrzymywac subwencje na zasadach ustalonych
w zatlgczonych do niej ,Warunkach subwen-
cjonowania". i

Korzystanie z urzadzen loticzych,
§ 3.

Lot ma prano korzystania bezplatnie az
do ocowolania z oddarych  mu przez Ministra
Komunikagji do uzytkowania urzadzeny 1 zabu-
donan lotniczych, przeznaczorych i potrzeb-
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nych do wykonywania zadan, wymienionych w
8 i-ym, jak to: z lotnisk, dworcéw portowych,
hangaréw lotniczych, budynkéw warsztato-
wych etc.

Warunki korzystania przez ,Lot" z tych
urzadzen i zabudowan lotniczych ustala Mini-
ster Komunikacji.

Minister Komunikacji ma prawo wprowa-
dzenia optat za uzytkowanie urzadzen i zabu-
dowan lotniczych z zastrzezeniem uprzedzenia
»Lotu" na rok z gory.

,Lotowi" nie wolno na terenie lotnisk, od-
danych ,,Lotowi" do uzywania, stawia¢ zadnych
budynkéw ani tez przeprowadzaé¢ zadnych ro-
bét ziemnych i instalacyjnych bez zezwolenia
Ministra Komunikacji.

Celem sprawnego wykonywania komuni-
kacji lotniczej, ,,Lot" ma prawo korzystania ze
stuzby meteorologicznej bezptatnie, a ze stuz-
by tacznosci — na warunkach, okreslonych
przez obowigzujgce przepisy lub zarzadzenia.

Eksploatacja linij za granica,
§ 4.

Eksploatacja przez ,Lot" miedzynarodo-
wych linij lotniczych oraz przew6z nieregularny
poza granicami kraju, podlega opr6cz warun-
kéw okresSlonych w niniejszej koncesji, rowniez
warunkom ustalonym;

a) w przepisach

wencyj lotniczych,
obowigzujgcych,

miedzynarodowych kon-
Panstwo Polskie

b) w umowach Rzadu Polskiego z pahstwa-
mi obcymi,

¢) w koncesjach, udzielonych przez Rzad
Polski przedsiebiorstwom zagranicz-
nym, eksploatujacym dang linie tgcznie
z ,,Lotem",

Ogdlne zasady eksploatagi linij,
§ 5.

»Lot" ma obowigzek uruchamiania komu-
nikacji wspomnianej w § 1 litera ,,a", na po-
szczegblnych liniach w terminach, ktére ozna-
czy Minister Komunikacji, i utrzymywania ru-
chu, zgodnie z rozkiadami, zatwierdzonymi
przez Ministra Komunikacji.

»Lot" obowigzany jest wykona¢ w miesig-
cach letnich przynajmniej 80%, w miesigcach
za$ zimowych przynajmniej 60% lotow, przewi-
dzianych rozkladem, przy czym przerwy w lo-
tach, zaakceptowane przez Ministra Komuni-
kacji, jak tez niedokonanie lotéw, wywotane
sita wyzszg, nie bedg brane w rachube.

Okres zimowy obejmuje miesiace: paz-
dziernik, listopad, grudzien, styczen, luty i ma-
rzec, okres letni — pozostate miesigce.
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Rozikdady i taryfy,

§ 6.

Taryfy osobowe i towarowe winny by¢
przedstawiane Ministrowi Komunikacji do za-
twierdzenia conajmniej na miesigc przed pro-
jektowanym  wprowadzeniem ich w zycie, a
rozktady lotéw conajmniej na dwa tygodnie.

Przewdz poczty,

§ 7.

»Lot" jest obowigzany, w mys$l art. 45
ustawy z dnia 3 czerwca 1924 r. o poczcie, tele-
grafie i telefonie, ktorej tekst jednolity ogto-
szony zostal w zataczniku do obwieszczenia
Ministra Poczt i Telegrafow z dnia 21 stycznia
1931 r. (Dz. v. R. P. z 1931 r. Nr 12, poz. 57) %
przewozi¢ tadunki pocztowe podczas lotow w
regularnej komunikacji (8 1 p. ,,a*“) na warun-
kach, okreslonych w umowie, zawartej pomie-
dzy Zarzadem przedsiebiorstwa panstwowego
,Polska Poczta, Telegraf i Telefon'la ,Lotem".

Sprzet i material,

§ 8.

Statki powietrzne, uzywane przez ,Lot",
winny by¢ zarejestrowane i posiada¢ dokumen-
ty, wymagane przez przepisy. Na poszczegol-
ne typy sprzetu lotniczego ,,Lot" winien uzy-
ska¢ zatwierdzenie Ministra Komunikacji.

Sprzet i materiat lotniczy powinny by¢ wy-
robu krajowego. Odstgpienie od tej zasady jest
dopuszczalne na mocy wydanego w porozumie-
niu z Ministrem Komunikacji pozwolenia Mini-
stra Przemystu i Handlu.

,Lot" jest obowigzany przechowywa¢ stale
swoje samoloty w granicach Rzeczypospolitej
Polskiej. Przepis ten nie obejmuje wypadku,
uzasadnionego potrzebami eksploatacji, rozmie-
szczenia samolotow zagranica w zwigzku z
eksploatacjg przez ,,Lot" linij zagranicznych.

W okresie przerwy komunikacji lotniczej z
zagranica, przekraczajgcej jeden miesigc, stat-
ki powietrzne, przebywajace jako rezerwa za-
granicg, powinny by¢ sprowadzone do portu
macierzystego, o ile Minister Komunikacji nie
zarzadzi inaczej.

»Lot" obowigzany jest posiada¢ stale w za-
pasie surowce, cze$ci zamienne oraz materia-
ty pedne i smary, w ilosci zabezpieczajgcej ra-
cjonalng, sprawng i ciggta eksploatacje.

*)  Nowy tekst jednolity Dz. U. R. P. z 1933 r.

Nr 63, poz. 481,
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§ 9.

Przew6z przez ,,Lot" podréznych na samo-
lotach nowego typu, moze mie¢ miejsce tylko
za zgoda Ministra Komunikacji i dopiero wtedy,
gdy na samolotach tego samego typu wykona-
no conajmniej 100 godzin, z ktérych 50 byty
wykonane na jednym i tym samym ptatowcu.

§ 10.

Utrzymanie ptatowca w ruchu na linii lot-
niczej po uplywie terminu, wyznaczonego przez
Ministra Komunikacji, na jego amortyzacje,
uzaleznione jest od kazdorazowej i specjalnej
zgody Ministra Komunikacji.

§ 11.

Celem zapewnienia pasazerom bezpieczen-
stwa i wygody ,,Lot" powinien stosowac sie do
przepisow, wydawanych w tym wzgledzie przez
Ministra Komunikacji.

§ 12.

»Lot" nie ma prawa bez zezwolenia Mini-
stra Komunikacji uzywa¢ do komunikacji lot-
niczej zagranicznej samolotéw i silnikéw, nie
bedacych wiasnoscig ,,Lotu".

Persoreal.

§ 13

Wszyscy pracownicy ,Lotu" na placow-
kach krajowych, winni by¢ obywatelami pol-
skimi, Na placowkach zagranicznych poza oby-
watelami polskimi mogg by¢ zatrudniani tylko
obywatele panstwa, w ktorym znajduje sie dana
placowka, i tylko w wypadkach, o ile warunek
taki jest przewidziany w umowach Polski z tym
panstwem, lub w koncesjach, uzyskanych przez
»Lot" od tego panstwa.

Zatrudnianie przez ,,Lot" obywateli innych
panstw obcych zagranicg, moze mieé miejsce
jedynie na zasadzie uprzedniej zgody Ministra
Komunikacji, a gdy chodzi o obszar Panstwa
Polskiego, na zasadzie zgody Ministrow Komu-
nikacji i Spraw Wewnetrznych.

»Lot" jest obowigzany przedstawi¢ Mini-
sterstwu Komunikacji szczeg6towe wykazy per-
sonelu i na zadanie Ministra Komunikacji usu-
na¢ poszczeg6lnych cztonkéw zarzadu, jak réow-
niez kazdego pracownika.

Przy kompletowaniu personelu ,Lot" wi-
nien zapewni¢ pierwszenstwo odpowiednio
uzdolnionym i wykwalifikowanym bytym woj-
skowym W. P. wzglednie inwalidom, przede
wszystkim bylym pracownikom w lotnictwie
wojskowym lub cywilnym polskim.
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Nadzor,
§ 14.

Celem wykonywania statlego nadzoru nad
..Lotem" Minister Komunikacji wyznaczy Ko-
misarza Rzgdowego ,,Lotu*,

Komisarzowi Rzgdowemu stuzy prawo:

1) wgladu w kazda dziedzine dziatalnosci
przedsiebiorstwa,

2) uczestniczenia w posiedzeniach Rady
Nadzorczej i w Zgromadzeniach Spoélnikéw
z gtosem doradczym,

3) zadanie wyjasnien w sprawach,
trywanych na posiedzeniach,

4) sprzeciwu w sprawach obcigzania ma-
jatku nieruchomego ,,Lotu",

5) sprzeciwu w sprawach dysponowania
majatkiem ,,Lotu" i jego zyskami.

W razie zalozenia przez Komisarza Rzgdo-
wego sprzeciwu w sprawach wymienionych pod
»4" 1 ,5" niniejszego paragrafu wykonanie
uchwaly, ktoéra wywotata sprzeciw, podlega za-
wieszeniu.

Jezeli Minister Komunikacji nie potwierdzi
sprzeciwu w ciagu 14-tu dni, od daty przedsta-
wienia mu sprawy przez Zarzad ,,Lotu", uchwa-
ta uzyskuje automatycznie moc obowigzujaca.

»Lot" jest obowigzany zawiadomi¢ Komisa-

rozpa-

rza Rzadowego o terminach posiedzeh Rady
Nadzorczej i Zgromadzenia Spolnikow.
W specjalnych wypadkach Minister Ko-

munikacji moze wyznacza¢ komisje lub delego-
waé urzednikdw do zbadania badZ poszczegdl-
nych dziatbw gospodarki, badZz tez pewnych
spraw ,,Lotu".

Dla umozliwienia wspomnianym wyzej ko-
misjom i urzednikom wykonania swoich obo-
wigzkow Zarzad i placowki ,,Lotu” winny oka-
zywaé tym organom wszystkie swe ksigzki
i rachunki oraz udziela¢ potrzebnych wyjas-
nien.

§ 15.

Samoloty, silniki oraz czeéci zamienne do
nich, uzywane przez ,,Lot", bedg poddawane ze
strony Ministerstwa Komunikacji kontroli pod
wzgledem trwatosci i stanu ich utrzymania,

»Lot" winien je okazywa¢ na kazde zada-
nie organéw upowaznionych w tym celu przez
Ministra Komunikacji.

§ 16.

»Lot" jest obowigzany przedstawia¢ Mini-
sterstwu Komunikacji zazgdane przez nie spra-
wozdania i dane statystyczne. W tym celu wi-
nien prowadzi¢ wskazane przez Ministerstwo
Komunikacji ksigzki i zapiski, niezbedne do
sporzadzania tych sprawozdanh i zestawienia da-
nych statystycznych.
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§ 17.

Gdy dziatalno$¢ ,Lotu" spotykaé sie be-
dzie czy w Kkraju, czy zagranicg z dziatalno$cia
zagranicznych towarzystw komunikacji lotni-
czej, ,,Lot" obowigzany bedzie porozumiewac
sie z nimi co do wspotpracy, o ile to bedzie mo-
zliwe i potrzebne.

Zawierane w tej materii umowy, , Lot" wi-
nien uprzednio przedstawi¢ Ministrowi Komu-
nikacji do aprobaty.

Ubezpieczenie.
§ 18.

Na zadanie Ministra Komunikacji ,Lot"
obowigzany jest ubezpieczy¢ sie od odpowie-
dzialno$ci cywilnej, w stosunku do o0s6b trze-

cich.
Kary,
§ 19.
W razie stwierdzenia przez organy, upo-
waznione przez Ministra Komunikacji przy

kontroli, przewidzianej w § 15-m niniejszej kon-
cesji, ze samolot, silnik lub czesci zamienne do
nich sg Zle utrzymane, , Lot" mbowigzany be-
dzie ptaci¢ tytutem kary umownej 50 ziotych.

§ 20,

Za kazdy lot, przerwany z innych powo-
déw niz warunki atmosferyczne, ,,Lot" obowig-
zany jest zaptaci¢ tytutem kary umownej 200
ztotych.

W razie stwierdzenia defektu Ilub braku
ktéregokolwiek z zasadniczych urzadzen i in-
strumentow pokiadowych, ,Lot" obowigzany
bedzie zaptaci¢ tytutem kary umownej 100 zio-
tych, z wyjatkiem gdy defekt powstat w wyni-
ku ukrytej wady materiatu.

§ 21.

Za opOznienie odlotéw, nie wywotane sila
wyzszg (warunki atmosferyczne, brak wiado-
mosci meteorologicznych, zasadniczy, a nie da-
jacy sie przewidzie¢ defekt silnika lub samolo-
tu), ,,Lot" obowigzany bedzie zaptacié¢ tytutem
kary umownej za kazdy kwadrans opOznienia
10 ztotych, jednakze taczna kara od jednego sa-
molotu nie moze przekracza¢ 50 ztotych w da-
nym dniu.

Za kazdy lot, nie podjety bez uzasadnienia,
»Lot" obowigzany bedzie zaptaci¢ tytutem kary
umownej 200 ztotych.

Za opoOznienie, w rozumieniu niniejszego
paragrafu, nie bedzie uwazane opdéznienie odlo-



506

iu w porcie posrednim, o ile bedzie wywotane
potrzebg oczekiwania na przylot ptatowca z in-
nego portu, celem zapewnienia podréznym, to-
warom i poczcie bezposrednich dalszych poig-
czen lotniczych.

Postanownwienia korcowne.
§ 22.

W razie mobilizacji lub stanu wyjatkowe-
go, jako tez innych wzgledéw nieprzewidzia-
nych, Minister Komunikacji ma prawo ograni-
czy¢ lub wstrzymaé dziatalnosé ,,Lotu*, prze-
widziang w § 1-ym niniejszej konces;ji.

Nie daje to prawa ,,Lotowi“ zgdania jakich-
kolwiek odszkodowan,

§ 23.

,Lot“ nie ma prawa odstepowania nikomu
bez uprzedniej zgody Ministra Komunikacji
praw i obowigzkéw wynikajagcych z niniejszej
koncesji.

§ 24.

Jezeli ,,Lot" mimo dwukrotnych wezwan
Ministra Komunikacji uchyla sie od wykonania
zarzadzen wiadz panstwowych, lub o ile posta-
pi wbrew warunkom niniejszej koncesji, albo
tez nie zachowa przepiséw, dotyczacych komu-
nikacji lotniczej lub tez innych przepisow,
ogélnie obowigzujacych, Minister Komunikacji
ma prawo cofnaé koncesje.

§ 25.
o
Termin waznosci koncesji niniejszej upty-
wa z dniem 31 grudnia 1938 roku.

Koncesja niniejsza anuluje koncesje z dn.
31 grudnia 1928 r. Nr L. 1993/28/P.

Nr L 111/466/8/32.

362,

Warunki korzystania przez P. L, L. ,Lot“ z

urzadzent 1 zabudonary Ministerstwa Komunika-

gi w portach lotmiczych, zatwierdzone przez

Ministra Konunikagji w czerwcu 19338 r,, uzu-

pelnione decyzjg Ministra Konunikadgji z dnia
4 lutego 1937 r.

W zwiazku z ust. 2 § 3 koncesji dla Pol-
skich Linij Lotniczych ,,Lot" Sp. z 0. 0. z dn.
27 czerwca 1932 r., ustalam ponizsze warunki
korzystania z urzadzen i zabudowan Minister-
stwa Komunikacji, oddanych do uzywania Pol-
skim Liniom Lotniczym ,Lot", w portach lot-
niczych Ministerstwa Komunikacji.

Dziennik Urzedowy. Poz. 361 i 362.
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l. Przekazywanie budynkdw i urzadzen

Urzadzenia i zabudowania Ministerstwa
Komunikacji w cywilnych portach lotniczych
moga by¢ uzywane przez Polskie Linie Lotni-
cze ,,Lot", tylko po uprzednim przekazaniu ich
»Lotowi" przez Ministerstwo Komunikacji.
Przekazanie to winno odbywac sie protokélar-
nie. W protoké6le zdawczo-odbiorczym powin-
ny by¢ wymienione:

a) nazwa budynku, urzadzenia,

b) potozenie,

c) gtéwne wymiary,

d) cel, do ktérego stuzy,

e) stan urzadzenia lub budynku,

f) warto$¢ szacunkowa, oznaczona przez
Ministerstwo Komunikacji,

g) data oddania do uzytku oraz okres uzy-
wania,

h) specjalne zastrzezenia co do obchodze-
nia sie w czasie eksploatacji urzgdzenia
tub budynku (ewentualnie osobne prze-
pisy eksploataciji).

Protok6t podpisuja upowaznieni delegaci.
Protokét winien by¢ sporzadzony w 2-ch je-
dnobrzmigcych egzemplarzach, z ktoérych jeden
bedzie przechowywany w Ministerstwie Komu-
nikacji, drugi za$ w ,,Locie".

2. Uzywanie,

Budynki i urzadzenia przekazane ,Loto-
wi" przez Ministerstwo Komunikacji moga by¢
uzywane wytgcznie do celébw oznaczonych w
protokéle zdawczo-odbiorczym.

W razie, gdyby w pewnych okoliczno-
$ciach zaszta potrzeba uzycia danego budynku
lub urzadzenia do innych celéw, niz to w pro-
toko6le okres$lono, Polskie Linie Lotnicze ,Lot"
winny uzyskaé uprzednio zgode Ministerstwa
Komunikacji.

Eksploatacja budynkéw lub urzadzen win-
na odbywac sie zgodnie z wymaganymi specjal-
nymi zastrzezeniami, opisanymi w protokdle
zdawczo - odbiorczym, w szczegélnosci winna
byé tak zorganizowana, aby czy to budynki,
czy tez urzadzenia, nie ulegty nienormalnemu
zuzyciu lub uszkodzeniom.

Uzywanie oddanych , Lotowi" budynkdow
i urzadzen przez osoby trzecie, za optatg lub
bez — nie moze mie¢ miejsca bez zgody Mini-
sterstwa Komunikacji, z wyjatkiem wypadkow,
przewidzianych w obowigzujacych rozporzga-
dzeniach.

3.  Utrzymywanie porzadku

Utrzymywanie porzadku na terenie portu,
usuwanie $niegu z dachow terenu portu i pola
wzlotéw", jesli zajdzie tego potrzeba, jak réw-
niez wywo6z $mieci, nieczystosci i utrzymywa-
nie catego terenu portu w czystosci nalezy do
Ministerstwa Komunikacji.
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Polskie Linie Lotnicze ,Lot“ obowigzane
sg jednak do zachowywania jak najwiekszej
czystosci na terenie portu oraz do utrzymywa-
nia porzadku i czysto$ci w hangarach i ubika-
cjach przekazanych do uzytkowania,

4, Remont,

Remonty i konserwacja budynkéw, urza-
dzen i nawierzchni bedzie wykonywaé¢ Mini-
sterstwo Komunikacji za posrednictwem D. O.
K. P., w ktorej okregu znajduje sie cywilny
port lotniczy.

Jesliby organa Polskich Linij Lotniczych
~Lot" zauwazyl jakie$s uszkodzenie lub braki
w budynkach lub urzgdzeniach, obowigzane sa
one natychmiast zawiadomi¢ o tym zawiadow-
ce portu. W razie, gdyby uszkodzenie lub bra-
ki powstaty wskutek niedbalstwa, nieumiejet-
nosci obchodzenia sie, kradziezy lub zto$liwo-
Sci itp. a nie byly wynikiem normalnego zuzy-
cia, Polskie Linie Lotnicze , Lot" odpowiadajg

w catosci za swych pracownikéw i za osoby
trzecie, bedace interesantami (klientami) ,,Lo-
tu" i obowigzane sg pokry¢ szkode. Protokét

0 powstaniu uszkodzenia spisuje tgcznie z kie-
rownikiem placowki Polskich Linij Lotniczych
»Lot' zawiadowca portu i odsyta odpis jego do
Ministerstwa Komunikacji za posrednictwem
D. O. K. P.

Polskie Linie Lotnicze
wigzane do ubezpieczenia
budynkow.

Polskie Linie Lotnicze ,Lot" przeprowa-
dzajg bezposredni nadzér, utrzymanie i konser-
wacje sprzetu przeciwpozarowego, dokonywu-
ja — w razie potrzeby i w miare zuzycia —
wymiany sprzetu przeciwpozarowego, przeka-
zanego im przez Ministerstwo Komunikaciji,
oraz utrzymujg stalg organizacje przeciwpoza-
rowg na terenie catego portu lotniczego uzytko-
wanego przez Polskie Linie Lotnicze ,,Lot" na
Okeciu. Dostawe nowych urzadzen przeciwpo-
zarowych uskutecznia Ministerstwo Komunika-
cji, na swéj rachunek.

»Lot" nie sg obo-
przeciwogniowego

Sprzet przeciwpozarowy, nabywany przez
Polskie Linie Lotnicze “Lot" w wykonaniu
obowigzku uzupetnienia przechodzi na wias-
nos$¢ Skarbu Panstwa, z chwilg zainstalowania
go na obszarze portu lotniczego. W zakres
-ochrony przeciwpozarowej wykonywanej przez
Polskie Linie Lotnicze , Lot" wchodzg wszyst-
kie budowle i urzadzenia znajdujgce sie na te-
renie portu lotniczego na Okeciu, uzytkowane
1 nieuzytkowane przez Polskie Linie Lotnicze
Lot

W og6lnych sprawach przeciwpozarowych
Polskie Linie Lotnicze ,Lot" stosujg sie do za-
rzagdzen Ministerstwa Komunikacji, a w spra-
wach dotyczacych ochrony przeciwpozarowej
budowli i urzadzen catego lotniska na Okeciu,
do zarzadzen miejscowych lotniczych wiadz
wojskowych, ktdre majg zwierzchni nadzér nad
ochrong przeciwpozarowg catego lotniska.
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W portach prowincjonalnych powyzsze
obowiazki odnosnie ochrony i opieki przeciw-
pozarowej sprawujag Komendanci Osrodkow
Przysposobienia Wojskowego Lotniczego.

Pokrycie kosztéw remontu, wyniklego z
uszkodzenia spowodowanego przez organa Pol-
skich Linij Lotniczych ,,Lot" i osoby trzecie, za
ktére ,,Lot" odpowiada, lub tez pokrycie szko-
dy, wyrzadzonej przez organa Polskich Linij
Lotniczych ,,Lot" nastgpi badZz w drodze wyko-
nania naprawy przez Polskie Linie Lotnicze
,Lot" za zezwoleniem Ministerstwa Komunika-
cji, badZ przez optacenie przez ,,Lot" oryginal-
nych rachunkéw, wystawionych przez przedsie-
biorce. wykonywujgcego robote na zlecenie Mi-
nisterstwa Komunikacji.

Kazdego roku, najp6zniej do dnia 30 listo-
pada Polskie Linie Lotnicze ,Lot" przedstawiag
uwagi co do remontow, wymaganych dla dane-
go portu, ktére winny by¢ wykonane, zdaniem
»Lotu" w nastepnym roku. ,Lotowi" nie wol-
no bez zgody Ministerstwa Komunikacji wyko-
nywac¢ zadnych przerdbek, zmian, remontéw
w budynkach i urzadzeniach oraz zadnych ro-
b6t budowlanych i statych instalacyj w portach
lotniczych Ministerstwa Komunikacji.

5. Ogrzewanie,

Ogrzewanie budynkdéw, hangarow i stacyj
benzynowych nalezy do Ministerstwa Komuni-
kacji bez zwrotu kosztow ze strony Polskich Li-
nij Lotniczych ,,Lot".

Czas trwania ogrzewania i jego intensyw-
nos¢ ustala Ministerstwo Komunikacji, Polskie
Linie Lotnicze “Lot", majg jednak prawo zgto-
szenia swoich zyczen, dotyczacych ogrzewania
budynkéw uzywanych przez ,Lot".

Gdyby jednak z powodu uwzglednienia
tych zyczen lub ich czesci — koszt ogrzewania
danych obiektow zwiekszyt sie ponad sume
przewidziang preliminarzem, — Ministerstwo
Komunikacji ma prawo obcigzy¢ Linie Lotni-
cze ,Lot" wyniktg réznica kosztow.

Budynki mieszkalne wzglednie mieszkania
mieszczace sie w budynkach znajdujacych sie
na terenach portdw lotniczych Ministerstwa
Komunikacji winny by¢ ogrzewane przez loka-
torbw we wiasnym zakresie, wzglednie za
ogrzewanie mieszkan przez wspdélng kottownie,
Ministerstwo Komunikacji bedzie pobierato sto-
sowne optaty ryczattowe.

6. Oswietlenie.

Koszt os$wietlenia portow lotniczych tgcz-
nie z oSwietleniem ostrzegawczym ponosi Mi-
nisterstwo Komunikacji, z wyjatkiem kosztu
oSwietlenia mieszkan, zajetych przez pracow-
nikdw, ktdrzy optaca¢ beda rachunki wg. wska-
zanh licznika, bezposrednio elektrowni.

Polskie Linie Lotnicze , Lot" mogg korzy-
sta¢ z pragdu do os$wietlenia hangaréw, budyn-
kéw, terenu portu itp. oraz do napedu silni-



508 Dziennik Urzedowy.

kow, z wyjatkiem silnikdw niezainstalowanych
przez Ministerstwo Komunikacji. Korzystanie
to moze mie¢ miejsce tylko w ramach roczne-
go kredytu, ustalonego przez Ministerstwo Ko-
munikacji po przedstawieniu Ministerstwu
przez Polskie Linie Lotnicze ,,Lot“ najp6zniej
do dnia 30 czerwca kazdego roku, preliminarza
kosztow os$wietlenia portéw na rok przyszty.

Koszty zakupu zaréwek oraz bezpieczni-
k6w w miejsce zniszczonych w przekazanych
budynkach (ubikacjach) ponosza Polskie Linie
Lotnicze ,,Lot".

Co do zuzywania pradu elektrycznego
w portach lotniczych — Polskie Linie Lotnicze
»Lot" winny stosowac sie do zalecen Minister-
stwa Komunikacji wzglednie organéw Minister-
stwa.

7. Woda

Polskie Linie Lotnicze ,,Lot" mogg korzy-
sta¢ bez ograniczen dla potrzeb przedsiebior-
stwa z urzadzen, dostarczajgcych wode w por-
tach, z wyjatkiem okreséw, w ktérych zachodzi
brak wody lub tez nastgpito ograniczenie po-
boru ze wzgledu na pozar objektow, gaszonych
z danego zrédia wody albo z innych powaznych
powoddéw. Koszty wody ponosi zasadniczo Mi-
nisterstwo Komunikacji. Ministerstwo Komuni
kacji moze jednak kazdej chwili natozy¢ optaty
ryczattowe na korzystajagcych z danego wodo-
ciggu.

W razie pekniecia rurociagu lub zepsucia
sie zaworu Polskie Linie Lotnicze ,,Lot" obo-
wigzane sa natychmiast zabezpieczyé uszko-
dzenie.

8 Bocznica kolejona.

Przepisy, dotyczace eksploatacji bocznic
w portach lotniczych objete sg osobnymi posta-
nowieniami.

9. Warunki koncowe.

Dozér nad wykonaniem powyzszych warun-
kéw sprawujg ze strony Ministerstwa Komuni-
kacji Dyrekcje O.K.P.

Sprawy sporne i watpliwe, mogace wynik-
na¢ w czasie stosowania niniejszych warunkow
rozstrzyga Ministerstwo Komunikacji,

Warunki niniejsze wchodzg w zycie od
1 czerwca 1933 r. i pozostajg waznymi az do od-
wotania, wzglednie do czasu uptywu waznosci
koncesji dla Polskich Linij Lotniczych ,Lot"
z dnia 27.VI1. 1932 r.

Warunki niniejsze nie odnosza sie do portu
lotniczego w Mokotowie.

Przewidziane w pkt. 1-ym niniejszych wa-
runkéw formalne przekazanie budynkow i urza-
dzeh, ktére przed dniem 1,VI, 1933 r. zostaty
oddane do faktycznego uzywania ,Lotu" na-
stagpi kolejno w roku 1933.

Nr L. 1Y/945/3/37.

Poz. 362, 363 i 364. Nr 41.
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Okolnik Ministerstwa Konmunikagi z  dnia
11 gudnia 1931 r, w spranie przewozu listow
i paczek sanolotami.

Wobec tego, ze ustawa z dnia 3 czerwca
1924 r. o poczcie, telegrafie i telefonie (Dz. U.
R. P. Nr 12, poz. 57) *) przyznaje poczcie wy-
taczno$¢ przyjmowania, przesytania i dorecza-
czania listow, kartek itp. przesytek, Minister-
stwo Konunikagji kategorycznie zabrania przyj-
mowania do przewozu samolotami komunika-
cyjnymi przesytek i listbw, niezaopatrzonych
w znaczki pocztowe w odpowiedniej wysokosci.

Wyjatek stanowig listy oraz przesytki urze-
dowe, wystane przez Ministerstwo Komunikacji
i jego organa wzglednie korespondencja i pacz-
ki przedsiebiorstwa komunikacji lotniczej prze-
sytane pomiedzy centralg przedsiebiorstwa i je-
go placowkami lub pomiedzy poszczegllnymi
placowkami oraz poczta dyplomatyczng Mini-
sterstwa Spraw Zagranicznych.

Ministerstwo Komunikacji przypomina, ze win-
ny przyjmowania, przesytania lub doreczania
przedmiotow, objetych wytgcznoscig na rzecz
Poczty, ulega w mysl tejze ustawy karze grzy-
wny do tysigca ztotych wzglednie aresztu do
jednego miesigca lub obydwu karom #tgcznie.

Nr L-111/513/5.

VI. UKEADY | POROZUMIENIA W SPRA-
WIE POLSKICH LINII LOTNICZYCH ZAGRA-
NICA,

34

1) Uklad pomiedzy Ministerstvwem Konunikagji
Rzeczypospdlitej Polskigl, a Ministerstwem
Przemystu i Handlu Krélestwa Rununii w spra-
wie eksploatadgji linii regulamej konmunikadgji
lotniczej Warszanwa — Bukareszt, uzupelniorty
protokdlem dodatkovnwym, podpisarym w Buka-
reszcie dnia 2 maja 1931 r, w sprawnie przediu-
zenia linii z Bukarsztu do Sofii | Salonik

Nizej podpisani upetnomocnieni, delegaci
Ministerstwa Komunikacji Rzeczypospolitej Pol-
skiej i Ministerstwa Przemystu i Handlu Krd-
lestwa Rumunii na podstawie art. art. 1 i 17
Umowy miedzy Rzeczgpospolitag Polskg a Kré-
lestwem Rumunii w sprawie eksploatacji linij
regularnej komunikacji powietrznej, podpisanej
w Warszawie, dnia 9 maja 1930 r., zgodzili sie
na nastepujgce postanowienia:

H
poz. 481.

Tekst jednolity Dz. U. R. P. z 1933 r. Nr 63.
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§ 1

Ministerstwo Przemystu i Handlu Krole-
stwa Rumunii Wyznacza. ... jako
przedsiebiorstwo rumunskie, ktére winno eks-
ploatowac regularng linie komunikacji lotniczej
Bucuresti — Warszawa i z powrotem.

Ministerstwo Komunikacji Rzeczypospoli-
tej Polskiej wyznacza Spétke z ograniczong od-
powiedzialnoScig Polskie Linie Lotnicze , Lot
jako przedsiebiorstwo polskie, ktére winno
eksploatowaé¢ regularng linie komunikacji lot-
niczej Warszawa — Bucuresti i z powrotem.

§ 2.

Umawiajgce sie Wiadze ustalajg jako miej-
sca lgdowania na linii przewidzianej w § 1-ym
lotniska miast nastepujacych:

Warszawa — Lwow — Cernauti — Gala-
ti — Bucuresti.

§ 3.

Przedsiebiorstwa lotnicze, wskazane przez
obydwie Umawiajgce sie Witadze beda eksplo-
atowaty linie wymieniong w § 1 w ten sposob,
ze kazde przedsiebiorstwo bedzie miato pragwo
wykonywania po 3 loty w tygodniu w Kkazda
strone.

Loty w kazdag strone bedg wykonywane na
przemian co drugi dzieri, z wyjgtkiem niedziel.

Dni ustalone dla kazdego przedsiebiorstwa
beda mogty by¢ zamieniane co rok.

§ 4.

Obydwie Umawiajace sie Wiadze zgadzaja
sie na upowaznienie kazdego z dwuch przedsie-
biorstw do wykonywania w swoim dniu lotoéw
dodatkowych pod warunkiem, ze kazdy z pta-
towcow bedzie obcigzony przy odlocie conaj-
mniej w stosunku 75% swego tonazu w ciggu
catego czasu przelotu.

§ 5.

Kazde z przedsiebiorstw bedzie mogto
uskutecznia¢ obstuge linii wymienionej w § 1-ym
w dnie przeznaczone dla drugiego* przedsiebior-
stwa i w jego zastepstwie natychmiast po
o$wiadczeniu drugiej Umawiajgcej sie Wiadzy,
ze przedsiebiorstwo przez nig wskazane nie za-
mierza korzystaé z prawa latania, przystuguja-
cego mu na mocy § 3 niniejszego Porozumienia.

W wypadku eksploatowania linii lotniczej
wytacznie przez przedsiebiorstwo tylko jednej
z Umawiajacych sie Wiadz, drugie przedsiebior-
stwo nie bedzie mialo prawa rozpoczecia eks-
ploatacji tej linii przed uptywem 4 miesiecy od
daty zawiadomienia drugiej Wtadzy o zamiarze
rozpoczecia przez siebie tej eksploatacji.

§ 6.

Umawiajgce sie Wiadze zgadzajg sie na to,
aby zezwoli¢ zeby jedno z przedsiebiorstw na
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zgdanie drugiego przedsiebiorstwa i w jego za-
stepstwie mogto wykonywaé loty w dniu prze-
widzianym w rozkiadzie lotéw dla tego drugie-
go przedsiebiorstwa, wedtug warunkéw, ktore
beda ustalone pomiedzy tymi przedsiebior-
stwami.

§ 7.

Ministerstwo Komunikacji Rzeczypospoli-
tej Polskiej na mocy art. 4-go Umowy wspo-
mnianej na wstepie niniejszego porozumienia
zobowigzuje sie upowazni¢ przedsiebiorstwo

wyznaczone przez Ministerstwo Przemystu
i Handlu Krdélestwa Rumunii do korzystania
z lotnisk:

w Warszawie i we Lwowie.

Ministerstwo Przemystu i Handlu Kréle-
stwa Rumunii na mocy art. 4 Umowy wspomnia-
nej na wstepie niniejszego porozumienia zobo-
wigzuje sie upowazni¢ przedsiebiorstwo wy-
znaczone przez Ministerstwo Komunikacji Rze-
czypospolitej Polskiej do korzystania z lotnisk:

w Bucuresti — Galati — Cernauti.

Korzystanie wymienione wyzej obejmuje:
korzystanie z samych lotnisk, korzystanie
z dworcow lotniczych (miejsce dla administra-
cji), korzystanie z miejsca dla warsztatow, ko-
rzystanie z lotnisk pomocniczych, korzystanie
z hangar6w i urzadzen oraz stuzb pomocniczych
lotniskowych, tak na samych lotniskach, jak
wzdtuz szlaku lotniczego, jak np. osSwietlenie
lotnisk, oSwietlenie drog lotniczych, stuzby me-
teorologiczna i radioelektryczna, wszystko nie-
zbedne dla sprawnej i regularnej eksploatacji
linij komunikacji powietrznej i rozumie sie w
granicach mozliwosci i posiadanych srodkéw.

Szczegbty dotyczace tego korzystania beda
okreslone w koncesjach wydanych przedsie-
biorstwom.

Postanowiono, ze w r. 1930 korzystanie to
bedzie bezptatne.

§ S.

Obydwie Umawiajgce sie Wiadze udzielg
obopodlnie przedsiebiorswom koncesje na eks-
ploatacje linii wspomnianej w § 1l-ym bezpo-
Srednio po wejsciu w zycie niniejszego Porozu-
mienia,

§ 9.

W koncesjach, o ktérych mowa, poza zobo-
wigzaniami, natozonymi przez art. 10 Umowy
wspomnianej na wstepie, przedsiebiorstwa kon-
cesjonowane beda zobowigzane do:

a) zawarcia umowy z drugim przedsiebior-
stwem dla zapewnienia ich Scistej
wspoipracy na liniach wyzej wskaza-
nych a mianowicie co sie tyczy ustala-
nia rozktadéw lotéw, taryf oraz przepi-
sow, regulujacych przewozy oso6b, baga-
zy i towarow.
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Powyzsze rozkiady lotow, taryf
i przepisy winny by¢ przedstawione do
zatwierdzenia obydwu Umawiajgcych
sie Wiadz conajmniej na 4 tygodnie
przed ich wejSciem w zycie.

b) Dostarczania dowodéw ubezpieczenia
sie od strat, ktdre moga ponie$s¢ osoby
trzecie, a ktére moga powsta¢ wskutek
komunikacji lotniczej na liniach beda-
cych w mowie. Umawiajgce sie Wiadze
beda uwazaly jako dowody wystarcza-
jace odnosne zaswiadczenie wystawione
przez wiasciwe wiadze lotnicze drugie-
go Panstwa.

c) Przedstawiania witadzy, udzielajacej kon-
cesji, wykazu imiennego personelu, jak
rowniez wykazu samolotéw, uzywanych
przez przedsiebiorstwo koncesjonowane
na linii, wyzej wspomnianej,

d) zapewnienia drugiemu przedsiebiorstwu
moznosci korzystania ze wszystkich in-
stalacyj technicznych, jak réwniez stuzb
administracyjnych, z ktérych korzysta
przedsigbiorstwo krajowe.

§ 10.

Porozumienie niniejsze bedzie mogto byé
zmienione w drodze bezposredniego porozumie-
nia miedzy dwoma Umawiajgcymi sie Wia-
dzami.

§ 11.

Porozumienie niniejsze bedzie wazne do-
piero po zatwierdzeniu przez Ministra Komuni-
kacji Rzeczypospolitej Polskiej i Ministra Prze-
mys$lu i Handlu Krdélestwa Rumunii.

Obydwa Ministerstwa zawiadomia si¢ wza-
jemnie o tym zatwierdzeniu .

Porozumienie niniejsze wejdzie w zycie
z dniem wejscia w moc obowigzujagcg Umowy
miedzy Rzeczgpospolita Polskg a Krdlestwem
Rumunii w sprawie eksploatacji linij regularnej
komunikacji powietrznej, podpisanej w War-
szawie dn. 9 maja 1930 r. i bedzie obowigzywa-
to tak diugo, jak dlugo bedzie obowigzywata
wspomniana Umowa.

Parafowane przez delegatéw Ministra Ko-
munikacji Rzeczypospolitej Polskiej i Ministra

Przemystu i Handlu Krdélestwa Rumunii dnia
1 lutego 1930 r. w Warszawie.
Protokdt dodatkowvnwy.
Nizej podpisani upetnomocnieni delegaci

Ministerstwa Przemystu i Handlu Krélestwa
Rumunii i Ministerstwa Komunikacji Rzeczy-
pospolitej Polskiej, na podstawie postanowien,
podpisanego w Bukareszcie dn. 2 maja 1931 r.
Uktadu dodatkowego do Umowy miedzy Kroé-
lestwem Rumunii, a Rzeczgpospolitag Polska,
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w sprawie eksploatacji linij regularnej komuni-
kacji powietrznej, podpisanej w Warszawie dnia
9 maja 1930 r., zgodzili sie na nastepujace po-
stanowienia:

Wszelkie postanowienia Porozumienia

z dn. 1 lutego 1930 r. ze zmianami wprowadzo-
nymi na mocy wymiany pism Nr 0104 z dn.
15 stycznia 1931 r. (Ministerstwo Przemystu
i Handlu Rumunii) i Nr 17343/31/P z dn. 29 stycz-
nia 1931 r. (Ministerstwo Komunikacji Polski)
beda miaty réwniez zastosowanie do przedtu-
zen:

a) linii lotniczej Bukareszt — Warszawa
do Gdyni i do granicy polskiej z Wol-
nym Miastem Gdanskiem i z powrotem,
oraz

b) linii lotniczej Warszawa — Bukareszt
do granicy rumunskiej w kierunku na
Sofie i z powrotem,
z tym zastrzezeniem, ze paragrafy 1, 2, 7 i 11
w odniesieniu do przedtuzen linii wymienionych
wyzej (a i b) otrzymajg odnosne brzmienie do-
datkowe nastepujace:

do par. 1

Ministerstwo Przemystu i Handlu Krdle-
stwa Rumunii WYzZnacza ... jako
przedsiebiorstwo rumunskie, ktére winno eks-
ploatowac¢ przedtuzenie linii Bukareszt — War-
szawa do Gdyni i do granicy polskiej z Wolnym
Miastem Gdanskiem i z powrotem.

Ministerstwo Komunikacji Rzeczypospoli-
tej Polskiej wyznacza Spoétke z ograniczong od-
powiedzialno$cig ,,Polskie Linie Lotnicze ,Lot“,
jako przedsiebiorstwo polskie, ktére winno eks-
ploatowa¢ przedtuzenie linii Warszawa — Bu-
kareszt do granicy rumunskiej w kierunku na
Sofie i z powrotem.

do par, 2,

Rzad Polski wyznacza jako miejsce lgado-
wania na przedtuzeniu linii Bukareszt — War-
szawa lotniska miast nastepujacych:

Gdynia, a do czasu ukonczenia lotniska w
Gdyni, lotnisko miasta Pucka,

do par, 7.

Ministerstwo Komunikacji Rzeczypospoli-
tej Polskiej zobowigzuje sie upowazni¢ przed-
siebiorstwo wyznaczone przez Ministerstwo
Przemystu i Handlu Krdélestwa Rumunii do ko-
rzystania z lotniska w Gdyni, a do czasu ukorr
czenia tego ostatniego z lotniska miasta Pucka.

Ustala sie, ze na rok 1931 korzystanie to
bedzie bezptatne i ze wszelkie korzysci, jakie-
gokolwiek bytoby rodzaju przyznane przez je-
dna z Umawiajgcych sie Wiadz na obszarze
swojej kompetencji, przedsiebiorstwu wyzna-
czonemu przez druga Umawiaiaca sie Wiadze,
beda wzajemnie przyznane przez te ostatnig
Wiadze przedsiebiorstwu wyznaczonemu przez
pierwszg Umawiajacg sie Wiadze.
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do par. 11.

Niniejszy Protokét Dodatkowy bedzie wa-
zny dopiero po zatwierdzeniu przez Minister-
stwo Przemystu i Handlu Krdélestwa Rumunii
i Ministerstwo Komunikacji Rzeczypospolitej
Polskiej.

Obydwa Ministerstwa zawiadomia sie na-
wzajem o tym zatwierdzeniu.

Niniejszy Protok6t Dodatkowy do Porozu-
mienia z dnia 1 lutego 1930 r. wejdzie w zycie
tego samego dnia co i Uklad Dodatkowy do
Umowy wyzej wymienionej i bedzie obowigzy-
wat tak diugo, jak i wspomniany Uktad.

365.

Uktad poriedzy Ministerstwern Konmunikadgji

Rzeczypospolitej Polskigj i Ministerstwem Ae-

ronautyki Republiki Greckigj, w spranie eks-

ploatacji ma ocoszarze greckim linii konunikagji

lotniczej Warszanwa — Bukareszt — Sofia —
Saloniki.

Nizej podpisani upetnomocnieni delegaci
Ministerstwa Komunikacji Rzeczypospolitej
Polskiej i Ministerstwa Aeronautyki Republiki
Greckiej na podstawie artykutéw 1 i 17, podpi-
sanej w Atenach dn. 22 kwietnia 1931 r. Kon-
wencji pomiedzy Rzeczgpospolita Polskg a Re-
publika Greckg w sprawie eksploatacji linij re-
gularnej komunikacji lotniczej, zgodzili sie na
nastepujgce postanowienia,

§ I-

Ministerstwo Komunikacji Rzeczypospoli-
tej Polskiej -wyznacza Spo6tke z ograniczong od-
powiedzialnoscig ,,Polskie Linie Lotnicze ,Lot"
jako przedsiebiorstwo polskie, majace eksplo-
atowac na obszarze greckim linie regularnej ko-
munikacji lotniczej:

Lwow — Bukareszt — Sofia — Saloniki

i z powrotem.

Ministerstwo Aeronautyki Republiki Grec-
kiej wyznacza Spotke Akcyjng , Towarzystwo
Greckie Komunikacyj Lotniczych" jako przed-
siebiorstwo greckie, majace eksploatowa¢ na
obszarze polskim linie regularnej komunikacji

lotniczej:
Saloniki —=a Sofia — Bukareszt — Lwow
i z powrotem.
§ 2.
Szczegbtowe warunki eksploatacji przez

przedsiebiorstwa koncesjonowane linii wymie-
nionej w paragrafie poprzednim, beda okre$lone
w koncesjach wydanych:
a) przez Ministerstwo Komunikacji Polski
przedsiebiorstwu greckiemu,

Dziennik Urzedowy. Poz. 364 i 365.

511

b) przez Ministerstwo Aeronautyki Grec-
kiej przedsiebiorstwu polskiemu.
Koncesje te bedg wydane:
a) przedsiebiorstwu polskiemu niezwtocz;
nie po podpisaniu niniejszego Uktadu,
b) przedsiebiorstwu greckiemu niezwitocz-
nie po zazadaniu tego przez Rzad
Grecki.
Koncesje, o ktérych mowa, moga by¢ pod-
dawane rewizji co dwa lata na zgdanie kazdej
z Umawiajacych sie Wiadz,

§ 3.

Ministerstwo Komunikacji Polski wyznacza
lotnisko w Sknitowie (Lwoéw), jako miejsce lg-
dowania obowigzkowego dla przedsiebiorstwa
greckiego na obszarze polskim.

Ministerstwo Aeronautyki Grecji wyznacza
tymczasowo lotnisko w Sedes (Saloniki), jako
miejsce lgdowania obowigzkowego dla przed-
sieborstwa polskiego na obszarze greckim.

Miejsce lgdowania obowigzkowego na ob-
szarze greckim zostanie przeniesione z lotni-
ska w Sedes na lotnisko w Mikra po urzadzeniu
tego ostatniego w celu zapewnienia regularnej
komunikacji lotnicze;j.

§ 4.

Kazde przedsiebiorstwo koncesjonowane
bedzie miato prawo wykonywaé na linii, o kt6-
rej mowa, po 3 loty tygodniowo w kazdym Kie-
runku.

ilos¢ lotobw do wykonania w ciggu tygodnia
w kazdym sezonie, jak rowniez dnie i rozktady
tych lotow bedg ustalone na mocy wspélnego
porozumienia pomiedzy przedsiebiorstwami
koncesjonowanymi.

Jezeli obydwa przedsiebiorstwa nie beda
mogty dojs¢ do porozumienia, obydwa wiasciwe
Ministerstwa ustalg w drodze bezposredniego
porozumienia dnie lotéw i ich rozkiady.

§ 5.

Obydwie umawiajgce sie Witadze zobowig-
Zujg sie, zgodnie z art. 5 Koncesji wymienionej
we wstepie niniejszego Uktadu, upowaznié¢ od-
nosne przedsiebiorstwa koncesjonowane do ko-
rzystania z lotnisk w Sedes lub Mikra (Saloniki)
i w Sknitowie (Lwow).

Korzystanie to bedzie obejmowato:

a) korzystanie z terenéw lgdowania,

b) korzystanie z dworcéw lotniczych (gcz-
nie z lokalami dla stuzby administracyj-
nej przedsiebiorstw),

c) korzystanie z hangaréw i pomieszczeh
dla warsztatow i magazynéw,

d) korzystanie ze stuzb pomocniczych
i urzadzen, znajdujacych sie zar6wno na
lotniskach, jak i wzdtuz linii (tereny po-
mocnicze, osSwietlanie lotnisk, oswietla-
nie drég powietrznych, stuzby: meteoro-
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logiczna i radiotechniczna itd.), koniecz-
nych dla regularnej eksploatacji oma-
wianej linii lotniczej.

Szczegbty korzystania ze wszystkich wy-
mienionych wyzej stuzb i urzadzeh bedg okre-
Slone w koncesjach, udzielonych przedsiebior-
stwom.

§ 6.

Poniewaz linia omawiana bedzie przecho-
dzita przez obszary Panstw nastepujgcych:
Grecja —- Butgaria — Rumunia i Polska, oby-
dwie Umawiajace sie Wiadze, w celu zapewnie-
nia regularnej i sprawnej eksploatacji tej linii,
zobowiazujg sie uczynié¢ ze swej strony wszyst-
ko mozliwe, aby uzgodni¢ wspoOtprace odnos-
nych stuzb (potaczenia meteorologiczne, radio-

techniczne itd.)) pomiedzy swoimi stuzbami,
a stuzbami innych Panstw, wyzej wymienio-
nych.
§ 7
Kazde przedsiebiorstwo koncesjonowane

bedzie obowigzane:

a) podawaé¢ do wiadomos$ci Ministerstwu,
ktére mu wydato koncesje, taryfy i prze-
pisy normujace przewdz os6b, bagazu
i towardéw, jak rowniez rozktady lotéw,
conajmniej na cztery tygodnie przed
wejsciem ich w zycie.

b) podawac¢ do wiadomosci temuz Minister-
stwu wykaz imienny personelu, jak
rowniez wykaz samolotéw czynnych na
obszarze Kraju tego Ministerstwa,

c) przedstawi¢ temu samemu Ministerstwu
zaswiadczenie o ubezpieczeniu sie od
szkéd, ktore moga by¢é spowodowane
przez przedsiebiorstwo.

Za wystarczajagcy dowod gwarancji ubez-
pieczenia bedzie uwazane zaswiadczenie wyda-
ne przez kazde wtasciwe Ministerstwo wiasne-
mu przedsiebiorstwu.

s 8.

Niniejszy Uklad bedzie wazny dopiero po
zatwierdzeniu przez Ministra Komunikacji Pol-
ski i Ministra Aeronautyki Grecji.

Obydwa Ministerstwa zawiadomia sie na-
wzajem o tym zatwierdzeniu.

Uktad niniejszy wejdzie w zycie z dniem
wejscia w moc obowigzujgcg Konwencji pomie-
dzy Rzeczapospolita Polska a Republikg Grec-
ka w sprawie eksploatacji linij regularnej komu-
nikacji lotniczej, podpisanej w Atenach dnia
22 kwietnia 1931 r. i bedzie obowigzywat tak
dtugo, jak i wspomniana Konwencja.

Uktad niniejszy moze by¢ poddawany re-
wizji co dwa lata, na uprzednie conajmniej sze-
Sciomiesieczne zadanie kazdej z obydwu Uma-
wiajacych sie Wiadz.

Podpisane przez Delegatow Ministerstwa
Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej i Mini-
sterstwa Aeronautyki Republiki Greckiej dnia
22 kwietnia 1931 r. w Atenach.

Poz. 365 i 366. Nr 41.

356.

Uklad pomiedzy Ministerstvwem Konmunikagji

Rzeczypospadlite) Polskigl 1 Ministerstwem Po-

wietrza Republiki Fancuskiel w spranie eks-
ploatagi linij lotniczych handlon/ch.

Na podstawie artykutow 1 i X Konwencji
pomiedzy Rzeczgpospolita Polska a Republika
Francuska, dotyczacej eksploatacji linij lotni-
czych handlowych, podpisanej w Warszawie
dnia 2 sierpnia 1930 r., nizej podpisani przed-
stawiciele upetnomocnieni Ministerstwa Komu-
nikacji Rzeczypospolitej Polskiej oraz Minister-
stwa Powietrza Republiki Francuskiej, zgodzili
sie na nastepujgce postanowienia:

A. Linia Paryz — Strasburg — Praga
Warszawvna.

Artykut 1— Ministerstwo Powietrza Repu-
bliki Francuskiej wyznacza Miedzynarodowe
Towarzystwo Zeglugi Powietrznej, spotka ak-
cyjna o kapitale zaktadowym 8.250.000 fr., z sie-
dzibg w Paryzu (22 rue des Pyramides), jako
przedsiebiorstwo francuskie, majgce eksploato-
waé na terytorium polskim linie lotniczg Pa-
ryz — Strasburg — Praga — Warszawa.

Ministerstwo Komunikacji Rzeczypospoli-
tej Polskiej wyznacza Towarzystwo ,,Polskie
Linie Lotnicze ,,Lot“, sp6tka z ograniczong od-
powiedzialnoscia z siedzibg w Warszawie
((Marszatkowska 138), jako przedsiebiorstwo
polskie, majagce eksploatowaé na terytorium
francuskim linie lotnicze Warszawa — Praga —
Strasburg — Paryz.

Obydwie Umawiajgce sie Wiadze udzielg
wzajemnie przedsiebiorstwom, wyznaczonym
powyzej, koncesje na eksploatacje linii, o ktorej
mowa, niezwiocznie po wejsciu w zycie poro-
zumienia niniejszego na prosbe przedsiebiorstwa
upowaznionego.

Kazda z Witadz Umawiajgcych sie zastrze-
ga sobie prawo wyznaczenia w kazdym czasie
innego krajowego przedsiebiorstwa zeglugi po-
wietrznej w miejsce przedsiebiorstwa koncesjo-
nowanego, W tym przypadku koncesja udzielo-
na utraci swoja wazno$¢, a nowa koncesja ana-
logiczna zostanie przez drugg Umawiajgcg sie
Wiadze udzielona niezwitocznie nowemu przed-
siebiorstwu na jego prosbe. Przedsiebiorstwo
odwotane przez jedng z Umawiajgcych sie
Wiadz nie bedzie mogto zgda¢ z tego powodu
zadnego odszkodowania od drugiej Umawiajgcej
sie Wiadzy.

Artykut 2, Towarzystwa wyznaczone po-
wyzej bedg eksploatowaty linie wskazang w
paragrafie 1 na zasadach réwnosci i wzajemno-
§ci catkowitej, a w szczegdélnosci:

a) kazde Towarzystwo bedzie miato prawo
wykonywania jednakowej ilosci lotow
w kazdym kierunku,
1lo$¢ i sposéb wykorzystania tych lotow
do wykonania przez kazde z Towa-
rzystw bedg ustalane corocznie w dro-
dze bezpos$redniego porozumienia po-
miedzy zainteresowanymi wiadzami lot-
niczymi,

b)



Nr 41.

¢) Loty, ktérych jedno z Towarzystw nie
bedzie w stanie wykonywaé, bedg mogly
by¢ wykonywane przez drugie Towa-
rzystwo,

d) Obydwa Towarzystwa beda mogtly za-
wrzeé¢ umowe eksploatacyjng, aby za-
pewni¢ mozliwie najscislejsza wspot-
prace pomiedzy nimi, w szczegolnosci
w dziedzinie handlowej,

e) Taryfy i rozklady lotéw beda ustalone
na wniosek Towarzystw w drodze po-
rozumienia pomiedzy wiasciwymi wia-
dzami kazdego z Panstw.

Artykut 2 Czesto$¢ przelotbw do wyko-
nania na linii przez obydwa Towarzystwa usta-
la sie og6lnie na 7 lotbw tam i z powrotem w
tygodniu od 1-go stycznia do 31 grudnia.

Artykut 4, Towarzystwo francuskie moze
zatrudnia¢ na terytorium polskim jedynie oby-
wateli polskich lub francuskich.

Towarzystwo polskie moze zatrudnia¢ na
terytorium francuskim tylko obywateli francus-
kich lub polskich.

Zatrudnianie obywateli panstw trzecich be-
dzie zalezato od zgody wiasciwych wiadz lotni-
czych kazdej z WHadz Umawiajacych sig,

Art. 5. W przypadku naruszenia przepi-
sOw miedzynarodowych lub krajowych kazda
z Obydwu Umawiajacych sie Wiadz bedzie
mogta zazgda¢ odwotania pracownikéw przed-
siebiorstwa koncesjonowanego. W przypadku
naruszen powaznych lub powtarzajgcych sie
Wiadza ta moze zazgdaé¢ odwotania samego
przedsiebiorstwa.

Artykut 6. Lista imienna personelu zatru-
dnionego na terytorium francuskim przez To-
warzystwo Polskie i na terytorium polskim
przez Towarzystwo Francuskie, bedzie przed-
stawiona przez kazde z Towarzystw Wiadzom
drugiego kraju umawiajgcego sie.

Kazde z Przedsiebiorstw Upowaznionych
powinno zatrudnia¢ na terytorium drugiego
Panstwa Umawiajgcego sie w miare wszelkich
mozliwos$ci krajowcéw w charakterze persone-
lu niewykwalifikowanego.

Artykut 7. Towarzystwa dostarczg wykaz
samolotéw uzywanych na czes$ciach linii prze-
biegajacej na obszarze kazdej z Wtadz Umawia-
jacych sie.

Artykut 8. Kazda z Wiadz Umawiajacych
sie odda w granicach mozliwosci i istniejgcych
srodkéw do dyspozycji Towarzystwa przyna-
leznego do drugiej Wtitadzy Umawiajacej sie,
hangary, tereny lotniskowe i rézne lokale na
nich oraz wszelkie urzadzenia naziemne, ko-
nieczne do funkcjonowania linii.

Artykit 9 Ministerstwo Komunikacji
Rzeczypospolitej Polskiej przyzna Towarzy-
stwu Francuskiemu, na czas trwania koncesji,
ktérej udzieli temu Towarzystwu w wykonaniu
niniejszego Porozumienia, ponizej wyliczone
przywileje, ktére beda stanowity subwencje za
stuzbe przewozu publicznego i poczty, zapew-
niong przez Towarzystwo Francuskie.

Dziennik Urzedowy. Poz. 366.
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Przywileje te sa nastepujace:

1) uzytkowanie bezptatne wszelkich urza-
urzadzeh koniecznych do eksploatacji
technicznej i handlowej Mnii, mianowi-
cie: hangaréw, terendéw lotniskowych
i réznych lokali na nich dla biur, maga-
zynéw i warsztatow, jak réwniez urza-
dzen naziemnych, skladow benzyny
oraz stuzby meteorologicznej i radio-
technicznej wewnetrznej.

Utrzymanie i konserwacja biezaca
urzadzeh powietrznych Towarzystwa
bedzie odbywata sie na jego rachunek.

2) Towarzystwo bedzie korzystato z po-
stanowienn obowigzujacych ustaw pol-
skich w tym wszystkim, co sie tyczy
ulg lub zwolnienia od podatkéw, z kté-
cych beda mialy mozno$¢ Kkorzystania

Towarzystwa przewozu publicznego
lub pracujace w celach uzytecznosci pu-
blicznej,

Gdy Towarzystwo Polskie rozpocznie na
terytorium francuskim eksploatacje wymienio-
nej linii, Ministerstwo Powietrza Republiki
Francuskiej przyzna temu Towarzystwu w ra-
mach ustaw francuskich takie same przywileje,
jakie sg przyznane Towarzystwu Francuskiemu
na terytorium polskim.

Artykut 10, Przedsiebiorstwa koncesjo-
nowane nie bedg mogly bez wuprzedniej zgody
obydwu Wiladz Umawiajgcych sie odstepowaé
ani catkowicie, ani tez czeSciowo Kkoncesji,
0 ktérych mowa innym przedsiebiorstwom.

B Linia Paryz—DBerlin—Paoznan—\\arszavna,

Artykut 11, Warunki eksploatacji tej linii
zostang unormowane w drodze nowego porozu-
mienia, gdy spetnig sie warunki ustalone w Pro-
tokéle Dodatkowym do Konwencji z dn. 2 sierp-
nia 1930 r. (o$wiadczenia dodatkowe do art. 1
§ 2 tej Konwencji).

Artykut 12, Porozumienie niniejsze bedzie
wazne dopiero po zatwierdzeniu go przez Mini-
stra Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej
1 Ministra Powietrza Republiki Francuskiej.

Obydwaj Ministrowie zawiadomiag sie wza-
jemnie o tym zatwierdzeniu.

Porozumienie niniejsze bedzie miato ten
sam okres trwania co i Konwencja, dotyczgca
eksploatacji lotniczych linij handlowych, podpi-
sana w Warszawie dn. 2 sierpnia 1930 r. pomie-
dzy Rzeczapospolitag Polska a Republika Fran-
cuska.

Wejdzie ono w zycie po otrzymaniu odnos-
nych zatwierdzen przewidzianych w ustepie 1
wyzej.

Jednakze bedzie ono mogto by¢ poddawa-
ne rewizji co dwa lata na zadanie jednej
z Witadz Umawiajagcych sie po uprzednim sze-
sciomiesiecznym uprzedzeniu.

Podpisane przez delegatéw Ministerstwa
Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej i Mini-
sterstwa Powietrza Republiki Francuskiej dn.
10 lipca 1931 r.
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VIlI. SPORT | STOWARZYSZENIA
LOTNICZE.
367.

Okdlnik Ministerstwa Konmunikadgji z dn 18 li-
stopada 1931 r. w sprawnie ug przewozowych
da sprzetu loticzego:

Ministerstwo Komunikacji podaje do wia-
domosci, ze zostata wprowadzona taryfa ulgowa
dla przewozu sprzetu lotniczego, mianowicie

GRZBIET SWIADECTWA N I

na przewdéz sprzetu lotniczego
wyjatkowej R. 5

wedtug taryfy

Rodzaj sprzetu

Ilo §¢
Od St@ CJI i
DO S 1@ Cjiiiiiineieieseinenens
Wiasciciel sprzetu...iiiicnnnn,

Podpis wydajgcego Swiadectwo
Podpis odbierajagcego $Swiadectwo

368.

Okdlnik Ministerstwa Spraw Wevwnetrznych z
dn 11 kwietnia 19 r, w spranwie szkoad przy
ladowaniu praynusonwwm,

W wypadkach przymusowego Ilgdowania
statku powietrznego poza terenem lotniska,
przymusowe lgdowanie spowodowaé¢ moze w
zaleznos$ci od pory roku oraz rodzaju gruntow,
na ktérych nastgpito, pewne mniej lub wiegcej
dotkliwe szkody dla wtasciciela gruntu.

Wedtug art. 71 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dn. 14.111. 1928 r. o prawie
lotniczym (Dz. U. R. P. Nr 31, poz. 294) *), skar-
gi 0 wynagrodzenie za szkody wynikte z uzycia
statku powietrznego mogg by¢ wnoszone do sg-
du. Do dochodzenia zatym szkdd i strat ponie-
sionych z tego tytutu, przewidziana jest w pra-
wie lotniczym zwykta droga sadowa.

*)  Tekst jednolity Dz. z 1935 r.

poz. 437, ar. 69.

Uu. R, P, Nr 69,

Dziennik Urzedowy: Poz. 367 i 368.
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ulga wynosi 25% w stosunku do taryfy normal-
nej.

Do czasu wprowadzenia urzedowych wzo-
row zaswiadczen, zainteresowane instytucje
moga narazie korzysta¢ z zalagczonego wzoru
tymczasowego w porozumieniu z miejscowymi
wiadzami kolejowymi.

Ministerstwo Komunikacji zawiadamia je-
dnoczeénie, ze z dniem wydania niniejszego
okdlInika nie bedzie przyjmowato nadal podan
0 przyznawanie ulg przewozowych dla sprzetu
lotniczego.

Wzbr tynczasowny.
Nazwa instytucji

SWIADECTWO Nr

na przewoéz sprzetu
wyjatkowej R. 5.

lotniczego wedtug taryfy

Rodzaj sprzetu

llo §¢
Od StaC i
DO StaC i
Wiasciciel sprzetu.....eeene.e.
A dres e

Podpis wydajacego Swiadectwo
Nr L, — 1/77/3,

Poniewaz jednak szkoda wyrzgdzona
wskutek przymusowego lgdowania statku po-
wietrznego na gruntach rolnych nie jest zazwy-
czaj znaczng, oraz, ze osoby zaréwno fizycz-
ne, jak i prawne, uzytkujgce statki powietrzne,
z reguty nie uchylaja sie od obowigzku wyna-
grodzenia jej, przeto sprawa w znacznie szyb-
szym czasie i z pozytkiem dla obu stron moze
byé zlikwidowana przez zainteresowanych w
drodze ugodowe;j.

Z omawianym zagadnieniem zwigzana jest
jednak kwestia oszacowania wyrzgdzonej szko-
dy zarbwno przy postepowaniu ugodowym, jak
i na zadanie poszkodowanego przed whniesie-
niem sprawy do sadu.

Wiasciciele gruntéw zwracajg sie zazwy-
czaj do wiadz gminnych, z zgdaniem stwierdze-
nia rozmiaru szkody wyrzgdzonej przez przy-
musowe lgdowanie. Wiladze gminne dokony-
wujg tego najczesciej na podstawie obliczen sa-
mych zainteresowanych, Kktdére nie zawsze s3
zgodne z rzeczywistoscig, a brak statego kry-
terium przy obliczaniu szkdéd, powieksza jesz-
cze znaczng niejednolito$¢ postepowania w tym
kierunku.
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Celem usuniecia tej niewtasciwosci Mini-
sterstwo Spraw Wewnetrznych podaje ponizej
tabele orientacyjna, ktéra wutatwi organom
gminnym stwierdzenie faktycznych rozmiaréw
szkody, i ktéra stuzyé¢ winna jako $rodek po-
mocniczy przy ugodowym zatatwianiu sprawy.

Ministerstwo zaznacza, ze tabela uwzgled-
nia Srednio wysokie plony przy catkowitym
(100%-owym) zniszczeniu zasiewdw, cO o0czy-
wiscie nie zawsze bedzie mialo miejsce, oraz
wyjasnia, ze wobec zmiennosci cen produktow
rolnych szkody okres$lone sg w kilogramach plo-
nu z 1 ara gutu. Szkode oblicza¢ za tym na-
lezy wedtug cen rynkowych zniszczonego pro-
duktu rolnego tej jako$ci i gatunku, jaki byt za-
siany z uwzglednieniem obszaru, ktéry ulegt
zniszczeniu  “~catkowicie, czy tez tylko cze-
$ciowo).

Tabela orientacyjna.

Pszenica, kukurydza 25 kg ziarna
Zyto, owies, jeczmien,

bobik, wyka, groch 20 ,, "
Rzepak, len, konopie,

proso 16 ,, "
Gryka, soczewica, sera-

dela 10,
Koniczyny 2, .
Buraki cukrowe i pa-

stewne 18 ,, "
tubin 12,
Marchew 7, .
Tytonh 16 ,, lisci
Ziemniaki 120 ,, kiebow
Buraki cukrowe 210 korzeni

. pastewne 300 "

Marchew pastewna, cy-

koria 300 ”
Warzywa 50 pszenicy konsumc.

Podajac powyzsze do wiadomosci. Minister-
stwo Spraw Wewnetrznych prosi Pana Woje-
wode o0 wydanie dalszych zarzadzen w kierun-
ku pouczenia wtadz gminnych o nalezytym po-
stepowaniu w omawianych sprawach.

Jednoczesnie zalgcza sie wzor protokoétu,
jaki w omawianych wypadkach moze by¢ spo-
rzadzony:

WLASCICIEL STATKU POWIETRZNEGO

PROTOKOL.

W sprawie wyrzadzonych szkdéd w czasie

miedzylgdowania w .w dniu . .

Dziennik Urzedowy, Poz. 368 i 369.

5-15
lecac z . do . * .na sa-
molocie SP—...
W obecnosci (wladzy — Swiadkéw) pp
stwierdza sie, ze z powodu miedzylgdowania
WYIZGdZON0 P P+ o
zamieszkatemu (ym) w
szkody nastepujgce:

Wysokos$¢ szkdéd obecni okre$lajg na sume

Uwagi:
Podpisy:

Przedstawiciela wtadzy miejscowej
Pilota lub Swiadkow.
Nr 44/65/9.

Osbéb poszkodowanych.

369.

Okdlnik Ministerstwa Konmunikagji z dn 22 lip-
ca 1932 r. W sprawnwie zarobkownwania zaponocg
sanolotdw przez Aerokiuby,

Ministerstwo Komunikacji wyjasnia, ze
uprawianie lotow zarobkowych zapomocg stat-
kéw powierznych podpada pod postanowienie
ust. 1 art. 44 prawa lotniczego (Dz. U. R. P. z
1928 r. Nr 31, poz. 294) * i wskutek tego moze
sie odbywa¢ jedynie na zasadzie koncesiji,
udzielonej przez Ministerstwo Komunikacji,
zgodnie z postanowieniami art. 8 lit. d) tegoz
prawa.

Dokonywanie lotéw zarobkowych bez kon-
cesji podlega na mocy postanowienia art. 79
punkt 1) prawa lotniczego, karze aresztu do
szes$ciu tygodni lub grzywnie do dwoch tysiecy
ztotych; jezeli czyn popetniono z niedbalstwa,
wymierza sie w braku szczeg6lnych okoliczno-
§ci obcigzajacych grzywne.

W zwigzku z powyzszym poleca sie zawia-
domi¢ o tym Aerokluby Lotnicze, dzialajgce na
danym lotnisku, a w razie dalszego uprawiania
przez te kluby zarobkowych lotéw bez uzyska-
nia na to koncesji od M. K., kierowaé¢ do miej-
scowych wiadz powiatowych administracji ogol-
nej (starostw), za posrednictwem urzedujacych
na lotnisku organéw policji panstwowej, donie-
sienia celem pociggniecia winnych do odpowie-
dzialno$ci karno-administracyjnej.

Nr L. 1/39/24

Tekst jednolity Dz. U. R P. z 1935 r, Nr 69. poz.
437.
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VIIl. SZYBOWNICTWO.

370.

Ckdlnik Ministerstwa Konmunikagdji z dn, 20 paz-
dziemika 192 r. w spravnie nuTerow ewidenrr
oyjriych szybonwcow.

Ministerstwo Komunikacji zawiadamia, ze
zainteresowane instytucje obowigzane sg nad-
syta¢ Ministerstwu kazdorazowo nastepujgce
dane:

1. co do szybowcéw zamoéwionych, miejsce
i termin rozpoczecia budowy,

2. co do szybowcow bedacych w budowie:
przyblizony termin ukoniczenia budowy,

3. szybowce gotowe do ostatecznego od-
bioru muszg by¢ rowniez zgtoszone do Mini-
nisterstwa Komunikacji celem nadania numeru
ewidencyjnego.

Umieszczanie numerdéw ewidencyjnych na
szybowcach winno sie odbywa¢ w sposéb na-
stepujacy:

Rodzaj i wymiary cyfr:

Odlegtos¢ od przedniego dzwigara

e C A oo 5cm
Odlegto$¢ od brzegu ptata . 10—15 ,,
Wysokos¢ ¢y fr 15
Szeroko$¢ cyfr e 8
Grubosé ; 2,
Odstep miedzy cyframi .o 5,

Numery muszg by¢é malowane w kolorze

mczarnym (lakierem) na obu ptatach z wierzchu
i od spodu i zwrécone w Kierunku lotu.

Przy szybowcach kadtubowych numery
muszg by¢ ponadto . malowane na obydwdch
stronach kadtuba w potowie odlegtosci miedzy
tylng krawedzig ptata i przednig krawedzig sta-
tecznika poziomego.

(Na ptatach jednodzwigarowych numery
muszg by¢ malowane w odlegtosci 30—40 cm
od krawedzi przedniej).

Nr L. — 111/571/28.

371

Okdlnik Ministerstwa Konmunikagli z dn, 5
wrzesnia 1922 r. w sprawie badania kandyda-
tOw nma pilotéw szybonwconsch

Ministerstwo Komunikacji podaje do wia-
domosci organizacyj i stowarzyszeh uprawia-
jacych szybownictwo, ze badania lekarskie na
pilotdow szybowcowych przeprowadzajg porad-
nie sportowo-lekarskie przy osrodkach Wycho-
wania Fizycznego w nastepujgcych miastach:

Dziennik Urzedowy.

Poz. 370, 371 i 372. Nr 41.

Warszawa
Lublin
tuck

Grodno
Wilno

Biatystok
Lodz
Krakéw
Katowice

© 0 NP OEw N

Lwow

=
o

. Poznan

[EEN
[N

. Torun

= e
w N

Bydgoszcz

=
e

Brzes¢ n/Bugiem

=
o

Przemysl
. Kielce

Kadydaci, zgtaszajgcy sie w powyzszych
poradniach  winni posiada¢ zaswiadczenie,
stwierdzajace przynalezno$¢ do jednej z orga-
nizacyj, uprawiajgcych szybownictwo (klub lot-
niczy, koto szybowcowe itp.).

Nr L.--17187/6.

=
(o]

372,

Ckolnik Ministerstwa Konmunikagji z dn, 21
wrzesnia 19 r- w spranie kwalifikonania

szybonwcow.

Dopuszczanie szybowcéw do wykonywania
poszczegolnych  kategoryj lotéw bezsilniko-
wych, moze nastgpi¢ po stwierdzeniu przez
upowazniong do tego przez Ministerstwo Ko-
munikacji osobe, ze szybowiec odpowiada wy-
maganym do danej kategorii lotdow warunkom

Za podstawe do klasyfikacji szybowcoéw
tymczasowo przyjmowac¢ nalezy nastepujgce
wspotczynniki wytrzymatosciowe dla:

1) skrajnego przedniego potozenia

srodka parcia LAY
2) maksymalnego momentu skreca-

jacego ,nC*
3) lagdowania ,,nL«

Wspobiczynniki powyzsze oraz inne warun-
ki w zaleznosci od kategorii lotdw, do ktérych
szybowiec moze by¢ uzyty, przedstawiajg sie

nastepujaco:

D Loty szkone dlizgone (V wiatru
ziemi Vopt. szybowca, nie przekracza 12
m/sek.)

6
nc 1
n. 8
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2) Loty zaglono terenowe (zbocza gor) —
(V wiatru przy ziemi ~ 1,2 Vopt. szybowca)

nA> 7

nc 1,25
nL.j>6

3) Loty Zzaglone bez ograniczerr (zbocza,
prady termiczne, burze) (start zapomocg lin gu-
mowych przy V wiatru przy ziemi <M,2 Vopt.
szybowca)

1A > 8
nc>1,5
nL>-6
4) Loty holonane za sarochodem przy

szkoleniu wsteprym (V. wiatru przy ziemi <<
8 m/sek.)

nA
nc 1
nL> 8
5) Loty holonane za sanmodhodem (V wia-
tru przy ziemi L 8 m/sek.)
nA 8
nc 1
nL

a) jednocze$nie ze wspoiczynnikiem w
punktach 4 i 5) obowigzuje uzywanie li-
ny o dtugosci:

L = 2,2 H. (Lina nie moze by¢ jednak
krotsza od 80 m.)

H = wysokos$¢ lotu na holu za samocho-
dem.

b) podczas lotow wymienionych w punkcie
5) szybowiec moze posiada¢ szybkosc
okre$long przez wzér:

V szybowca < |\/ 1700 rﬁallx — czyli, ze przy

Cy 2
nA = 8

V szybowca = 2,V. min. szybowca
gdzie ,p“ w kg/m2 = obcigzenie 1 m2 skrzydta

»V" — szybko$é szybowca przy Cy, max,
6) Loty holonane za sanolotem (V wiatru
przy ziemi 8 mtr.)
nA 8
nc>-1,5
nLj> 6
a) diugos¢ liny holujagcej winna wynosic¢

L 120 mtr.
bj Szybkos¢ lotu
Vopt. szybowca.

za samolotem V 2

Dziennik Urzedowy.
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c¢) dla wykonywania lotdw okreslonych
przez p, 4), 5 i 6) szyjowiec (sano-
ddd, sanolob) musza byE zaopatrzone
w urzadzenia do natychmiastowego od-
czepienia liny, przy czym w samolocie
i szybowcu odczepienie liny musi wyko-
nywaé pilot, pronadzacy samolot wzgle-
dnie szybowiec.

d] Dia wykonywania lotow okreslonych
przez p 5) i 6) szybowiec winien by¢ za-
opatrzony w szybkos$ciomierz.

e) Do wykonywania lotéw, o ktérych mo-
wa w p. 6) szybowniec nmusi posiadac
przewidziane mgsca M spadochrony
da calej zalogi szybonca,

f) Loty wyszczegllnione w p. 5) i 6) w za-
sadzie powinny by¢é wykonywane na
szybowcach kadtubowych. Zezwolenie
na odbywanie tych lotébw na szybow-
cach innych rodzajéw moze wydac upo-
wazniony organ Ministerstwa Komuni-
kacji po kazdorazowym rozpatrzeniu
budowy danego szybowca.

g) Celem dopuszczenia szybowcéw do
wszystkich  kategoryj lotéw, nalezy
stwierdzi¢, ze liczba drgan wiasnych

skrzydta na minute jest 120 drgain/min,
Nr L. NI-/574/32.

373.

Okolnik Ministerstwa Konunikagji z dnia 30
stycznia 193 r, w sprawnie lotnictwa szytbonwco-
Wego.

Departament Lotnictwa Cywilnego Mini-
sterstwa Komunikacji podaje do wiadomosci,
ze bedac najwyzszym urzedem lotnictwa cywil-
nego w Panstwie, nie moze bezposrednio zaj-
mowac¢  sie potrzebami i zamierzeniami po-
szczeg6lnych osrodkéw szybowcowych, pracu-
jacych w szybownictwie na ich lokalnych tere-
nach, niezaleznie od tego, czy chodzi¢ bedzie
0 organizacje spoteczne czy prowincjonalne.

W wszelkich zamierzeniach organizacyj-
nych, wyszkoleniowych, materiatowych i finan-
sowych w dziale szybownictwa, musi by¢ prze-
strzegana w korespondencji istniejgca hierar-
chia organizacyjna, poniewaz w innym wypad-
ku praca stataby sie niemozliwa.

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo Ko-
munikacji zawiadamia, ze bedzie przyjmowac
lrozpatrywa¢ sprawy dotyczgce szybownictwa,
kierowane do Departamentu Lotnictwa Cywil-
nego wyitacznie przez:

1. Zarzad Gtowny L. O. P, P.

2. Aeroklub Rzeczypospolitej (P. K. S.).

Wszelka korespondencja w sprawach szy-
bownictwa wptywajaca do Ministerstwa Komu-
nikacji inng droga nie bedzie rozpatrywana.
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Powyzsze nie odnosi sie do korespondencji,
wynikajgcej z zadan Ministerstwa Komunikacji
kierowanych bezposrednio (w razie potrzeby)
do prowincjonalnych organizacyj szybowco-
wych.

Nr L.-1/107/5,

"IX. SWIADCZENIA NA RZECZ WOISKA.

374.

Okolnik Ministerstwa Konunikagji z dn 28 li-

stopada 1930 r, w spranie wnagrodzenia za

sanoloty uxywane jako srodki przewozowe ra
rzecz wojska w czasie pokoju.

W zwigzku z rozporzadzeniem Ministra
Spraw Wojskowych i Ministra Spraw We-
wnetrznych z dn. 6 marca br. (Dz. U. R. P.
Nr 26, z dn. 10.1V. 1930 r., poz. 230), Minister-
stwo Komunikacji po zapoznaniu sie¢ z wnio-
skami nadestanymi przez Urzedy Wojewoddz-
kie, a dotyczacymi stawek wynagrodzenia za
samoloty, uzywane jako $rodki przewozowe na
rzecz wojska w czasie pokoju i po uzgodnieniu
tych wnioskdw z zasadami obliczenia subwen-
cji dla lotnictwa komunikacyjnego i sportowe-
go — ustalito wzor do obliczania stawek, pro-
ponujgc go wszystkim Urzedom Wojewddzkim,
jako najbardziej miarodajny, gdyz oparty na
dtugoletnim doswiadczeniu.

Mianowicie, oznaczajac:

moc silnika w K. M. przez a
cene samolotu nowego seryjnego ., b
, Silnika " » » C

ustala sie warto$¢ poszczegdlnych elementow
wzoru na obliczenie stawki za 1 godzing lotu,
iak nastepuje:

1) Koszt paliwa 0,25 a;
2) ,  smaréw 0,25 a;
3) Amortyzacja samolotu b .
) yzad 500 1
A 'c
4) " silnika 500 -
5) Koszt remontu samolotu 0.2 b
100 ;
6 . . silnika 0.2¢
100 1
sam wzor przyjmie woéwczas postac:
025 a + 0,05 a + ~ n + UU
+ iIOOCZO,3a+O,OO4b+O,OO40:X

ztotych (z zaokragleniem najblizszych peinych

dziesigtkéw lub pigtek).

Np. Obliczenie catkowitego kosztu godziny lo-
tu dla samolotu P. Z. L. 5 z silnikiem Cir-
rus 85 KM.

Poz. 373, 374 i 375. Nr 41.
Moc silnika a = 85 KM.
Cena samolotu nowego b = 10.000 zt

.  silnika W c = 8.400 ,,

Wz6r: 0.3 a + 0,004 b + 0,004 ¢ = 0,3.85

+ 0,004.10.000 + 0,004.8.400 = 255

+ 40 + 33,6 = 99,1 zt nalezy zaokragli¢
do 100 zt za 1 godzine lotu.

Warto$¢ niewiadomych a, b i ¢ muszg po-
da¢ wiasciciele samolotéw na podstawie mia-
rodajnych dokumentéw. W wypadkach wat-
pliwych dane te podawaé¢ bedzie Bureau Veri-
tas *), wzglednie Ministerstwo Komunikacji.

Zdaniem Ministerstwa Komunikacji stoso-
wanie tego wzoru do obliczania stawek bedzie
catkowicie sprawiedliwym rozwigzaniem spra-
wy, jezeli chodzi o czysto techniczng strone
obowigzku dostarczania samolotéw przez o0so-
by i instytucje prywatne. Co do diet nalezga-
cych osobom petnigcym czynnosci cztonkéw za-
togi na samolotach dostarczanych wojsku, to
wysokos$¢ ich winna by¢ ustalona, zdaniem Mi-
nisterstwa Komunikacji w zaleznosci od obo-
wigzujacych przepisbw w potaczeniu z lokalny-
mi warunkami danego wojewodztwa.

Nr L.-1952/30/17.

375

Zestanienie przepisow danniejszych, dotycza-

cych bezposrednio lub posrednio lotnictwa oy~

wilnego, oglaszarych w infnych organach urze-

donwch, a nie przedrukonwarych w Dz. Urz.
Min, Kom

A. Przepisy krajone,

I. Przepisy dotyczace statkdw powietrzrych
i sprzetu lomiczego,

1. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dn. 5 kwietnia 1932 r. o rejestrze panstwo-
wym statkéw powietrznych, o sposobie ich re-
jestracji, o badaniu zdolnosci do lotu, oraz o
trybie wydawania dokumentow i ksigg pokia-
dowych tych statkéw, o systemie znaczenia
statkbw powietrznych i umieszczaniu znakéw
na nich oraz o zaktadaniu i prowadzeniu ksiag
poktadowych (Dz. U. R. P. Nr 69, poz. 635).

2, Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dn. 7 marca 1933 r, o wyznaczeniu lotnisk
i terenéw specjalnych w celu przeprowadzania
prob w locie oraz okre$leniu warunkéw tych
prob,

(Dz. U. R. P. Nr 26, poz. 221).

*9 Obecnie Kontrola Cywilnych Statkéw Powietrz-
nych (K. C. S. P,j.
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1. Przepisy, dotyczace czionkdw zatogi
statkdw pownietrzrych.

1. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r. o skladzie zatogi
statku powietrznego, o zakresie obowigzkow
stuzbowych cztonkéw zatogi oraz o rejestrze
pilotow,

(Dz. U. R. P. z 1929 r. Nr 1, poz. 6).

2. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 8 lutego 1929 r. o sposobie badania i wy-
maganych warunkach stanu zdrowia kandyda-
tow na cztonkéw zatogi oraz cztonkéw zatogi
statkOw powietrznych, o zakresie egzamindw
teoretycznych i praktycznych, o sktadzie ko-
misji egzaminacyjnej i zakresie uprawnien, wy-
ptywajacych ze Swiadectwa uzdolnienia i upo-
waznienia (licencji) oraz o warunkach udziela-
nia tudziez cofniecia w terminach waznosci
upowaznien (licencyj),

(Dz. U.R. P. Nr 35, poz. 323).

t
1. Przepisy dotyczace przeszkdd wokor
lotisk,

1. Instrukcja Ministra Poczt i Telegrafow
z dn. 12 czerwca 1931 r. o budowie i utrzyma-
niu linij telegraficznych i telefonicznych oraz
budowie anten poblizu lotnisk,

(Monitor Polski Nr 185, poz. 268).

2. Rozporzadzenie Ministra Rob6t Pu-
blicznych z dn. 26 kwietnia 1932 r. o przepisach
technicznych na linie elektryczne pradu silne-
go, Dziat IX tych przepisbw zawiera postano-
wienia, dotyczace prowadzenia przewodow wy-
sokiego napiecia w poblizu lotnisk,

(Monitor Polski Nr 116, poz. 146).

V. Przepisy, dotyczace bezpieczerstwa
i porzadku ruchu lomiczego,

a) Bezpieczersstwo ruchu
1. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dn. 26 listopada 1928 r. o publicznych wzlo-
tach pokazowych statkéw powietrznych, uzu-
petnione rozporzadzeniem Ministra Komunika-
cji z dn. 27 czerwca 1929 r,,

(Dz, U. R. P. 2 1929 r. Nr 1, poz. 8 i Nr 71,
poz. 536).

2. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dn. 26 listopada 1928 r. o przepisach bezpie-
czenstwa ruchu statkOw powietrznych,

(Dz. U. R. P. z 1929 r. Nr 1, poz. 10).

3. Rozporzadzenie Ministra Komunikaciji
z dnia 15 lipca 1929 r. o zarzadzeniu wylgdo-
wania lub wstrzymania odlotu statkéw po-
wietrznych,

(Dz. U. R. P. Nr 56, poz. 445).

b) sygalizagia lotnicza

4. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dn. 26 listopada 1928 r. o sygnalizacji lotni-
czej i lotniczych znakach naziemnych,

(Dz. U. R. P. z 1929 r. Nr 1, poz. 9).
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c) lotnicza shwzba nmeteorologiczna,

5. Rozporzgdzenie Ministra Komunikacji
z dn. 11 kwietnia 1929 r. o lotniczej stuzbie
tacznosci i meteorologicznej,

(Dz. U. R. P. Nr 59, poz. 459).

6. 8 13 i 29 ordynacji telegraficznej z dn.
2 marca 1931 r., przesytanie telegramow urze-
dowych w sprawach zeglugi powietrznej,

(Dz. U. R. P. Nr 36, poz. 275 — zmiany:
Dz. U. R. P. z 1931 r. Nr 105, poz. 814; z 1933 r.
Nr 103, poz. 799; z 1934 r. Nr 109, poz, 962).

d) lotnicza shwba radioctechniczna,*)

7. Rozporzgdzenie Ministra Komunikacji
z dn. 8 maja 1929 r. o lotniczej stuzbie radio-
elektrycznej oraz o uzywaniu aparatéw radio-
technicznych na poktadzie statkéw powietrz-
nych,

(Dz. U. R. P, Nr 59, poz. 460).

8. Rozporzgdzenie Ministra Przemystu
i Handlu z dn. 10 pazdziernika 1924 r. w spra-
wie zaktadania, utrzymywania i eksploatowa-
nia urzadzen radiotechnicznych oraz w sprawie
wyrobu sprzetu radiotechnicznego i handlu tym
sprzetem,

(Dz. U. R. P. Nr 99, poz. 915 — uzupetnie-

nia;: Dz. U. R. P. z 1926 r. Nr 40, poz. 253
i Nr 87, poz. 483; =z 1927 r.Nr 63, poz. 559
i Nr 107, poz. 918; z 1932 r. Nr 104, poz. 869).

9. Rozporzadzenie Ministra Poczt i Tele-
graféw z dn. 8 pazdziernika 1930 r. o stuzbie
radiowej stacyj ruchomych wportach na i nad
wodami terytorialnymi polskimi,

(Dz. U. R. P. Nr 87, poz. 862).

10. Przepisy dla stacyj radiotelegraficz-
nych w stuzbie ruchomej z dn, 10.X. 1931 r.

Dz. Urz. Min. Poczt i Telegrafow z 1931 r.
Nr 19).

11. § 3 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Poczt
i Telegraféw z dnia 1 pazdziernika 1936 r. ra-
diofonicznych urzagdzeniach odbiorczych,

(Dz. U. R. P. Nr 78, poz. 548).

e) przepisy porzadkowne,

12. 8§ 15 rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych i Skarbu z dn. 30 lipca 1931 r.
0 ograniczeniach w sprzedazy, podawaniu
1 spozyciu napojow alkoholowych,

(Dz. U. R. P. Nr 73, poz. 595).

f) przepisy o ruchu lotniczym ned norzem

13. Zarzadzenie Ministra Przemystu i Han-
dlu z dn. 28 marca 1930 r. o podnoszeniu ban-
dery przez polskie statki handlowe przy spo-
tykaniu sie ze statkami powietrznymi na morzu,

(Monitor Polski Nr 77, poz. 120).

14, Rozporzadzenie Dyrektora Urzedu
Morskiego z dnia 4 pazdziernika 1935 r, w spra-
wie instrukcji o prowadzeniu dziennikéw okre-

*) 'V dziat ,,Przepisy miedzynarodowe" grupa III,
punkt 1 ,Konwencja telekomunikacyjna".
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towych, maszynowych na polskich statkach
handlowych —m obowigzek zapisywania napot-
kanych nad petnym morzem statkéw powietrz-
nych,
(Pomorski
poz. 274).

Dziennik Wojewddzki Nr 23,

V. Przepisy, dotyczace stownarzyszen
lotniczych,

1. Okoéinik Min. Spraw Zagranicznych
Nr 258/25 z dn. 28.X1. 1925 r. w sprawie nadsy-
tania informacyj z dziedziny lotnictwa dla
LOPP.,

(Tom I
poz, 199).

2. OKkdlnik
wnetrznych Nr 44
przedstawicielach wladz parnstwowych
rzadach LOPP.,

(Dz. Urz. Min. Spr. Wewn. Nr 9, poz. 81).

Zbioru Przepiséw konsularnych,

Ministerstwa Spraw We-
z dnia 27 marca 1934 r. o
w za-

VI. Przepisy dotyczace przedsiebiorstw
i przewozdow lotniczych.”)

a) obowiazki, przaywileje i ulg da przedsie-
biorstw komunikagji lotnicze).

1. Dekret w przedmiocie przymusowego
zarzagdu panstwowego z dnia 16 grudnia 1918 r.,

(Dz. Praw Nr 21, poz. 67, —- uzupetnienie:
Dz. U. R. P. z 1927 r. Nr 49, poz. 437, po-
nadto Monitor Polski Nr 65 z 1919 r.

2. Artykulty 1 i 2 pkt 20 rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 22 marca
1928 r. w sprawie ulg dla przedsiebiorstw prze-
mystowych i komunikacyjnych,

(Dz. U. R. P. Nr 36, poz. 329).

3. 8 1 punkt 2 rozporzgdzenia Rady Mi-
nistrow z dn. 20 grudnia 1928 r. w sprawie wy-
szczegoOlnienia rodzajow 'przedsiebiorstw, ma-
jacych znaczenie panstwowe lub charakter uzy-
tecznosci publicznej,

(Dz. U. R. P. Nr 103, poz. 918).

4. Instrukcja wykonawcza z dn. 12 paz-
dziernika 1929 r. w sprawie trybu przyznawa-
nia przedsiebiorstwom przemystowym i komu-
nikacyjnym ulg przewidzianych w rozporzadze-
niu pod 2 wyzej,

(Monitor Polski Nr 245, poz. 568).

5. Art. 8 ust. (1) pkt 3 ustawy z dn. 22 mar-
ca 1933 r. o zarobkowym przewozie 0s6b po-
jazdami mechanicznymi w obrebie gminy miej-
skiej,

(Dz. U. R. P. Nr 32, poz. 273).

6. Art. 14 ust. 6 lit. ¢) ustawy z dn, 3 lute-
go 1931 r. o Panstwowym Funduszu Drogowym
z pbzniejszymi zmianami,

(Dz. U. R. P. z 1933 r. Nr 45, poz. 352).

*) 'V dziatl ,.Przepisy miedzynarodowe", grupa I,
pkt 3 konwencja normujaca odpowiedzialno$¢ przewoz-
nika lotniczego, oraz grupa Il punkty 2 —'5 umowy
lotnicze komunikacyjne.
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7. 8 21 rozporzadzenia Ministra Komuni-
kacji z dn, 12.V. 1933 r. sprawie wykonania
ustawy pod 6 wyzej,

(Dz. U. R. P. Nr 52, poz. 397).

b) odhroma i ubezpieczenie praconwnikow ko
nikagji lotniczej.

8. Art. art. 30 i 31 rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dn, 16 marca 1928 r.
0 umowie o prace pracownikéw umystowych,

(Dz. U, R. P. Nr 35, poz. 323).

9. Ustawa z dn. 28 marca 1933 r. o ubez-
pieczeniu spotecznym (v. art. 1 punkt 2 lit. a;
art. 17 ust. (1) punkt 2 b); art. 137 ust. 3;
art. 179, 180, 198 ust. (1) oraz ust. (2), przez
analogie art. 298 ust. (1) punkt 3 oraz art. 300),

(Dz. U. R. P. Nr 51, poz. 396).

10. 8§ 5 ust. (1) oraz Grupa IV lit. ¢) punk-
ty 47 i 48 i Grupa XV lit f) punkt 257 zat. Nr 1
do rozporzadzenia Ministra Opieki Spotecznej
z dn. 30 grudnia 1933 r. o wysokosci skiadek
za ubezpieczenie na wypadek niezdolnosci do
zarobkowania lub $mierci wskutek wypadku w
zatrudnieniu lub choroby zawodowej itd.,

(Dz. U. R. P. z 1934 r. Nr 1, poz. 2).

C) przewozy zabronione lub ograniczorne.

11. Art 12, 14 i 16 ustawy z dn. 2 kwiet-
nia 1925 r. o gotebiach pocztowych,

(Dz. U. R. P. Nr 45, poz. 311).

12. 88 2, 16 i 17 rozporzadzenia wykonaw-
czego z dn. 17.XI. 1927 r, do ustawy pod 11,

(Dz. U. R. P. Nr 103, poz. 899).

13. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dn. 17 wrzesnia 1932 r. w sprawie wykonania
art. art. 38 i 50 prawa lotniczego =—przewéz
1 uzywanie aparatéw fotograficznych itp.,

(Dz. U, R. P. Nr 96, poz. 830).

d) propaganda polskiej komunikagi lotnicze).

14. Zarzadzenie Min. Spraw Zagranicznych
Nr A. Ill. 4510 w sprawie propagandy polskich
linij lotniczych,

(Dz. Urz. Min. Spr. Zagr. z 1931 r. Nr 15,
poz. 86).

e) zeznwolenie M dzialalnosE przeds. lotn,
ZagraniCznego,
15. Zezwolenie na dziatalnoé¢ w Polsce

przedsiebiorstwa lotniczego francuskiego ,,Air

France”,
(Monitor Polski z 1934 r. Nr 113).

VII. Przepisy Sanitame, dotyczace lotnictwa. *)

1 Rozporzadzenie Ministra Spraw V
wnetrznych z dn. 30 pazdziernika 1928 r. w

*) V. dziat ,,Przepisy miedzynarodowe"
L,Umowy sanitarne".

grupa
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sprawie przepiséw sanitarnych, hygienicznych
i ratowniczych, dotyczacych zeglugi powietrz-
nej (Dz. U. R. P, Nr 95, poz. 842).

2. Okélnik Ministra Spraw Wewnetrznych
Nr 34 z dn. 8 lutego 1927 r. o przewozie 0s6b

cywilnych sanitarnymi samolotami (Zbi6ér Za-
rzadzen Min. Spr, Wewnetrznych, Czes$é |
str. 752).

3. Okolnik Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych Nr 16 z dn. 3 lutego 1931 r. w sprawie
Swiadectw zdrowia dla statkdw powietrznych,
udajagcych sie do Grecji (Dz. Urz. Min. Spr.
Wewn. Nr 2 z 1931 r.).

4. 88 2 i 4 rozporzgdzenia Ministra Opieki
Spotecznej z dn. 9 listopada 1933 r. o dozorze
granicznym nad artykutami zywnos$ci i przed-
miotami uzytku, wwozonymi z terenu W. M
Gdanska (Dz. U. R. P. Nr 93, poz. 717).

VIll. Przepisy pocztone, dotyczace lotnictwa

1. Art. 8 ust. (3), art. 9 ust. (3) i (4), art. 10,
11 ust. 1 lit. ¢, art. 20 ust. 1i 2 oraz art. 24
ust. 3) ustawy z dnia 3 czerwca 1924 r. o pocz-
cie, telegrafie i telefonie (Dz. U. R. P. z 1933 r.
Nr 63, poz. 481).

2. Rozporzadzenie Ministra Poczt i Tele-
grafow z dn. 3 lutego 1927 r. w sprawie znacz-
kéw pocztowych lotniczych (Dz. U. R. P. Nr 12,
poz. 98 — wprowadzone ex post do rozporza-
dzenia Ministra Przemystu i Handlu z dn.
27 sierpnia 1925 r., Dz. U. R. P. Nr 91, poz. 639).

3. Instrukcja Ministra Poczt i Telegrafow
w sprawie poczty lotniczej (Dz. Urz. Min, Poczt
1 Telegrafow z 1928 r. Nr 22, poz. 99, zmienio-
na cze$ciowo (§8 9) zarzadzeniem M. P. i T.
Nr 6475/9 z dn. 10.X. 1931 r. Dz. Urz. M. P. i T.
Nr 17, poz. 125).

4. Rozporzadzenie Ministra Poczt i Tele-
grafobw z dn. 6 czerwca 1932 r. o optatach za
przesytki lotnicze (Dz. U. R. P. Nr 58, poz. 56).

art.

IX. Przepisy celne dotyczace lotnictwa,

1. Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn.
2 lipca 1931 r. o postepowaniu celnym w
zwiazku z zeglugg powietrzng przez granice
celng Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. R. P.
Nr 78, poz. 620).

2. Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dn.
13 stycznia 1932 r. w sprawie zwolnienia od
osobnego zabezpieczenia celnego statkow po-
wietrznych wprowadzonych na podstawie mie-
dzynarodowych ksigzeczek z lotniczymi prze-
pustkami granicznymi (Monitor Polski Nr 15,
poz. 19).

3. Okélnik Min.* Skarbu z dn. 16,VI. 1932 r.
w sprawie przewozu drukéw propagandy tury-
stycznej zagranicznej (dotyczy i lotniczej) (Mo-
nitor Polski Nr 142, poz. 176).
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4. Dziat XV — Grupa 72 pozycje 1155 —
1158 Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospo-
litej z dnia 23 sierpnia 1932 r. o ustanowie-
niu taryfy celnej przywozowej zawierajg opta-
ty celne przywozowe od statkéw powietrznych,
Dziat za$ XIV Grupa 67, poz. 1047 — takiez
optaty od silnikéw lotniczych (Dz, U. R. P,
Nr 85, poz. 732).

5. Wyktadnia Ministerstwa Skarbu w
przedmiocie optat stemplowych od pism, wig-
zacych sie z postepowaniem celnym, o ktérym
mowa w rozporzgdzeniu pod 1 wyzej (Dz. Urz.
Min. Skarbu z 1932 r. Nr 36, str. 462, poz.
93— 117).

6. Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dn. 27 pazdziernika 1933 r. o prawie
celnym — lotnictwa dotycza art. 22.11, punkty
51 10, art. art. 21, 23, 24, 25 punkt 3; art. 39,

57, 103— 111 oraz 136 punkt 2 lit. c¢) (Dz. U.
R. P. Nr 84, poz, 610).
7.85, 10, § 9 lit. f), § 16 ,. 10, § 17,

§ 23 lit. b) ic), §32 p. 41i5 8§34 0p 8 §47
lit. c), § 61 lit. c), § 88, § 100 p. 1, § 104 ust. (2)
lit. c), oraz 88 179—202 rozporzadzenia wyko-
nawczego Ministra Skarbu z dnia 9 pazdzier-
nika 1934 r. do prawa celnego (Dz, U. R. P.
Nr 90, poz. 820).

8. Obwieszczenie Ministerstwa Skarbu z
dnia 30 pazdziernika 1934 r. w sprawie lotnisk
celnych (Monitor Polski Nr 250, poz. 317).

9. 8 9 pkt 21 i 22 rozporzadzenia Ministra
Skarbu z dn. 30 listopada 1934 r. o uprawnie-
niach Dyrektoré6w Cet i podziale czynnosci

w Dyrekcjach Cet (Monitor Polski Nr 290,
poz. 399).
X. Przepisy wgskownwe, dotyczace lotnicbvna

cywilnego, *)

Art. 5 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dn. 12 listopada 1927 r. o obowiaz-
ku dostarczania S$rodkéw przewozowych na
rzecz wojska w czasie pokoju (Dz. U. R. P.
Nr 102, poz. 883).

2. Rozporzagdzenie .Ministra Spraw W
0 obowigzku
dostarczania samolotow jako $rodkow przewo-
zowych na rzecz wojska w czasie pokoju (Dz.
U. R. P. Nr 26, poz. 230).

3. Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dn. 24.X. 1934 r. o osobistych $wiad-
czeniach wojennych (Dz. U. R. P. Nr 95, poz.
858).

4. Art. 3 rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 24 wrzeénia 1934 r. o woj-
skowej stuzbie pomocniczej (Dz. U. R. P. Nr 86,
poz. 783).

*) V. dziat ,,Przepisy miedzynarodowe", grupa IlI,

pkt. 3, konwencja o okre$leniu napastnika.



522

5. Ustawa z dnia 15 marca 1934 r. o obro-
nie przeciwlotniczej i przeciwgazowej (Dz. U.
R. P. Nr 80, poz. 742).

6. Art. 72—75 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 24 pazdziernika 1934 r.
o rzeczowych S$wiadczeniach wojennych (Dz.
U. R. P. Nr 95, poz. 859).

7. Dekret Prezydenta Rzeczypospolitej z
dnia 4 lipca 1936 r. o ustanowieniu Inspektora
Obrony Powietrznej Panstwa (Dz. U. R. P.
Nr 52, poz. 368).

X1.  Inne rézne przepisy, dotyczace lotnictwa,
a) granica norska Parstwa,

1. Art. 5 rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dn. 21 pazdziernika 1932 r. o
granicy morskiej Panstwa (Dz. U. R. P. Nr 92,
poz, 789).

b) paszporty zagraniczne,

2. Art. 13 ust. (2) ustawy z dnia 14 lipca
1936 r, o paszportach (Dz. U. R. P. Nr 56,
poz. 404).

C) prano kame,

3. Art. 3 i 215 Kodeksu Karnego z dn. 11
lipca 1932 r. (Dz. U. R.P. Nr 60, poz. 571),

4. Art, 2 prawa o wykroczeniachz dn. 11
lipca 1932 r. (Dz. U. R.P. Nr 60, poz. 572).

5. Art. 5 § 2 pkt 1l przepiséw wprowadza-
jacych kodeks karny i prawo o wykroczeniach
z dn, 11 lipca 1932 r. (Dz. U. R. P. Ni 60,
poz. 573).

6. 8 124 rozporzadzenia Ministra Sprawie-
dliwosci z dn. 15.VI. 1929 r. w sprawie regula-
minu wewnetrznego urzedowania sadéw ape-
lacyjnych okregowych i grodzkich w sprawach
karnych (Dz. U. R. P. Nr 42, poz. 352).

d prano cmilne.

7. Art. 156 kodeksu o zobowigzaniach z dn.
27 pazdziernika 1933 r. (Dz. U. R. P, Nr 82,
poz. 598),

e) prano handlone,

8. Art. 614 kodeksu handlowego z dn, 27
lipca 1934 r. (Dz. U. R. P. Nr 57, poz. 502).

f) prano przemystone.

9. Art. 2 ust. 1 pkt 5 i art. 8 pkt 5 prawa
przemystowego z dn. 7 czerwca 1927 r. (Dz.
U. R. P. Nr 53, poz. 468).

10. § 122 rozporzadzenia Ministra Skarbu
z dn. 29 marca 1932 r. o wykonaniu ustawy
z dn. 15.VII. 1925 r. o panstwowym podatku
przemystowym (Dz. U. R. P. Nr 40, poz. 406).

g) ochroma wnalazkéw lotniczych. *)

11. Art. 31 lit. b) rozporzadzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dn. 22 marca 1928 r.

Dziennik Urzedowy. Poz. 375.

Nr 41!

o ochronie wynalazkéw, wzoréw i znakéw to-
warowych (Dz, U. R. P. Nr 39, poz. 384).

h) przepisy wwwaszczenione,

12. Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 24 wrzes$nia 1934 r. = prawo
0 postepowaniu wywilaszczeniowym (Dz. U, R.
P. Nr 86, poz. 776).

i) przepisy elekiryczne,

13. Art. 8 ustawy elektrycznej z dnia 21
marca 1922 r. (Dz. U. R. P, z 1935 r. Nr 17,
poz. 98).

iy ochroma przecinwogniona.

14. Art. 7 ust. (2) i art, 22 ust, (3) ustawy
z dnia 13 marca 1934 r. o ochronie przed po-
zarami i innymi kleskami (Dz. U. R. P. Nr 41,
poz. 365).

k) materiaty pedne,

15. Art. 3 rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 7 marca 1928 r, o podatku
od olejow mineralnych (Dz. U. R. P. Nr 27,
poz. 252).

16. Rozporzadzenie Ministra Spraw We-
wnetrznych z dnia 9 marca 1932 r. w sprawie
srodkéw napedowych, zawierajgcych zwigzki
otowiu (Dz. U, R. P. Nr 59, poz, 566).

1) lotnicbnwo wojskowne,

17. Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dn. 1 marca 1930 r. normujgce spra-
we znakéw na statkach powietrznych worko-
wych (Dz. U, R. P. Nr 17, poz. 129).

18. Rozporzagdzenie Ministra Spraw W oj-
skowych z dn. 24.11l. 1932 r. w sprawie starto-
wania i lagdowania statkéw powietrznych poza
obrebem lotnisk (Dz. U. R, P. Nr 30, poz. 309).

19. 8 5 |lit. ¢) rozporzadzenia Ministra
Spraw Wojskowych z dnia 25 pazdziernika
1934 r. w sprawie przebywania wojennych okre-
tow panstw obcych na obszarze wdd Panstwa
Polskiego (Dz. U. R. P. Nr 99, poz, 904).

B, Przepisy miedzynarodone,

1 Umowy lotnicze miedzynmarodone wielo-
stronne,
—
1 Konwencja urzadzajgca zegluge
wietrzng, podpisana w Paryzu dn. 13 pazdzier-
nika 1919 r. (Dz. U. R. P. z 1929 r. Nr 6,
poz. 54).

*) V. dziat ,,Przepisy miedzynarodowe", grupa IlI,
pkt. 4 konwencja o ochronie witasnosci przemystowej.
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2. Protokéty, zmieniajgce wymieniong w
p, 1 konwencje, a mianowicie protokéty: z dn.
27 pazdziernika 1922 r.,, 30 czerwca 1923 r.,
15 czerwca 1929 r. i 11 grudnia 1929 r. (Dz. U.
R. P. z 1931 r. Nr 108, poz. 837),

3. Konwencja o ujednostajnieniu niekt6-
rych prawidet, dotyczacych miedzynarodowego
przewozu lotniczego, podpisana w Warszawie,
dn. 12 pazdziernika 1929 r. (Dz, U. R. P.
z 1933 r. Nr 8, poz. 49).

Il.  Umowy lotnhicze dwustronne,
a) unowy ogdne o zegludze powietrzne),

1. Polsko-austriacka, podpisana w Wiedniu
dn, 10 kwietnia 1930 r. (Dz, U, R. P. Nr 63,
poz. 512—513).

b) umowy spedgalne w sprawie linij konmuni-
kagji lotnicze,

2. Polsko-rumunska, podpisana w Buka-
reszcie dn. 9 maja 1930 r. (Dz. U. R. P. Nr 93,
poz. 725—726).

3. Polsko-francuska, podpisana w Warsza-
wie dn, 2 sierpnia 1930 r, (Dz, U. R. P, z 1931 r.
Nr 22, poz. 131—132).

4. Polsko-butgarska, podpisana dn. 7 kwiet-
nia 1931 r. w Sofii (Dz. U. R. P. z 1932 r. Nr 13,
poz. 80).

5. Polsko-grecka, podpisana dn. 22 kwiet-
nia 1931 r. w Atenach (Dz. U. R. P. z 1932 r.
Nr 39, poz, 402).
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I, Unmowy miedzynarodone wielostronne
dotyczace posrednio lotnicbwa.

1. Miedzynarodowa konwencja telekomu-
nikacyjna, podpisana w Madrycie dn. 9 grudnia
1932 r. (Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr 6, poz. 33).

2. Konwencja i porozumienie Swiatowego
Zwigzku Pocztowego w Kairze z dn, 20 marca
1934 r, zawierajgca dzialy postanowien, doty-
czacych przewozu poczty listowej i paczek

pocztowych, droga powietrzng (Dz. U. R, P,
z 1935 r. Nr 93, poz. 589).
3. Art, Il ust, 1 p, 3 Konwencji o okresle-

niu napastnika, podpisanej w Londynie dn. 3
lipca 1933 r. (Dz. U. R. P. Nr 93, poz. 712).

4. Art. 5 Konwencji Zwigzkowej Paryskiej
o ochronie wiasnosci przemystowej z dn. 20
marca 1883 r, przejrzanej po raz ostatni w Ha-
dze dn, 6 listopada 1925 r. (Dz. U. R. P. z 1932 r.
Nr 2, poz. 8).

V. Unmowy miedzyparnstwone dwustronne do-
tyczace posrednio lotnictwa aywilnego.

1. Art. 21 Konwencji sanitarnej polsko-ru-
muriskiej, podpisanej w Warszawie dn. 20 grud-
nia 1922 r. (Dz. U. R, P. z 1923 r. Nr 82, poz
836-7).

2. Art. 22 Konwencji sanitarnej polsko-so-
wieckiej, podpisanej w Warszawie dn, 7 lutego
1923 r. (Dz. U. R. P, z 1924 r. Nr 13, poz. 111).

3. Art, 19 Konwencji sanitarnej polsko-to-
tewskiej, podpisanej w Warszawie dn. 7 lutego
1922 r. (Dz. U. R. P. z 1925 r. Nr 63, poz, 442).

4. Art. 23 Konwencji sanitarnej polsko-
czeskostowackiej, podpisanej w Pradze dn. 5
wrzeé$nia 1926 r. (Dz. U. R. P. Nr 107, poz. 629).
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