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DZIAEL. MECHANICZNO-KOLEJOWY,
394,

Okolnik Ministerstwa Konmunikadji z dnia 5 ma-
ja 1937 r. w soanwie pociagow hanmulconych
tonwaronwy/ch,

W uzupetnienie ,,przepiséw obstugi pocig-
gow towarowych prowadzonych na hamulcach
zespolonych'l Nr M. 56 podaje sie nastepujgce
wyjasnienia:

A. Uktady hamulcowe systemu Westin-

ghouse'a Lu V 1, wprowadzone do taboru to-
warowego P. K. P., moga wspOtpracowac ze
Wszystkimi systemami towarowymi, dopuszczo-
nymi przez Zwigzek Kolejowy (U I. C) do ru-
chu miedzynarodowego.

Nie nalezy wiec stosowaé¢ zadnych ograni-
czen, poza przepisami ogoélnymi, przy wigcza-
niu w jednym pociggu towarowym hamulcow:

Westin,ghouse'a Lu — tabor towarowy Ko-
lei Polskich, francuskich i belgijskich;

Kunze - Knorra G oraz Hildebrand-Knorra
Hikg i Hikgl — tabor towarowy kolei niemiec-
kich;

Drolshammera —
szwajcarskich;

Bozica — tabor towarowy kolei czechosto-
wackich;

Breda — tabor towarowy kolei witoskich.

tabor towarowy kolei

Uktady wymienione wyzej nalezg do syste-
mow wolnodziatajgcych, odpowiadajagcych 33
warunkom, ustalonym przez Zwigzek Kolejowy
(U. 1. C).
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Hamulce szybkodziatajgce Knorra, Westin-
ghouse'a i inne majg przebieg dziatania odmien-
ny od istniejgcego w uktadzie wolnodziataja-
cym.

Hamulce dziatajgce wolno i szybko mogag
wspobtpracowac z sobg tylko w zakresie b. ogra-
niczonym.

Dla umozliwienia ich wspoétpracy hamulce
szybkodziatajgce sg uzupetnione przez dodanie
do nich kurkéw przestawnych, tzw, kurkéw
»T/0“ Kurek ,,T/0% po ustawieniu go w po-
tozeniu ,, T, zmienia dziatanie hamulca z szyb-
kiego na wolne.

Hamulce szybkodziatajgce Knorra, Westin-
ghouse'a i inne, z kurkami ,,T/0%, ustawionymi
w potozeniu ,, T, nalezy traktowaé jako ha-
mulce wolnodziatajgce. Wagony z hamulcami
tego rodzaju, moga by¢ wigczane do pociggow
prowadzonych na hamulcach wolnodziatajgcych,
bez zadnych ograniczen, W pociggu towarowym
prowadzonym na hamulcach wolnodziatajgcych,
w ktorego sktad wchodzg réwniez wagony z ha-
mulcami szybkodziatajgcymi, nalezy dazy¢ do
osiggniecia % sity hamulcowej wymaganej prze-
pisami, przez wigczenie tylko hamulcéw wolno-
dziatajgcych; hamulce za$ szybkodziatajagce za-
sadniczo powinny by¢ wyltaczone.

O ile % sity hamulcowej wymaganej prze-
pisami, nie moze by¢ osiggniety przez wiacze-
nie tylko hamulcéw wolnodziatajacych, to moz-
na wigczaé réwniez hamulce szybkodziatajgce,
ktére nie majg kurkéw przestawnych, , T/0“,
pod warunkiem jednak, zeby w pociggu towa-
rowym, prowadzonym na hamulcach wolno-
dziatajacych, liczba czynnych hamulcéw szyb-
kodziatajagcych nie przekraczataby 5 sztuk na
wagonach 2 osiowych, jak réwniez na weglar-
kach lub platformach 4 osiowych amerykan-
skich.

Konstrukcja przewodu powietrznego na
wagonach niehamulcowych nie jest zwigzana
z systemem hamulcowym i pod tym wzgledem
nie ma zadnych ograniczen.

Nalezy dazy¢ jednak do rozmieszczenia w
pociggu towarowym wagonéw hamulcowych
mozliwie rownomiernie, a to w celu uniknigcia
zastawiania wiekszych grup wagonéw przewo-
dowych.

B. W uzupetnieniu p (1) § 17 instrukcji
Nr M, 56, czasowo zezwala sie aby, przy obli-
czaniu sity hamulcowej pociggéw towarowych,
prowadzonych catkowicie lub czesciowo na ha-
mulcach zespolonych, do sity hamulcowej po-
ciagu byt zaliczany nadmiar sity hamulcowej
parowozéw, zaopatrzonych w hamulce samo-
czynne, dziatajgce powietrzem sprezonym.

Przy obecnie dopuszczanych szybkosciach
biegu pociggéw towarowych, nadmiar sity ha-
mulcowej parowozOw nalezy przyjmowaé we-
dtug p (9) 8 30 instr. Nr R. 1.

C. Do czasu zakorniczenia zaopatrywania
parowozOw towarowych i ich tendrow w urzg-
dzenia przestawne T/0O, zezwala sie na uzywa-

Dziennik Urzedowy. Poz. 394.
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nie do prowadzenia pociggéw towarowych na
hamulcach zespolonych réwniez i takich paro-
wozéw, na ktérych urzadzenia T/O nie zostaty
dotychczas wmontowane.

Stosowanie jednak parowozéw bez urzga-
dzen T/O0 do prowadzenia pociaggébw towaro-
wych na hamulcach zespolonych moze by¢ do-
puszczone tylko wtedy, gdy Dyrekcja nie ma
potrzebnej liczby parowozéw zaopatrzonych
w kurki T/0.

W miare zaopatrywania parowozow w kur-
ki T/O, parowozy nieprzystosowane powinny
byé wycofywane.

D. Urzadzenia hamulcowe Westing. Lu
V | sg wmontowane na taborze towarowym
P. K, P. z duzg dokladnosciag i sg szczelne.

Wobec tego, do prowadzenia pociggéw to-
warowych na hamulcach zespolonych, moga by¢
uzyte parowozy zaopatrzone w sprezarki troéj-
cylindrowe, sprawnie dziatajgce.

E. ,Dla unikniecia przeszkéd przy zwie-
kszaniu liczby pociggéw towarowych, kursuja-
cych catkowicie lub czesciowo na hamulcach
zespolonych, zezwala sie, az do czasu zaopa-
trzenia potrzebnej liczby brankardéw w kurki
nagtego hamowania i manometry, do urucha-
miania pociagdw hamulcowych z pominigciem
tych postanowien p. 2, 3 § 8, Instrukcji Nr M 56,
ktére odnoszg sie do kurkéw nagtego hamo-
wania i manometréow'l

F. W celu usprawnienia obstugi pocig-
géw, prowadzonych na hamulcach zespolonych
w ruchu towarowym, ustala sie dwa rodzaje
sprawdzania urzgdzeh hamulcowych:

a) préba kompletna,
b) préba ciggtosci.

Préba kompletha ma na celu zbadanie
sprawnosci uktadu hamulcowego w pociggu
przez skontrolowanie szczelno$ci oraz spraw-
dzenie dziatania hamulcéw w czasie hamowania
i luzowania. Proba kompletna jest wykonywana
wedtug przepiséw Nr M. 56.

Préba ciggtosci ma na celu stwierdzenie, iz
istnieje potgczenie nieprzerwane pomiedzy pa-
rowozem, a ostatnim wagonem wigczonym do
uktadu hamulca samoczynnego w pociggu.

Préba ciggtosci jest przeprowadzana przez
maszyniste i konduktora koncowego w pociagu.
Préba ciggtosci wykonywana jest w sposob na-
stepujacy:

Po ustaleniu sie w przewodzie hamulcowym
pociggu petnego cisnienia — 5 kg/cm2, koricowy
konduktor powinien sprawdzi¢, czy ostatni
czynny hamulec w pociggu sie zluzowat. Po
zluzowaniu sie hamulca, konduktor koricowy
odmyka kurek koncowy na ostatnim wagonie
i powoduje w ten sposOb zahamowanie pocig-
gu. Z chwilg gdy maszynista stwierdzi gwal-
towny spadek powietrza w przewodzie, usta-
wia zawOr maszynisty w potozeniu odciecia
(neutralne).
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Po uptywie okoto 2 — 3 minut, koncowy
konduktor zamyka kurek koricowy, maszynista
za$ ustawia zawédr na zasilanie przewodu.

Koncowy konduktor powinien stwierdzi¢,
ze hamulec na ostatnim wagonie sie zluzowat,
co jest dowodem, ze istnieje nieprzerwane po-
taczenie pomiedzy parowozem i ostatnim wa-
gonem pociagu.

Po ustaleniu sie w przewodzie 5 at. ci$nie-
nia, proba jest ukonczona i pocigg moze ruszaé
w droge.

Jednoczes$nie uniewaznia sie zarzgdzenia M.
K. Nr Nr MU VIII 802/38 z dn. 29.1V.36, ¥ MH
VIII 804/254 z dn. 23.VI1.36 r,, MH VIII 802/99
z dn. 10.VIIL.36 r., MH VIII 802/116 z dn. 23.XI.
36 r.i MH VIII 802/21 z dn. 11.111.37 r,

Nr M. H. VIII. 802/57.

36,

Okdlnik Ministerstwa Komunikadgji z dnia 21

mgja 1937 r, w spranie zakladania zdjetych

przewoddwy, zalozorych poczatkonwo do nievda-
w’ -UUyd I Um O" U.

Wobec potrzeby pilnego zaopatrzenia wie-
kszej liczby weglarek z hamulcem recznym, w
urzadzenia przewodowe, Referat hamulcowy
telegramem Nr 88 z dn. 4.VI1.35 r. zarzadzit za-
ktadanie przewodoéw do tych wagondw, przy
czym aby nie op6znia¢ sprawy, zezwolono w
drodze wyjatku na zaktadanie przewodéw i do
tych weglarek, ktére bylty objete wykazem
wagonéw, wyznaczonych do zatozenia hamul-
ca. Poza tym wiele wagonéw warsztaty zao-
patrzyty w przewody, mimo, iz wagony te figu-
rujg do zaopatrzenia w hamulec.

Obecnie wagony te sg przesytane do war-
sztatbw montazowych, celem zaktadania na
nich hamulcéw lub przewodéw z kurkami na-
gtego hamowania i na zapytania warsztatow,
jak nalezy postapi¢ z przewodami zdejmowa-
nymi z tych wagonéw, Referat Hamulcowy
Wyjasnia, jak nastepuje:

1. Urzadzenie przewodowe z dostawy We-
stinghouse'a, zalozone pierwotnie na wagony,
wyznaczone do zatozenia hamulca West. Lu VI,
nalezy po zdjeciu wpisa¢ do arkuszy sprawo-
zdawczych Nr OP-1.101.

2) Zdjete przewody, po ich zrewidowaniu
1 ewentualnym uzupetnieniu brakujgcych cze-
§ci, zatozy¢ na wagony bez hamulca recznego,
wpisujac ich rozchéd do odpowiednich rubryk
wspomnianego arkusza.

3) Protokétu odbioru technicznego wago-
nu, zaopatrzonego w przewéd Westinghouse'a,
zdjetego z wagonu, o ktéorym mowa w niniej-
szym piSmie, wystawia¢ nie nalezy, gdyz prze-
wod ten podlegat odbiorowi przy pierwszym

) (Dz, Urz. M. K. Nr 26 z dn, 11.V.36 r. poz. 124).

Poz. 394, 395 i 396. 581

wmontowaniu go na wagon. Nie nalezy réw-
niez podawac¢ tych wagonéw w depeszach o
zmontowanych wagonach w dekadach.

4) Arkusze sprawozdawcze Nr OP-1.101
nalezy przesyta¢ do M. K. Referat Hamulcowy
w 2-ch egz. na 1 kazdego m-ca.

5) Koszt powtérnego zatozenia zdjetego
przewodu na inny wagon nalezy odnie$¢ na
rozdz. 4, § 5 Funduszu Inwestycyjnego P. K. P.

6) Koszt zwigzany z naprawag, lub uzupet-
nieniem brakujgcych czesci zdjetego urzadze-
nia przewodowego, nalezy odnie$¢ na rachunek
naprawy taboru.

RoOwnoczes$nie M. K. zaznacza, iz w ana-
logiczny sposéb postepowaé nalezy z przewo-
dami wagonow skreslonych z inwentarza,
otrzymanymi z innych warsztatow nie montu-
jacych przewodéw, w mysl pisma Nr MH. VIII.
804.109 z dn. 11.111.37 r.; koszt zwigzany ze
zdjeciem przewodu z wagonu, skreslonego zin-
wentarza oraz uzupetnieniem brakéw i zatoze-
niem na inny wagon, nalezy odnie$¢ na rachu-
nek naprawy taboru,

Nr M. H, VIII; 804/170.

396.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
6 marca 1936 r, w sprawie uruchomienia pocia-
gobw towarowych na hamulcach zespolonych.

W zwigzku ze zwiegkszeniem ilosci pocig-
gébw towarowych prowadzonych na hamulcach
zespolonych i w celu unikniecia przeszkdéd przy
uruchomieniu takich pociggéw Dyrekcje za-
rzadza, aby przy kazdym pociagu towarowym
w brankardzie znajdowaty sie w zapasie:

jeden sprzeg hamulcowy Westinghouse'a,

jeden sprzeg hamulcowy typu amerykan-
skiego, oraz klucze do sprzegu Westinghouse'a
i amerykanskiego.

Przedmioty te bedg stanowity inwentarz
wagonu bagazowego (Ft) i powinny by¢ umie-
szczone w spisie inwentarza.

Ponadto, Dyrekcje zarzadza, aby kazdy
pocigg towarowy idacy na hamulcu zespolo-
nym, byt conajmniej na 2 godziny przed odej-
s§ciem ze stacji poczatkowego zestawienia po-
ciagu catkowicie sformowany i przekazany stu-
zbie mechanicznej dla dokonania préby hamul-
cow, Natomiast zezwala sie Dyrekcjom na in-

dywidualne  okreslenie czasu, wymaganego
przez stuzbe mechaniczng dla wyprébowania
hamulca na wszystkich stacjach pos$rednich

biegu pociggu, gdzie termin dwoch godzin nie
moze by¢ utrzymany.
Nr M. M. lll. 222 5.
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397,
Okdlnik Ministerstwa Komunikagii z  dnia
26 lutego 1937 r, w spravde napravvy okresownej
hamulca zespolonego.

Ministerstwo Komunikacji zarzadza, aby
rewizja okresowa hamulcow zespolonych u
wagonoéw osobowych i towarowych byta wyko-
nywana tylko przy wykonywaniu naprawy
okresowej wymienionych wag. Wszystkie za-
rzadzenia w sprawie wykonywania rewizji
okresowej hamulcéw zespolonych wagonéw w
innych terminach zostajg niniejszym odwotane.

Zarzagdzenie niniejsze nie usuwa obowigz-
ku wykonania biezgcej naprawy hamulca w ce-
lu usuniecia usterek, wykrytych w czasie prze-
prowadzania préby hamulca zespolonego przy
wyprawianiu lub przyjmowaniu pociggu.

Nr M. M. lIl. 222/2/37.

308

Okolnik Ministerstwa Komunikagli z  dnia
22 mgja 1937 r. w spranwie korcownwek hanmulco-
wwych.

W parowozach i tendrach nie trzeba prze-
rabia¢ koncowek hamulcowych pojedynczych
na podwadjne.

Jedynie w razie, jezeli koncowki hamulco-
we parowozéw i tendréw znajdujg sie wyzej,
niz 150 mm ponad osig zderzakéw, nalezy je
obnizy¢ do wymienionej wysokosci 150 mm.

Gdy koncéwki te sg na wysokosci lub ni-
zej osi zderzakéw nalezy je pozostawi¢ bez
zmiany.

Nr M. H. VIII. 801/26.

399.

Okolnik  Ministerstvwa Konmunikadgji z  dnia
22 mgja 1937 r, W sprae zanworu rézniconego
syst Hardy.

W Nr 22 Dziennika Urzedowego Minister-
stwa Komnikacji z dnia 20 wrzesnia 1930 r. poz.
171 zostato ogloszone zarzgdzenie za Nr IV/4/
5861/30 z dnia 13 sierpnia 1930 r. w sprawie
zmiany systemu hamulca na kolejach austriac-
kich, ktore stopniowo wprowadzaja hamulec o
sprezonym powietrzu do pociagéw osobowych.
Wedtug tego zarzadzenia miedzy innymi, dla
pociaggéw pospiesznych od dnia 1 lipca 1931 r.
(ustalony poczatkowo na 1 stycznia 1931 .
termin zostat obecnie przesuniety na 1 lipca
1931 r.) obowigzuje szybkodziatajacy hamulec
0 sprezonym powietrzu, da gcy sie stopniowo
odhamowywaé i nie wyczerpujacy sie, a do 31
grudnia 1932 r., oprocz tego hamulca obowig-
zuje jeszcze hamulec prézniowy, wzglednie

Dziennik Urzedowy. Poz. 397, 398 i 399.
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przestawny hamulec prézniowy o szybkim
dziataniu.
Moznos$¢ stopniowego odhamowywania i

niewyczerpalno$¢ osigga sie przez zastosowa-
nie do zwyktych szybkodziatajgcych hamulcéw
o0 powietrzu sprezonym (Westinghouse'a Knor-
ra) zaworu roznicowego i wyréwnawczego
syst. Hardy (Rihosek-Leuchter).

Tym zaworem moze by¢ uzupetniony row-
niez podwdéjny hamulec Westinghouse'a.

W celu przystosowania odpowiedniej ilosci
wagonow, nadajgcych sie pod wzgledem syste-
mu hamulcéw do kursowania po tinjach Kkolei
austriackich, Ministerstwo zbudowato kilkana-
§cie wagonow konstrukcji zelaznej serii ABC
huxz i serii CBhuxz, wyposazonych w pojedyn-
czy hamulec Westinghouse‘a, uzupetniany za-
worem réznicowym i wyréwnawczym systemu
Hardy, a nadto przestawny hamulec prézniowy
0 szybkim dziataniu ze wzgledu po czesci na
Austrie, dalej na sie¢ Tow. Donau-Save-Adria,
Butgarie i Jugostawie.

Na ostojnicach wagondéw, uzupetnionych
zaworem réznicowym i wyréwnawczym syste-
mu Hardy, zamiast napisow ,,Ham. West." lub
~-Ham. West. podwdjny" sg umieszczone napi-
sy: ,,Ham. West. z zaworem odham. (LV)“ lub
.Ham. West. podwoéjny z zaworem odham.
(L. V)"

Wreszcie dla unikniecia nieregularnosci w
hamowaniu pociggéw nalezy zleci¢ personelo-
wi kolejowemu, aby na liniach P. K. P. kurek
do wytaczenia zaworu rdéznicowego tak w pol-
skich wagonach, jak i obcych, zaopatrzony w
tenze zawoér, zawsze byt ustawiony w potoze-
niu ,,wytgczony".

Nr M. H. YII1/801/27.

Zatacznik do Okoélnika Nr M. H.
¥111/801/27.

OPIS

Bracia Hardy,

(Rys. schem. Nr rw-246).

. Uwag wstepne.

Przez zastosowanie ré6znicowego odhamo-
wujgcego syst. Bracia Hardy do znanych ha-
mulcéw jednokomorowych o sprezonym powie-
trzu (Westinghouse, Knorr itp.) osigga sie mo-
znos$¢ stopniowego luzowania ich i ich niewy-
czerpalnosc.

Zawor ten, (ktéry dalej bedzie nazywany
dla krdtkosci zaworem réznicowym) ustawia
sie na zaworze rozrzadczym na miejscu pokry-
wy komory ttoczkowej. Poza tym zawér roz-
rzadczy zadnej zmianie nie ulega.

I, Czesad zaworu i ich przeznaczenie.

Zawor roznicowy sklada sie z nastepujg-
cych czesci: z korpusu G, goérnej pokrywy D,
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dolnej pokrywy d i zbiornika rozrzadczego czy-
li sterujgcego S. Miedzy korpusem G zaworu
i pokrywg D wbudowany jest ttoczek btonowy M,
na ktdrego goérng powierzchnie ciSnie powietrze
sprezone zbiornika rozrzgdczego S. Zbiornik
ten napelniony jest przez zawér wsteczny R
powietrzem o0 najwiekszej preznos$ci, panujacej
w przewodzie gidwnym, normalnie 5 atm. Za-
wor wsteczny R umieszczony jest w korpusie
zaworu ,U. A.“ (wyréwnawczo - odluzniajgce-
go), ktorego cel wyjasniony bedzie nizej, Na
dolng powierzchnie tloczka btonowego M cisnie
powietrze przewodu gtéwnego.

Pomiedzy dolng pokrywa d i korpusem G
zaworu znajduje sie drugi mniejszy ttoczek bto-
nowy m. Na goérng powierzchnie tego ttoczka
cisnie przez otwor 0 powietrze atmosferyczne,
na dolng za$ przez kanat wypustowy zaworu
rozrzadczego powietrze cylindra hamulcowego.
Nadto ttoczek m opiera sie dolng czescig na
zaworze wypustowym V, ktorego siedzenie
umieszczone jest w pokrywie d. Zawoér ten pod
cisnieniem sprezyny F otwiera sie ku gorze,
skoro tylko ttoczek btonowy m podnosi sie do
gory.

Sprezyna F jest tak dobrana, ze przezwy-
cieza ona z zupetna pewnos$cig dziatanie na za-
wor V. mozliwie najwiekszego ci$nienia w cy-
lindrze hamulcowym oraz ci$nienie od wagi
trzona tlokowego K z uszczelnieniem labiryn-
towym, dziatajgce z goéry na dot

W ten spos6b osigga sie to, ze w rzeczy-
wisto$ci na ttoczek blonowy m dziata jedynie
sita ciSnienia ttoczka btonowego M.

Podczas odhamowywania nastepujace sity
sg stale miedzy sobg w réwnowadze:
Z gory na doét dziatajg sity:
1) ciSnienie powietrza sprezonego ze zbior-
nika rozrzadczego na ttoczek btonowy
M (ci$nienie pi],
2) ci$nienie powietrza przewogu gtéwnego
na trzon tlokowy K (ci$nienie p2);
3) ci$nienie atmosferyczne na ttoczek bto-
nowy m i
hamulco-
(cisnie-

4) cisnienie powietrza cylindra
wego na zawér wypustowy V
nie ps).

Z dotu ku gorze dziataja:

1) cisnienie powietrzaprzewodu gtéwnego
na ttoczek btonowy M (cis$nienie pa),

2) cisnienie zmienne
hamulcowego na
(cisnienie p3) i

powietrza cylindra
ttoczek blonowy m

3) sita sprezyny F.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze ci-
$nienie powietrza w przewodzie gtébwnym, ci-
$nienie powietrza w cylindrze hamulcowym
i ciSnienie powietrza w zbiorniku rozrzadczym
znajdujg sie wzgledem siebie w zaleznosci nie-
zmiennej, odpowiadajacej stosunkowi powierz-
chni ttoczkéw btonowych M i m, Przy tym na-
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lezy pamieta¢, ze w dilugich pociagach cisnie-
nie w przewodzie gtéwnym i zbiorniku pomoc-
niczym, z wyjatkiem pierwszych wagonéw za
parowozem, wzrastajg rownolegle.

111, Dzialanie zanworu rézniconego w poszcze-
gdnych okresach hamowania i odhamovwmnwe-
nia i nievwczerpalnosc hanmulca

Dziatanie to jest' nastepujace:

1 Hamulec odhanowary (tadowanie fig.
1) pi = p2i p3 = 0. Tloczek M nie wywiera
zatym zadnego nacisku, sprezyna za$ F, prze-
zwyciezajac cisnienie trzona tlokowego K, sifg
wagi tych czesci i wiasne tarcie ttoczka btono-
wego m, ktdére zresztg jest bardzo mate), utrzy-
muje, jak wspomniano wyzej, zawOr wypusto-
wy w stanie otwartym. Dzieki temu cylinder
hamulcowy potaczony jest z powietrzem ze-
wnetrznym.

2. Hamowanie, (fig. 2). W tym wypadku
ci$nienie pa (w przewodzie gtdwnym) jest mniej-
sze od ci$nienia pi (w zbiorniku rozrzgdowym).
Ttoczek blonowy M naciska za posrednictwem
trzona ttokowego K na ttoczek blonowy m, a
skutkiem tego i na zawoOr wypustowy V i za-
myka go. Polgczenie przestrzeni pod tlocz-
kiem btonowym m z cylindrem hamulcowym
zostaje przerwane skutkiem przesuniecia sig
suwaczka zaworu rozrzgdczego, skutkiem cze-
go cisnienie p3 pod tym tloczkiem réwne jest
zeru. Stad wynika, ze zawOr réznicowy w ni-
czym nie zmienia przebiegu hamowania.

3. Stopnione odhamowwmanie, (fig, 3), Dla
osiggniecia czesciowego odhamowania maszy-
insta zwieksza cisnienie w przewodzie gtow-
nym a zatym i ci$nienie p2 w przestrzeni pod
ttoczkiem M. Skutkiem zwiekszenia ci$nienia
pa nacisk ttoczka M na ttoczek m zmniejsza sie.
Réwnocze$nie suwaczek w zaworze rozrzad-
czym hamulca pod wptywem zwiekszenia cis-
nienia przywraca potgczenie wnetrza cylindra
hamulcowego z przestrzenig pod ttoczkiem bto-
nowym m, dzieki czemu ttoczek ten, odpowie-
dnio do chwilowego wzrostu cisnienia p3, wy-
wiera nacisk do goéry, przezwyciezajagc site na-
cisku ttoczka M, dziatajacg na dot.

Ttoczek btonowy m podnosi sie nieco, ob-
nizajgc przez to cisnienie na zawor wypusto-
wy V, ktory pod naciskiem sprezyny F otwie-
ra sie. Nastepuje potgczenie cylindra hamul-
cowego z atmosfera. Powietrze sprezone, wy-
ptywajac z cylindra hamulcowego nazewnatrz,
wywotuje obnizenie sie sity hamowania. Gdy
cisSnienie ps w cylindrze hamulcowym obnizy
sie tak dalece, ze sita ttoczka blonowego M,
dziatajgca na dot, przezwyciezy site tloczka
btonowego m, dziatajacg ku go6rze, to zawoér
wypustowy V zostaje znowu zamkniety i na-
stepuje przerwanie odhamowywania, W ten
spos6b osiaga sie pewien stopien odhamowa-
nia. W cylindrze hamulcowym panuje zatym
to cisnienie p3, jakie odpowiada chwilowej war-
tosci rbéznicy cisnien pi — p2, innymi stowy,
poniewaz ci$nienie pi jest state, kazdemu ci-
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$nieniu p2 odpowiada $cisle okreslone
nie p3.

W podobny sposéb, zaleznie od warunkow
jazdy pociggu, mogg by¢ osiggniete dalsze sto-
pnie odhamowania lub hamowania.

Gdy cisnienie

cisnie-

w przewodzie
osiggnie ponownie wysoko$¢ pierwotng, co
moze by¢é uskutecznione dowolnie — badz
przez stopniowe odhamowywanie, badZz odra-
zu, natenczas hamulec bedzie catkowicie zlu-
zowany, tj. ps = o, poniewaz roéznica cisnien
pi — p2, a stad i sita nacisku ttoczka btonowe-
go M réwna sie zeru.

gtéwnym
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V, Reczne odhamowmanie.

Gdy zachodzi potrzeba recznego odhamo-
wania wagonu, np. gdy parow0z zostanie od-
czepiony od pociagu, lub gdy potrzeba wyila-
czy¢ jeden lub kilka wagonéw z pociggu, nale-
zy wowczas silnie odchyli¢ raczkg H zaworu
wyrownawczo - odluzniajgcego, by otworzy¢
grzybek v zaworu odluZniajagcego. Przez otwar-
ty grzybek sprezone powietrze bedzie uchodzi-
to ze zbiornika pomocniczego tak dlugo, dop6-
ki tloczek zaworu rozrzadczego nie przesunie
sie w potozenie odhamowania i nie sprowadzi
potgczenia cylindra hamulcowego z przestrze-

4. Na powyzszej zasadzie polega nietylkdia pod ttoczkiem btonowym m.

moznoé$¢ stopniowego odhamowywania, lecz

zarazem i niewyczerpalno$¢ hamulca.

V. Zawor wwrovwnawcezo - odluzniajacy.

Jak wynika z opisu zaworu réznicowego,
hamulec dopiero woéwczas jest zupetnie zluzo-
wany, gdy ciSnienie w przewodzie gidwnym
zrownato sie z ciSnieniem w zbiorniku roz-
rzadczym. Jezeli jednak cisnienie w zbiorniku
rozrzgdczym podniosto sie z jakiego kolwiek
bagdz powodu powyzej 5 atm., tj. hamulec zo-
stal przetadowany, to maszynista nie bytby
w moznosci zluzowania hamulca przy normal-
nym cisnieniu 5 atm, w przewodzie gtdwnym,
gdyby nie byto przewidziane specjalne urza-
dzenie, zapobiegajgce przetadowaniu zbiornika
rozrzadczego.

Tym urzgdzeniem jest t. zw. zawlr wy-
rownawczy, ktory tacznie z zaworem odluznia-
jacym stanowi jedng cato$¢, W gornej czesci
przyrzadu wbudowany jest maty ttoczek bto-
nowy m. Na goérna powierzchnie tloczka dzia-
ta ci$nienie atmosferyczne i sprezyna Fi z ta-
kiem obcigzeniem, ze znajduje sie on w roéw-
nowadze, gdy w zbiorniku rozrzadczym panu-
je ci$nienie powietrza 4,8 atm. Przy wzroscie
cisSnienia w zbiorniku rozrzadczym ponad te
wartos$¢, ttoczek, przezwyciezajagc dziatanie
sprezyny, podnosi sie do goéry i otwiera zawor
wsteczny R. Nastepuje potgczenie zbiornika
rozrzagdczego S ze zbiornikiem pomocniczym
B (fig. 4). Jezeli teraz nastagpi hamowanie
(fig. 5), to powietrze ze zbiornika rozrzadcze-
go bedzie przeptywato do zbiornika pomocni-
czego dopoty, dopoki cisnienie w  zbiorniku
rozrzagdczym nie obnizy sie do 4,8 atm. W tym
momencie tltoczek mi pod dziataniem sprezyny
Fi przesuwa sie ku dotowi, zawdr wsteczny
zamyka sie, przerywajac potgczenie zbiornika
rozrzadczego ze zbiornikiem pomocniczym.
W tych warunkach przy cisnieniu 4,8 atm. w
przewodzie gtdbwnym hamulec da sie z pewno-
§cig odhamowac.

Sprezyne Fi ustawia sie nie na 5 atm,,
lecz na 4,8 atm. jedynie w celu zabezpieczenia
sie przeciw niedoktadnym wskazaniom mano-
metréow.

Réwnoczes$nie grzybek v zaworu odluznia-
jacego, przy wzniesieniu sie do géry, podnosi
swym gérnym koncem zawér wsteczny R,
dzieki czemu nastepuje wyrdwnanie ciSnieh
w przestrzeni ponad gérng powierzchnig ttocz-
ka btonowego M (w zbiorniku rozrzadczym)
i w przewodzie gtbwnym. Poniewaz skutkiem
tego sita tloczka M, dziatajgca ku dotowi (sita
zamykajgca), zostata zniweczona, zawo6r wypu-
stowy V otwiera sie i wypuszcza wszystko po-
wietrze sprezone z cylindra hamulcowego.

Jezeli przewo6d gitéwny wagonu, ktéry ma
by¢ recznie odhamowany, zostat przedtem cat-
kowicie oprézniony, to raczke H nalezy tak
dlugo trzyma¢ w potozeniu otwarcia, dopoki
hamulec nie zostanie zupetnie zluzowany. W
tym wypadku opréznienie cylindra odbywa sie
nie przez zawor roéznicowy, lecz przez zbiornik
pomocniczy i zawory R i v.

V1. Kurek do wpaczania zavworu rézniconego.

Dla umozliwienia wytgczenia zaworu roz-
nicowego, w celu unikniecia nieregularnosci w
hamowaniu pociggéw na tych kolejach, na kto-
lych ma zastosowanie normalny hamulec We-
stinghouse”™ lub Knorr'a do pociggéw osobo-
wych, przewidziany jest odpowiedni kurek wy-
taczajacy. Blizsze szczeg6ty o tym kurku po-
dane sg we wskazowkach montazowych.

WSKAZOWKI

tyczace sSie ustawniania rézniconego zaworu

cdhamowujgcego syst. Hardy'ego na szybko

dzialajagcych zaworach typu Westinghouse’a,

(Rysunki NN — rw — 247, 248, 249, 250, 251,
252, i 253).

l. Ustanwienie zanworu rézniconego Z prayrza-

1. Rysunki N—rw — 247 i N—rw—
wskazujg schematycznie, jak nalezy zmontowac
ré6znicowy zawoér odhamowujacy systemu Har-
dy’ego z urzadzeniami pomocniczymi na jedno-
komorowym hamulcu Westinghouse’a — poje-
dyhczym i podwdjnym — z normalnym szybko-
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dziatajgcym zaworem rozrzadczym do wago-
noéw osobowych.

Réznicowy zawdr odhamowujacy bedzie
dalej nazywany dla krotkosci zaworem rozni-
cowym.

Wymiary, wazne dla montazu, oraz poig-
czenia rur wskazane sg na rysunkach.

2. Jak wida¢ z powyzszych rysunkoéw, za-
wor réznicowy (rys. N. rw — 249) montuje sie
na miejscu odjetej pokrywy komory ttoczkowej
zaworu rozrzadczego. Wtym celu zawér rézni-
cowy zaopatrzony jest w odpowiedni kotnierz.

3. Dla umocowania zaworu mozna uzy¢
normalnych $rub hakowych, jakie sg stosowa-
ne do umocowania wspomnianej pokrywy. Mo-
zna stosowaé¢ rowniez normalne uszczelki sko-
rzane.

4. W korpusie zaworu réznicowego (rys.
N. rw — 249), przeznaczonego do normalnych
szybko dziatajagcych zawordw rozrzadczych

Westinghouse'a jest juz wmontowany sworzen
stopniowania (12) ze swoja sprezyna (20).

5. W celu umozliwienia wilgczenia zawo-
ru réznicowego na liniach tych zarzadéw, kt6-
re do hamowania pociggéw osobowych postu-
guja sie normalnym hamulcem Westinghouse'a,
lub dla jakichkolwiek innych powoddw, firma
Hardy dostarcza tgcznie z zaworem rdéznico-
wym kurek wytaczajacy, przedstawiony na
rys, N. — rw — 252. Stosownie do swego
przeznaczenia moze on zajmowa¢ dwa potoze-
nia: ,,Zawor roznicowy wigczony" i ,,Zawor
ré6znicowy wylgczony", zaznaczone wyraznie
na tarczach, umieszczonych z kazdej strony
wagonu przy ostojnicy, przed ktorymi znajdu-
ja sie korbki przyrzadu, umozliwiajacego prze-
stawienie kurka z jednej lub drugiej strony
wagonu. W potozeniu ,wylgczony" zawoér
réznicowy jest czynny; gdy za$ zajmie potoze-
nie ,wylaczony", dzialanie jego jest przerwa-
ne i hamulec pracuje jak normalny hamulec
jednokomorowy — bez moznos$ci stopniowego
odhamowywania.

Na rys. N. rw — 253 przedstawione jest
urzadzenie do przestawiania kurka stuzgcego
do wigczania i wytaczania zaworu réznicowe-
go. Korbki przestawiacza nalezy pomalowac
na czerwono.

6. Przy montazu przewodu, prowadzgcego
od zaworu rozrzadczego do kurka wytaczaja-
cego zawor roznicowy, i przewodu, prowadzg-
cego od kurka wytgczajgcego do zaworu rézni-
cowego, nalezy pilnie baczyé, by przewody by-
ty przytagczone do wiasciwych kroccow kurka.
Krééce te (pizytaczki) majg odlane znaki
,.LV" (Léseventil = zawor réznicowy odhamo-
wujacy) i ,,St. V." (Bremsstenerventil = zawor
rozrzagdczy hamulca). Nalezy zatym taczy¢ za-
wsze krociec (przytaczke) ,LV" z zaworem
réoznicowym, kréciec za$ czyli przytaczke ,,St.
V" z zaworem rozrzadczym cylindra.

7. Dysze wypustowg i wkretke wypusto-
wg zaworu rozrzagdczego nalezy wkrecié w
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przytagczke kurka wytaczajacego, skierowang
ku dotowi i zaopatrzong w tym celu w gwint
gazowy 3/8. W otwdlr w zaworze rozrzadczym,
po wyjeciu wkretki i dyszy wypustowej, nalezy
szczelnie wkreci¢ jedng z dwoch dostarcza-
nych przez firme, zlaczek gwintowanych 3/8.
Ztgczka ta stuzy do utatwienia zmontowania
przewodu tgczacego zawdér rozrzadczy z kur-
kiem do wytgczania zaworu réznicowego. Dru-
ga zlgczka Srubowa 3/8" stuzy do przytaczenia
3/8"-wego przewodu, prowadzgcego od zbiorni-
ka pomocniczego do przytgczki bocznej na za-
worze wyréwnawczo - odluZniajgcym (rys. N.
rw—247).

8. Wszystkie przewody powinny byé wy-
konane z rurek gazowych bez szwa i przed
przytgczeniem do przyrzadéw hamulcowych
przedmuchane para.

9. Szczelnos¢ wszystkich potgczen prze-
wodow nalezy sumiennie sprawdzi¢ pod cisnie-
niem 5 atm. sprezonego powietrza, osmarowy-
wujac te potaczenia woda mydlang. Jedynie
przewod, prowadzacy od zaworu rdznicowego
do zaworu wyréwnawczo - odluZniajgcego, ha-
lezy wykona¢ z rurki miedzianej 14 X 16 mm
w celu osiagniecia bezwzglednej szczelnosci.

Zbiornik rozrzadczy nalezy solidnie umo-
cowac¢ do ramy wagonu — najlepiej za pomoca
zelaza ptaskiego.

10. Pociagacz drutowy do uruchomiania
zaworu odluZniajgcego nalezy tak zmontowac,
by jego raczka mogta swobodnie wykonywac
petny skok.

11. W dolnej cze$ci zaworu rdéznicowego
(rys. N. rw—249) znajduje sie 6-ciokatny korek
dtawigcy (13), w ktérym wielkos¢ otworu musi
odpowiada¢ wielkosci cylindra hamulcowego.
O ile przy zamowieniu wielkosci cylindréw nie
zostaly podane, a wiec i otwory odpowiednie-
go wymiaru nie mogty by¢é wykonane przez
firme, wowczas nalezy je wykona¢ wedtug na-
stepujacej tabelki:

Wielko$é otworu.

8« — 1,3 mm
10" 16 1
12« 20 1
14« 25 1
15" 2,7 1
16" 30 1
17« 34 1
Na korku diawigcym wybita jest cyfra

arabska, wskazujgca wielkosé, (Srednice) cy-
lindra hamulcowego. O ile to znakowanie mia-
toby by¢ wykonywane przez zamawiajgcego,
to nalezy baczyé¢, by korki lub otwory nie zo-
staty przy tym uszkodzone.

12. Zawor réznicowy zaréwno jak i zaw

wyrownawczo - odluzniajgcy (z mozliwym wy-
jatkiem, jak zauwazono wyzej, korka diawia-
cego) sg dostarczane gotowe do uzytku i sta-
rannie wyprébowane co do swego dziatania
tak, iz rozbieranie ich jest catkiem zbedne i na-
lezy go unika¢ ze wzgledu na mozliwos¢ uszko-
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dzenia czesci. Przede wszystkim tyczy sie to
zaworu wyréwnawczo - odluzniajagcego, w kto-
rym sprezyna nastawcza jest przed zaplombo-
waniem starannie naregulowana, W razie tru-
dnosci nalezy zapytaé¢ firme o wskazoéwki.
IL Préba hamulca po zmontowaniu zaworu.
Po skoriczonym montazu nalezy wyprébo-
waé dziatanie hamulca w sposéb nastepujacy:
1. Cylinder hamulcowy i zbiornik pomo-
cniczy zaopatrzy¢ w dokladne manometry.
2. Urzadzenie hamulcowe prébowanego
wagonu nalezy przy pomocy odpowiedniego

zaworu maszynisty (Westinghouse'a) napetnic
powietrzem o preznosci 5 atm.
3. Nastepnie nalezy wykona¢ stopniowe

hamowanie, obserwujac na manometrach,
hamulec dziata prawidiowo.

4. Nastepnie — w potozeniu kurka wylg-
czajacego ,,zawoOr wigczony" — nalezy odha-
mowywac¢ matymi stopniami. W tym celu trze-
ba raczke zaworu maszynisty przestawi¢ pred-
ko z potozenia zamkniecia w potozenie jazdy
i bezposrednio potym znowu z powrotem w po-
tozenie zamkniecia. ZawoOr rdznicowy powi-
nien po kazdym przestawieniu zaworu maszy-
nisty wykona¢ maty stopien odhamowania, co
mozna obserwowa¢ na manometrze cylindra
hamulcowego, co zreszta da sie wyraznie po-
zna¢ po szumie wylatujgcego powietrza. Gdy-
by przy pierwszych przestawieniach zaworu
maszynisty nie nastepowaty stopniowe odha-
mowywania, to nie ma to zadnego znaczenia.
Wskazuje to tylko, ze ci$nienie w przewodzie
gtbwnym nie osiagneto jeszcze ci$nienia, jakie
panuje w zbiorniku pomocniczym i ze skutkiem
tego zawér rozrzadczy nie przeszedt jeszcze
w potozenie odhamowywania,

Po pierwszym stopniowym odhamowaniu
nalezy sprawdzi¢ przez posmarowanie wodg
mydlang, czy kurek wylaczajgcy zawor rézni-
cowy i jego przewody, prowadzace do zaworu
rozrzadczego i do zaworu rdznicowego, S3g
szczelne.

Przed wykonaniem nastepnego stopniowe-
go odhamowania nalezy poczekaé, nim poprze-
dnie stopniowe odhamowanie zostatlo zakoh-
czone, co tatwo rozpoznaé¢ stuchem.

Po zupeinym zakonhczeniu pewnego stop-
nia odhamowania, z korka dfawigcego (13) za-
woru réznicowego nie powinno wecale wycho-
dzi¢ powietrze. Gdyby za$ wyptyw powietrza
trwal, to jest to oznaka, ze siedzenie zaworu
wypustowego jest zanieczyszczone. Siedzenie to
oczyszcza sie zwykle samo po kilkakrotnym
uruchomieniu. W przypadku uporczywej nie-
szczelnosci nalezy, po zupeilnym wypuszczeniu
powietrza z hamulca, wykreci¢ catkowicie duza
nakretke (4) w dolnej pokrywie (3) zaworu réz-
nicowego, zawoér wypustowy (5) oczyscié, lub
nanowo dotrze¢ i po tym starannie ziozyc¢
(rys N. rw — 249).

5. Po zupeinym odhamowaniu nalezy ha-
mulec przetadowaé przy pomocy zaworu ma-

czy
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szynisty do mniej wiecej 5,5 atm. i po tym po-
nownie hamowaé. Nastepnie trzeba raczke za-
woru maszynisty przestawé w potowie jazdy
i w tym potozeniu jg pozostawi¢. Hamulec po-
winien by¢ zupeilnie odhamowany, gdy cisnie-
nie w przewodzie gtéwnym wzro$nie do 5 atm.
W razie przeciwnym zawOr wyréwnawczo-od-
luZzniajagcy nie jest w porzadku i nalezy go ode-
sta¢ do fabryki dla sprawdzenia.

400.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
22 maja 1937 r. w sprawie hamulca bezpieczen-
stwa wagonow osobowych ze znakiem R. |. C.

Dla uftatwienia stuzbie konduktorskiej
przestawienia dzwigni przestawczej hamulca
bezpieczenstwa w wypadkach zahamowania
pociggu z wagonu, Miedzynarodowy Zwigzek
Kolejowy uchwalit, aby na skrzyniach ochron-
nych, w ktérych znajdujg sie dzwignie prze-
stawcze hamulca bezpieczenstwa, byt umiesz-
czony jeden z dwoch znakéw, wskazanych na
rys. rw—315.

Znak wedtug fig. 1 tego rysunku nalezy
umieszcza¢ w tym wypadku, gdy przestawienie
dzwigni przestawczej odbywa sie bezposrednio
za pomocg klucza typu berneniskiego przy czym
kierunek strzatki powinien wskazywaé Kkieru-
nek, w ktérym nalezy pokreci¢ kluczem, aby
przestawi¢ dzwignie przestawczg, znak za$ we-
diug fig. 2 w tych wypadkach, gdy dla przesta-
wienia dZwigni przestawczej nalezy uprzednio
otworzy¢ drzwiczki skrzynki ochronnej.

W zwigzku z powyzszym zleca sie Dyrek-
cjom we wszystkich wagonach, na ktorych ma-
ja pozosta¢ po 1 stycznia 1937 r. znaki R. I. C.
namalowac¢ na skrzynkach ochronnych dzwigni
przestawczych (zaworéw) hamulca bezpieczen-
stwa odnos$ne znaki w terminie do dnia 1 stycz-
nia 1938 r.

Jezeli rekojesci dzwigni przestawczych
znajdujg sie na zewnatrz odnos$nych skrzynek
lub stosowane sg kurki nagtego hamowania bez
skrzynek ochronnych (wagony bagazowe) umie-
szczanie omawianych znakow jest, naturalnie,
zbedne.

W wagonach osobowych P. K. P, konstruk-
cji zelaznej znak dla skrzynek ochronnych do
dzwigni przestawczych nalezy wykonaé¢ we-
dhug fig. 2 rysunku rw—315, ti. w sposéb wska-
zany na rysunku rw—316. Na rys. tym wska-
zano znak o $rednicy 70 mm. Aby znajdujaca
sie w odlegtosci 30 mm od zamku do Kklucza
typu bernenskiego, gatka do otwierania drzwi-
czek skrzynek ochronnych nie zaciemniata zna-
ku, gatka ta w wagonach nowobudowanych
bedzie przesunieta dalej, w wagonach za$
istnieigcych przesuwac jej nie nalezy.

Znaki na skrzynkach nalezy malowaé¢ pod-
czas okresowych napraw wagonow.

Nr M. H, VIII. 801/28.
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Okoélnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia
22 maja 1937 r. w sprawie klockéw hamulco-
wych.

Klocki hamulcowe do wszystkich nowobu-
dowanych wagonéw tak osobowych, jak i towa-

orwych nalezy wykonywaé w/g rysunku
Nr rw—196.
Zarzadzenie niniejsze obowigzuje takze,

przy zaméwieniu nowych klockéw hamulco-
wych, W wypadku niemoznosci ustalenia wita-
$ciwego wymiaru otworéw na czopy tréjkatow
hamulcowych, obsady nalezy zamawiaé bez
otwordéw, celem wiercenia ich odpowiednio do
Srednicy czopéw.

Wykonywanie klindbw winno odbywac sie
SciSle w/g rys. Nr rw—282, gdyz Kkliny z mniej-
szg strzatkg w stanie wolnym anizeli 34 mm,
sg po zatozeniu niedostatecznie naprezone i
ulegaja wypadaniu przy wytadunku wegla na
wywrotnicach syst. Willimka.

Wymiane klockéw jednolitych na dwu-
dzielne, w 4-osiowych wagonach osobowych
polskiej budowy, nalezy wykonywa¢ z kredy-
tow przydzielonych na naprawe wagonow.

Jednocze$nie
Nr.:

Nr VI/551/22/29 z stycznia 1929 r.

Nr M. T. Il. 36/22 z dnia 11.VIIl. 1933 r.
Nr. M. T. Il. 36/8 z dnia 10.111. 1933 r.
Nr M. T. Il. 32/50 z dnia 6.X, 1933 r.

Nr M, H. VIII. 802/66.

uniewaznia sie zarzgdzenia
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Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 22

maja 1937 r. w sprawie przerébek przewodoéw

1 przektadni hamulcowych wagonéw amery-
kanskich.

Wagony amerykanskiego pochodzenia po-
siadajg przewody zespolonego hamulca o we-
whnetrznej Srednicy DA cala oraz kurki w/g
rysunku Nr r—55 zmontowane na kolankach.
Nowobudowane wagony towarowe poczgatkowo
byly zaopatrywane w takie same przewody i
kurki lecz bez stosowania kolanek. Od poczat-
ku 1927 r., jednakowoz, w mysl uchwaty Mie-
dzynarodowego Zwigzku Kolejowego, nowobu-
dowane wagony zaopatrza sie w przewody o
wewnetrznej Srednicy 1 cal i kurki w/g rysun-
ku Nr rw—55a.

Wobec powyzszego nalezy w razie wyni-
ktej patrzeby zmiany kurkéw lub przewodow
u wyzej wymienionych wagonéw dawac¢ kurki
w/g rysunku Nr rw—>55a i przewody o S$redni-
cy wewnetrznej 1 cal, stosujgc w razie pozo-
stawienia starych przewodéw 10 DA) redukcje,
t.j. przejScie z przewodu o $rednicy wewnetrz-
nej DA ,,na 1", a przy wagonach amerykanskie-
go pochodzenia kurki umocowywaé¢ jak to
wskazano na rysunku Nr 2291,

Przy dokonywaniu rewizji okresowej wa-
gonéw amerykanskich nalezy zaopatrywad
drazki hamulcowe w zabezpieczenia wedtug
szkicu Nr 674.

Jednoczes$nie uniewaznia sie zarzgdzenia

Adres Redakcji:

Ministerstiwo Konunikadji ul. Chatlubirnskiego 4, Gabinet Ministra, pokd Nr 78
tel. 552200 wewn. 127.

Adres Administracji:

Administragia VWydavwnictw Ministerstwa Konmunikagji ul. Chalubirsskiego 4, pokd Nr

Nr VI/2/12062/30 z dnia II.X. 1930 r. oraz
Nr M. W. IIl. 53/16 z dnia 28.111. 1933 r.
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Il p. tel. 826.28, Korto czekowe PKO Nr 30.658.

Warunki prenumeraty w Kraju:

Rocznie zt 8: potrocznie zt 4; kwartalnie zt 2.

Cena numeru gr 50.

Do nabycia w Administracji Dz. Urz. M. K. lub w Administracji Dz. Zarz. D. O. K. P. Prenumerate
wptaca sie z gory przed rozpoczeciem kwartatu, poétrocza lub roku. Reklamacje z powodu nieotrzymania poje-

dynczych numeréw Dz.
otrzymaniu
wy nie uwzglednia sie.

Urz. M. K. wnosi si¢ do wtasciwych urzedéw pocztowych,
nastepnego z kolei numeru Dziennika. Reklamacji

najp6zniej 3-go  dnia po
sp6znionych lub wniesionych w sposébniewiesc

Cema ogloszert: ad wiersza zt 1; za strone zt 100

Ogtoszenia

prywatne mozna umieszczaé¢ tylko na

luznych kartkach dotgczonych do Dziennika. Ad-

ministracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACI]I.

Drukarnia Panstwowa Nr 93862. 18.1X.37. 8400.
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