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SPIS TRESCI:

Dziat lotnictwa cywilnego.

Zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji
z dnia 16 wrze$nia 1937 r. o wprowadze-
niu nowego wydania ,Instrukcji dla sie-
ci lotniczo-meteorologicznej" P. I, M.

do uzytku tymczasowego . str,
Okolnik Ministerstwa Komunikacji z
dnia 22 pazdziernika 1937 r. Nr 241 w

sprawie wejScia w zycie rozporzadzenia
o lotnictwie szybowcowym , str.
OkélInik Ministerstwa Komunikacji z
dnia 7 pazdziernika 1937 r. Nr. 242
w sprawie sieci stacyj (posterunkoéw)
lotniczo-meteorologicznych z podziatem
na okregi meteorologiczne str.

OkoélInik Ministerstwa Komunikacji z
dnia 7 pazdziernika 1937 r. Nr 243 w
sprawie dokonywania obserwacyj me-
teologicznych dla celdw miedzynarodo-
wej komunikacji powietrznej |, str.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z
dnia 7 pazdziernika Nr 244 w sprawie
rozktadéw obserwacyj lotniczo-meteo-
logicznych i nadawan komunikatéw ra-
diometeorologicznych obowigzujacych od
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OBWIESZCZENIA.

Komunikat dla
jacych

lotnikow polskich uda-
sie drogg powietrzng do pan-

c z E S C

Przedruk rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji i Ministra Spraw Wojsko-
wych z dnia 8 wrze$nia 1937 r. wyda-

Nr 53.

dnia 3 pazdziernika 1937 r. do dna 26
marca 1938 r. . . . str.
Oko6lnik Ministerstwa Komunikacji z
dnia 11 wrze$nia 1937 r. Nr 245 w spra-
wie czasu pracy silnikébw P. Z. Inz.
Maior 130 KM ..o str.
OkdélInik Ministerstwa Komunikacji z
dnia 1 pazdziernika 1937 r. Nr 246 w
sprawie lotéw akrobacyjnych samolotow
RWD 10

Okélnik Ministerstwa

701

705

Komunikacji z
dnia 11 wrzes$nia 1937 r. Nr 247 w spra-
wie zawieszenia prawa dokonywania lo-

téw ciagnionych z
~Komar"

szybowcami typu
str.
Oko6lInik Ministerstwa Komunikacji z
dnia 16 wrze$nia 1937 r, Nr 248 w spra-
wie wykonywania stuzby przez

operatorow portéw lotniczych

radio-

str. 705

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z
dnia 30 wrze$nia 1937 r. Nr 249 w spra-
wie zaprzestania uzywania w radio-
koreispondencji lotniczej litery rozdziel-
czej ,R“ 706

Sprostowanie 706

stw obcych 706

nego w porozumieniu z Ministrem
Spraw Wewnetrznych o lotnictwie szy-

bowcowym str. 707
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Przedruk obwieszczenia Ministerstwa
Komunikacji z dnia 31 sierpnia 1937 r.
w sprawie otwarcia do uzytku publicz-
nego lotniska w Brzezanach |, . str. 714

Przedruk obwieszczenia Ministerstwa
Komunikacji z dnia 31 sierpnia 1937 r.
w sprawie otwarcia do uzytku publicz-
nego lotniska w Suwatkach . . str 715

DZIAL LOTNICTWA CYWILNEGO.
459.

, Zarzgdzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia
16 wrzes$nia 1937 r. o wprowadzeniu nowego
wydania ,,Instrukcji dla sieci lotniczo-meteoro-
logicznej* P. I, M, do uzytku tymczasowego.

§ 1. Zatwierdza sie do tymczasowego
uzytku stuzbowego przy wykonywaniu stuzby
lotniczo-meteorologiczneji dla potrzeb lotnictwa
cywilnego nowe wydanie ,Instrukcji dla sieci
lotniczo-meteorologicznej”“, opracowane i wy-
dane przez Panstwowy Instytut Meteorologicz-
ny, a zawierajgce klucze meteorologiczne i ich
objasnienia, przystosowane do uzupetnien i po-
prawek, uchwalonych przez Miedzynarodowa
Konferencje Dyrektorow Stuzb Meteorologicz-
nych (O. M. 1), ktéra miata miejsce w Warsza-
wie w 1935 r, oraz przez XXIV sesje Miedzy-
narodowej Komisji Zeglugi Powietrznej (C, I, N.
A)), ktéra miata miejsce w Warszawie w 1936
roku.

§ 2, Instrukcja wspomniana w § 1 uka-
zuje sie w osobnym wydaniu i powinna by¢ sto-
sowana az do odwotania.

§ 3. Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie od dnia ogtoszenia. ROwnoczesnie nalezy
zaprzesta¢ stosowania w stuzbie lotniczo-me-
teorologicznej postanowien ,Instrukcji dla sie-
ci lotniczo-meteorologicznej Klucze meteo-
rologiczne®, wydanej’' w 1932 r. (Dz. Urz. M. K.
Nr 14, poz. 121).

Nr L-111/420/2/37.

460.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia

22 pazdziernika 1937 r. Nr 241 w sprawie wej-

scia w zycie rozporzadzenia o lotnieiwie szy-
bowcowym.

W numerze 75 Dziennika Ustaw Rzeczy-
pospolitej Polskiej z dnia 27 pazdziernika
1937 r. pod poz. 547 zostato ogtoszone rozpo-
rzadzenie Ministra Komunikacji i Ministra

Dziennik Urzedowy. Poz.

459 i 460. Nr 53.

Przedruk obwieszczenia Ministerstwa
Komunikacji z dnia 11 wrze$nia 1937 r.
w sprawie robo6t polnych na lotnisku
w tucku . . . . . . str. 715

Przedruk obwieszczenia Ministerstwa
Komunikacji z dnia 11 wrze$nia 1937 r.
w sprawie istniejacych na obszarze Pol-
ski szybowisk . . . . . str. 716

Spraw Wojskowych z dnia S wze$nia 1937 r.,
wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw
Wewnetrznych o lotnictwie szybowcowym
(szybownictwie).

Rozporzadzenie to zostato przedrukowane
w CzesSci C niniejszego Dz. Urz. Min. Kom., na
str. 707 i nastepnych.

Zgodnie z przepisami 88 3, 9, 24, 33, 49
i 65 ust. (2) tego rozporzagdzenia na lotnictwo
szybowcowe rozcigga sie moc obowigzujgcg
szeregu rozporzadzeh wykonawczych do prawa
lotniczego, obowigzujacych dotagd w lotnictwie
silnikowym, ze zmianami i uzupetnieniami okre-
Slonym w omawianym rozporzgdzeniu o lotnic-
twie szybowcowym.

Wedtug przepisu ust. (1) § 65 tego rozpo-
rzgdzenia wchodzi ono w zycie po uptywie mie-
sigca od dnia jego ogtoszenia, tj> dnia 27 listo-
pada 1937 r.

Z dniem tym tracg moc obowigzujacg na-
stepujace okolniki Ministerstwa Komunikaciji,
dotyczace spraw unormowanych postanowie-
niami wspomnianego rozporzadzenia:

1. Nr L-IlI/571/55 z dnia 9 pazdziernika
1933 r. w sprawie kart kontrolnych szybowco-
wych (Dz. Urz, Min. Kom. Nr 21, poz. 155),

2. Nr L-I1/571/3 z dnia 5 lutego 1934 r. w
sprawie Scistego przestrzegania dopuszczalnego
ciezaru pilota, podanego w karcie kontrolnej
szybowca (Dz. Urz. Min. Kom. Nr 7, poz. 42),

3. Nr L-1/107/7 z dnia 10 lipca 1934 r. w
sprawie instrukcji szybowcowej (Dz. Urz. Min.
Kom. Nr 24, poz. 134),

4. Nr L-111/571/64/34 z dnia 24 pazdziernika
1934 r. w sprawie kontroli szybowcoéw (Dz.
Urz. Min. Kom. Nr 39, poz. 245),

5. Nr L-1/130/1/35 z dnia 4 marca 1935 r.
w sprawie warunkdéw bezpieczenistwa lotow
szybowcowych ciggnionych (holowanych) za sa-
molotem (Dz. Urz, Min. Kom. Nr 14, poz. 80),

6. ustep pierwszy okdlnika Nr L-1/130/65/35
z dnia 9 lipca 1935 r. w sprawie dokonywania
lotow szybowcowych ciggnionych (holowanych)
za samolotem poza obrebem lotnisk (Dz. Urz.
Min. Kom. Nr 32, poz, 14),

7. Nr L-111/571/28/32 z dnia 20 pazdzierni-
ka 1932 r. w sprawie numerdw ewidencyjnych
szybowcow (Dz. Urz. Min. Kom. z 1937 r.
Nr 41, poz. 370).

Nr L-11/7221/8/37.
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461, 5. Sieradz 026
6. Zbagszyn 085
Okodlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 7. Kutno 117
7 pazdziernika 1937 r. Nr 242 w sprawie sieci 8. Ostrow WIkp. 118
stacyj (posterunkow) lotniczo-meteorologicz- 18' \Ié\gzorfgilwek ééf
nych z podziatem na okregi meteorologiczne. 11: L6ds 554
Niniejszym ustala sie nastepujgcg sie¢ stacyj . .
(poterunkéw) lotniczo-meteorologicznych z po- b Stage (posterunki) ostrzeganwcze.
dziatlem na okregi meteorologiczne: 1 Wronki 001
2. Wolsztyn 002
OKREG METEOROLOGICZNY 3. Rogozno 003
WARSZAWSKI. 4. Gostyn 004
5. Gniezno 008
(Adres centrali — lotmet Warszawa). 6. Jarocin 010
7. Mogilno 011
a) Stagie (posterunki) stale. g. IP_(onin 853
. eszno
1. Czerwony Bor 104
2, Miawa 105
3. Ptock 106 OKREG METEOROLOGICZNY
4. Skierniewice 108 PONMORSKI.
5.  Ciechanéw 123
6. Sierpc 127 (Adres centrali — lotmet Gdynia),
7. Sochaczew 136
8. Grojec 137 a) Stagje (posterunki) stale.
9. Bratkéw 139 .
10. Konskie 140 1. Rumia 015
11. Pilawa 152 2. Tczew 017
12. Radom 153 3. Sta_rogard 018
13.  Malkkinia 161 4. Gniew 019
14. Warszawa 552 5. Szevyn_o 020
15.  Lublin 555 S ﬁhlomlce 095
16. Pinsk 562 . € 116
17. Brzesé 565 8. Ztotniki Kuj. 124
18. Deblin 566 9. Brodnica 126
10. Bydgoszcz 560
b Stage (posterunki) ostrzegancze. E F?L?g/knla ggi’
1. Rogow 129 13. Grud;ia,dz 568
2. Nasielsk 135 14.  Torun 569
3. Tomaszéw Maz. 138
4. Skarzysko 141 b) Stagie (posterunki) ostrzegancze.
5. Ostroteka 1 -
6 TI'USZCE 122 1. Pruszcz-Bagienica 005
7. Radom 153 (tylko do 31.XII. g Ef(')‘;%v\rl‘a/ Notecia 822
37 r) ' L
8. Cmieléw 154 4. Strzebielino 014
0 pialce 162 o Laskowice P
10.  tukéw 163 :
11. Parczew 164 7. Hel 116 (tylko do 3%7}
12. Bystrzyca 165
13.  Krasnik 166 8. Jabtonowo-Pom. 125
OKREG METEOROLOGICZNY OKREG METEOROLOGICZNY
POZNAKISKI, WILENSKI,
(Adres centrali — lotmet Poznan), (Adres centrali — lotmet Wilno)
a) Stagie(posterunki) state. a) Stacje (posterunki) state.
1. Damastawek 007 1. Grodno 076
2. Wrze$nia 009 2. Orany 086
3. Kepno 012 3. Le$na 103
4. Koto 024 4. Turmont 186
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5. Mosty 187 3. Bielsko 034
6. Dziewieniszki 207 4. Krzeszowice 040
7. Ignalino 210 5. Myszkéw 042
8. Postawy 211 6. Koniecpol 043
9. Rudziszki 212 7. Hala Gasien. 075
10. Wilno 553 8. Cieszyn 078
11.  Suwaiki 567 9. Czestochowa 087
12. Biatystok 570 10 Tarnéw 098
13. Lida 571 11. Sw. Krzyz 101
14. Pohulanka 572 12. Tarnobrzeg 107
13. Katowice 109
b) Stacje (posterunki) ostrzegawcze. 14. Charsznica 144
15. Rzeszow 156
1. Porzecze 170 16. Krakéw 556
2. Zelwa 188 ;
3. Landwarow 205 17. Kielce 559
4 Oszmiana 206 18. Zakopane 561
5. Nowojelnia 208 ; ;
6  Baranowicze 509 b) Stacje (posterunki) ostrzegawcze.
7. Bohdanow 220 1. Tarnowskie Goéry 031
2. Wodzistaw 033
OKREG METEOROLOGICZNY 3. Zywiec 035
LWOWSKI. 4. Sucha 036
5, Chabdéwka 037
(Aores centrali — lotmet Lwow) 6. Oswiecim 038
7. Szczakowa 039
a) Stacje (posterunki) state. 8. Zawiercie 041
1 p (| 079 9. Radomsko 044
2' S.rzer;\_ys 083 10. Wioszczowa 142
: lanki 11. Jedrzejow 143
3. Bezmiechowa 088 ;
4 Powursk 102 12. Bochnia 145
. X N
5. Rozwadow 155 13 .owy Sacz ) _1{'6. )
6. Zawada 175 Z dniem ogtoszenia niniejszego okdlnika
7. Rawa Ruska 176 tracg moc obowigzujaca okélniki:
8. Kowel 191 a) Nr L-I1117420/9 z dn. 20 wrze$nia 1937 r.
9. Bobrka Chlebow. 198 w sprawie spisu stacyj lotniczo-meteoro-
10. Halicz 200 logicznych z podziatem na okregi oraz
11. Stanistawow 201 ogolnym planem nadawania komunika-
12. Chodoréw 202 tow meteorologicznych (Dz. Urz. M. K.
13. Piadyki 214 Nr 18, poz. 139).
14, Horodenka 215 b) Nr L-111/432/3 z dn, 22.11.1934 r. w spra-
15.  Sniatyn-Zatucze 216 wie utworzenia nowych kolejowych
16. Tarnopol 557 posterunkéw lotniczo-meteorologicznych
17. Lwow 558 (Dz. Urz, M. K. Nr 12, poz. 65).
18. tuck 574 Nr L-111/422/8/37,
b) Stacje (posterunki) ostrzegawcze.
1. Jaworéw 177
2. Sambor 178 462,
3. Stryj 179
4. Krystynopol 194 Okoélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 7 paz-
g' iﬁ?;:g:w 182 dziernika 1937 r. Nr 243 w sprawie dokonywa-
7'. Zlocz6w 197 nia obserwacyj metrologicznych dla celéw mieg-
8. Potutory 199 dzynarodowej komunikacji powietrznej.
OKREG METEOROLOGICZNY Dokonywanie obserwacyjl meteorologicz-
SLASKI nych i nadawanie komunikatéw meteorologicz-
A : nych dla celéw miedzynarodowej komunikacji
. . powietrznej powinno sie odbywaé w nastepujg-
(Adres centrali — lotmet Katowice) cych terminach (statych):
; ; W okresie letnim (od dn. 16.111. do dn. 15.X.)
St t k tate. .
8) Stacje (posterunki) state godz. 5,00, 8.00, 11.00, 14.00 i 17.00.
1. Lubliniec 030 W okresie zimowym: (od dn. 16X. do dn.
2. Rybnik 032 15.111) godz. 5.00, 8.00, 11.00 i 14.00.
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Stacje (posterunki) meteorologiczne okre-
gow meteorologicznych: Warszawskiego, Po-
morskiego i Wileniskiego obowigzujg terminy
0 15 minut wczes$niejsze od podanych wyzej,
VL .
Uwaga, dotyczgca nadawan telegraféw ,lot-
met*“ z godz. 5.00 w okresie zimowym 1937/38.

W okresie zimowym 1937/38, t.j, od dnia
16,X.37 r. do dn, 15.111.38 r. stacje (posterunki)
meteorologiczne okregu meteorologicznego Po-

morskiego powinny nadawac¢ telegramy ,lot-
met" z terminu godz. 5.00 pod adresem ,lot-
met Torun“, zamiast ,lotmet Gdynia", stacje

(posterunki) okregu meteorologicznego Slaskie-

go pod adresem ,lotmet Krakdw" zamiast
Llotmet Katowice",

Nr L-11/422/9/37.
A, Rozkiad wykonywania obserwacyj

Dziennik Urzedowy. Poz. 462 i 463, 701

463.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dn. 7 paz-

dziernika 1937 r. Nr 244 w sprawie rozkiadéw

obserwacyj lotniczo-meteorologicznych i nada-

wan komunikatow radiometeorologicznych obo-

wigzujacych od dnia 3,X, 1937 r, do dnia
26.111. 1938 r.

Dokonywanie obserwacyj lotniczo-meteo-
rologicznych w terminach dodatkowych, doko-
nywanie obserwacyj pilotazowych, oraz nada-
wanie komunikatéw lotniczo-meteorologicznych
przez radiostacje lotniskowe poszczegdlnych
okregéw meteorologicznych powinno sie odby-
wac¢ wedtug nastepujacych rozktadéw.

lotniczo-meteorologicznych i nadawania telegramow

»lotmet” w terminach dodatkowych:

563 Gdynia lotmet Gdynia
019 Gniew n n

126 Brodnica 1 n

568 Grudzigdz 1 n

123 Ciechanow » Warszawa
127 Sierpc n n

105 Miawa 1 n

024 Koto - Poznan
128 Wioctawek n n

117 Kutno n n

009 Worzesnia 1 1

106 Ptock i, Warszawa
136 Sochaczew n r

085 Zbagszyn . Poznan
108 Skierniewice ” Warszawa
554 t6dz i Poznan
026 Sieradz 1 1

012 Kepno n n

118 Ostrow WIkp. n n

137 Grojec " Warszawa
139 Bratkow 1 1

140 Konskie n n

043 Koniecpol " Katowice
042 Myszkéw n 1

559 Kielce n 1

144 Charsznica n n

152 Pilawa W Warszawa
565 Deblin 1 1

555 Lublin 1 1

175 Zawada ” Lwéw
176 Rawa Ruska n n

155 Rozwadow n n

214 Piadyki n n

198 Bobbrka-Chleb, 1 1

200 Halicz 1 n

201 Stanistawow 1 1

202 Chodoréw n n

215 Horodenka 1 n

12.20
12.00
12.00 do dnia
12.00 30.XI1
07.30 * 12.15  wiacznie
07.30 * 12.15
07.30 * 1215
07.00
07.00
07.00
07.00
07.15
07.15
09.00 13.15
07.15 09.45
07.00 09.45
07.00 09.45
07.00 09.45
07.00 09.45
07.15 13.20 od dnia
07.00 13.30 13.00 1.X1
07.00 13.30 * 13.00 do dnia
07.30 * 13.45 12.45 311
07.30 * 13.45 12.45 wigcznie
o1.30 * 13.40 *
07.30 * 13.40 *
07.30 * 10.30 * 12.45
07.30 * 10.30 * 12.45
07.30 * 10.30 * 12.45
07.30 * 12.25
07.30 * 12.25
07.30 * 12.25
09.25
09.25
09.25
09.25
09.25
09,25
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Posterunek Adres

lotmet Lwow

Nr 53.

Godziny obserwacyj i nadawanh

09.25

09.25

06.50 12.00
06.50 12.00
06.40 12.15
06.40 12.15
06.40 12.15
06.40 12.15
06.40 12.15
06.40 12.15
09.00 10.10
09.00 10.10
09.00 10.10
09.00 10.10

dawaé telegramy ,,lotmet" w terminach
miedzynarodowych z uwzglednieniem
jednak punktu 2. niniejszych uwag.
Pozostate posterunki sieci lotniczo-
meteorologicznej obowigzane sg nada-
wac tylko w terminach miedzynarodo-
wych.
Zwraca sie uwage na bezwzgledne prze-
strzeganie podanych w rozktadach ter-
minéw obserwacyj nadawan, gdyz sg
one $cisle dostosowane do rozkiadow
lotbw i nadawan przez radio i nawet
paruminutowe opdézZnienie w nadaniu
depeszy przez posterunek czynig ja
bezuzyteczng i stwarza niebezpieczen-
stwo dla lotéw.

B. Rozkiad wykonywania codziennych obserwacyj pilotazowych.

083 Sianki 1 1
161 Maikinia » Warszawa
104 Czerwony Bor il 1
570 Biatystok Wilno
567 Suwaiki 1 1
076 Grodno n il
086 Orany 1 1
207 Dziewieniszki 1 1
212 Rudziszki 1 1
572 Pohulanka 1 )
210 Ignalino il 1
211 Postawy 1 1
186 Turmont il 1
Uwagi:

1. Z dn. 3 pazdziernika 1937 r. tracg moc
dotychczasowe rozkilady obserwacyj
nadawan lotmet w terminach dodatko-
wych.

2. Posterunki nadajgce dodatkowo na po6t
i mniej niz na pét godziny przed termi-
nami miedzynarodowymi nie nadaja w
najblizszych terminach miedzynarodo-
wych. Obserwacje te sg oznaczone w
rozktadzie niniejszym znakiem

3. Terminy ujete w ramki obowiazujg
w okresie czasu podanym z prawej
strony ramki. Pozostale terminy obowia-
zujg przez caty okres waznosci planu.

4. Posterunki zamieszczone w niniejszym
rozktadzie obowigzane sg ponadto na-

BiatystoK.....cccoovenne. 06.00
Gdynia... 07.15
Grudzigdz . 07.15
Katowice......ccoorenene. 06.50
Kielce. s 06.50
KrakOw ..o 07.00
Lublin .., 06.30
LWOW .o, 07.00
EOdZ. i, 06.30
Euck i 07.00
Ostrow WIkp, 06.30
Pohulanka 08.00
Poznan ... 06.30
TOrUA e 07.15
Warszawa 06.30
Wilno ..o, 06.00
Uwagi:

1. Obserwacje nalezy rozpoczyna¢ w ter-

minach wyze: wymienionych, dokony-
waé w miare moznosci do wysokosci Co
najmniej 3.000 m i nadawa¢ wyniki na-
tychmiast po ich opracowaniu.

11.45
11.30
11.30
13.00
13.00
13.00
09.45
(08.30
09.00
11.30
09.00
09.30
08.20
11.30
09.30
08.30

(12.00 od I.XI. do 31.1)
(12.00 od 1.XI. do 31.1)
12.00

w Srody i czwartki), 11 40
14.00

12.30 14.00

11.30 13.30

11.45

Oprocz obserwacyj wymienionych w ni-
niejszym planie posterunki dokonywu-
jace spostrzezen pilotowych w termi-
nach miedzynarodowych przesytajg wy-
niki ujete w forme telegraféw do cen-
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tral swych okregow meteorologicznych,
celem umieszczenia w komunikacie nor-
malnym.

C. Rozkiad nadawan komunikatéw lotniczo
meteorologicznych przez radiostacje lotnisko-
we okregéw meteorologicznych.

W arszawa SRP 284/kc/s 1056 m.
godz.  stacja
v 05.00 552, 123, 127, 136, 137, 152
v 05.30 552, 555, 562, 565, 566, 104, 105,
106, 153, 108, 139, 140, 161
v 06.00 552
v 06.30 552
07.00 552
07.30 552, 137, 139, 140, pilot 552, prognoza
08.00 552, 105, 123, 127, 136, 137, 152,
555, 566, pilot 552, 555 prognoza
08.30 552, 555, 562, 565, 566, 104, 105,
106, 153, 108, 139, 140, 161
09 00 552, pilot 104, 562, 565, 566 prognoza
09.30 552
10.00 552, prognoza
10.30 552, 108, pilot 552
11.00 552, 123, 127, 136, 137, 152, 555,
566, pilot 552, 555 prognoza
11.30 552, 555, 562, 565, 566, 104, 105,
106, 153, 108, 139, 140, 161
x 12.00 zbiorowe synoptyczne z Polski z
godz. 11.00
12.30 552, 161, 104, pilot 552, prognoza
13.00 552
13.30 552
14.00 552, 123, 127, 136, 137, 139, 140,
152, pilot 552, 555, prognoza
1430 552, 555, 562, 565, 566, 104, 105,
106, 153, 108, 161
15.00 552, 106, 136, pilot 104, 552, 562,
565, 566, prognoza
15.30 552
16.00 552
16.30 552
v 17.00 552, 123, 127, 136, 137, 152
v 17.30 552, 555, 562, 565, 566, 104, 105,
106, 153, 108, 139, 140, 161
X — nadawanie trwa 15 minut
Rumia SQQ 284/kc/s 1056 m
godz. stacja
v 05.05 563, 015, 017, D18. 019, 02C1 116, 126
05.35 015, 560, 564, 568, 569, 095, 124
08.05 563, 015, 017, 018, 019, 020, 116,
126, pilot 564, 568, 569
08.35 015, 560, 564, 568, 569, 095, 124,
pilot 560, 563
11.05 563, 015, 017, 018, 019, 020, 116, 126
11.35 015, 560, 564, 568, 569, 095, 124

X

< <

x

< <

\

\%

\%
\%
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12.35 015, 563, 568, 019, 126, pilot 563,
568, 569

14.05 563, 015, 017, 018, 019, 020, 116,
126, pilot 564, 568, 569

14.35 015, 560, 564, 568, 569, 095, 124,
pilot 560

17.05 563, 015, 017, 018, 019, 020, 126

17.35 015, 560, 564, 568, 569, 095 124

— do dn. 30.X1.1937 r. wigcznie.

W ilno SRT 284 kc/s 1056 m

godz, stacja

05.10 553, 571, 572, 086, 207, 210, 211, 212

05.40 553, 567, 570, 076, 103, 186, 187

07 10 553, 567, 570, 076, 086, 207, 212,
pilot 553, 570

08.10 553, 571, 572, 086, 207, 210, 211,
212, pilot 103, 572

08.40 553, 567, 570, 076, 103, 186, 187,
pilot 571

10.40 553, 572, 186, 210, 211, pilot 553, 572

11.10 553, 571, 572, 086, 207, 210, 211,
212

11.40 553, 567, 570, 076, 103, 186, 187

14.10 553, 571, 572, 0s6, 207, 210, 211,
212 pilot 103, 553, 570

14.40 553, 567, 570, 076, 103, 186, 187,
pilot 571, 572

17.10 553, 571, 572, 086, 207, 210, 211,
212

17.40 553, 567, 570, 076, 103, 186, 187

Poznan SRX 284 kc/s 1056 m.

godz. stacjii

05.15 551, 085, 007, 009, B24, 117

05.45 551, 554, 118, 012, 026, 128

07.35 551, 009, 012, 024, 026, 117, 118,
128, 554, pilot 118, 551, 554

08.15 551, 085, 007, 009, 024, 117, pilot
551, 554

08.45 551, 554, 118, 012, 026, 128. pilot 118

10.15 551, 554, 012, 026, 118, pilot 118, 554

11.15 551, 085, 007. 009, 024, 117

11.45 551, 554, 118, 012, 026, 128

13.45 551, 0e5, pilot; 551

14.15 551, 085, 007, 009, 024, 117, pilot
551, 554

1445 551, 554, 118, 012, 026., 128, pilot
118

17.15 551, 085, 007, 009, 024, 117

1745 551, 554, 118, 012, 026, 128

XX — 257 kc/s 1167 m
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K

godz.
v 05.20

v 05.50
08.20
08.50
11.20
11.50

x 13.20
14.20

14.50
v 17.20

v 17.50

Dziennik Urzedowy. Poz. 463.

atowice SRD 284 kc|s 1056 m

stacja
109, 556, 030, 032, 040, 042, 043,
087, 0s»8, 144

109, 559, 561, 107, 078, 034, 075,
101, 156

109, 556, 559, 030, 032, 040, 144,
pilot 556, 559

109, 561, 107, 078, 034, 042, 043,
075, 087, 098, 101, 156, pilot 109

109, 556, 030, 032, 040, 042, 043,
087, 098, 144

109, 559, 561; 107, 078, 034, 075,
101, 156

109, 042, 043, pilot 109, 559
109, 559, 030, 032, 040, 042, 043,
087, 098, 144, pilot 109, 559

109, 556, 561, 107, 078, 034, 075,
101, 156, pilot 556

109, 556, 030, 032, 040. 042, 043,
087, 098, 144

109, 559, 561, 107, 078, 034,101,156

x--od 1.X1.1937 r, do 31,1.1938 r. wigcznie.

godz,
05.25

05.55

07.55
08.25

08.55

09.55

11.25
11.55

12.55
14.25

14.55
17.25

17.55

Lwoéw SRF 284 kc/s 1056 m
stacja
558, 557, 083, 155, 200, 201, 202,
215, 216
558. 574, 079, 088, 102, 214, 175,
176, 191, 198
558, 155, 175, 176, pilot 558

558, 557, 083, 155, 200, 201, 202,
215, 216, pilot 102, 558

558, 574, 079, 088, 102, 214, 175,
176, 191, pilot 574, 198

558, 083, 198, 200, 201, 202, 214,
215, 216 pilot 558

558, 557, 083, 155, 200, 201, 202,
215, 216

558, 574, 079, 088, 102, 214, 175,
176, 191, 198

558, 155, 175, 176, pilot 558
558, 557, 083, 155, 200, 201, 202,

215, 216, pilot 102, 558
558, 574, 079, 088, 102, 214, 175,

176, 191, 198, pilot 574
558, 557, 083, 155, 200, 201, 202,

215, 216
558, 574, 079, 088, 102, 214, 175,

176, 191

Uwagi:

1. Terminy oznaczone w rozkiadzie zna-

kiem ,,v" obowiazujg do dnia 15 paz-
dziernika 1937 r. i od dnia 16 marca
1938 r. Pozostale terminy obowigzujg
przez caly okres waznosci rozkiadu,

Nr 53.

o ile w uwagach dla poszczeg6lnych
radiostacyj nie jest okreslone inaczej.

Nadawania nie powinny przekraczaé
5 minut, z wyjatkiem terminu godz. 12.00
dla Warszawy, w ktorym nadawanie
trwa 15 minut.

Stacja nadajgca dotgcza do kazdego na-
dawania obserwcje swego posterunku
meteorologicznego z terminu najbar-
dziej zblizonego do terminu nadawania
(obserwacja winna by¢ wykonana naj-
wyzej 15 minut przed kazdorazowym
terminem nadawania).

Kolejno$¢ nadawania jest nastepujaca:

a) w pierwszych nadawaniach po ter-
minach miedzynarodowych dokony-
wania obserwacji meteorologicznych
(5, 8, 11, 14, 17): zawiadomienia o
zmianach nagtych (szyfrowane z po-
sterunkéw statych), obserwacje w
kluczu petnym i skr6conym poprze-
dzone hastem ,;synop*, obserwacje
aerologiczne poprzedzone hastem
nPilot" lub , Temp", progroza po-
przedzona hastem ,,Previ". Po hasle
»3ynop" nie podaje sie terminu,
z ktérego pochodzg obserwacije;

b) w drugich nadawaniach po miedzy-
narodowych terminach dokonywania
obserwacji meteorologicznych (nada-
wania te nastepuja w 30 minut po
nadawaniach pierwszych): obserwa-
cja w kluczu skré6conym posterunku
meteorologicznego przy stacji nada-
jacej z terminu odpowiadajgcego ter-
minowi nadawania (patrz punkt 3),
zawiadomienia o zmianach nagtych
(szyfrowane), obserwacje synoptycz-
ne ,Synop", aerologiczne ,Pilot" i
»Temp", prognoza ,,Previ";

c¢) w nadawaniach w terminach dodat-
kowych (nie nastepujacych bezpo-
Srednio po miedzynarodowych ter-
minach meteorologicznych): obserwa-
cja w kluczu skréconym posterunku
meteorologicznego przy stacji nada-
jacej z terminu odpowiadajgcego
terminowi nadawania, zawiadomie-
nia o zmianach nagtych (szyfrowa-
ne), obserwacje w kluczu skréco-
nym poprzedzone terminem dokona-
nia obserwacji (grupa GGgg bez ha-
sta ,,Synop"), obserwacje aerolo-
giczne ,,Pilot" lub ,,Temp", progno-
za ,,iPrevi".

5. Obserwacje, ktore nalezy nadawaé¢ w

kluczu pelnym zaznaczone sg w roz-
ktadzie podkres$leniem numeru stacji.
Obserwacje nie nadane w pierwszym
nadawaniu z powodu p6znego ich otrzy-
mania podaje sie w nastepnym nada-
waniu tej samej godziny.

Nr L-111/7422/10/37.
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464.

Okdlnik Ministerstwa Komunikacji z dnia
11 wrzes$nia 1937 r. Nr 245 w sprawie czasu pra-
cy silnikéw P, Z. Inz. Maior 130 KM,

W zwigzku z postanowieniami § 57 instruk-
cjiL 1t (Dz. Urz. Min. K. z 1936 r. Nr 53,
poz. 262), Ministerstwo Komunikacji ustala tym-
czasowo czas pracy silnikéw P. Z Inz, Maior
4 o0 mocy 130 KM. przed pierwszg naprawg
gtéwng i miedzy dwiema naprawami gtdwnymi
na 350 godzin.

Nr L-111/551/97/37.

465.

Okolnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 1 paz-
dziernika 1937 r. Nr 246 w sprawie lotéw akro-
bacyjnych samolotéw RWD 10,

W skutek przeprowadzonych dodatkowych
badan okazato sie konieczne wykonanie naste-
pujacych poprawek w samolotach typu RWD
10, ktére majg by¢ uzyte do lotow akrobacyj-
nych bez zastrzezen:

1. zmiana ptétna na ptétno kategorii WW,

2. poprawne wykonanie szwOw taczacych
partie ptétna,

3. przymocowanie ptétna do sklejki keso-
nu za pomocg nitrocellonu z zastoso-
waniem rozcierania,

4. zageszczenie Sciegbw przy przyszywa-
niu ptétna do zeberek na gornej po-
wierzchni i szycie przez taSme Sciegami
ukosnymi,

W zwigzku z powyzszym Ministerstwo Ko-
munikacji zezwala Kontroli Cywilnych Stat-
kéw Powietrznych na dopuszczenie do lotow
akrobacyjnych dotychczas zarejestrowanych sa-
molotéw typu RWD. 10, oznaczonych znakami
przynaleznosci panstwowej i rejestracji: SP:
RLM, BLN, BLO, BLR, BLS, BLT, BLX, BLY,
BLZ, BGY, ALC, pod warunkiem, ze:

a) zostang w nich wykonane wskazane wy-

zej poprawki,

b) wykonanie tych poprawek zostanie
stwierdzone przez K. C. S. P. i poswiad-
czone na stronie 4 $wiadectw spraw-
nosci technicznej tych samolotéw do-
piskiem:
»dopuszczony do
bez zastrzezen*.

Samoloty RWD. 10, zarejestrowane po wy-
daniu niniejszego okélnika, nie wymagajg zad-
nych dopiskow w Swiadectwie sprawnosci tech-
nicznej, poniewaz ich rejestracja bedzie uzalez-
niona od wykonania wymaganych poprawek.

Ministerstwo Komunikcji uniewaznia réw-
nocze$nie okélnik Nr L-111/586/5/37 z dnia
8.1X. 1937 r.

Nr L-111/586/5/37,

lotdbw akrobacyjnych
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466.

Okdlnik  Ministerstwa Komunikacji z dnia

11 wrze$nia 1937 r. Nr 247 w sprawie zawie-

szenia prawa dokonywania lotow ciggnionych
z szybowcami typu Komar.

Ministerstwo Komunikacji zawiesza prawo
dokonywania lotéw ciggnionych za samolotem
z szybowcami typu Komar.

Nr L-I11/586/6/37.

467.

Okélnik Ministerstwa Komunikacji z dnia 16

wrze$nia 1937 r, Nr 248 w sprawie wykonywania

stuzby przez radiooperatorow portow lotni-
czych.

Ministerstwo Komunikacji poleca zwrécic
uwage radiooperatorom portow lotniczych Min.
Kom. na koniecznoj¢ $cistego przestrzegania
przepisu § 2 art. 16 regulaminu ogdlnego radio-
komunikacyjnego dotgczonego do miedzynaro-
dowej Konwencji telekomunikacyjnej podpisa-
nej w Madrycie w dn, 9, 10 grudnia 1932 roku
(Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr 6, poz. 33), ktory
brzmi nastepujgco:

»Przed rozpoczeciem wydawania stacja na-
dawcza winna sie upewnié, czy nie wywota
szkodliwych zakiécen w wymianie innej kore-
spondencji, odbywajgcej sie w granicach jej za-
siegu; o ile istnieje prawdopodobienstwo wy-
wotania podobnych zaktocen, stag‘a powinna
czeka¢ do pierwszej przerwy w wydawaniu,
ktoremu mogtaby przeszkadzac".

Ministerstwo Komunikacji zwraca roéwniez
uwage, ze kolejno$¢ pierwszenstwa korespon-
dencji w stuzbie radiowej powinna sie odbywacd
zgodnie z przepisem art. 24 tegoz regulaminu,
w brzmieniu ustalonym w art. 31 Miedzynaro-
dowego Regulaminu Stuzby Radioelektrycznej
w zegludze powietrznej, wydanego przez Mie-
dzynarodowa Komisje Zeglugi Powietrznej
(CINA) w pazdzierniku 1936 r,, ktére to brzmie-
nie jest nastepujace:

Kolejno$¢ koresponedencji
stuzbie-ruchomej: jest nastepujaca:

radiowej w

1°. wezwania w niebezpieczenstwie, zawia-
domienia o niebezpieczenstwie i koresponden-
cja w niebezpieczenstwie,

2°. korespondencja poprzedzana sygnatem
naglacym,

3°, korespodencja poprzedzana
bezpieczenstwa,

4°, korespondencja tyczgca pomiarOw ra-
diogoniometrycznych,

5°. telegramy panstw, co do Kktorych na-
dawcy nie zrzekli sie prawa pierwszenstwa,

sygnatem
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6°. telegramy panstw bez pierwszenstwa,
7°.
8n telegramy tyczace sie nawigacji, ruchu

i potrzeb samolotow regularnej stuzby i zawia-
domienia. o pogodzie dla meteorologii,

9°. telegramy o stuzbie radiokomunikacyj-
nej; wyjasnienia o poprzednich depeszach,

10°. telegramy prywatne i w lokacie miejsc.
W szczegdllnosci przypomnienia powyzsze do-
tycza radiostacyjl portow lotniczych w Kra-

zawiadomienia o odlocie i przylocie,

kowie i Katowicach, korzystajagcych z jednej
i tej samej instalacji nadawcze;.
Z samolotami Polskich Linii Lotniczych

»Lot" zdazajgcymi do Krakowa i Katowic, lub
odlatujacymi z Krakowa i Katowic powinna
pracowac jedynie radiostacja goniometryczna
w Krakowie. W wypadkach wyjatkowych, spe-
cjalnie meldowanych przez Kierownika Ruchu
Polskich Linii Lotniczych. ,Lot", dyzurujgcego
na goniometrze w Krakowie, moze by¢ powota-
na, do pracy z samolotami radiostacja portowa
w Katowicach, ktéra w tym wypadku winna
uprzedzi¢ o tym port lotniczy w Krakowie.

Przypomina sie przy tym, ze praca z samo-
lotami zajmuje pierwsze miejsce w ustalonej ko-
lejnosci po wezwaniach o niebezpieczenstwie,
naglacych i bezpieczenstwie

Nr L-1Y/881/116/37.

468.

Okoélnik Ministerstwa. Komunikacji z dnia 30

wrze$nia 1937 r. Nr 249 w sprawie zaprzestania

uzywania w radiokorespondencji lotniczej litery
rozdzielczej ,,R“.

Z dniem 3 pazdziernika b r. Ministerstwo
Komunikacji, poleca zaprzesta¢ uzywania pomie-
dzy poszczegllnymi, grupami, komunikatébw me-
teorologicznych, nadawanych, przez radiostacje
portowe litery rozdzielczej ,,R", zastepujac jg
jedynie matg lecz wyrazng przerwg w nadawa-
niu.

Powyzsze nie dotyczy znaku rozdzielczego
L=", ktory stuzy do oddzielania w zbiorowym
komunikacie meteorologicznym komunikatow
poszczegdlnych, stacji meteorologicznych.

Nr L-IW881/123/37.

SPROSTOWANIE.

W zarzadzeniu. Ministra  Komunikacji
z dnia. 7 kwietnia 1937 r. o kolejnosci, obowigz-
kowego dostarczania samolotéw na. rzecz woj-
ska w czasie pokoju przez wtiascicieli prywat-
nych statkéw powietrznych, ogtoszonym w Mo-
nitorze Polskim z dnia 13 kwietnia 1937 r. Nr 84,
poz. 121, w cz, XI ,Port Lotniczy — Torun",

Poz. 467 i 468. Nr 53.

a przedrukowanym w czesci C Nr 17 Dz. Urz. M.
K. z roku 1937 w rubryce 4 pod L. p. 2 i 3, bted-
nie wydrukowano znaki, rejestracyjne samolo-
tow, a mianowicie zamiast ,,SP—BAW" powin-
no by¢ ,,SP—BAM." i zamiast ,,SP—BBC" po-
winno by¢ ,,SP—BBO".

OBWIESZCZENIA.

Komunikat, dla lotnikdéw polskich, udajacych sig
droga powietrzng do panstw obcych,

(Skroty wydawnictw urzedowych
nicznych skad zostaly zaczerpniete
oznaczaja:

zagra-
informacje

a) B. d. R. — Bulletin de Renseighements
de la C. I. N. A,

b) N. f. L. —eNachrichten fur Lutfahrer).

1, Anglia,
— Przepisy i urzadzenia stuzby radio-gonio
d. R. 794/37, 795/37, 796/37),

— Strefy niebezpieczne i przeszkody (B.d.
R. 794/37, 796/37).

— Uzupetnienie wykazu
(B. d. R. 795/37).

(B.

lotnisk  celnych

2, Austria.

— Zmiany przepiséw o zegludze powietrz-
nej (N. f. L. 37/37).

3, Belgia,

— Postanowienia uzupetniajace o przewo-
zie aparatow fotograficznych (B. d. R. 794/37,
N. f. L. 37/37).

4, Dania,

— Przepisy ruchu na lotnisku.
Kopenhagi. (N. f. L. 36/37).

Kastrup k.

5, Grecja,

— Miejsca przelotu granic i strefy zakaza-
ne (B. d. R. 794/37).

— Zamkniecie radiostacji Larissa SWB (B.
d. L. 796/37).

6, Holandia,
— Wykaz lotnisk celnych (B. d. R. 795/37).

7, Jugostawia.

— Nowe strefy zakazane (B. d. R. 796/37).

8, Kolumbia,

— Przepisy o przylocie statkbw powietrz-
nych. obcych (B. d. R. 795/37 i N, f. L. 36/37).

9, Niemcy,
— Strefy zakazane (N. f. L. 38/37),
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— Porozumienie z Belgig w sprawie wza-
jemnego uznawania $wiadectw zdolnosci do lotu
statkdbw powietrznych (N. f. L. 38/37).

10. Norwegia,

— Przepisy celne, dotyczgce
wietrznej (N. f. L. 38/37).

zeglugi po-

11. Rumunia,

— Strefa zakazana od Cluj do Oradea —
Mare (B. d. R. 795/37).
Nr L-11/311/16/37.

CZESC cC

ROZPORZADZENIE
MINISTROW KOMUNIKACII |
WOJSKOWYCH

SPRAW

z dnia 8 wrze$nia 1937 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw
Wewnetrznych o lotnictwie szybowcowym (szy-
bownictwie).

Na podstawie art, 8 ust, (2) lit. a) i ust. (4),
art. 10 ust. (2), art. 12, art. 15 ust. (2), art. 17
ust, (2), art. 19 ust, (3), art. 20 ust. (2), art, 22
ust. (2), art. 27 ust, (2) i art. 36 ust. (2) rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolite/j z dnia 14
marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. R. P.
z 1935 r. Nr 69, poz. 437) zarzadza sie co na-
stepuje:

I. PRZEPISY OGOLNE.

8 1, Przez lotnictwo szybowcowe (szybow-
nictwo) rozumie sie uprawianie wszelkiego ro-
dzaju zeglugi powietrznej na szybowcach.

§ 2, Szybowiec jest to statek powietrzny
ciezszy od powietrza, nie posiadajgcy zespotu
napedowego, lecz utrzymujacy sie w powietrzu
na skutek sity aerodynamicznej, dziatajgcej na
jego ptaty nosne umocowane nieruchomo pod-
czas lotu. Do szybowcéw zalicza sie réwniez
szybowce 1z silnikami (szybowce silnikowe),
zbudowane w ten spos6b, zeby mogly wykony-
wac loty zaglowe 1z zatrzymanym silnikiem,
tak jak normalny szybowiec.

Il. SPRZET SZYBOWCOWY.

§ 3, Do sprzetu szybowcowego

sie przepisy rozporzadzen:

a) Ministra Spraw Wojskowych z dnia 7
marca 1933 r. o wyznaczeniu lotnisk i
terendéw specjalnych w celu przeprowa-
dzania préb w locie oraz okresleniu wa-
runkow tych préb (Dz. U. R, P. Nr 26,
poz. 221),

b) Ministra Komunikacji z dnia 5 kwietnia
1932 r. o rejestrze panstwowym stat-
kow powietrznych, o sposobie ich reje-
stracji, o badaniu zdolnosci do lotu oraz

stosuje

Dziennik Urzedowy.

707

o trybie wydawania dokumentéw i ksigg
poktadowych tych statkéw, o systemie
znaczenia statkdw powietrznych i umie-
szczania znakéw na nich oraz o zakta-
daniu i prowadzeniu ksigg poktado-
wych (Dz. U. R. P. Nr 69, poz. 635) — ze
zmianami i uzupetnieniami, ustalonymi
w rozporzadzeniu niniejszym.

8 4. Pisemne zgtoszenia w sprawie reje-
stracji szybowca oraz wszelkich zmian danych,
podlegajgcych rejestracji nalezy przesyta¢ do
Ministerstwa Komunikacji za posrednictwem
instytucji nadzoru technicznego statkow powie-
trznych, wskazanej przez to Ministerstwo.

§ 5. (1) Na dowodd wpisania szybowca do
rejestru Ministerstwo Komunikacji wydaje wta-
Scicielowi szybowca ksigzke szybowcowa.

(2) Ksigzka szybowcowa jest dokumentem
urzedowym, stanowiacym rownoczes$nie karte
rejestracyjng, Swiadectwo sprawnosci technicz-
nej oraz ksigzke poktadowg szybowca.

(3) Ksiazke szybowcowa prowadzi sie we-
dlug ustalonego wzoru ksigzki statku powie-
trznego, z uwzglednieniem zmian, wynikajacych
z odmiennych wtasciwosci techniczno - aerody-
namicznych szybowcow.

8§ 6. (1) Jezeli w zwiagzku z lotem na szy-
bowcu nastgpit wypadek, ktory spowodowat
uszkodzenie szybowca z powodu wady kon-
strukcji lub przygotowania technicznego albo
Smier¢ lub ciezkie wuszkodzenie ciata cztonka
(6w) zatogi lub innych os6b, przewozonych na
szybowcu pilot szybowca lub w wypadku, gdy
pilot szybowca nie jest w stanie tego uczynic,
osoba pod ktérej nadzorem sg wykonywane lo-
ty szybowcowe albo wreszcie miejscowe orga-
na wiadz bezpieczeAstwa publicznego powinny
natychmiast i bezposrednio zawiadomi¢ o wy-
padku telefonicznie lub telegraficznie najblizszg
placowke instytucji nadzoru technicznego (8 4).

(2) W tym celu w ksiazce szybowcowej
szybowca powinny by¢ wskazane adresy: zwy-

kty, telefoniczny i telegraficzny centrali oraz
placbwek miejscowych instytucyj nadzoru te-
chnicznego.

(3) Zawiadomienie powinno zawiera¢ na-

stepujgce dane:

a) znaki przynaleznosci panstwowej i reje-
stracyjne szybowca,

b) stan zatogi,

¢) dokiadne oznaczenie miejsca wypadku
z podaniem wojewOdztwa, powiatu,
gminy, najblizszej stacji kolejowej i od-
legtosci od tej stacji.

(4) Instytucja nadzoru technicznego jest
obowigzana otrzymane zawiadomienie 0 wy-
padkach szybowcdéw podawa¢ Ministerstwu Ko-
munikacji do wiadomosci natychmiast i bezpo-
$rednio telefonicznie lub telegraficznie.

(5) Wypadki szybowcéw nie powodujgce
uszkodzenia szybowca z powodu wady kon-
strukcji lub przygotowania technicznego, ani
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Smierci lub ciezkiego uszkodzenia ciata o0séb,
bada instytucja nadzoru technicznego przy nor-
malnych ogledzinach szybowcow.

(6) Posiadacze
prowadzi¢ ewidencje wszystkich wypadkow,
przy ktérych nastapito uszkodzenie szybowcow
i przedstawiaé jg przedstawicielom instytucji
nadzoru technicznego przy kazdych ogledzi-
nach szybowcow.

§ 7, Kazdy szybowiec, wpisany do rejestru
panstwowego powinien by¢ oznaczony grupg
znakow, sktadajacych sie z liter SP, oznaczaja-
cych polskg przynaleznos¢ panstwowa, oraz
znaku rejestracyjnego, ktérym jest liczba kolej-
nego wpisu do rejestru szybowcow.

8 8. Na szybowcach bezkadtubowych na-

lezy umieszczac:

a) znaki przynalezno$ci panstwowej i reje-
stracji — ipo obu stronach steru Kkie-
runkowego,

b) napis wskazujacy catkowity ciezar szy-
bowca — po lewe$j stronie statecznika
pionowego.

I1l. ZALOGA SZYBOWCOW.

§ 9, Do zatogi szybowcéw stosuje sie:

a) przepisy 88 1— 3, 11 —-13, 16, 18, 21—
23, 27 — 29, 38 oraz 88 42, 43 i 44 ust. 1
rozporzagdzenia Ministra Komunikaciji
z dnia 8 lutego 1929 r. o sposobie bada-
nia i wymaganych warunkach stanu
zdrowia kandydatéw na czlonkéw za-
togi oraz cztonkéw zatogi statkéw po-
wietrznych, o zakresie egzaminéw teo-
retycznych i praktycznych, o skiadzie
komisji ~ egzaminacyjnej i zakresie
uprawnien, wyptywajacych ze Swiadec-
twa uzdolnienia i upowaznienia (licen-
cji) oraz o warunkach udzielania tudziez
cofniecia i terminach waznos$ci upowaz-
nien (licencyj) (Dz. U. R. P. Nr 35,
poz. 323),

b) przepisy 88 1 — 4, 6 — 8, 10, 11 i 14
rozporzadzenia Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r. o skia-
dzie zalogi statku powietrznego, o za-
kresie obowigzkéw stuzbowych czton-
koéw zatogi oraz o rejestrze pilotéw (Dz,
U, R. P. z 1929 r. Nr 1, poz. 6),

ze zmianami i uzupetnieniami, ustalonymi w
rozporzadzeniu niniejszym.

§ 10. (1) Pilotem szybowca moze zostaé
osoba, ktéra po ukonczeniu szkolenia szybow-
cowego i po ztozeniu, z wynikiem dodatnim,
przepisanych egzaminéw teoretycznych i prak-
tycznych, otrzyma $wiadectwo przewidziane w
§ 13.

2 Szkolenie
moze by¢ dokonywane jedynie za pozwoleniem
Ministerstwa Komunikacji i na warunkach oraz
wedtug programéw przez nie ustalonych lub
zatwierdzonych.
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(3) Zakres egzaminow teoretycznych i pra-

szybowcéw sg obowigzayiskazany w programach szkolenia.

ktycznych, wymaganych do otrzymania S$wia-
dectwa pilota szybowcowego, powinien bv¢é
(4) Na dowdd ztozenia egzaminu wydaje

sie Swiadectwo wedlug wzoru przystosowanego
do wzoru Nr 4 w rozporzgdzeniu, wymienionym
w § 9 lit, a).

§ 11. (1) Do szkolenia szybowcowego mo-
ga byé przyjmowani obywatele polscy w wieku
co najmniej ukoriczonych 16 lat, przy czym nie-
petnoletni powinni przedstawi¢ pisemne po-
zwolenie ojca lub opiekuna.

(2) Warunek posiadania obywatelstwa pol-
skiego moze nie by¢ stosowany jedynie za po-
zwoleniem Ministra Komunikacji, udzielanym
w porozumieniu z Ministrem Spraw Wewnetrz-
nych,

§ 12, (1) Osoby, zamierzajace szkoli¢ sie
w pilotazu szybowcowym, powinny przed przy-
stgpieniem do tego szkolenia podda¢ sie bada-
niu lekarskiemu, w celu oceny ich zdolnosci fi-
zycznej i psychicznej,

(2) Jezeli kandydaci na pilotdow szybowco-
wych nie zamierzaja po ukoriczeniu podstawo-
wego wyszkolenia szybowcowego szkoli¢ sie na
pilotéw samolotowych albo tez na instruktoréw
szybowcowych, podlegajg badaniom lekarskim
w poradniach lekarskich lub u lekarzy, wska-
zanych przez Ministerstwo Komunikacji. Wa-
runki i sposdb przeprowadzenia tych badan
ustala Instytut Badan Lekarskich Lotnictwa.

(3) Kandydaci na pilotébw szybowcowych,
ktérzy zamierzajg oprocz podstawowego wy-
szkolenia otrzyma¢ dalsze wyszkolenie na pilo-
ta samolotowego lub na instruktora szybowco-
wego, podlegajg badaniom lotniczo - lekarskim,
obowigzujagcym kandydatéw na pilotéw samolo-
tow turystycznych.

§ 13. Do kategoryj Swiadectw, ustalonych
w 8§ 3 rozporzadzenia, wymienionego w § 9 lit.
a) dodaje -sie dwie nowe kategorie $Swiadectw,
a mianowicie:

1) Swiadectwo pilota szybowcowego,

2) Swiadectwo instruktora szybowcowego.

§ 14, (1) Swiadectwa pilota szybowcowego
dzielg sie na 4 podkategorie: A, B, C i D.

(2) Swiadectwa pilota szybowcowego pod-
kategorii A i B uprawniajg do wykonywania
slizgowych lotéw szybowcowych pod nadzorem
instruktora szybowcowego na szybowiskach za-
rejestrowanych.

(3) Swiadectwa pilota szybowcowego pod-
kategorii C i D uprawniajg do wykonywania za-
glowych lotéw szybowcowych pod nadzorem
instruktora szybowcowego, przy czym odlot

w pilotazu szybowcowy(start) do tych lotdw powinien sie odbywaé na

szybowiskach zarejestrowanych. Piloci pod-
kategorii C i D przed ukohczeniem 19 lat moga
by¢ ograniczeni w wykonywaniu pewnego ro-
dzaju lotéw szybowcowych.
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§ 15, (1) Swiadectwa pilota szybowcowego
moga by¢ wydawane przez instytucje upowaz-
nione przez Ministerstwo Komunikacji lub przez
szkoty i oS$rodki szybowcowe, upowaznione
przez wspomniane instytucje, na warunkach za-
twierdzonych przez Ministerstwo Komunikacji,

(2 Wz6r Swiadectw ustala Ministerstwo

Komunikacji.

(3 W celu uzyskania Swiadectwa nalezy
ztozy¢ do instytucji, o ktoérej mowa w ust, (1),
podanie z zalgcznikami wskazanymi w § 38
rozporzadzenia, wymienionego w § 9 lit. a)
oraz ze Swiadectwami stwierdzajgcymi wyko-
nanie warunkow, ustalonych w przepisach mie-
dzynarodowych dla uzyskania normalnego $wia-

dectwa pilota szybowcowego” jednej z podka-
tegoryj od A do D, wystawionymi przez in-
struktora, ktéry kandydata wyszkolit Ilub

przez kierownictwo szkoty szybowcowe,j.

(4) zataczniki przedstawione do uzyskania
Swiadectwa podkategorii C powinny by¢ nadto
potwierdzone przez komisarza szybowcowego
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskie);.

(5) -W celu uzyskania $wiadectwa podkate-
gorii D, do podania nalezy dotgczy¢ rowniez
barogramy z wykonanych przelotéw i warunko-
wego lotu na wysokos¢ oraz protokdt komisa-
rza szybowcowego Aeroklubu Rzeczypospolitej
Polskiej.

§ 16, (1) Swiadectwo pilota szybowcowego
nie uprawnia do dokonywania lotbw na szy-
bowcach silnikowych bez specjalnego upowaz-
nienia udzielanego, zgodnie z warunkami usta-
lonymi przez Ministerstwo Komunikacji, 0so-
bom, ktére ukonczg z wynikiem pomys$inym
przeszkolenie w dokonywaniu takich lotow.
Upowaznienie wpisuje sie do $wiadectwa pilota
szybowcowego.

(20 Analogicznym rygorom podlega prawo
dokonywania lotéw na szybowcach silnikowych
przez osoby, posiadajace S$wiadectwo pilota
samolotu turystycznego lub komunikacyjnego.

(3) Do przeszkolenia w dokonywaniu lotéw
na szybowcach silnikowych moga by¢ dopusz-
czeni tylko tacy piloci szybowcowi, ktérzy
ukonczyli z wynikiem pomys$inym petne wy-
szkolenie szybowcowe, ustalone w warunkach
i programach szkolenia, o ktérych mowa w § 10

ust. (2). Ograniczenia tego nie stosuje sie do
pilotow samolotow.

8 17, Rozr6znia sie trzy rodzaje Swia-
dectw instruktora szybowcowego, zaleznie od
uzyskanego stopnia wyszkolenia szybowco-
wego:

a) Swiadectwo instruktora - kierownika

wyszkolenia szybowcowego, uprawnia-

jace do prowadzenia samodzielnego, za-
twierdzonej przez Ministerstwo Komu-
nikacji szkoty szybowcowej lub do szko-
lenia grup uczniéw w takiej szkole oraz
do samodzielnego szkolenia we wszyst-
kich rodzajach lotow szybowcowych—
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na warunkach ustalonych przez to Mi-
nisterstwo,

b) Swiadectwo samodzielnego instruktora
szybowcowego, uprawniajgce do samo-
dzielnego szkolenia grupy uczniow w
rodzajach lotow szybowcowych, okre-
Slonych w licencji instruktora,

c) Swiadectwo pomocnika instruktora,
uprawniajgce do prowadzenia szkolenia
grupy uczniéw, pod kierunkiem instruk-
tora samodzielnego.

§ 18, (1) Swiadectwa instruktora szybow-
cowego wydaje Ministerstwo Komunikacji we-
dilug wzoréw odpowiednio przystosowanych do
wzoréw Swiadectw pilotéw samolotow.

(2) Podania o uzyskanie $wiadectwa in-
struktora szybowcowego na przepisanym formu-
larzu nalezy sklada¢ za posrednictwem insty-
tucji upowaznionej (§ 15 ust. (1). Do podania
powinny by¢ dotgczone zatgczniki stwierdzajg-
ce kwalifikacje do otrzymania Swiadectwa in-
struktora szybowcowego odnosnego stopnia
oraz 3 fotografie.

8§ 19, (1) Wojskowi, ktérzy sg uprawnieni
przez wladze wojskowe do pilotowania szybow-
cOw, majg prawo do otrzymania odpowiednich
Swiadectw cywilnych pilota lub instruktora
szybowcowego,

() Instruktorzy szybowcowi
przez witadze lotnicze wojskowe
szkolenia w zakresie swoich uprawnien row-
niez w szkotach i na kursach szybowcowych
cywilnych bez potrzeby uzyskiwania Swiadectw
cywilnych.

§ 20, (1) Waznos¢ swiadectw pilota lub in-
struktora szybowcowego zalezy:

a) od zachowania wymaganych kwalifika-

cyj zdrowotnych,

b) od zachowania nabytej umiejetnosci w

pilotazu szybowcowym.

(2) Piloci oraz instruktorzy szybowcowi
powinni byé corocznie poddawani przepisanym
badaniom lotniczo - lekarskim. W razie ujem-
nego wyniku tych badan posiadane Swiadectwo
traci swg wazno$¢ na czas wskazany w orze-
czeniu lekarskim lub na zawsze.

(3) Kierownicy szko6t i osrodkow szybow-
cowych maja prawo, w razie potrzeby, zarzg-
dzi¢ w dowolnym terminie zbadanie stanu zdro-
wia pilota lub instruktora.

(4 Swiadectwa pilotéw i instruktoréw szy-
bowcowych przestajg by¢é wazne po uptywie
dwoch lat niewykonywania lotow. Odnowienie
waznosci moze nastgpi¢ dopiero po spetnieniu
warunkéw okreslonych przez Ministerstwo Ko-
munikacji.

§ 21, Obowigzek posiadania i prowadzenia
dziennika lotéw nie dotyczy pilotéw szybowco-
wych.

§ 22, jl) Piloci szybowcowi obowigzani sg
stosowac sie do zarzadzen kierownikéw szkét,

wyznaczeni
majg prawo
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szybowisk i lotobw szybowcowych i wykonywac
ich zlecenia, wydane w wykonaniu obowigzu-
jacych przepisdéw lotniczych.

(2) Kierownikami szko6t, szybowisk i lotow
szybowcowych mogg byé tylko instruktorzy
szybowcowi w zakresie, do ktérego upowaznia-
ja ich posiadane Swiadectwa instruktora szy-
bowcowego (8 17).

(3) Pilot lub instruktor szybowcowy w cza-
sie dokonywania lotdw na szybowcu lub spet-
niania funkcyj instruktorskich, powinien stale
posiadaé przy sobie Swiadectwo (licencje) i oka-
zywacé je na kazde zgdanie wiadz lotniczych
i wladz bezpieczenstwa publicznego.

§ 23, (1) Do prowadzenia rejestru pilotow
szybowcowych upowaznione sg instytucje, o
ktéorych mowa w § 15 ust. (1), Rejestr powinien
by¢ prowadzony w sposdb zatwierdzony przez
Ministerstwo Komunikacji.

(2) Instytucje wymienione w 8§ 15 ust. (1)
obowigzane sg przesyta¢ co kwartat do Mini-
sterstwa Komunikacji wykazy zmian w reje-
strze pilotdbw szybowcowych, sporzadzone we-
diug wzoru zatwierdzonego przez to Minister-
stwo.

IV. LOTNISKA SZYBOWCOWE (SZYBOWI-
SKA).

§ 24, (1) Przez lotnisko szybowcowe (szy-
bowisko) rozumie sie teren, posiadajagcy wia-
sciwosci, ktore umozliwiajag dokonywanie na
nim lotobw szybowcowych w zakresie wskaza-
nym w pozwoleniu na uzytkowanie szybowiska
i specjalnie do tego celu przystosowany.

(2) Do szybowisk stosuje sie przepisy 8§ 1
— 29, 31 — 38, 44, 45, 47, 48 — 50, 55 — 57,
oraz 88 63 — 65 rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 15 lutego 1934 r. o podziale
lotnisk na kategorie oraz o warunkach zakta-
dania, urzagdzania i korzystania z lotnisk oraz
urzadzeh pomocniczych (Dz. U. R. P. Nr 18,
poz. 142) — ze zmianami i uzupetnieniami, usta-
lonymi w rozporzadzeniu niniejszym.

§ 25, Szybowiska lagdowe, w zaleznosci od
uksztattowania terenu, dzielg sie na szybowi-
ska:

a) na terenie falistym,

b) na terenie ptaskim.

§ 26, Szybowiska na terenie falistym w za-
leznoSci od rdznicy poziomow miejsc startu ila-
dowania, dzielg sie na nastepujgce kategorie:

a) kategoria A, do ktdérej nalezg szybowi-

ska, dajgce mozno$¢ wykonania lotu w
linii prostej trwajacego 30 sekund; sto-
ki wzniesienia, z ktérego odbywa sie
odlot nie powinny mieé¢ spadku wiek-
szego niz 20 procent, réznica za$ wyso-
kosci miejsca odlotu wzgledem miejsca
ladowania powinna wynosi¢ najmniegj
30 m;

b) kategoria B, do ktdrej nalezg szybowi-

ska, dajace mozno$¢ wykonania lotu w
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ksztatcie litery S, trwajacego- najmniej
60 sekund; stoki wzniesienia, z ktére-
go odbywa sie odlot nie powinny na po-
czatkowym odcinku dlugosci najmniej
50 metréw mie¢ spadku wiekszego niz
20 procent, roznica za$ wysokosci miej-
sca odlotu wzgledem miejsca lgdowania
powinna wynosi¢ najmniej 60 m;

c) kategoria C, do ktérej nalezg szybowi-
ska potozone nad dolinami o termicz-
nych pradach wznoszgcych, dajace mo-
znos¢ wykonania lotu zaglowego trwa-
jacego najmniej 5 minut; rdznica wy-
sokos$ci wzgorza, z ktérego odbywa sie
odlot i doliny, nad ktérg odbywa sie lot,
powinna wynosi¢ najmniej 80 m.

§ 27, (1) Szybowiska na terenie ptaskim
w zaleznosSci od zastosowania przyrzadu cig-
gnacego oraz charakteru lotu szybowca dzielg
sie na nastepujgce kategorie:

a) kategoria A, do ktérej naleza szybowi-
ska szerokosci 150 m, dajgce moznos$é
wykonywania lotéw w linii prostej, przy
czym w razie uzycia do ciggnienia szy-
bowca wydzwigarki, dtugo$¢ szybowi-
ska powinna wynosi¢ najmniej 200 m,
w razie uzycia samochodu — 450 m;

b) kategoria B, do ktoérej nalezg szybowi-
ska szerokosci 200 m dajgce moznosé
wykonywania lotow w ksztatcie litery
S, przy czym w razie uzycia do ciggnie-
nia szybowca wydzwigarki, diugosé
szybowiska powinna wynosi¢ naj-
mniej 400 m, w razie za$ uzycia samo-
chodu — 750 m;

c) kategoria C, do ktérej naleza szybowi-
ska, posiadajgce wymiar najmniej 400X
400 m i dajagce mozno$¢ wykonywania
lotbw ciagnionych szybowca za samolo-
tem; na szybowiskach tych niedozwolo-
ne jest wykonywanie lotdw ciggnionych
szkolnych celem uzyskania $wiadectwa
pilota szybowcowego, podkategorii C
(8 14 wust. 3).

(20 Wymiary szybowisk, podane w ust. (1)
lit. a) i b) odnoszg sie do szybowisk dwukie-
runkowych; szybowiska czterokierunkowe po-
winny mieé¢ ksztatt krzyza lub litery T albo L
i wymiary szerokosci i dtugosci ramion podane
w ust. (1) lit. @) i b). Wymiary te Ministerstwo
Komunikacji moze zmniejszy¢ tylko w stosunku
do tych szybowisk, na ktérych przy uzyciu sa-
mochodu, jako przyrzadu ciggnacego szybowiec,
bedzie zapewnione utrzymanie nawierzchni
szybowiska w stanie réwnym i gtadkim i state
koszenie trawy.

§ 28, (1) Zaktadanie i uzytkowanie szybo-
wisk odbywa sie w spos6b obowigzujacy przy
zaktadaniu lotnisk samolotowych uzytku Scisle
prywatnego.

(2) Do podania nalezy dotaczyc¢:

1) wycinek mapy topograficznej z war-

stwicami w skali 1 : 100.000 z oznacze-
niem na niej kolorem czerwonym poto-
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zenig szybowiska, obejmujacy drogi, do-
jazdy i inne komunikacje taczgce szybo-
wisko ze znajdujgcymi sie w poblizu
wiekszymi skupieniami ludnosci i we-
ztami komunikacyjnymi;

2) szczegOtowy plan terenu szybowcowego

z najblizszym otoczeniem w skali
1 : 25,000 (lub wiekszej, np. 1 : 12,500,
1 :10.000) z warstwicami; na planie
tym nalezy nanie$¢ wzglednie ozna-
czyc:

a) wszelkie przeszkody naturalne i

sztuczne, np. lasy, drzewa, krzewy,
rowy, budynki, wieze, kominy, ante-
ny, napowietrzne przewody teleko-
munikacyjne i przewody pradéw sil-
nych z podaniem wysokosSci prze-
szkdd, diugosci i szerokosci wawo-
zow itp,;

b) stanowiska aparatu fotograficznego
przy dokonywaniu zdje¢ terenu i kie-
runku zdje¢ (kotko ze strzatkg ko-
loru niebieskiego, oznaczone nume-
rem);

c) miejsca i kierunki odlotow (linia
prosta ze strzatka koloru czerwone-
go, O0znaczona numerem) oraz miej-

sca lagdowania, otoczone czerwong

linig kropkowana;
3) przekroje terenu wzdluz wszystkich
projektowanych kierunkéw odlotu od

miejsca odlotu do miejsca lgdowania, w
skali dtugosci 1 : 5000 (1 cm odpowiada
50 m) i skali wysokosci 1 :500 (1 cm
odpowiada 5 m); przekroje powinny by¢
wykreslone na podstawie planu wymie-
nionego w pkt 2 i zgodnie z tym planem
oznaczone, nadto za$ powinny zawie-
ra¢ wymiary dtugosci, rzedne terenu
i spadki odcinkéw terenu w procen-
tach;

4) fotografie terenu ponumerowane zgod-

nie z planem wymienionym w pkt 2;
przy fotografowaniu terenu wskazane
(jest ustawianie widocznych chorggiewek
w miejscach odlotu i ladowania;

5) opis szybowiska obejmujacy:

a) okreélenie potozenia szybowiska ze
wskazaniem wojewddztwa, powiatu,
gminy i miejscowosci,

b) rodzaj terenu (rola, tgka, pastwisko),
przeszkody roine i sztuczne,

c) drogi i S$rodki komunikacyjne, 13-
czace szybowisko z wiekszymi sku-
pieniami ludnosci,

d) inne uwagi 0 szybowisku, majgce
znaczenie przy korzystaniu z niego,
jak np. dotyczace naprawy sprzetu,
pomocy lekarskiej, telefonu, zaob-
serwowanych kierunkéw szybkosci
wiatrow, opadow atmosferycznych
itd.;
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6) oryginalng opinie instruktora samo-
dzielnego (8 17 lit. b) o szybowisku,
zawierajgcg wniosek o zaliczenie szy-
bowiska do odpowiedniej kategorii;
opinia instruktora powinna wyraznie
wskazaé¢ kierunki, w ktérych mozna
wykonywaé loty 30 — 60 sekundowe
i dluzsze; wskazanie tych kierunkéw
jest wymagane tylko we wnioskach o
rejestracje szybowisk na terenie fali-
stym;

7) wykaz serii lotdbw, gdy wniosek doty-
czy rejestracji szybowiska na terenie
falistym kategorii ,,B* lub ,,C*; w tym
wykazie powinny by¢ podane miejsce
i kierunek odlotu, data, czas lotu, sita
wiatru oraz nazwisko instruktora, ktéry
wykonat loty prébne.

§ 29. (1) Ministerstwo Komunikacji na
podstawie nadestanego materiatu (8 28) po zba-
daniu, w razie potrzeby, warunkéw na miejscu,
udziela pozwolenia na zatozenie szybowiska,
nadajac mu nazwe i zaliczajgc do kategorii oraz
zastrzegajgc w miare potrzeby warunki dodat-
kowe, od ktérych wykonania moze by¢ uzalez-
nione rozpoczecie korzystania z szybowiska.

(2) W udzielonym pozwoleniu Ministerstwo
Komunikacji wyznacza zakres lotéw szybowco-
wych, ktére moga by¢ wykonywane na szybo-
wisku.

(3) Pozwolenie na zatozenie szybowiska
jest imienne i nie moze by¢ odstgpione innej
osobie bez zgody Ministerstwa Komunikacji.

(4) Pozwolenie na zatozenie szybowiska
nie zwalnia korzystajgcego z szybowiska od za-
warcia odpowiedniej umowy z wiascicielami
gruntéw, na ktorych ma by¢ urzadzone szybo-
wisko.

(5) Pozwolenie na uzytkowanie szybowiska
moze by¢é w kazdym czasie zawieszone lub co-
fniete przez Ministerstwo Komunikacji z row-
noczesnym podaniem powoddw,

§ 30, (1) Ministerstwo Komunikacji moze
szybowisko na terenie falistym juz zarejestro-
wane zaliczy¢ do wyzszej kategorii, na wniosek
osoby interesowanej, do ktérego powinien by¢
dotaczony wykaz lotéw (§ 28 ust, (2) pkt 7),

(2) Ministerstwo Komunikacji moze row-
niez zaliczy¢ szybowisko ptaskie nizszej kate-
gorii do wyzszej kategorii na wniosek strony
interesowanej, do ktérego powinny by¢ dota-
czone plan szybowiska i przekroje wykazujgce
spetnienie warunkéw, wymaganych dla katego-
tyj wyzszych.

§ 31, (1) Bez pozwolenia Ministerstwa Ko-
munikacji nie wolno wznosi¢ na szybowiskach
jakichkolwiek budowli i urzgdzen statych.

(2) Osoby, zamierzajace wznies¢ budowle
i urzadzenia state na szybowiskach, powinny
przedstawi¢ Ministerstwu Komunikacji do za-
twierdzenia:

a) plan sytuacyjny w skali 1 : 1.000 wszy-

stkich istniejacych i projektowanych
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budynkéw; plan ten zorientowany we-
dlug po6inocy powinien okresli¢ potoze-
nie wzgledem szybowiska, gruntéw
przeznaczonych do zabudowania;

b) szczegotowy projekt kazdego budynku,
ktéry zamierzono wykonaé¢, sporzadzo-
ny zgodnie z obowigzujagcymi przepisa-
mi o wykonywaniu projektow budowli;

c) obliczenie statyczne konstrukcyj wiek-
szych rozpietosci;

d)-kosztorys budynku;

e) deklaracje, ze grunt, przeznaczony do
zabudowania jest witasnoscig osoéb, za-
mierzajgcych budowac albo przedstawié
warunki dzierzawy tego gruntu albo
warunki uzyskania prawa budowania
na cudzym gruncie.

§ 32. Zataczniki do podan, wnoszonych do
Ministerstwa Komunikacji w sprawach, o kté-
rych mowa w 8§ 28, 30 i 31, powinny by¢ spo-
rzadzone na arkuszach znormalizowanych wy-
miaru 297 X 210 mm, lub tez ztozonych do tego
formatu. Fotografie powinny by¢ naklejone na
arkuszach tegoz formatu.

V. PRZEPISY BEZPIECZENSTWA | PO-
RZADKU RUCHU SZYBOWCOWEGO.

§ 33,
przepisy:
a) 88 1— 3, 11 i 13— 30 rozporzadzenia
Ministra Komunikacji z dnia 26 listopa-
da 1928 r. o sygnalizacji lotniczej i o
lotniczych znakach naziemnych (Dz. U.
R. P. z 1929 r. Nr 1, poz, 9);
b) 88 1 _ 3,8 — 23, 26 — 37, 39 — 46
i 49 — 51 rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 26 listopada 1928 r.
0 przepisach bezpieczenstwa ruchu stat-
kéw powietrznych (Dz. U. R. P. z 1929 r.
Nr 1, poz. 10);
c) rozporzadzenie Ministra Komunikaciji
z dnia 15 lipca 1929 r. o zarzadzeniu
wylagdowania lub wstrzymania odlotu
statkbw powietrznych (Dz. U. R. P.
Nr 56, poz. 445);
ze zmianami i uzupetnieniami, ustalonymi w roz-
porzadzeniu niniejszym.

Do ruchu szybowcowego stosuje sie

§ 34, Loty szybowcowe mogg sie odbywac
tylko w obecnosci i pod nadzorem instruktora
szybowcowego, odpowiedzialnego za te loty.

§ 35. W czasie dokonywania lotéw szy-
bowcowych musi byé ustawiony w miejscu od-
lotu wiatromierz, z ktérego, przed kazdym od-
lotem, nalezy odczytywaé site wiatru. Site te
wpisuje sie do ksiegi lub karty kontrolnej lo-
tow na szrybowisku. Ksiega kontrolna lub karta
powinny by¢ prowadzone starannie i przecho-
wywane w ciggu dwoéch lat,

§ 36. Do uruchomiania szybowcoéw do od-
lotu wolno uzywaé tylko urzadzen mechanicz-
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nych typu zatwierdzonego przez Ministerstwo
Komunikacji; urzadzenia te powinny by¢ wy-
konane pod kontrolg organu nadzoru technicz-
nego tego Ministerstwa.

§ 37, (1) W czasie lotéw na szybowisku:
a) powinna by¢ zapewniona pierwsza po-
moc sanitarna oraz srodki transportowe
do przeniesienia lub przewiezienia w
razie potrzeby chorych albo rannych do
najblizszego lekarza lub szpitala,
b) powinna znajdowaé¢ sie na miejscu
apteczka typu przyjetego przez Instytut
Badan Lekarskich Lotnictwa.
(2) Nadzor i kontrola nad wykonaniem
przepiséw ustepu poprzedniego nalezg do In-
stytutu Badan Lekarskich Lotnictwa.

§ 38. Jezeli szkoli sie réwnoczesnie kilka
grup, odloty za$ odbywajg sie¢ roéwnoczes$nie
z kilku punktéw odlotowych, kierownik szybo-
wiska szkoty lub obozu szybowcowego wyzna-
cza poszczeg6lnym grupom:

1) miejsce odlotu,

2) miejsce lgdowania,

3) obszary zaglowania na zboczu,

4) drogi dojazdowe do miejsca powtdrnego
odlotu tak, aby bezpieczenstwo byto catkowi-
cie zapewnione.

§ 39, Przy zaglowaniu:

a) po odlocie z liny gumowej wolno odda-
la¢ sie od miejsca wzlotow tylko wira-
zem w kierunku wskazanym przez Kie-
rownika lotéw,

b) nie wolno przelatywaé¢ strefy wzlotu
w promieniu 100 m na takich wysokos-
ciach, ktore zagrazajg odlotom innych
szybowcow lub uniemozliwiajg je,

8 40, Jezeli szybowce wykonywajg zaglo-
wanie na zboczu wzdluz doliny na wysokosci
grzbietu lub nizej grzbietu, to szybszy szybo-
wiec wymija wolniejszy od strony doliny.

§ 41, Wymija¢ gbéra na szybowcach wolno
jedynie na wysokosci nie mniejszej niz 50 m
nad szybowcem mijanym. Za mijanie gorg od-
powiada pilot szybowca gornego.

§ 42, Przy duzym ruchu na zboczu, gdy
mozliwe jest ladowanie duzej ilosci szybowcow
w kroétkich odstepach czasu, nalezy lgdowac
z lewe) strony poprzednika. Pierwszy z lgdu-
jacych laduje najblizej prawego skraju szybo-
wiska.

§ 43, W czasie lotéw nocnych, dokonywa-
nych na kilku szybowcach, wolno lgdowa¢ tyl-
ko po tej stronie lamp, po ktérej pali sie zielo-
ne Swiatto. Brak zielonego Swiatta oznacza, ze
miejsce do lgdowania jest zajete przez inny szy-
bowiec ladujacy.

8§ 44. Przy zaglowaniu na zboczu wigkszej

ilosci szybowcoéw nalezy dba¢ o zapewnienie
maksimum bezpieczenistwa i nie narusza¢ po-
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rzadku ruchu w stosunku do innych pilotow
szybowcowych. Gdy wieksza ilo$¢ szybowcow
przy zaglowaniu na zboczu leci jeden za dru-
gim na jednej wysokosSci, szybowiec zawraca-
jacy moze zblizy¢ sie do zbocza dopiero wtedy,
gdy bedzie wolna przestrzen miedzy lecgcymi
szybowcami.

§ 45, Akrobacje mozna wykonywac tylko
na takich szybowcach, ktére Ministerstwo Ko-
munikacji uznato za nadajgce sie do tego celu;
wiasciwos¢ ta powinna by¢ wpisana do ksigzki
szybowcowej,

§ 46, Wszystkich pilotow zaglujacych jed-
noczesnie w jednym kominie obowigzuje jeden
kierunek skretow, ktory nadaje ten szybowiec,
ktéry pierwszy napotkat komin,

§ 47, Na szybowiskach na terenie ptaskim,
posiadajgcych jedno miejsce odlotu i jedno migj-
sce lagdowania — odlot nastepnego szybowca
moze sie odby¢é dopiero po wylagdowaniu
i usunieciu z miejsca lagdowania szybowca, kto-
ry wyladowat poprzednio,

§ 48. Na szybowiskach na terenie ptaskim
z paroma miejscami odlotu i paroma miejscami
ladowania —edrogi lotéw z oddzielnych miejsc
odlotu nie moga sie przecina¢. Odlot, lot i Ig-
dowanie z jednego miejsca odlotu nie powinno
w zadnym razie przeszkadza¢ odlotowi, lotowi
lub lagdowaniu szybowca, odbywajgcego lot
z innego miejsca odlotu,

VI. LOTY SZYBOWCOWE POKAZOWE
I CIAGNIONE.

§ 49. Do lotéw pokazowych stosuje sie
przepisy 88 1—3 rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 26 listopada 1928 r. o publicz-
nych wzlotach pokazowych statkbw powietrz-
nych (Dz. U. R. P. z 1929 r. Nr 1, poz. 8)
w brzmieniu ustalonym rozporzadzeniem tegoz
Ministra z dnia 27 czerwca 1929 r. (Dz, U. R, P.
Nr 71, poz. 536).

8 50. Przez loty szybowcowe ciagnione ro-
zumie sie loty, w ktérych szybowiec zaréwno
przy odlocie, jak i w czasie lotu jest ciggniony
przez samolot za pomocg liny przymocowanej
z (jednej strony do szybowca, z drugiej za$ do
samolotu.

§ 51, Ciagnione loty szybowcowe szkolne
i ¢wiczebne (treningowe) za samolotem moga
by¢ wykonywane jedynie pod nadzorem i w
obecnosci instruktora szybowcowego, posiada-
jacego Swiadectwo, wydane zgodnie z warun-
kami ustanowionymi przez Ministerstwo Ko-
munikacji, uprawniajgce do urzadzania i nadzo-
rowania tego rodzaju lotow.

8 52, Ciagnione loty za samolotem, wyko-
nywane samodzielnie bez nadzoru instruktora
moze odbywaé tylko pilot szybowcowy, ktory
posiada na to specjalne pozwolenie, udzielone
zgodnie z warunkami, ustanowionymi przez
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Ministerstwo Komunikacji. Pozwolenie to wpi-
suje sie do $Swiadectwa pilota szybowcowego.

§ 53, Pilotowaé¢ samolot ciggnacy moga
tylko piloci, ktérzy majg specjalne pozwolenie
Ministerstwa Komunikacji, wpisane do upo-
waznienia (licencji) pilota

§ 54, Podczas lotéw ciagnionych moze sie
znajdowac¢ na samolocie tylko pilot. Zasada ta
nie dotyczy lotéw specjalnych, w czasie kto-
rych, w razie uzasadnionej przyczyny, moze sie
znajdowa¢ na samolocie précz pilota takze pa-
sazer, jednakze w kazdym przypadku za uprze-
dnim wyraznym pozwoleniem instruktora szy-
bowcowego, odpowiedzialnego za te loty.

§ 55, Podczas wszelkich lotéw ciagnio-
nych za samolotem wszystkie osoby zaréwno
na szybowcu, (jak i na samolocie powinny by¢
bezwarunkowo zaopatrzone w spadochrony.

§ 56, Do lotéw ciggnionych za samolotem
mozna uzywac tylko tych typéw szybowcow,
ktére zostaly do tego dopuszczone przez Mini-
sterstwo Komunikacji. Zdatno$¢ kazdego szy-
bowca do wykonywania lotéw ciggnionych po-
winna by¢ stwierdzona w ksigzce szybowcowe;j.

§ 57, Do ciagnienia szybowcOw mozna uzy-
waé tylko tych typéw samolotow, ktdre zostaty
do tego dopuszczone przez Ministerstwo Ko-
munikacji. Zdatno$¢ kazdego samolotu do cig-
gnienia szybowcow powinna by¢ stwierdzona
w Swiadectwie sprawnosci technicznej samo-
lotu. Wyjatkowo do lotéw ciggnionych spe-
cjalnych moga by¢ uzyte takze samoloty innych
typéw, za kazdorazowym pozwoleniem Mini-
sterstwa Komunikaclji.

§ 58. Zaczepy na szybowcach i urzgdzenia
do ciggnienia szybowcéw na samolotach oraz
linka do ciaggnienia powinny by¢ typu zatwier-
dzonego przez Ministerstwo Komunikacji.

§ 59, Dopuszczalna szybko$¢ najwieksza
ciggnienia za samolotem wpisana do ksigzki
szybowca dla danego typu szybowca powinna
by¢ doktadnie przestrzegana. Szybko$¢ ta od-
nosi sie do powietrza zupeinie spokojnego.
Szybko$¢ normalna lotu ciggnionego powinna
by¢é mniejsza od dopuszczalnej szybkosci naj-
wiegksze!". Szybkos$¢ najwieksza ciggnienia po-
winna by¢ wypisana na szybowcu w miegjscu
widocznym.

§ 60, (1) Odlot do lotéw ciggnionych przy
wietrze majacym przy ziemi szybkos¢ powyzej
8 m/sek. jest zabroniony.

2 Jezeli samolot wraz z szybowcem zr
da sie w czasie lotu ciagnionego w warunkach
atmosferycznych, powodujgcych silne rzucanie,
nalezy stara¢ sie lecie¢ z szybkoscig mozliwie
mata i lot w takich warunkach jjak najszybciej
przerwad.

8§ 61. Przepisy 8§ 51—60 dotycza przypad-
kéw wykonywania lotdw ciagnionych tylko na
lotniskach lub szybowiskach zarejestrowanych,
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na ktérych dozwolone jest przez Ministerstwo
Komunikacji wykonywanie tego rodzaju lotéw.

§ 62. (1) Wykonywanie lotéw ciggnionych
poza obrebem lotnisk i szybowisk, o ktérych
mowa w paragrafie poprzednim, jest zakazane,
z wyjatkiem przypadkéw koniecznos$ci Sciag-
niecia szybowca, ktéry wylagdowat przymusowo
poza obrebem lotniska.

(20 W przypadkach wskazanych w ustepie
poprzedzajagcym $ciagniecie szybowca jest do-
zwolone jedynie pod warunkiem, ze odpowie-
dzialny kierownik pilotazu w danym os$rodku
lotniczym albo upowazniony przez niego pilot
samolotowy, uprawniony do wykonywania lo-
tow ciggnionych, posiadajagcy kwalifikacje za-
pewniajgce dobre i bezpieczne S$ciggniecie szy-
bowca 2z miejsca przymusowego lgdowania,
stwierdzg, ze teren, na ktorym szybowiec wy-
ladowat pozwala na to bez zadnych zastrze-
zen.

(3) Gdyby warunki miejscowe nasuwaty
jakiekolwiek watpliwosci co do moznosci bez-
piecznego S$ciggniecia szybowca z miejsca lgdo-
wania, nalezy bezwarunkowo odstawi¢ szybo-
wiec do najblizszego lotniska innymi Srodkami
przewozu (ladowymi lub wodnymi).

VII. PRZEPISY KONCOWE.

8§ 63. Szczeg6ty porzadkowo - techniczne
wykonania przepiséw rozporzgdzenia niniejsze-
go normujg zarzgdzenia Ministerstwa Komuni-
kacji.

8 64, Przepisy rozporzadzenia niniejszego
nie dotycza lotnictwa szybowcowego wojsko-
wego.

8 65, (1) Rozporzadzenie niniejsze wchodzi
w zycie po uptywie miesigca od dnia ogto-
szenia.
(@ Z dniem wejscia w zycie rozporzadze-
nia niniejszego tracg moc obowigzujaca:
a) przepisy 88 6 — 11 rozporzadzenia Mi-
nistra Komunikacji z dnia 26 listopada
1928 r. o publicznych wzlotach poka-
zowych statkéw powietrznych (Dz. U.
R. P. z 1929 r. Nr 1, poz. 8);
b) przepisy § 64 rozporzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 5 kwietnia 1932 r.
0 rejestrze panstwowym statkéw po-
wietrznych, o sposobie ich rejestracji,
0 badaniu zdolnosci do lotu oraz o try-
bie wydawania dokumentéw i ksigg po-
ktadowych tych statkéw, o systemie
znaczenia  statkbw  powietrznych i
umieszczania znakéw na nich oraz o za-
ktadaniu i prowadzeniu ksigg poktado-
wych (Dz. U. R. P. Nr 69, poz. 635).

Minister Komunikacji: Ulrych

Minister Spraw Wojskowych: Kasprzycki

Przedruk z Dz. U. R. P. Nr 75 poz. 547 z 1937 r.
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OBWIESZCZENIE
MINISTERSTWA KOMUNIKALIJI

z dnia 31 sierpnia 1937 r.

w sprawie otwarcia do uzytku publicznego lot-
niska w Brzezanach.

W wykonaniu przepisu 8§ 21 ust. (1) rozpo-
rzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 15 lute-
go 1934 r. o podziale lotnisk na kategorie oraz
o warunkach zaktadania, urzgdzania i korzysta-
nia z lotnisk oraz urzgdzeh pomocniczych (Dz.
U. R. P. Nr 18, poz. 142) podaje sie do wiado-
mosci, ze Ministerstwo Komunikacji zarzadzito
otwarcie do ruchu publicznego lotniska w Brze-
zanach z dniem 31 sierpnia 1937 r.

Do niniejszego obwieszczenia
opis lotniska, mape
acyjny.

dotgcza sie
topograficzng i plan sytu-

p. o. Dyrektora Departamentu:
) Inz. F, Wieden,
Putkownik - Pilot.

BRZEZANY.

Wiasnoé¢: Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej.

Potozenie: Wojewddztwo tarnopolskie, po-
wiat brzezanski, szerokos$¢ geograficzna 49 28',
wysokosé n. p. m, 335 m, dlug. geograficzna
42 37' zboczenie maonet. + 0°10\

Potozenie wzgledem miasta: na poéinoc od
Brzezan w odlegtosci 2 km. od $rodka miasta.

Cechy szczegolne otoczenia lotniska: z pét-
nocy: lasek debowy, z potudnia, miasto Brzeza-
ny, z zachodu tor kolejowy i staw na Ziotej Li-
pie, ze wschodu, droga wojew. Zarwanica-Brze-
zany.

Przeszkody: z po6inocy skraj lasu po6tnocny
potozony o 10 m ponad, terenem, lotniska.

Znaki orientacyjne dzienne: rekaw na skraju
lotniska, znak na. dachu, ratusza na rynku z na-
pisem czarnym ,,Brzezany".

Znaki, orientacyjne nocne: z potudnia mia-
sto Brzezany i st. kolej. Brzezany.

Wymiar pola wzlotédw: najmniejszy w Kie-
runku NS 400 m, najwiekszy w kierunku WE
500 m.

Rodzaj i charakter nawierzchni:
ziem. pokryty darnig na catym, lotnisku.

Zaopatrzenie: Materiaty pedne i smary w
Brzezanach, woda na miejscu.

Pomieszczenie dla pasazeréw: w miescie.
Restauracja w miescie.

Potgczenie z miastem: droga wojew. Zar-
wanica - Brzezany, odlegt. 2 km.

Potaczenie telefoniczne: Centrala telefo-
niczna w Brzezanach. Najblizszy telefon Nr 19
w miynie, w odlegt. 1 km.

Czarno-
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Urzad Pocztowy: Brzezany,
Urzad telegraficzny: Brzezany.

Stacja kolejowa: Brzezany, w odlegtosci 3
km.

Posterunek Policji Panstw.: w Brzezanach.
Pomoc lekarska: w Brzezanach.

Najblizszy posterunek meteorologiczny: na
szybowisku ,,Grunfeldéwka*“ w Brzezanach.

Stan w sierpniu 1937 r.

Przedruk z Monitora Polskiego Nr 211,
z r. 1937

poz. 352

OBWIESZCZENIE
MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI

z dnia 31 sierpnia 1937 r.

w sprawie otwarcia do uzytku pulicznego lotnis-
ka w Suwatkach.

W wykonaniu przepisu § 21 ust. (1) rozpo-
rzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 15 lute-

Dziennik Urzedowy.
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go 1934 r. o podziale lotnisk na kategorie oraz
o warunkach zaktadania, urzgdzania i korzysta-
na z lotnisk oraz urzagdzen pomocniczych (Dz.
U. R. P. Nr 18, poz, 142, podaje sie do wiadomo-
§ci, ze Ministerstwo Komunikacji zarzadzito
otwarcie do ruchu publicznego lotniska w Su-
watkach z dniem 31 sierpnia 1937 r.

Do niniejszego obwieszczenia dotgcza sie
opis lotniska, mape topograficzna i plan sytu-
acyjny.

p. 0. Dyrektora Departamentu:
) Inz. F, Wieden,

Putkownik - Pilot.

Nazwa lotniska: Suwaiki,

Wiasnos¢: panstwowa, dzierzawiona przez
L. O. P. P.

Potozenie: Wojewddztwo Biatostockie, po-
wiat suwalski, szeroko$¢ geograficzna 54°04',
wysokosé n. p, m. 179 m, diugos¢ geograficzna
22°54",

Potozenie wzgledem miasta: na potudnio-
zachéd od Suwatk w odl. 3,5 km. od $rodka mia-
sta.

Cechy szczegOllne otoczenia lotniska: z po6t-
nocy: droga wiejska Kamedulskie Suwatki,
grunty orne; z potudnia grunty orne; z zachodu
grunty orne i dom wiejski; ze wschodu: szopa
»wiatrowskaz“, grunty orne.

Przeszkody: z zachodu: dom wiejski o wys,
7 m; ze wschodu szopa i wiatrowskaz o0 wys.
13 m.

Znaki orietancyjne dzienne: w poéinoco-
wchodniej czesci pola wzlotow biate koto i na-
pis ,,Suwaltki"; wskaznik Kkierunku '‘lgdowania
w ksztatcie litery ,, T" uktadany na zawiadomie-
nie o majagcym nastgpi¢ ladowaniu; rekaw; gra-
nica pola wzlotéw oznaczona biatemi prostoka-
tami i naroznikami.

Znaki orientacyjne nocne: z pétnoco-wscho-
du o$wietlenie Suwatk, w odl. 3,5 km.

Wymiary pola wzlotéw: najmniejszy w kie-
runku N — S 475 m, najwiekszy w Kierunku
NE — SW 525 m.

Rodzaj i charakter nawierzchni: piaszczy-
sta, przepuszczalna, poros$nieta trawa.

Zaopatrzenie: materiaty pedne i smary w
miescie, woda w odl. 300 m.

Pomieszczenie dla pasazeréw: w miescie.
Restauracja w miescie.

Posterunek meteorologiczny: w koszarach
41 p, p. w odl, 2,5 km.

Urzad Pocztowy: Suwatki, ul.
ki 25.

Urzad Telegraficzny: Suwatki, ul, Kosciusz.
ki 25.

Stacja kolejowa: Suwatki w odl. 6 km.

Kosciusz-

Posterunek Policji Suwaiki,

ul. Kosciuszki 80.

Paristwowej:
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Telefon: w osadzie Papiernia w odl. 1 km.
(nadles$nictwo Suwatki) Nr 82,

Pomoc lekarska; w miescie:

Stan z czerwca 1937 r.

Przedruk z Monitora Polskiego Nr 211 poz.
z 1937 r.

353

OBWIESZCZENIE

Ministerstwa Komunikacji Nr L-IW915/7/37
z dnia 11 wrzes$nia 1937 r, w sprawie robét rol-
nych. na lotnisku w tucku,

W wykonaniu przepisu § 26 ust. (4) rozpo-
rzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 15 lute-
go 1934 r. (Dz. U. R. P. Nr 18, poz. 142) Mini-
sterstwo Komunikacji podaje do wiadomosci, ze
z dniem 20 wrze$nia 1937 r, zostaja rozpoczete
roboty rolne na czesci pola wzlotéw lotniska w
tucku.

Dziennik Urzedowy.

Nr 53.

Teren robot rolnych oznaczony w zalgczni-
ku do niniejszego obwieszczenia literg A jest w
naturze odgraniczony linig bialg chorggiewek
co 20 m.

w z. Dyrektora Departamentu:
A, Domes,
Podputkownik-Pilot.

Przedruk z Monitora Polskiego Nr 217 poz. 359

z 1937 r.

OBWIESZCZENIE

Ministerstwa Komunikacji Nr L. IW960/77/37
z dnia 11 wrze$nia 1937 r, w sprawie istniejga-
cych na obszarze Polski szybowisk,

W wykonaniu przepisu § 21 ust. (1) rozpo-
rzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 15 lute-
go 1934 r. o podziale lotnisk na kategorie oraz
o warunkach zaktadania, urzadzania i korzysta-
nia z lotnisk oraz urzadzeh pomocniczych (Dz.
U. R. P. Nr 18, poz. 142), Ministerstwo Komuni-
kacji podaje do wiadomosSci wykaz zarejestro-
wanych szybowisk na obszarze Polski. Wykaz
zawarty jest w zatgczniku do niniejszego ob-
wieszczenia.

W korespondencji z wiadzami i instytucja-
mi ze wzgledu na podobienstwo nazw szybo-
wisk, ktdére moga spowodowaé¢ nieporozumie-
nia, nalezy uzywaé nazwy szybowiska w pota-
czeniu ze wskazaniem fiowiatu.

za Dyrektora Departamentu:
A. Domes,
Podputkownik - Pilot,
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o r

10.

11.

12.

13.

14,

15.

Dziennik Urzedowy.
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Zatlacznik do Obwieszczenia Ministerstwa Ko-

munikacji
1937 r. poz.

WY KAZ

Nr L.

IV/960/77/37 z dnia 11 wrze$nia
360,

zarejestrowanych szybowisk na obszarze

Nazwa i potozenie
szybowiska

Dziewigtowka
3 km. na N od
Grodna

Filipowska Géra

4 km. na N od Bia-
tegostoku

Szelment

0,5 km. na NE od
wsi Leszczewo

Brzostéw

0,5 km. na W od
m. Brzostéw
Chetmicka Gora
0,5 km. na N od m.
Strzemieszyce Wiel-
kie

Grodziec

wzgoérza $w. Doroty
i Parcina na N od
m. Grodziec przy
granicy zabudowan
Konskie

4 km. na N od m.
Konskie

Kruk

0,5 km. na N od m.
Suchedniéw
Pinczéw

3,0 km. na NNW od
Pinczowa

Polichno

0,8 km. na SE od
m. Polichno
Polichno 1.

45 km. na NW od
m. Checiny
Potagiew

1.5 km. na N od st
kol. Kunoéw

Bodzéw

6 km. na SW
Krakowa
Libiaz Maty
1 km, na SE od Li-
biaza Matego
Magoérka

4 km. na NE od
Biatej Matopolskiej

od

Polski.
Kategoria L
Powiat szybo- Stoplen_
Wwiska szkolenia

WOJEWODZTWO BIALOSTOCKIE.
grodzienski — przedwstepne
biatostocki A
suwalski B I, 1

WOJEWODZTWO KIELECKIE.

kozienicki przedwstepne

bedzinski

bedzinski B I, 1l

konecki — przedwstepne

kielecki —a przedwstepne

pinczowski cC L m

kielecki B I 1l

kielecki B I, Il. IV przv
uzyciu autowin-
dy i samolotu

itzecki —  przedwstepno

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE.

krakowski B I, 1l
chrzanowski A
bialski B I, 1l

Uzytkownik szybowiska

Koto Szybowcowe LOPP

w Grodnie.
Koto Szybowcowe LOPP

w Biatymstoku.
Koto szybowcowe w Su-
watkach.

Koto Szybowcowe LOPP

w Pionkach.

LOPP
Kazi-

Koto Szybowcowe
w Niemcach k.
mierza.

Koto Szybowcowe LOPP
w Grodzcu k. Bedzina.

Koto Szybowcowe LOPP
w  Konskim.

Koto Szybowcowe LOPP
w  Skarzysku.

Okr. Woj. Kielecki LOPP.

Koto Szybowcowe LOPP
w Starachowicach.

Okr. Woj. Krakowski
LOPP.
Szybowcowy Klub Zw.

Strzeleckiego w Kato-
wicach, ul. Zamkowa 20.
Koto Szybowcowe LOPP
w Biatej Matopolskiej.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Tegoborze

goéry Rachéw i Jo-
dtowiec na N i go-
ra Bialowoda na S
od m. Tegoborze
Trzcienica

0,5 km. na SE od
m. Trzcienica

Zar Kiczera

gory Zar, Kiczera i
Kozubnik na E od
m. Miedzybrodzie
Bialskie

Debowa Gora

25 km. na S. od m.
Janow Podlaski
Janowiec n/Wistg
0,8 km. na E od Ja-
nowca

Ponigwoda

3 km na NE od Lu-
blina

Stawinek

3,5 km. na NW od
Lublina

Trze$niow

3 km. na NE od
Lublina

Bezmiechowa

9 km. droga na E
od st. kol. Lesko
tukawica
Biatobrzegi

1 km. na N od
Krosna

Bzianka

10 km. na W od
Rzeszowa
Czerwony Kamien
1 km. na S od m.
W iesenberg
Drohobycz

5 km na E od Dro-
hobycza
Drozdowice

1 km. na SE od
Drozdowie

Gbiska

1,5 km. na SW od
m. Strzyzéw
Gromadzyn

1,5 km na SES od
m. Ustrzyki Dolne

Kamionka

1 km. na N od m.
Popiele

Lwéw — Poligon

2 km. na N od
Lwowa

tuczyce

15 km. na E od st.
kol. Pikulice
Oréw

4 km. na N od m.
Oréw

Sanok

15 km na NE od
Sanoka

Tropia

1 km. na NW od
m. Strzyzéw

Dziennik Urzedowy-

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE.

nowosadecki C I, I,
jasielski B 1,1
bialski cC I, I,

WOJEWODZTWO LUBELSKIE.

biato-podlaski A

putawski A
lubelski A 1
B 1,1

WOIJEWODZTWO LWOWSKIE.

leski C LI I, v
krosnienski B I, 1l
rzeszowski B If
z6tkiewski B 1
drohobycki B

przemyski A
rzeszowski B I, Il

leski C I, I, 1
drohobycki A

lwowski — przedwstepne
przemyski B 1,1
drohobycki B I, 1l
sanocki A
rzeszowski A

Okrag Kolejowy Krakow-
ski LOPP.

Koto Szybowcowe LOPP
»,Polmin" Jasto.

Obw6d Powiatowy Bial-

ski LOPP w Biatej Ma-
topolskiej.

Klub Lotn. P. W. S. w Bia-
tej Podlaskiej.

Okr. Woj. Lubelski LOPP.

Szkota Szyb. Aer. Lwow-
skiego.

Koto Szyb. LOPP w Kro-
$nie.

Koto Szyb. LOPP w Rze-
szowie.

Okr. Woj. Lwowski LOPP.

Koto Szyb. LOPP w Dro-
hobyczu.

Koto Szyb. LOPP w Prze-
myslu.

Koto Szyb. LOPP w Rze-
szowie.

Szybowcowy Klub Zw.
Strzel, w Ustrzykach
Dolnych.

Koto Szyb. LOPP ,Ma-

topolska"™ w Borystawiu.

Szyb. Klub Zw. Strzel.

we Lwowie.

Koto Szyb. LOPP w Prze-
myslu.

Koto Szyb. LOPP w Dro-
hobyczu.

Klub Balonowy ,,Guma"

w Sanoku.

Koto Szyb. LOPP w Rze-
szowie.
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54,.

55.

Dziennik Urzedowy.

WOJEWODZTWO LODZKIE.

Koscielna Wie$

1 km. na N od m. kaliski A
Koscielna Wies.
Skotniki - Janéw
0,5 km. na NE od t6dzki A
m. Skotniki Mate

WOIJEWODZTWO NOWOGRODZKIE,
Ogrodniki
1 km. na ESE od nowogrédzki B 1,1l
m. Ogrodniki

WOJEWODZTWO POLESKIE.
Moszczona Krélew-
ska

0,5 km. na NEN od
m. Moszczona Kro-
lewska

brzeski A L

WOJEWODZTWO POMORSKIE.

Brodnica

2 km. na W od
Brodnicy

Chojnice

1 km. na NE od
Chojnic

tysa Gora

0,8 km. na N od m.
Gostomie

Torun

na NE od lotniska
przylega do granicy
lotniska

Unistaw

0,5 km. od m. Uni-
staw

brodnicki - przedwstepne
chojnicki — |

kartuski B L1l

torunski — |

chetminski B I, 1l

Zacisze
5 km. na NW od m.
Chojnice

chojnicki - |

WOJEWODZTWO POZNANSKIE.

Arkuszewo

2 km. na E od
Gniezna

Fordon

1,5 km. na N od
Fordonu

Mosina

1,5 km. na NW od
m. Mosina
Rzadkowo

15 km. na S od m.
Rzgdkowo

gnieznienski c— przedwstepne

bydgoski B 1, 1

sremski A

chodzieski B 1, 1

WOJEWODZTWO SLASKIE.

Chetm

2 km. na NE od m.
Goleszéw

Goéra Hugona

15 km. na W od
Huty Batorego
Ksieza Géra

cieszynski B 1,1

Swietochtowicki B |

0,8 km. na ENE od tarnogorski B 1, 1l

m. Radzionkéw

Rybnik

15 km. na SE od rybnicki —. | przy uzyciu

Rybnika bloczka

Okr, Woj. £6dzki LOPP.
Okrag Woj. Nowogrédz-
ki LOPP.

Okrag Woj. Poleski LOPP.

Koto Szyb. LOPP w Brod-
nicy.

Koto Szyb. LOPP w Choj-
nicach.

Okr. Woj. Pomorski
LOPP.

Aeroklub Pomorski.

Szybowcowy KI. Zw,
Strzel, w Bydgoszczy
(w likwidacji).

Koto Szyb. LOPP w Choj-
nicach.

Koto Szyb. LOPP Garni-
zonu Gniezno.

Okr, Woj. Pomorski
LOPP.

Okrag Kolejowy Poznan-
ski LOPP.

Okr. Woj. Slaski LOPP.

Koto Szyb. LOPP w Haj-
dukach Wielkich.

Koto Szyb. przy Przysp.
Wojskowym w Radzion-
kowie.

Koto Szybowcowe LOPP
w Rybniku.

719



720

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

Kiczerka

wzgoérze 2 km. na S
od m. Wygoda
Oskrzesince

4 km. na S od Ko-
tomyi

Posuchowa
km. na N

Brzezan

Zagrobela

2 km. na SW

Tarnopola

od

od

Brzoz6éwka

15 km na S od m.
Gostynin

Mitosna

na N od m. Mitosna
Stara przy granicy
zabudowan

Okuniew

15 km. na N od m.
Okuniew

Auksztagiry
9 km. od Wilna

Barmaki

15 km. na E
Réwnego
Bicza!

0,5 km. na E od m.
Biczal

Bucyn

2 km. na E od m.
Bucyn

Dziewicza Goéra

0,5 km. na E od m
Nowomylsk

Gorka
1.5 km.
Kowla
Krasna Gora

1 km. na N od m
Czerczyce
Podhajce Mate
5 km. na SE
tucka

Sokola Goéra
2 km. na ESE
m. Kulikéw
Szybenna Goéra
2 km. na W
Dubna

od

od

na N

od

od

od

Przedruk z Monitora Polskiego Nr

Dziennik Urzedowy.

WOJEWODZTWO STANISLAWOWSKIE.

dolinski

kotomyjski

WOJEWODZTWO TARNOPOLSKIE.

brzezanski

tarnopolski

WOJEWODZTWO WARSZAWSKIE.

kutnienski

warszawski

A

—m

I, Il przy uzyciu

bloczka

WOIEWODZTWO WILENSKIE.

wilenski

WOJEWODZTWO WOLYNSKIE.

-réwienski

kostopolski

kowelski

zdotbunowski

Icowelski

wiodzimierski

tucki

krzemieniecki

dubienski

A

217

przedwstepne

| przy
bloczka

poz. 360

uzyciu

Okr. Woj. Stanist. LOPP.

Obwéd pow. LOPP w Ko-
tomyi.

Okrag Woj.
LOPP.

Tarnopolski

Okrag Woj.
LOPP.

Tarnopolski

Koto Szyb. LOPP w Ku-
tnie.

Okrag War-

szawski

Stoteczny
LOPP.

Szybowcowy Klub Zwiaz-
ku Strzeleckiego w
Warsz.

Okrag Kolejowy Wilenski
LOPP.

Koto Szyb. LOPP w Réw-
nem.

Szyb. Klub Zw. Strzel, w
Janowej Dolinie.

Koto Szyb. LOPP w Ko-
wlu.

Koto Szyb. LOPP w Zdot-
bunowie.

Koto Szybowcowe LOPP
w  Kowlu.

Koto Szyb. LOPP w Wto-
dzimierzu.

Okr. Woj. Wotynski
LOPP.

Okr. Woj. Wotynski
LOPP.

Koto Szyb. LOPP w Du-
bnie.

z 1937 r.

Nr

53.
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