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DZIAL. DROG WODNYCH.
4909,

Zarzadzenie Ministra Konmunikadji z dnia 31 mar-
ca 1937 r. O postepovnaniu przy vwydawaniu po-
2anwolern na urzadzenie stalego przevwozu.

Ustawa Wodna z dnia 19 wrze$nia 1922 r.
(Dz. Ust. Nr 62 z r. 1928, poz. 574), ze zmiana-
mi, wprowadzonymi rozporzadzeniem Prezyden-
ta Rzpltej z dnia 28,XIl. 1934 r. (Dz. Ust. Nr 110,
poz. 976) rozrbéznia przewozy, na ktdre potrze-
ba pozwolenia Wtadzy Wodnej (art. 27 ust, 3,
4 i art. 45 ust. 1 p. 8) i niewymagajace tego po-
zwolenia (art. 27 ust. 4 i 5). Wiadzg wiasciwg

do wydawania pozwolenia na przewozy jest:
odnosnie do rzek granicznych, zeglownych
i sptawnych witadza administracyjna Il instancji
(art. 186 ust. 1 p. a) i 9), odnosnie za$ do innych
rzek, wiladza administracyjna | instancji (art.
187). O ile rzeka, na ktérej ma by¢ urzadzony
przew0z stanowi granice 2 wojewo6dztw wzgled-
nie powiatébw, ma zastosowanie przepis p. 2
art. 188 Ustawy Wodne;j.

Nadz6r nad przewozami nalezy do kompe-
tencji wladz wodnych i podlegtych tym wia-
dzom miejscowych wiadz bezpieczenstwa pu-
blicznego (art. 226, 227 i 228 Ust, Wodn.), nad-
to pewne kompetencje co do przewozéw przy-
zZnane sa organom Zarzadu drogowego na mocy
ustawy drogowej z dnia 10.XII. 1920 r. (Dz. Ust.
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1921 r. Nr 6, poz. 32) oraz organom zarzadu
drog wodnych na podstawie rozporzgdzenia Mi-
nistra Komunikacji z dnia 3.1. 1933 r. o organi-
zacji zarzagdu drog wodnych (Monitor Polski
Nr 80 z dnia 6.1V. 1933, poz, 103) i z dnia 11.XII.
1933 (Monitor Polski Nr 20 z r. 1934, poz. 29).

Przewozy przeznaczone do uzytku publicz-
nego sg przede wszystkim urzgdzeniami komu-
nikacyjnymi, zastepujagcymi mosty, o ile lezg w
ciggu drog publicznych, lub dajacymi skrdécone
potgczenie pomiedzy przeciwlegtymi brzegami
(np. przewozy todziami w miastach), przeto de-
cyzja w sprawach, dotyczacych potrzeby urza-
dzenia przewozu, jego rodzaju, oraz wykonywa-
nia nadzoru moze by¢ powzieta tylko w poro-
zumieniu z tg witadza, do ktdrej witasciwosci na-
lezy nadzér nad drogami, w trakcie ktdrych
przewozy majg sie znajdowaé, wzglednie z tag
wiadzg, ktéra ma opieke nad udogodnieniem
potgczen brzegowych, Ponadto, o ile przew6z
ma by¢ uruchomiony na wodach, ktére w mysl
rozporzadzenia Ministra Komunikacji o organi-
zacji zarzadu dréog wodnych podlegajg Panstwo-
wym Zarzgdom Wodnym, sprawy nalezytego
urzadzenia, statecznos$ci i obcigzenia ptywa-
kéw, zaopatrzenia w sprzet i $rodki ratowni-
cze, sprawy wyboru miejsca na brzegu, gdzie
ma by¢ ustawiony przewo6z, wzglednie gdzie
maja ladowac statki przewozowe, wreszcie
sprawy, zwigzane z wykonywaniem przepiséw
zeglugi (oznaczenie oswietlenia, przepuszczanie
statkdw i tratew, sposob zatozenia liny, wzgled-
nie tanucha przy promach na uwiezi itp.) oraz
sprawy optat zeglugowych nalezg do decyzji
Panstwowych Zarzgdow Wodnych. Wobec tego
we wszystkich dochodzeniach wodno-prawnych,
tyczacych sie przewozow, a zwilaszcza przy
okre$laniu warunkéw, ktorym ze wzgledu na
zegluge, sptaw i potaczenie brzegowe ma odpo-
wiada¢ dany przew0Oz, powinni bra¢ udziat
przedstawiciele zarzadu drég wodnych, zarzadu
drogowego, oraz — w mys$l wymagan ustawy —
rowniez przedstawiciele odnos$nych ciat samo-
rzadowych, Jezeli odpowiednio do warunkéw
miejscowych komisyjne dochodzenia wodno-
prawne na miejscu w takim skladzie okazatyby
sie zbyt kosztowne, nalezy wyznaczy¢ do udzia-
tu w tych dochodzeniach oprocz przedstawicie-
la odnosnego samorzadu jednego inzyniera badz
to z zarzadu drog wodnych, badz z zarzadu
drogowego, zaleznie od charakteru przewozu
i wiekszego zainteresowania danego zarzadu.
Réwniez wszelkie zarzadzenia i orzeczenia ty-
czace sie przewozoéw, urzadzanych na wodach
zeglownych i sptawnych, moga by¢ wydawane
jedynie po zasiagnieciu opinii zarzadu drég wod-
nych, a odnos$nie do przewozéw na szlakach
drog panstwowych, po zasiegnieciu opinii wia-
sciwego zarzagdu drogowego. Zarzadzenia tym-
czasowe, wydawane przez Wtadze wodng na
podstawie art. 228 Ustawy Wodnej, wzglednie
zarzadzenia w wypadkach nagtych miejsco-
wych witadz policyjnych z art. 227-go, o ile zo-
stalty wydane z powodu nagtosci bez opinii za-
rzadu drog wodnych, winny by¢ bezzwilocznie
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postane do os$wiadczenia sie wiasciwemu Pan-
stwowemu Zarzagdowi Wodnemu. W wypadkach
niecierpacych zwitoki moze zarzad drég wod-
nych zwréci¢ sie o wydanie stosownych zarza-
dzen do miejscowej wiadzy policyjnej.

Ubiegajacy sie o zezwolenie na urzadzenie
przewozu winni zatagczy¢ do podania:

1. Plan sytuacyjny w skali nie mniejszej
niz 1/10.000, wzglednie, dla przewozdéw
0 mniejszym znaczeniu, przynajmniej
odreczny szkic przestrzeni rzeki, na kto-
rej ma by¢ zatozony przewdz, z uwi-
docznieniem drég dojazdowych do pro-
mu i ich potgczen z drogami publiczny-
mi oraz parceli gruntow potrzebnych
dla zatozenia przewozu i sgsiednich, w
jakikolwiek sposob w zatozeniu prze-
wozu zainteresowanych.

2. Przekréj poprzeczny rzeki, w skali nie
mniejszej niz 1/10.000, na ktérym winno
by¢ oznaczone nie tylko samo tozysko
rzeki, ale takze obustronne drogi do-
jazdowe z doktadnym podaniem ich
spadku. O ile droga, w trakcie ktorej
przew6z ma byc¢ zatozony, nie odznacza
sie duzym ruchem, a wykonanie prze-
kroju poprzecznego jest trudne i kosz-
towne, moze wiadza wodna zwolnié
ubiegajagcych sie o zezwolenie od obo-
wigzku przedkiadania tego przekroju.

3. Plan szczegétowy promu (ptywaka) w
skali nie mniejszej niz 1/100 z przekro-
jami podtuznymi i poprzecznymi.

4. Kroétki opis techniczny catego urzadze-
nia i jego .ruchu, a ponadto dla wie-
kszych przewozéw obliczenie nos$nosci
ptywaka i obliczenia statyczne, odno-
szace sie do urzadzenia linowego.

W miejscu ustawienia przewozu zegluga
i sptaw nie powinny doznawaé¢ zadnych prze-
szkéd, a odnoszace sie do przewozu budowle
i urzadzenia na obu brzegach drogi wodnej nie
powinny by¢ przeszkodg dla ruchu holowni-
czego.

Liny, lub fafcuchy proméw na uwiezi win-
ny by¢ dostatecznie mocne dla danego promu
i nalezycie umocowane. Komisje, przeprowadza-
jace dochodzenia w sprawie zezwolenn na budo-
we nowych, lub uruchomienie istniejacych prze-
wozOw, powinny sprawdza¢ wytrzymatos¢ lin
i tancuchow. Na rzekach zeglownych i splaw-
nych lina przewozowa ma by¢ zawieszona tak,
aby jej najnizszy punkt byt wzniesiony na rze-
kach zeglownych o 5,5 m, a na rzekach sptaw-
nych o 2,5 m ponad najwyzszy stan wody, przy
ktorym zegluga, lub sptaw moze sie jeszcze od-
bywa¢, lub tez winna mie¢ urzadzenie, ktoéreby
dawato moznos¢ i pewnos$é predkiego i tatwego
opuszczenia liny na dno rzeki. W tym wypadku
na rzekach o duzym ruchu zeglownym lub
sptawnym lina przewozowa powinna byc¢ stale
opuszczona na dno drogi wodnej i naciagana
tylko w czasie ruchu promu. Réwniez na dro-
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gach wodnych, gdzie ruch statkéw i tratew jest
nieznaczny, lina przewozowa w porze nocnej
i podczas mgty powinna by¢ stale opuszczona
na dno i podnoszona tylko podczas ruchu pro-
mu, w dzien za$ lina powinna byé opuszczona
na dno na kazde zgdanie zatogi statku lub tra-
twy. Gdy z jakichkolwiek badz powodoéw prze-
woz jest nieczynny, lina ma by¢é bezwzglednie
opuszczona na dno. Przewozy na uwiezi powin-
ny posiadaé nalezyte potgczenie ptywaka z li-
na, lub taricuchem. Przy gérnej linie ptywak ma
by¢é umocowany za pomoca tahcuchow, zakon-
czonych blokami i posiadajgcych urzadzenie dla
skracania i przediuzania, przy przewozach wa-
hadtowych tanicuch lub lina maja by¢é w taki
spos6b przymocowane do ptywaka, aby ten,
w razie niebezpieczenstwa spowodowanego np.
przez kre, inne statki i t, p., mogt by¢ tatwo
i szybko oswobodzony z uwiezi.

Ptywaki, uzywane do przewozéw na uwie-
zi, winny by¢ nalezycie i mocno zbudowane
i posiada¢ nad burtami odpowiednio mocne po-
recze oraz zamkniecia wjazdu i wyjazdu. Zam-
kniecia te ma przewoznik otwieraé wtedy tyl-
ko, gdy prom zostat nalezycie umocowany do
brzegu. Linia najgtebszego dopuszczalnego za-
nurzenia sie ptywaka powinna by¢ wyraznie
oznaczona na burtach, a najmniejsza wysokos$¢
burty ponad tg liniag powinna wynosi¢ conaj-
mniej 25 cm. Wewnatrz kazdego statku prze-
wozowego, oraz na obu brzegach winna sie
znajdowa¢ na widocznym miejscu tablica, na
ktérej ma by¢é wyraznie wypisana najwieksza
dopuszczalna ilos¢ os6b i tadunkdéw, ktorg te-
mu pltywakowi wolno jednocze$nie przewozic.
llos¢ ta w kazdym poszczegélnym wypadku
winna by¢ ustalona na miejscu za pomocg préb-
nego obcigzenia, przed wydaniem zezwolenia
na uruchomienie przewozu.

Ptywaki przewozéw na uwiezi majg by¢
zaopatrzone w sprzet (kotwice, bosaki, pompy,
czerpaki do odlewania wody, wiadra, przyrza-
dy ratunkowe i sygnatowe, todzie ratunkowe
i t. p.). lHos¢ i jako$¢ sprzetu, potrzebnego dla
danego przewozu, ustanawia dochodzenie wod-
no - prawne, zaleznie od rodzaju przewozu, in-
tensywnsci ruchu przewozowego i charakteru
drogi wodnej i kotowej, na ktorej przewdéz ma
by¢ uruchomiony. Statki przewozéw wahadto-
wych majg by¢ stale zaopatrzone w kompletny
sprzet, potrzebny dla wolnej jazdy, przewidzia-
ny przepisami o zegludze. Przedmioty sprzetu
winny by¢ utrzymywane w nalezytym porzad-
ku i muszg by¢ w kazdej chwili zdatne do
uzytku.

Ptywaki, uzywane do przewozéw swobod-
nych, pod wzgledem stateczno$ci, zanurzenia,
zaopatrzenia w sprzet, oraz pod wzgledem za-
chowywania sie podczas ruchu i postoju, podle-
gaja ogélnym przepisom zeglugowym.

Jezeli na brzegach niema nalezycie urzg-
dzonych wijazdéw, umozliwiajgcych bezposred-
nie przybijanie promu i wygodny wjazd, wzgl.
zjazd z niego przy kazdym poziomie wody, to
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prom ma by¢ zaopatrzony w silne mostki ru-
chome do wjazdu i wyjazdu, nalezycie regulowa-
ne zaleznie od zmian poziomu wody.

Dojazdy do promdéw majg by¢ urzadzone
i utrzymywane kosztem wtasciciela przewozu,
przy czym w wypadkach, gdy przew6z lezy
w trakcie drogi publicznej o twardej nawierz-
chni, dojazdy te bezwarunkowo majg byc¢
w granicach, do ktdérych siega zalew wielkigj
wody, brukowane, powyzej za$ tych granic na-
wierzchnia drég dojazdowych winna by¢ taka
sama, jaka jest na drodze publicznej. Dojazdy
winny by¢ zaopatrzone w znaki ostrzegawcze,
przepisane rozporzadzeniami drogowymi. W in-
nych wypadkach, drogi dojazdowe nie powinny
byé w gorszym stanie od drogi, w trakcie kt6-
rej przewo6z lezy. Na granicy obszaru zalewo-
wego wielkiej wody, wzglednie w miejscu pota-
czenia z drogg publiczng, drogi dojazdowe win-
ny by¢ zaopatrzone w rogatki, zamykane na
czas unieruchomienia promu. W porze nocnej
rogatki te majg by¢ zaopatrzone w sygnaty
Swietlne.

Do obstugi przewozu powinna by¢ w kaz-
dej chwili dostateczna dla sprawnosci jego ru-
chu ilo$¢ ludzi trzezwych, zastugujacych na za-
ufanie i obeznanych z ruchem danego promu,
oraz z przepisami zeglugi i sptawu, o ile prze-
woz jest urzadzony na drodze wodnej.

W porze nocnej, ktéra rozpoczyna sie na
po6t godziny po zachodzie stonca, a konczy sie
na po6t godziny przed wschodem stonca, ptywaki
przewozOw, urzadzonych na rzekach zeglow-
nych lub sptawnych, winny posiada¢ podczas ru-
chu lub postoju przy brzegach sygnaty Swietlne,
przewidziane w odno$nych przepisach o zeglu-
dze i sptawie, nadto podczas silnej mglty Ilub
$niezycy obstuga promow, bedacych w ruchu
winna co pare minut podawaé sygnaly dzwie-
kowe (dzwon, gong).

Podczas wiekszych przyboréw wod, burzy,
lub w czasie pochodu kry ruch przewozu ma
by¢ bezwarunkowo wstrzymany, w innym za$
czasie ruch przewozu winien si¢ stale odbywag,
bez zadnych przerw i zatrzyman, tak w dzien,
jak i w nocy, chyba ze statek uzywany do prze-
wozu lub urzadzenie przewozu wymaga na-
prawy.

Wysokosé optat za przewozenie ustata ta-
ryfa przewozowa, zatwierdzona przez witasci-
wa wiadze wodng. Na obu brzegach przy prze-
wozie w widocznym i dostepnym miejscu ma
by¢ ustawiona tablica z wypisang na niej trwa-
tym i wyraznym pismem taryfg przewozows.
Przewoznikowi, jak réwniez i obstudze nie wol-
no zada¢ zadnych dodatkowych optat, nieprze-
widzianych taryfa.

Pozwolenie na uruchomienie przewozu mo-
ze by¢ wydane dopiero po stwierdzeniu przez
wiasciwg wiladze wodng, przy udziale zaintere-
sowanych urzedéw technicznych, ze przedsie-
biorca zastosowat sie do przepisanych mu wa-
runkéw, uiscit optate nawigacyjng oraz ze we
wiasciwym terminie zgtosit swdj statek do re-
jestracji w mys$l rozporzagdzenia Ministra Komu-
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nikacji z dn. 22 czerwca 1935 r. (Dz. U. R. P.
Nr 50, poz. 330).

W zezwoleniu nalezy zastrzec, prawo wy-
konywania robot regulacyjnych i pogtebiar-
skich w miejscu przewozu, chociazby to miato
spowodowaé przerwe w ruchu przedsiebior-
stwa, Na wezwanie zatem miejscowego organu
zarzadu drog wodnych, wiasciciel przewozu
jest obowigzany na czas wykonywania robot
regulacyjnych ruch przewozu przerwac¢ lub
przenie$¢ przewdz na inny szlak bez jakichkol-
wiek zato odszkodowanh.

Przy przewozach o czysto lokalnym zna-
czeniu dopuszczalne sg odstepstwa od powyz-
szych ram, o ile bezpieczenstwo zeglugi i prze-
wozonych os6b czy towaréw bedzie w calej
petni zagwarantowane.

Jednocze$nie uchyla sie zarzadzenie Mini-
stra Robo6t Publicznych z dn. 9 kwietnia 1927 r.
Nr. VI1-1758/26.

Nr 2-1-21/35/37.

500.

Zarzadzenie Ministra Komunikadgji z dnia

3L marca 1937 r, w sprane Wstepnego opraco-

wania podstaw hydrologiczmych  do projektov
regulagji rzek.

Niniejszym zarzgdzam:

81

Celem unikniecia straty czasu na uzupet-
nienia i zmiany w przedktadanych do zatwier-
dzenia projektach regulacji rzek w wypadku
koniecznych dodatkowych studiéw hydrolo-
gicznych, polecam — przed ostatecznym opra-
cowaniem projektu — przesyta¢ Ministerstwu
do wstepnego zatwierdzenia zasadnicze podsta-
wy hydrologiczne, na ktérych projekt ma by¢
oparty. Elaborat powinien by¢ sporzadzony
wedtug zatgczonej instrukcji.

§ 2.

Jednocze$nie uchylam zarzadzenie Mini-
stra Robdt Publicznych z dnia 2 grudnia 1930 r.
(L. dz. V-1499/29).

Nr 2-1-21/37/37.

Ministra
1937 r.

Zatgcznik do
Komunikacji z dn.
Nr Z-1-21/37/37.

Zarzadzenia
31 marca

INSTRUKCJA
dla wstgpnego opracowania podstaw hydrolo-
gicznych projektdw reguladgji rzek

Wstepne opracowania podstaw hydrolo-
gicznych winno stanowi¢ cze$¢ projektu ogoél-
nego i sktadaé sie:
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I. z objasnienia technicznego,
Il. z zatgczniké6w rysunkowych,
Ill. ze zbioru materiatbw podstawowych.

I, Tresc obasnienia

W tresci objasnienia winno znalez¢ miejsce:

1. Sprecyzowanie zadan projektu, charak-
terystyka ogolna gtéwnego odptywu i jego do-
rzecza pod wzgledem cech topograficznych,
klimatycznych, geologicznych, szaty roslinne,j
jak réwniez ogélny opis istniejacych stosunkéw
wodnych.

2. Studia wodowskazowe i szczegOtowe
okreslenia, dotyczace stanéw woéd, oraz obje-
tosci przeptywow dla projektu miarodajnych.
Studia nad stanami woéd z reguly opieraé sie
winny na wynikach obserwacyj wodowskazow
miejscowych, wzglednie — przy ich braku lub
niedostatecznej ilosci — specjalnie zatozonych
juz na poczatku prac wstepnych nad odnosnym
projektem, jakotez na wynikach obserwacji na
sasiednich, wzglednie korespondujacych sta-
cjach panstwowej stuzby hydrograficznej.

Studia te winny obejmowac¢ badania sta-
now wody, przede wszystkim w strefie dla pro-
jektu miarodajnej, co do wysokosci, okresow
pojawiania sie i czasOw trwania, przy czym da-
zy¢ nalezy do tego, by wyprowadzone wnioski
dotyczyty warunkéw zaréwno przecietnych dla
dluzszego okresu czasu, jak i tych, ktére od
norm przecietnych wybitnie odbiegaja.

3. Obliczenie wielkosci przeptywéw przy
stanach, uznanych za miarodajne.

Dla oznaczenia wielkos$ci przeptywu w stre-
fie stanbw wodd dla projektu miarodajnych na-
lezy wykorzysta¢ pomiary objetosci przeptywu,
wykonane przez Panstwowa Stuzbe Hydrogra-
ficzng, a w razie ich braku lub niedostatecznej
ilosci wykonywac bezposrednie pomiary objeto-
§ci przeptywu w sposéb przepisany przez te
stuzbe i to w takiej ilosci i w takim rozkiadzie,
aby wyznaczenie krzywej konsumcyjnej, przy-
najmniej w strefie stanobw wody — majacych
dla projektu znaczenie — byto mozliwe, a co
najmniej tak, by wyniki pomiaréw powyzszych
dawaly dostateczng orientacje co do potozenia
znalezionych objetosci w ogdlnej skali odptywu
z badanego dorzecza, w okresie dostatecznie
diugim. Jedynie wyjagtkowo w wypadkach sta-
néw wody wzglednie objetoSci przeptywu, nie-
obserwowanych w czasie studiéw nad projek-
tem lub bardzo kroétkotrwatych, dopuszczal-
nym by¢ moze uzupetnienie wynikéw pomia-
row bezposrednich za pomoca wartosci, znale-
zionych droga obliczen w nastepujacej kolejno-
$ci metod:

a) za pomocg odpowiednio wybranego
wzoru na predko$¢ i odpowiedniego
wspotczynnika szorstkosci w znanym

przekroju poprzecznym i przy znanym
spadku podituznym zwierciadta wody,

b) z wartosci okresSlonych na obiektach
pietrzacych,
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c) za pomocg metod
tycznej,

d) z danych opadowych na podstawie oce-
ny stosunkéw opadu i odptywu w ana-
logicznych warunkach,

e) z empirycznych wzoréw na
w zalezno$ci od wielkoSci
rzecza.

4. Ogolny poglad na warunki przeptywu
oraz witasciwosci koryta rzeki w zwigzku z da-
nymi, dotyczacymi projektowanych zmian form
rzeki i jej koryta:

a) w planie,

b) w pratfilu podtuznym,

C) w przekroju poprzecznym.

statystyki matema-

objetosc
i cech do-

Ogélny poglad na wiasciwosci przyrodzo-
ne koryta rzeki winien sktadaé sie z omowienia
charakteru dna pod wzgledem jakosci i trwato-
§ci materiatu, odpornosci jego na erozje, na-
stepnie warunkéw transportu i osadzania ma-
teriatlu erodowanego, oraz zjawisk zamulania

wzglednie zarastania koryta, kolmatacji, two-
rzenia mielizn wzglednie zatoréw i t. d.
Szczegotowo winny by¢ oméwione prze-

szkody ii zaburzenia w normalnym przeptywie,
przyczyny pietrzen i t. d., wywotane sztucznie
lub powstajgce w sposéb naturalny, rzece wia-
sciwy.

Na podstawie okre$lenia witasciwosci kory-
ta nalezy oznaczy¢ pozadane, wzglednie do-
zwolone predkosci w korycie regulowanym dla
odpowiednio oznaczonych przeptywdéw miaro-
dajnych.

W zwigzku z tym nalezy uzasadnié¢ réw-
niez wybor wzoru empirycznego na predkosé,
wzglednie wspodtczynnikéw szorstkosci do te-
goz wzoru. Te wspobtczynniki winny by¢ wyzna-
czone o ile moznosci na podstawie wynikow
bezposrednich pomiarow przeptywu i spadku
na tych odcinkach rzeki, ktére posiadajg wa-
runki przeptywu, zblizone do tych, jakich usta-
lenie przez regulacje uwaza sie za pozadane.

5. Poglad na zmiane stosunkéw wskutek
wykonania projektu. Szczeg6towo nalezy uza-
sadni¢ zamierzone wybitniejsze odstepstwa od
form naturalnych, a to: przetozenie trasy, zmia-
ny ditugosci i kierunkéw, zmiana naturalnej
wielkoS$ci krzywizn, zmiany spadku podiuznego
oraz wysokosci pozioméw wody, szerokosci
i gtebokosci koryta i t. d.

W kohcu zwr6cié nalezy uwage na wplyw
realizacji projektu na zmiane trybu przeptywu
w rzece pod wzgledem objetosci, stanow wody
i ich czasow trwania, nastepujacg w sposob
bezposredni lub tez posredni (wptyw zjawisk
retencyjnych). Nalezy oceni¢ w przyblizeniu
wielkosci zmian, spodziewanych w stosunkach
wodnych doliny (np. pod wzgledem stanu wadd
gruntowych) i wyjasni¢, w jakim zakresie zmia-
ny te w ostatecznym projekcie bedg mogty by¢
uwzglednione, oraz jak nalezy ocenia¢ wplyw
ich na osiggniecie celu projektu, trwato$¢ bu-
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dowli, interesy o0s6b trzecich i stosunki wodne
w ogolnosci.

I, Zalgczniki rysunkowe winrny obejmowec:

1. mape pogladowag dorzecza,

2. plan sytuacyjny rzeki,

3. profil podtuzny,

4. profile poprzeczne.

1. Mapa pogladowa dorzecza w skali
1:100.000 (dla wiekszych dorzeczy w skali

mniejszej) winna wskazywaé granice i wielkosé
powierzchni dorzecza oraz odcinki i obszary,
objete projektem wzglednie wpadajace w sfere
jego oddziatywania na stosunki wodne. Poza
tym winna wskazywaé wszystkie punkty, dla
ktérych zebrano dane hydrologiczne obserwa-
cyjne i pomiarowe.

2. Plan sytuacyjny rzeki winien w wiegkszej
skali wskazywaé¢ potozenie wodowskazéw, re-
peréw, mostow, jazéw i t. p.,, przekrojow po-
przecznych i wazniejszych ciggéw niwelacyj-
nych, oraz tych wszystkich szczegétow, ktére
ze wzgledu na orientacje ogdélng sa potrzebne,
a na mapie pogladowe] z dostateczng Scistosciag
pokazane by¢ nie moga.

3. Profil podtuzny rzeki w jej linii biegu wi-
nien wskazywac linie zwierciadta wody niwe-
lowanej (z podaniem dat niwelacji), odniesionej
do stanu wody jednoznacznego na catej prze-
strzeni (z jednego dnia, ustalonego, charaktery-
stycznego) i linie poziomu wod dla projektu
miarodajnych, odpowiadajgcych stosunkom ist-
niejacym oraz w miare moznosci projektowa-
nym. W profilu winno by¢ takze uwidocznione
potozenie pomierzonych przekrojow poprzecz-
nych, istniejgcych i projektowanych obiektéw,
rzedne progoéw i Swiatta mostow, repery i sta-
cje wodowskazowe. W razie znaczniejszych
roznic diugosci rzeki w stanie pierwotnym
w stosunku do projektowanej trasy oprécz pro-
filu podtuznego w linii biegu rzeki nalezy dota-
czy¢ skrécony profil podtuzny wzdiuz projek-
towanej trasy regulacyjnej.

4. Przekroje poprzeczne koryta i doliny
rzeki winny by¢ podane w skali dostatecznej
dla obliczen i w ilosci niezbednej dla oceny
przeptywu, oraz posiada¢ winny numeracje,
uzgodniong z profilem podiuznym i planem sy-
tuacyjnym. Na wykresach przekrojow wpisane
by¢ winny poziomy wody niwelowanej i pozio-
my wod dla projektu miarodajnych.

I, Zbior materiadowv.

Zbiér materiatow podstawowych winien
zawiera¢ wszystkie tablice, wykresy, oblicze-
nia hydrologiczne i wykazy wynikéw obserwa-
cji, raptularze i opracowania wyzej wspomnia-
nych pomiaréw, ktérych z uwagi na luzny zwia-
zek z catoscig w teksScie nie pomieszczono. Do-
tyczy to w szczegélnosci zbiorow, uzasadniajg-
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cych okreslenie miarodajnych stanéw wody
i objetosci oraz predkosci przeptywu.

W razie korzystania z materiatdw i wydaw-
nictw drukowanych nalezy poda¢ w oddziel-
nym zestawieniu spis zrddet, a w tek$cie umie-
§ci¢ niezbedne odsytacze.

S0

Zarzadzenie Ministra Konmunikagi z dnia
3L marca 1937 r. w sprane sporzadzania szcze-
gdlonych projektow reguladii rzek.

Niniejszym zarzadzam:

§ 1

W celu
wania szczegétowych projektow regulacji rzek
wydaje zalgczong instrukcje.

§ 2.

Jednocze$nie wuchylam zarzadzenie Mini-
stra Rob6t Publicznych z dnia 18 sierpnia 1926 r.
L. dz. V-788/25.

Nr Z-1-21/34/37.

Ministra
1937 r,

Zatacznik do zarzadzenia
Komunikacji z dnia 31 marca
Nr Z-1-21/34/37.

INSTRUKCJA

0 sporzadzaniu szczegdlonych projektow regu-
lacji rzek

Proiekt szczeg6towy regulacji winien obej-
mowac odcinek rzeki o diugosci co najmniej 3
do 10 km, zaleznie od wielkosci rzeki od sy-
tuacji i szerokosci tozyska.

Proiekt powinien sie rozpoczyna¢ od punk-
tu ustalonego czy to wykonang juz regulacja,
czv tez naturalnym skoncentrowaniem tozyska.
W kazdym wypadku odcinek objety projektem,
powinien miesci¢ w sobie co najmniej 3 zakola
nurtu wiekszych rozmiaréw i o ile moznosci
obszar zamkniety w granicach miejscowosci
nadbrzeznych — pod wzgledem administracyj-
nym.

Projekt ma zawieraé
niki:

1. Opis techniczny.

2. Kopie planu generalnego
nego odcinka rzeki.

3. Szczeg6towy plan sytuacyjny.
4. Profil podiuzny.

5. Przekroje poprzeczne rzeki w charakte-
rystycznych miejscach projektowanej regulacji.

nastepujace zatgcz-

regulacji da-
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6. Typy budowli.

7. Wykaz diugosci przewidzianych w pro-
jekcie typow budowli, oraz ilosci innych robot.

8. Wykaz istniejcych komunikaciji.
9. Wykaz uprawnien wodnych — prywat-
nych i publicznych — z podaniem nazwisk wia-

Scicieli tych uprawnien, oraz tytuldw praw-
nych, na ktérych te uprawnienia wodne sig
opieraja.

10. Wykaz gruntéw, przeznaczonych do
wykupna, i gruntéw, potrzebnych do czasowe-
go zajecia.

11. Analiza cen jednostkowych.

12. Kosztorys robot regulacyjnych.

Zalacznik 1, W opisie technicznym podad
nalezy zasady projektu, opierajac sie na projek-
cie generalnym (w razie rozbieznosci zatozeh
uzasadni¢ ich przyczyny), nastepnie program
budowy i cele regulacji, a w szczegolnosci wy-
kaz powierzchni, majacych sie uzyska¢ wsku-
tek regulacji.

Zalacznik 2 nalezy wykonaé jako kopie
z planu generalnego i to na diuzszym odcinku
rzeki, niz objety szczeg6towym projektem regu-
lacji, aby mozna byto zorientowaé sie co do sy-
tuacji tukéw, wzglednie biegu rzeki i wykaza-
nych na sgsiednich odcinkach robét regulacyj-
nych.

Na tym planie maja by¢ oznaczone wyko-
nane budowle regulacyjne kolorem odbitki,
a budowle projektowane, oraz kilometrowanie
rzeki kolorem czerwonym.

Zalacznik 3, Plan sytuacyjny szczeg6iowy
nalezy wykona¢ w podziatce 1 : 2000, wzgled-
nie 1 : 2500 lub 1 : 2880 (w b. zaborze austr.)
na podstawie szczegOtowego zdjecia sytuacji
tozyska rzeki, z okresleniem warstwie wysoko-
sciowych na brzegach rzeki, oraz linii réwnych
gtebokosci (izobat), odniesionych do wyréwna-
nego $redniego stanu wody w korycie rzeki.

Zdjecie ma obejmowaé brzegi i odsypiska
przy Srednim stanie wody wedtug okreslenia
rozporz. Ministra Robét Publicznych z 25 kwie-
tnia 1923 r. Dz. Ust. Nr 80, poz. 632, boczne
koryta i doptywy, obwatowania, granice wias-
nosci parcel gruntowych, budynki, drogi, mo-
sty oraz inne szczegOlty, majgce znaczenie dla
projektowanych rob6t regulacyjnych.

Na tym planie majg by¢ réwniez uwidocz-
nione znaki wysokosciowe, triangulacyjne, wo-
dowskazy, oraz wszelkie znaki, odnoszace sie
do wykonanych pomiarow.

Przylegajgce do koryyta rzeki grunty majg
by¢ oznaczone pod wzgledem ich uprawy jako
role, taki, pastwiska, moczary, lasy i t. p., oraz
numerami katastralnymi, wzglednie hipotecz-
nymi poszczegélnych parcel. Jezeli nie ma ka-
tastru ani hipoteki nalezy parcele oznaczy¢ nu-
merami porzadkowymi.

Plan sytuacyjny szczeg6towy winien obej-
mowaé przestrzen na szerokosci 300 — 400 m
po obydwu brzegach koryta, zalanego przy sta-
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wzgl. przestrzen, objetg
kierunek

nie wody brzegowej,
obwatowaniem, i winien zachowad
nrtu od reki lewej ku prawe;.

Oprécz napisbw nazw miejscowosci nad-
brzeznych musza by¢ podane nazwy gmin, po-
wiatow i wojewoddztw.

Na planie winien by¢ réwniez podany kie-
runek poinocy i kierunek biegu rzeki oraz gra-
ficznie przedstawiona podziatka. Plan winien
by¢ podpisany przez wykonawce zdjecia i ry-
sunku, winna. tez by¢ podana data pomiaréw
w terenie.

Oryginalny rysunek planu jak i kopie majg
by¢ kolorowane w spos6b nastepujacy: woda
ma by¢ blado - niebiesko oznaczona, odsypis-
ka — blado - z6Ho, kepy prywatne wiklowe—
blado - zielono, rzagdowe — ciemno - zielono,
wszelkie napisy czarno, wykonane budowle re-
gulacyjne czarno, projektowane czerwono (cy-
nobrem).

Na planie sytuacyjnym nalezy wkresli¢
projektowang trase regulacyjna wraz z osig
i projektowanymi budowlami regulacyjnymi,
przy czym o$ trasy, jako kropkowana linia, po-
czatki i konce tukédw oraz numery kilometro-
we w osi maja by¢ oznaczone czerwono, linia
nurtu rzeki — przerywano -niebiesko, jak réw-
niez niebiesko wszelkie napisy i cyfry, odno-
szace sie do gtebokosci i nurtu wody.

Projektowane budowle regulacyjne maja
by¢ oznaczone grubymi liniami czerwonymi,
istniejace za$ oznaczone czarnymi liniami. Je-
zeli projektuje sie rekonstrukcje budowli istnie-
jacych nalezy zaznaczy¢ to cienkg czerwong li-
nig rownolegta.

Wszelkie budowle regulacyjne majg by¢
oznaczone znakiem w formie utamka, ktory
okresla ich potozenie, a mianowicie cyfra w
liczniku ma oznaczaé¢ kilometr (biezacy), a w
mianowniku odlegtosé¢ w kilometrze. Tamy po-
dtuzne majg mie¢ kreske poziomg podwadjna,
prostopadte i poprzeczne pojedyricza, dodana
do kreski strzatka ma oznaczac¢ prawy, wzgled-
nie lewy brzeg.

Tamy poprzeczne prostopadte do tamy po-
dtuznej nalezy oznaczaé literami a, b, ci t. d.

Zamkniecia bocznych koryt, jako osobno
stojgce tamy poprzeczne, winny by¢ oznaczone
utamkiem, ktérego licznik ma zawiera¢ Kilo-
metr biezgacy, a mianownik duzg litere abeca-
dia, opaski brzegowe majg mieé¢ to samo ozna-
czenie z podwdjng linig poziomag i strzatka
oznaczajgca brzeg prawy i lewy.

W planie sytuacyjnym nalezy réwniez roz-
graniczy¢ kreskowana linig zielona, powierz-
chnie tozyska rzeki, na ktérych sadzenie kultur
wiklowych jest niedozwolone, wzglednie na
ktérych dopuszcza sie tylko jednoroczny porost
wiklinowy, od powierzchni, przeznaczonych na
zalgdowanie w zwigzku z zamierzong realizacja
profilu poprzecznego tozyska rzeki.
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Oryginalny plan projektu, wykonany na
papierze rysunkowym, ma by¢ przechowywany
w Panstwowym Zarzgdzie Wodnym, a do ope-
ratow, przedkitadanych do zatwierdzenia, majg
by¢ dotgczone tylko odbitki Swietlne, lub ryso-
wane na kalkach.

Zatacznik 4, Profil podtuzny ma by¢ opra-
cowany w podziatce diugosci 1 : 10000, wyso-
kosci 1 : 100 i ma zawiera¢ nastepujace rzedne
nad poziomem morza, lub poziomem poréwnaw-
czym: dna w nurcie, charakterystycznych sta-
noéw wad, stanowigcych podstawe projektu re-
gulacyjnego, brzegu tak prawego, jak i lewego.
Dno i brzegi majg by¢ oznaczone liniami czar-
nymi, przy czym brzeg prawy linig peitng, za$
lewy kreskowana.

Linia wéd i cyfry jej wysokosci majg by¢
oznaczone kolorem niebieskim.

Nadto majg by¢ w profilu podtuznym wkre-
$lone wszelkie znaki hydrometryczne i kilome-
trowe, wodowskazy, mosty z podaniem rzednej
wysokosciowej dolnej krawedzi konstrukcji,
punkty ujScia doptywéw, przekroczen istnieja-
cych komunikacji i t. p. charakterystycznych
szczego6tow.

W profilu podtuznym majg by¢ rowniez
umieszczone napisy nazw wsi, gmin, powiatow
i wojewoOdztw.

W osobnej linii nalezy uwidoczni¢ kilome-
trowanie wedtug projektowanej trasy, jej tuki
i proste oraz spadek zwierciadta wody pro-
mille.

Profil podtuzny nalezy rysowa¢ od lewej

ku prawej stronie ze spadkiem rzeki.

Zalacznik 5, Przekroje poprzeczne tozyska
rzeki mogg by¢é wykonane w kierunku prosto-
padtym do trasy w punktach charakterystycz-
nych.

Przekr6j winien obejmowaé teren zalany
wodg brzegowg ze wszystkimi odnogami wody
ptynacej, a na przestrzeniach obwatowanych—
przestrzeh pomiedzy watami. W profilu tozyska
naturalnego nalezy wkresli¢ projektowany pro-
fil normalny, z okresleniem wysokosci budowli
regulacyjnych odnosnie do charakterystycznego
stanu wody, podajagc przy tym dopuszczalng
wysokos$¢, do ktdérej zalagdowanie i podnoszenie
brzegu moze nastapic.

Rzedne gtebokosci nalezy oznaczy¢ kolo-
rem niebieskim, jak rowniez cyfry gtebokosci
wpisane wedtug stanu pomierzonego, z zanoto-
waniem dnia pomiaru i odczytu na najblizszym
statym wodowskazie.

Charakterystyczne stany wod nalezy ozna-
czy¢ grubszymi liniami niebieskimi i podac ich
wysoko$¢ nad poziomem morza, lub nad pozio-
mem poréwnawczym.

Kazdy profil ma by¢ oznaczony numerem,
oznaczajagcym odlegto$¢ w kilometrach do 3
miejsca dziesietnego.
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W profilach wzdluz mostéw nalezy uwi-
doczni¢ schematycznie konstrukcje mostu i roz-
ktad filarow.

Zalacznik 6 ma obejmowaé typy budowli,
przewidziane w projekcie regulacji, a zatem
budowle faszynowe i kamienne, zamknigcia,
ubezpieczenia brzegéw, profile wykopéw ziem-
nych i t. p.

Typy maja by¢ wyrysowane w podziatce
i kolorowane, faszynada zielono, narzuty ka-
mienne rézowo, wykopy zétto, wysokos$é wody
normalnej pozioma kreska niebieska.

Obok kazdego typu ma by¢ podana tabela
powierzchni przekroju dla kazdych 10 cm gte-
bokosci.

Zalacznik 7 ma by¢ wykazem diugosci ma-
jacych sie wykona¢ tam wediug typow, oraz
ilosci innych robo6t wraz z podaniem potrzebnej
robocizny i materiatbw oraz odlegtosci tran-
sportu od brzegu do miejsca budowy.

W zalaczniku 8 nalezy wykazaé¢ wszelkie
istniejgce komunikacje w poprzek koryta rze-
ki, a zatem mosty kolejowe i drogowe, konce-
sjonowane przewozy i t. p. ze szczegétowym
opisem i planem, na ktorym nalezy przedstawié
konstrukcje z podaniem rzednej dolnej krawe-
dzi, zwierciadta matej i wielkiej wody, oraz naj-
wyzszego stanu wody zeglowne;j.

Zatacznik 9 ma by¢ wykazem wszelkich
uprawnien wodnych, majacych tgcznos¢ z rze-
ka, odnosnie do pobierania i spietrzenia wody
do zeglugi i t. p.

W wykazie majg by¢ urzadzenia wodne
krotko opisane, z dotgczeniem schematycznych

planéw i podaniem nazwisk koncesjonariu-
szow.
W opisach zaktadéw przemystowych ma

by¢ wyjasniony wptyw, jaki moze mie¢ regula-
cja rzeki na te zakiady, oraz wnioske na wyko-
nanie urzadzen, zabezpieczajgcych uprawnienia
wodne lub tez na ich wykupienie.

W planach, dotgczonych do opisu, nalezy
poda¢ charakterystyczne wysokosci, majgce
zwigzek ze stanem wody w rzece, jak np. wy-
soko$¢ zwierciadta doptywu i odptywu z pod
kota wodnego, turbiny, wysokos¢ korony jazu,
pietrzenia wody itp. W tym wykazie majg by¢
robwniez pomieszczone uprawnienia dostepu do
rzeki, poita, miejsca ladowania, przechodu,
przejazdu itp.

Zatgcznik 10 bedzie wykazem gruntdw,
przeznaczonych do wywilaszczenia, przy czym
nalezy odrézni¢ grunty stale, lub czasowo dla
regulacji potrzebne.

W planie sytuacyjnym te obszary gruntéw
nalezy kolorowaé¢ bladym karminem.

Zalacznik 11 ma zawierac¢ analize cen jed-
nostkowych oraz wyposrodkowane ceny jed-
nostkowe poszczegdlnych robdt, obejmujgce
précz wartosci robocizny i materiatéw row-
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niez — wyrazone w %-tach robocizny — wy-
datki na narzedzia, dozo6r i S$wiadczenia so-
cjalne.

Zalacznik 12 kosztorys winien obejmowac:

a) koszty wiasciwej budowy i obsadzen

wiklowych,
b) koszty wykupna lub dzierzawy gruntéw

i odszkodowan gospodarczych,
c) koszty zarzadu,

d) koszty konserwacji w czasie budowy,
wyrazone w %-tach kosztéw wiasciwej

budowy,
e)

wydatki nieprzewidziane, wyrazone w
%-tach kosztow wiasciwej budowy.

Do kosztow zarzadu nalezy zaliczy¢ koszty
administracyjne, a zatem ptace i koszty podrézy
urzednikéw technicznych, koszty zdje¢ dla bu-
dowy, tyczenia budowli, odbioru materiatéw,
drukow itp.

W zalgczniku b) ma by¢ réwniez zestawio-
ne odszkodowanie za ziemie pobierang na ob-
cigze tam faszynowych.

502.

Zarzadzenie Ministra Konmunikagji z dnia 31
marca 1937 r, w spranie budowy, ustaniania
i dozoru kottow Ma statkach parsstwownw/ch.

Niniejszym zarzgdzam:

I. W przedmiocie budowy, ustawiania i do-
zoru kottéw parowych na statkach obowigzujg
rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu;
z dnia 29.X. 1923 r. (D. U. R. P. Nr 119) (23 poz.
958), z dnia 8.XI. 1930 r. (Dz. U. R. P. Nr 91)
(30 r. poz. 713), z dnia 8.XI. 1930 r. (Dz. U. R. P.
Nr 91/30 r. poz. 714) i z dnia 2.1X. 32 r. (Dz. U.
R. P. Nr 77/32 poz. 694).

Ostatnie rozporzadzenie jest jedynym mia-
rodajnym przepisem urzedowym, normujacym
sprawe uzytkowania kottéw parowych na stat-
kach po uptywie 30 lat od roku ich budowy.

Odnos$ng wzmianke Oprzyjeciu takiego ko-
tta pod dozér wzmocniony na podstawie tego
rozporzadzenia nalezy odnotowa¢ w ksigzce
kottowej przed trescig protokutu naiblizszej ko-
lejnej rewizji. Wzmianki takie nalezy odnoto-
waé rowniez na wszytych do ksigzek kottowych
dokumentach, ktére ustalaty terminy wycofania
kottéw z ruchu na podstawie decyzji Min. Prze-
mystu i Handlu, o ile decyzje te byty wydane,
wskutek przekroczenia prekluzyjnego wieku
kotta, przed ogtoszeniem, omawianego rozporzg-
dzenia w tym przedmiocie (z dnia 2.1X. 1932 r.).

Il. Bezposredni dozér kottéw na statkach
panstwowych sprawujg inzynierowie z akade-
mickim. wyksztatceniem, bedacy na stuzbie pan-
stwowej, posiadajacy odpowiednie doswiadcze-
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nie i zaopatrzeni w osobiste upowaznienia do
sprawowania dozoru kottéw, wydane przez Mi-
nisterstwo Komunikacji w porozumieniu z Mi-
nisterstwem Przemystu i Handlu,

Wspomniani rewidenci kottbw winni $cisle
wykonywaé¢ wydane przez Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu zarzadzenia w zakresie dozoru
kottéw, jak réwniez $cisle stosowac sie do za-
rzadzen i wskazowek swej wtadzy przetozonej,
prowadzi¢ na wszystkich obiektach ptywajg-
cych, bedacych wilasnoscig panstwowej stuzby
wodnej, kontrole kottdw, ich rewizje i proéby,
oraz sktada¢ Ministerstwu Komunikacji przed
dniem 15 maja sprawozdania roczne ze Swej
dziatalnosci w powyzszym zakresie wedtug wzo-
ru, podanego w zatgczniku do niniejszego za-
rzadzenia.

Pozwolenia na ustawianie kottéw na stat-
kach wydawa¢ bedzie Ministerstwo Przemystu
i Handlu (Departament Przemystowy) po otrzy-
maniu dokumentéw, wyszczegblnionych w § 22
rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu
z dnia 29 pazdziernika 1923 r, 'w przedmiocie
budowy, ustawiania i dozoru kottéw parowych
na statkach (Dz. U. R. P. Nr 119, poz. 959), Po-
zwolenia te bedzie wysytato Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu w celu ogolnej rejestracji kottow
wiasciwemu terytorialnemu Urzedowi Woje-
wodzkiemu, ktory nastepnie doreczy je odnos-
nej wiadzy wodnej 2-ej instancji.

Po ustawieniu kotta na statku i po odbytej
z dodatnim wynikiem\ probie kotta Urzad Wo-
jewodzki — jako wiadza wodna Il instancji —
wyda ksigzke kottowg, komunikujgc jednocze-
$nie wiasciwemu — wedtug statego miejsca po-
stoju statku — Urzedowi Wojewédzkiemu nu-
mer urzedowy kotta, pod ktérym kociot ten be-
dzie odtad stale wykazany. Dla kottéw, usta-
wionych na statkach, znajdujacych sie we wia-
daniu Ministerstwa Komunikacji, zostaly przy-
dzielone numery urzedowy od 19901 do 20000

Dziennik Urzedowy. Poiz. 502. 761

wigcznie i od 39901 do 40000 wigcznie, przy
czym dla kottéw statkowych, ktérych bezpo-
$redni dozo6r sprawujg rewidenci kottow Urze-
déw Wojewddzkich:

1) Poznanskiego sg przydzielone
od 19901 do 19950 wi,,

2) Pomorskiego sg przydzielone numery od
19951 do 20000 wt.,

3) Poleskiego sa przydzielone
399Q1 do 39940 wi.

4) Warszawskiego sa przydzielone numery
od 39941 do 39980 wi.

numery

numery od

5) Krakowskiego sa przydzielone numery
od 39981 do 40000 wi.
Wszelkie  zarzadzenia Min. Przemystu

i Handlu w zakresie dozoru kottéw parowych
na statkach bedg udzielane rewidentom za po-
Srednictwem Ministerstwa Komunikacji.

Osoby, zaopatrzone w upowaznienie Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu do sprawowania
ogélnego nadzoru nad wykonaniem ustaw i roz-
porzadzenh, dotyczgcych dozoru kottéw paro-
wych, majg w kazdym czasie prawo dostepu do
kottbw na wszystkich statkach.

Ksigzki kottowe dla statkow panstwowych
oraz druki dla protokétéw o odbiorze technicz-
nym kotta mozna uzyska¢ w Stowarzyszeniu
Dozoru Kottébw w Warszawie, ul. Piusa X1.32.

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia. Jednocze$nie tracg moc
obowigzujacg okolniki b. Minsterstwa Robo6t

Publicznych z dnia 24 stycznia 1924 r. L. dz. VI-
70 z dnia 7 pazdziernika 1924 r. L. VI — 1178
i z dnia 12.1X. 1927 r. L. dz, 1V-1593/27 oraz Mi-
nisterstwa Komunikacji z dnia 25 kwietnia 1936
r. Nr Z.-IV-516/6/36.

Nr 2-1-21/33/37.
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503.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 31
marca 1937 r, w sprawie wypozyczania pan-
stwowego taboru wodnego.

Przy odnajmowaniu panstwowego taboru
wodnego przedsiebiorstwom lub osobom pry-
watnym, nalezy mie¢ na uwadze, co nastepuje:

1} Tabor wodny moze by¢ odnajmowany do
uzytku os6b i przedsiebiorstw prywatnych tyl-
ko wtedy, kiedy odnajem nie spowoduje usz-
czerbku dla potrzeb i celéw wiasnych i gdy wa-
runki pracy taboru w czasie odnajmu nie beda
zagrazaty jego bezpieczenstwu (np. jazda w lo-
dach statkéw nie lodotamaczy).

2) Przewo6z tadunkoéw prywatnych, wzgled-
nie holowanie prywatnych statkow, nie powin-
ny nosi¢ charakteru konkurencyjnego dla
przedsiebiorstw zeglugowych i moga by¢ doko-
nywane tylko wdéwczas, o ile te ostatnie beda
przecigzone lub nie bedg posiadaty odpowied-
niego taboru.

3) Przewo6z tadunkéw prywatnych lub ho-
lowanie prywatnych statkéw nie powinny za-
wiera¢ elementu handlowego ryzyka. Nie nale-
zy przeto przyjmowacé¢ odpowiedzialnosci za ter-
minowo$¢ dostaw, uszkodzenia lub manca w ta-
dunku, uszkodzenia holowanych obiektow, jak
robwniez zobowiazywaé sie do pozostawienia
taboru w dyspozycji najemcy na przeciag z go6-
ry okreslonego czasu.

4) Dorywczego podholowywania statkow
prywatnych, jak réwniez drobnego przewozu
tadunkoéw nalezy wogéle unikaé i dopuszczaé
takie operacje tylko w wyjatkowych wypad-
kach.

5) Statki z witasnym napedem mechanicz-
nym moga by¢ odnajmowane tylko z zaloga
i materiatami ruchu; w wypadkach odnajmu na
czas diuzszy, dopuszczalne jest odnajmowanie
statkéw bez tych materiatdw, natomiast odna-
jem. statkéw bez zatogi lub ze zmniejszonym jej
sktadem moze nastgpi¢ za! zezwoleniem Mini-
sterstwa Komunikacji.

6) Statki bez witasnego napedu mechanicz-
nego wynajmuje sie zasadniczo bez obstugi,
chyba ze dany obiekt posiada na state przedzie-
long zatoge, ktorg pozadane byloby zatrzymacd
na nim. z uzasadnionych powoddw.

7) Odpowiedzialno$¢ za catosé i stan tabo-
ru, wynajetego bez zatogi, ktéry to stan powi-
nien by¢ stwierdzony protokularnie przy odda-
waniu taboru najemcy i przy jego zwrocie, jak
rowniez odpowiedzialno$¢ za zniszczenie, zagu-
bienie lub uszkodzenie inwentarza tego taboru,
powinna by¢é wtozona na najemce i jezeli zacho-
dzi potrzeba, zagwarantowana stosowng kaucja.
Odpowiedzialno$¢ za tabor, odnajety z obstuga,
ponosi najemca, o ile ewentualna szkoda po-
wstanie z jego winy.

8) Przy ustalaniu stawek optaty za wynaje-
cie taboru lub wykonanie pewnej pracy nalezy
mie¢ przede wszystkim na wzgledzie pokrycie
kosztow wiasnych, a mianowicie: amortyzacji
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obiektu, oprocentowania jego wartosci, remon-
tu i utrzymania obiektu, wynagrodzenia zatogi,
kosztéw materiatu ruchu; ponadto kwota, otrzy-
mana na podstawie powyzszych obliczen, po-
winna by¢ uzupetniona kwotg, odpowiadajacg
kosztom administracyjnym.

Zalagczona do niniejszego tabela moze by¢
wykorzystana dla obliczania stawek optat za
odnajem taboru panstwowego po skorygowaniu
danych niektérych rubryk odpowiednio do wa-
runkéw lokalnych i aktualnych cen jednostko-
wych.

9) Odnajem taboru przedsiebiorcom budo-
wlanym, dla wykonywania rob6t, zleconych
przez Panstwo, i rob6t ochronnych dla samo-
Izgdéw lub zwigzkéw watowych, moze by¢ do-
konany na odmiennych warukach. Warunki te
muszg by¢ uzaleznione od catoksztattu odnos$nej
umowy z przedsiebiorcg i stanowic jej cze$¢ in-
tegralng. Jednakowoz w tym wypadku muszg
by¢ zachowane warunki, wskazane w p-tach 5,
6 i 7, oraz powinien by¢ zastrzezony zakaz uzy-
cia przez przedsiebiorce taboru dla celéw han-
dlowych, nie zwigzanych S$SciSle z zawartg
umowa.

10) W razie odnajmowania taboru instytu-
cjom filantropijnym, spotecznym, towarzy-
stwom naukowym i sportowym, optata za odna-
jem moze by¢ zaleznie od okolicznosci obnizo-
na; przy najbardziej ulgowych warunkach od-
najmu optata powinna pokry¢ koszta wiasne zu-
zytych materiatdw ruchu, wynagrodzenie zatogi
dziennie ptatnej, oraz ryczalty nawigacyjne za-
togi etatowej.

Za udzielenie taboru panstwowej admini-
stracji wodnej dla ratowania innych statkéw, be-
dacych w niebezpieczenstwie, nalezy zestawiaé
rachunki, stosujgc najbardziej ulgowe warunki
podane wyze;j.

11) Jezeli w celu lub na skutek odnajmu ta-
boru, niezbedne jest przeprowadzenie jego na-
prawy, lub uzupetnienie inwentarza, wzglednie
materiatéw ruchu, ktérych koszta nie mogg by¢
pokryte z przyznanych na te cele Kkredytéw
budzetowych, wéwczas odnosne wydatki moze
pokry¢ najemca, kwote za$ tych wydatkéw na-
lezy potraci¢ z og6lnej sumy naleznosci przypa-
dajgcej za odnajem.

12) Po za wypadkami
punktcie 11-tym, wszelkie wpltywy uzyskane
z odnajmu taboru powinny by¢ niezwiocznie
przelewane na dochéd Skarbu Panstwa z za-
chowaniem obowigzujacych przepiséw kaso-
wych. Wplywy te jak rowniez kwote na wydat-
ki, zwigzane z wynajmem taboru, nalezy prze-
widywaé w budzecie.

Niniejsze zarzadzenie obowigzuje z dniem
ogtoszenia i uniewaznia wydane dotychczas w
tej sprawie okolniki: b. Ministerstwa Robdt Pu-
blicznych z dn. 11.1X. 1928 r. L. dz. 1V-1062/28
i zdn 3.111-1932 r. Nr WW-232/2/1, oraz zarzg-
dzenie Ministra Komunikacji z dn. 17.11-1934 r.
Z-V11-441/4/34.

Nr Z-1-21/32/37 r.

przewidzianymi w
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Zalgcznik do zarzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 31.11l. 1937 r. Nr Z. 1. 21/37.

TABELA ORJENTACYJNA

optat za wynajem taboru rzecznego nalezacego do panstw, admin. wodnej.
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TABELA

dla okres$lenia kosztow wiasnych eksploatacji taboru
jacych na: 1) jednostke zainstalowanej mocy silnika

dnostke wydajnosci pogtebiania (1 m3/godz. piasku) dla

*) Wydatek na administracje przyjeto w 25%-ch od wynagrodzenia zatogi i w 10%-ch od kosztu

**) Przy okre$laniu warunkéw wynajmu taboru pierwsze 10 dni wynajmu liczy sie w cato$ci za normalne
i nastepne liczy sie 60% normalnych dni roboczych.
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ORIENTACYIJNA

ptywajacego, zestawiona podiug wydatkéw, przypada-
(1 KM) na statkach holowniczo-inspekcyjnych, 2) je-
pogtebiarek i 3) jednostke nosnosci (1 t) dla barek i todzi.

1) KM zainstalowanej mocy silnika napedowego wzgl. Przecietny koszt wias-
2) m3¥g wydajnosci pogtebiarki, wzgl. ny pracy obiektu
3) 1t pojemnosci barki. przypadajacy
w Na 1KM —Im3g- 11
Koszta ruchu, liczagc 120 dni roboczych )
po 10 godzin pracy w ciggu 6 mies. Koszta ruchu .
okresu nawig. obcigzajace 1 go- Za 1godz. pracy Uwagi
Razem dzing ruchu i przy- (p, 1200)
dajace (h:1200 :
) hak alace ( ) Rocz- liczac od
. Admi- +/+m 1
Paliwo Smary Zaloga  nistra f+n
el LKM  1mig 1t po 1KM 1nrlfg 1t
daj, jemn.
ko e PP LR Ao
1440 72 85 14 100 34 220 0,19 364 0,31 Boniiikata za czas po-
stoju obliczony wg dzien-
nika ruchu objektu, wy-
pozyczonego z zaloga i
240 72 12 42 60 26 200 0,17 — 340 0,29 materiatami ruchu, wy-

nosi —

1) dla parowcéw i pogte-
384 345 18 36 100 63 544 045 — 616 0,51 biarek paréw. 30%
2) dla ropowcow 40%
3) dla motoréwek
1.800 90 6 10 150 48 298 025 — 618 0,52 benzynowych  70%

— stawek normalnych,
przewidzianych w rubr.

36 9 45 0,04 141 0.12
84,5 0,07
32,5 0,03
24 0,02
materiatdbw pednych.
[ f4ii!loi

10-cio godz. dni robocze; kazdy z nastgpnych 20 dni — za 80%, dalsze 30 dni — za 75% i wreszcie za dzien 61-szy
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OBWIESZCZENIA.

WYDAWNICTWA ZALECONE:

1. Inz. T. Tillinger: Mapa Polskich Drég
Wodnych z tekstem objasniajacym 1936 r., ce-
na 5 zt. Sktad Giowny: Ksiegarnia Michalaka,
NowysSwiat 57.

2. Inz. T. Tillinger: W sprawie drég wod-
nych (odbitka z czasopisma ,,Gospodarka Wod-
na"), cena 1,50 zt. Naktad Ligi Pracy 1936 r.

3. M, Rybczynski: Drogi Wodne na Po-
morzu. Toruh 1935 r. Sktad Giéwny: Instytut
Popierania Nauki, Patac Staszica.

4. Przewodnik Zeglugi Srédlagdowej: Na-
ktad Ministerstwa Komunikacji 1936 r. (tylko do
uzytku stuzbowego).

5. S. Szymborski: Wista. Przewodnik tury-
styczny. Naktad Ksigznicy Atlas, 1935 r.

Dziennik Urzedowy.

769

Rybczyniski, K.
1933 (Opad i od-

6. K. Pomianowski, M.
Wéycicki: Hydrologia t. I. r.
ptyw).

7. K. Pomianowski, M. Rybczyniski, K.
W éycicki: Hydrologia t. Il. r. 1935 (Wody grun-
towe), (Wyd. Komisji Wydawniczej Bratn. Po-
mocy Politechniki),

8. M. Matakiewicz i M. Mazur: Zasady
Wyzyskania Sit Wodnych r. 1936. (Sktad Gtow-
ny — Katedra Budownictwa Wodnego, Poli-
technika Lwow).

Czasopismo poswiecone sprawom wodnym
w Polsce: ,,Gospodarka Wodna", dwumiesiecz-
nik (Redakcja — Nowy Swiat 14 — Minister-
stwo Komunikacji).

Nr Z. 1-42/14/37.

Adres Redakcji:

Ministerstwo Komunikacji ul. Chatubinskiego 4, Gabinet Ministra, pok6j Nr 78,
tel. 552.00. wewn. 127.

Adres Administracji:

Administracja Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji ul.
Il p. tel. 8.26.28. Konto czekowe PKO. Nr

Warunki prenumeraty w kraju: rocznie zt 8.—; potrocznie zt 4.—;

Chatubinskiego 4, poko6j Nr 123,

30.658.

kwartalnie zt 2,—;

cena numeru 50 gr.

Do nabycia w Administracji Dz. Urz. M. K. lub w Administracji Dz. Zarz. D. O. K, P, Prenumerate
wptaca si¢ z gory przed rozpoczeciem kwartatu, poétrocza lub roku. Reklamacje z powodu nieotrzymania poje-

dynczych numeréw Dz.
otrzymaniu  nastepnego z kolei numeru Dziennika.
Sciwy nie uwzglednia sig.

Urz. M. K. wnosi sie do wiasciwych urzedéw pocztowych,
Reklamacji sp6znionych lub

najpézniej 3-go dnia po

Cena ogtoszen: od wiersza zt1; za strone zt 100.

Ogtoszenia

prywatne mozna umieszcza¢ tylko na

luznych kartkach dotgczonych doDziennika. Ad-

ministracja Dziennika nie odpowiada za niedotrzymanie terminu ogtoszenia.

WYDAWNICTWO

MINISTERSTWA

KOMUNIKACIJI.

Drukarnia Panstwowa Nr 94585. 26.X1.37. 8400.

whniesionych wsposéb niewta
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